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CONGRESSO NACIONAL

EMENDA N¢ - CMMPV 1343/2026
(a MPV 1343/2026)

Acrescentem-se arts. 1°-1 a 1°-3 a Medida Proviséria, com a seguinte

redacio:

“Art. 1°-1. A Lei n®13.703, de 08 de agosto de 2018, passa a vigorar com
as seguintes alteracdes:
‘Art. 8° Revoga-se o presente artigo’ (NR)”
“Art. 1°-2. A Lei n®13.703, de 08 de agosto de 2018, passa a vigorar com

as seguintes alteracdes:

§ 4° Os pisos minimos definidos na norma a que se
refere o caput deste artigo tém natureza referencial e sdo
parametros indicativos para a negociacdo do valor do frete entre as
partes.” (NR)”

“Art. 1°-3. A Lei n°13.703, de 08 de agosto de 2018, passa a vigorar com
as seguintes alteracdes:

‘Art. 4° A remuneracdo do frete no transporte rodoviario
de cargas, em ambito nacional, tomard como referéncia os pisos
minimos estabelecidos com base nesta Lei, os quais terdo natureza
orientadora.

§ 2° A celebracio de acordos ou convencdes, individuais ou
coletivas, ou firmadas por quaisquer entidades ou representacdes
de qualquer natureza, poderd estabelecer valores distintos dos

referenciais divulgados.

Para verificar a assinatura, acesse https://infoleg-autenticidade-assinatura.camara.leg.br/CD264327066800
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§ 6° Cabe a ANTT adotar medidas administrativas para
garantir a transparéncia e a publicidade dos parametros utilizados

para fins de célculo do piso minimo do frete rodoviario.” (NR)”

Os dispositivos acima propostos e adjacentes deverdo ser devidamente renumerados

no momento da consolidagdo das emendas ao texto da proposi¢do pela Redagdo Final.

JUSTIFICACAO

Desde a adogdo da Politica de Piso Minimo para o Transporte
Rodovidrio de Cargas (Lei n°® 13.703/2018), o setor produtivo nacional tem
sido prejudicado pela elevacdo de custos de transporte e pela reducdo da
competitividade.

Tais custos estdo na base de todas as cadeias produtivas e, em funcio
disso, aimplementagado do piso minimo para o frete rodovidrio tem reflexos diretos
sobre toda a economia brasileira e, em especial, sobre os niveis de precos aos

consumidores.

A imposicdo da tabela de frete minimo configura uma atuacio
direta do Estado sobre o mercado, contrariando os principios constitucionais
da livre iniciativa e da concorréncia (art. 170 da Constituicdo Federal), e nio
reflete adequadamente as condigdes reais do setor de transporte, pois ignora a
diversidade de cargas, origens e destinos, as diferencas regionais, a idade avancada
da frota e a constante variacdo dos fretes de retorno.

A obrigatoriedade também impede que empresas mais eficientes, com
praticas logisticas avancadas, possam negociar valores abaixo do piso, mesmo

quando isso é viavel e benéfico para ambas as partes.

No aspecto juridico, persiste uma lacuna, ja que o Supremo Tribunal
Federal ainda nio se pronunciou sobre a constitucionalidade da tabela de frete.
As Acdes Diretas de Inconstitucionalidade n® 5956, 5964 e 5959 continuam sem
julgamento, o que prolonga a inseguranca juridica e expde o setor produtivo e os

transportadores a riscos e incertezas constantes.

Para verificar a assinatura, acesse https://infoleg-autenticidade-assinatura.camara.leg.br/CD264327066800
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Portanto, transformar a tabela em um instrumento de referéncia
técnica permitiria que ela continuasse a orientar o mercado, promovendo

transparéncia e previsibilidade, sem comprometer a liberdade contratual.

Essa alternativa respeita os principios constitucionais e favorece um
ambiente mais competitivo, justo e adaptével as diferentes realidades regionais e
setoriais.

Sala da comissdo, 25 de margo de 2026.

*CD26 43270606380
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