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EMENDA N° - CMMPV 1343/2026

(a MPV 1343/2026)

Dé-se nova redagdo ao art. 5° da Lei n° 13.703, de 8 de agosto de 2018,
na forma proposta pelo art. 1° da Medida Provisdria, nos termos a seguir:

§ 3°-A. Fica vedada a inclusdo, no célculo dos pisos minimos de frete,
de parcela do preco do dleo diesel caracterizada como abusiva ou desvinculada
dos fundamentos econdmicos e concorrenciais do mercado, conforme critérios a
serem definidos em regulamentagdo da ANTT.

§ 3°-B. O poder concedente definird as formas de compensagio
decorrentes da parcela de abusividade ndo incluida nos pisos minimos, nos termos
do § 3°-A” (NR)” (NR)

JUSTIFICACAO

A presente emenda tem por objetivo aperfeicoar a metodologia de
célculo dos pisos minimos de frete, de modo a evitar a incorporagdo automatica
de variacdes do preco do dleo diesel que nio reflitam fundamentos econdmicos e

concorrenciais do mercado.

O modelo vigente vincula diretamente o valor do frete as oscilagées do
diesel, o que, na auséncia de critérios de depuracgdo, pode resultar na transferéncia
integral de movimentos atipicos, especulativos ou desconectados da formagao
regular de pregos.

Assinado eletronicamente, por Sen. Jaime Bagattoli
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Essa dinidmica introduz distor¢des no sistema, elevando
artificialmente os custos logisticos e afetando a competitividade das cargas,

especialmente nos setores intensivos em transporte.

A inclusdo indiscriminada dessas variacGes no calculo dos pisos
minimos tende a amplificar volatilidades e a gerar impactos em cadeia sobre os
pregos de insumos e produtos, com reflexos no mercado interno e nas exportagdes.
Trata-se de efeito que ultrapassa a finalidade protetiva da politica publica, ao
impor dnus adicionais aos usudrios do transporte sem correspondéncia com a
realidade econémica subjacente.

A proposta estabelece a vedacdo a incorporacdo de parcelas do preco
do diesel caracterizadas como abusivas ou desvinculadas dos pardmetros de
mercado, remetendo a regulamentacgdo da ANTT a definigdo de critérios objetivos
para sua identificacdo. Ao mesmo tempo, prevé a defini¢io de mecanismos de
compensacdo, de forma a preservar o equilibrio econémico do setor e evitar a

transferéncia indevida de riscos.

Por fim, confere maior racionalidade e previsibilidade ao célculo
dos pisos minimos, reduz distor¢des e assegura que a politica publica cumpra
sua finalidade sem comprometer a eficiéncia e a competitividade do transporte
rodoviario de cargas

Sala da comissdo, 25 de marco de 2026.

Senador Jaime Bagattoli
(PL - RO)

Assinado eletronicamente, por Sen. Jaime Bagattoli
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