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CONGRESSO NACIONAL
Gabinete do Senador Fernando Farias

EMENDA N¢ - CMMPV 1340/2026
(a MPV 1340/2026)

Acrescente-se, onde couber, na Medida Provisdria o seguinte artigo:

“Art. XX Os navios-tanque e as embarcacdes de apoio maritimo
que sejam originalmente projetados ou posteriormente adaptados para o uso
de biodiesel, etanol ou suas misturas em sistemas de propulsdo ou de geragdo
auxiliar fardo jus a quotas adicionais de depreciagdo acelerada, conforme critérios
estabelecidos em regulamento.”

JUSTIFICACAO

Em 2023, a Organiza¢do Maritima Internacional (IMO) adotou uma
estratégia para reducdo de emissGes com ambi¢do comum de atingir emissdes
liquidas zero “por volta de 20507, estabelecendo pontos indicativos de redugdo
de pelo menos 20% até 2030 e de pelo menos 70% até 2040, em relagdo a
2008. A organizagdo evoluiu no ano de 2025 para um arcabouco regulatério que
combina: padrdo obrigatério de combustivel e precificagdo de gases de efeito
estufa, elevando para os paises o custo regulatério da inagdo e valorizando, no caso

de paises bem-posicionados, solu¢des de menor intensidade de carbono.

Embora a estratégia da IMO incida primariamente sobre o trafego
internacional, tendéncias e medidas de médio prazo, seus efeitos transbordam
para o segmento doméstico, induzindo padrdes tecnoldgicos e de gestdo
de carbono também na cabotagem e no apoio maritimo. Estimativas e
analises recentes da organizacdo sobre navegacdo doméstica indicam a clara
interdependéncia entre as trajetérias de descarbonizagdo internacional e

doméstica, reforcando a oportunidade de se calibrar incentivos
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O biodiesel (FAME/HVO) e o etanol oferecem caminhos vidveis e com
horizontes de adogdo mais curtos que alternativas que exigem redesign completo
do navio e da infraestrutura, como a amdnia ou hidrogénio. Nesse sentido,
classificadoras e entidades técnicas vém publicando multiplos guias e estudos
que reconhecem a viabilidade operacional e o papel dos biocombustiveis para
o cumprimento dos objetivos da navegacgdo internacional, desde que observadas
as especificagdes, compatibilidade de materiais, gerenciamento de qualidade e
manutencio. Por isso, ao diferenciar, via depreciagdo acelerada um adicional para
ativos que fazem uso de biocombustiveis (projetados ou adaptados), o Brasil reduz

os seus custos de capital de transicdo e encurta prazos de aprendizado.

O diferencial proposto ndo cria beneficio paralelo. Refina o
mecanismo ja vigente de depreciacdo acelerada, preservando as exigéncias de
producio nacional e o contetido local definidas por decreto e pelo CNPE (indice
minimo global de 50% de conteudo local para navios-tanque). Ao premiar
o retrofit e o projeto biofuel-ready, a presente emenda amplia a demanda
por engenharia nacional, integracdo de sistemas, componentes e servigos
especializados (em motores, sistemas de injecao, tratamento, instrumentacao e
certificacdo), consolidando competéncias tecnolégicas domésticas na intersecdo

naval-energias limpas e fortalecendo a cadeia de fornecedores.

Diante do exposto, a emenda promove alinhamento internacional,
reducdo de custos de transi¢do, desenvolvimento de competéncias nacionais,
integragdo com a politica de biocombustiveis e seguranca juridica, preservando as
salvaguardas de contetdo local e a arquitetura fiscal existente. Solicita-se, assim,
0 apoio a sua aprovacao

Sala da comissdo, 18 de margo de 2026.

Senador Fernando Farias
(MDB - AL)
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