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Objetivo

= Tdentificar os aspectos relacionados ao risco de

fauna em aerdédromos regionais
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Vitimas fatais no Brasil|

Aeronave: F-8 Meteor
Local: Rio de Janeiro (SBSC)
13 Fev. 1962
1 vitima fatal
Espécie: urubu-de-cabeca-preta
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Vitimas fatais no Brasil|

Aeronave: B-25 Mitchell
Local: Guaratingueta (SBGW)
13 Julho 1962
1 vitima fatal
Espécie: urubu-de-cabecga-preta
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Vitimas fatais no Brasil

HB350B2 - PRCAV - Angra dos Reis - 22/Jan/2006
T R L S o T

e “ & -

" o N

Aeronave: HB 350 Esquilo
Local: Angra dos Reis
Data: 22 Jan 2006
1 vitima fatal

Espécie: urubu-de-cabeca-preta
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Bird strike caused Sita Air crash, CAAN confirms

KATHMANDU, SEP 28 - 2012

Civil Aviation Authority of Nepal ( CAAN )
has confirmed that the Sita Air crash was
caused by bird strike.

CAAN officials informed that Pilot Byjay
Tandukar had informed the control tower at
the Tribhuvan International Airport that a
bird had hit the plane. The crash was
caused as the plane lost its balance due to
the strike, officials said.

Nineteen people died early Friday moming
276 when a Dornier Aircraft, 9N AHA of Sita
+ 19 Air, crashed at the banks of Manohara River
595 in Thimi-16 of Bhaktapur district.
© Copyright 2000-2012 Kantipur Publications Pvt. Ltd. All Rights Reserved

http://www .ekantipur.com/2012/09/28/top-story/bird-strike-caused-sita-air-crash-caan-confirms/36087 1 .html
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ogoemr de aviao assusta
passageiros no interior de SP

Aviao da Azul com destino a Campinas precisou voltar a Rio Preto.
Uma pessoa teve ferimentos na peama

Do G1 SP, com mfoermacoes da TV Tem = mprimir

Passageiros da companhia aérea Azul
viveram momentos de panico em Sao José
do Rio Preto, no intenor de S3o0 Paulo, na
manha deste sabado (24), quando um
ncéndio atingu uMma das rodas do aviao que
decolou da cidade com destino a Campmnas
€ Preciisou retormar ao aeroporo. A
professora Manlanda Belin, que ira para o
Rio de Janeiro para ver os shows do Rock in
Rio, se fenu na perna

De acordo com a assessornia de imprensa
da Azul, 67 pessoas estavam a bordo da acronave ATR 72, que fazia o voo 4311 Aempresa diz
que a decolagem foi abontada devido a presenca de passaros proximo a pista O superaqguecimento
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N6523N - 09/Abr/2013 — Sinop (SWSI)/MT é‘l

IRODA DO TREM DE POUSO DO NARIZ

ColisOes de aeronaves com aves ja vitimaram pelo menos 441 pessoas no mundo
(Richardson & West, 2005; Cenipa, 2011; Thorpe, 2012; ERAU, 2013).

Senado Federal



Aeronaves Regionais sao menos resistentes a colisao com animais

Categoria da aeronave

Regulagido

Condigdes minimas comprovadas

) Resisténcia a penetragdo de uma av§ (0,91 kg) )a velocidade
(23) 775 — Para-brisa . pefictrag 8
) maxima de aproximac¢do com flapes
Transporte regional — - -
. Instalagdo de segundo tubo de pitot (se requerido) deve ser
Asa fixa 1323 — Tubos de pitot | .. _ a
distante, evitando danos a ambos em caso de colisdo de uma ave
Voo completado com sucesso apos colisdo com uma ave (1,81
571 — Aeronave kg) na velocidade de cruzeiro (Vc) ao nivel do mar ou a 85% da
Ve a 8.000 fi, a que for mais critica
_ Voo fo1 continuado e o pouso ocorreu de forma segura apos
(25) 631 — Empenagem . P ) gura ap
colisdo com uma ave (3,63 kg) na Ve ge-niveldo mar
Transporte Resisténcia a ao d (1,81 kg) nj V ivel d
. esisténcia a penetracdo de uma avg (1, ng Vc ao nivel do
Asa fixa 775 — Para-brisa P ¢ U
mar
. Instalagdo de segundo tubo de pitot (se requerido) deve ser
1323 — Tubos de pitot _ _ .
distante, evitando danos a ambos em caso de colisdo de uma ave
(29) Voo fo1 continuado e o pouso ocorreu de forma segura (categoria
. A) ou fo1 feito pouso de forma segura (categoria B), apos colisdo
Transporte 631 — Aeronave ) P gura (categ » ap

Asa rotativa

com uma ave (1 kg) na velocidade maxima de operagdo ou
maxima nivelada em altitudes até 8.000 ft

R=PXS
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Ama 1 -N°5 - navernbmo de 2010
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Além dos problemas jd apon-
tados por senadores, especialis-
tas ¢ pesquisadores, um outro
entrave ameaga a malha aérea
rcgiunﬂ: o fechamento de asro-
portos pela Anac, em razio do
nio cumprimente das normas
de seguranga. O senador César
- Borges (PR-BA) questionou ve-
ementemente a interdicio dos
AETOPOT oS

“Ma Bahia existem 63 ae-
rodromos piblicos. Segundo
1 informagies da Anac, 20 de-
les estio interditados, 19 desde
2007, As interdiches sio moti-
§ vadas pela falea de cerea, proxi-
midade a drea urbana, buracos
na pista etc. A responsabilida-
| de sobre quase todos eles € do
governo do estado. Essa € uma
situacio especifica da Bahia ou
a Anac endurecen suas regras
¢ agora estd interditando mais
aerddromos em wdo o Brasil?",
questionou o senador durante o
debate na CDR.

César Hurg\cs listou ainda
importantes municipios do seu

AVIAGAQ CIVIL

O que o Brasil pode fazer

para nao perder o voo?

Senado Federal

estado cujos acroportos deixa-
ram de operar: Caravelas, Aba-
ré, Amargosa, Belmonte, Barra,
Canavieiras, Esplanada, Ttabe-
raba, [botirama, Feira de San-
tana, 5io José do Jacuipe, Bro-
tas de Macadbas, Carinhanha,
Palmeiras, Queimadas, Prado,
Soute Soares, Valente, Mundo
Move e Castro Alves.
“I'recisamos desses aerddro-
mos, todos no litoral, por ser-
mos um estado essencialmente
turistico. A Bahia tem 67 mil
quildmetros quadrados. Deslo-
camentos de mais de mil qui-
lémetros, sem aeroporto, ficam
dificeis. O que € preciso fazer
para eles voltarem a Funcio-
nar? " perguntou o senador,
Solange Vieira, diretora-pre-
sidente da Anac, explicou que
a agéncia tem se esforcado para
minimizar ¢ reduzir as exigén-
cias dos acroportos de pequeno
porte para que nio haja inter-
rupgio de voos. A avaliagio de
nivel de risco ¢ de movimento

-Ekl! J.EI.'DFDH‘DS PEqLUEmeE [:I'_LFIE—

por nao cumprirem condicoes de seguranca

cialmente no Morte & no Nor-
deste), segundo ela, € feita de
modo que, mesmo com poucos
recursos Financeiros, cles pos-
sam se adequar 45 normas, que
quase sempre tém grao de exi-
géncia para aeroportos de mo-
vimento muite grande. Ainda
assim, Solange Vieira informou
terem side Fechados mais de
cem aeroportos no Brasil em
2009

“A Anac endureceu, sim.
A gente tem, na verdade, fei-
e cumprir as exigénecias. Uma
auditeria internacional no ano
passado nos cobrou isso. Mrocu-
ramos sentar com o governo do
estado, que, junte com o gover
no municipal, tem a responsa-
bilidade de buscar as solughes.
Tio |Dg§u elas sio alcancadas,
liberamos o aeroporto para tri-
fego”, esclarecen.

MNio foi possivel precisar o
niimero de acroportos interdita-
dos no pais hoje, jd que a Anac
informou nio dispor de dados

consolidados.

Falta de cercas, proximidade da area urbana...



Risco de colisao entre avioes e
aves cresce e ameaca seguranca

Prim:ip;d inimiga da moderna
aviacio, a colisio com pissa-
ros ainda € um dos maiores cau-
sadores de acidentes pelo mundo
— € NEm SEmpre Semente as aves
levam a pior. A probabilidade de
que essas colisbes acontecam — o
chamado risco aviirio, que rece-
beu grande atengio dos senado-
res da CDR - € aumentada pela
presenca de atividades que arra-
em aves (como lixbes e frigorifi-
cos), nas proximidades de aero-
poOros.

68 = gdiscussind

chundu Ronaldo Jcnkim:, do
Snea, o numere de colisdes vem
ocorrendo com mais frequéncia
gquando o aviio esti préximo do
solo, nas operaghes de decolagem,
pOLSD € Aproximacio.

“E preciso uma parceria com
o municipio. Por controlar o uso
do solo, as cidades podem evitar
esse risco, sugere Jenkins,

Jenkins informa que, das 659
colisbes ocorridas em 2008, 495
foram na aviacio civil, com pre-
julzos para as empresas aéreas de

Senado Federal

mais de USE 8 milhoes, USS 4
milhfes dos quais cobertos por
seguro. lsso porque as franguias
na aviagio civil sio muite altas,
acima de U5S% 250 mil, princi-
palmente em transporte aéreo
regular. Ohu seja, em pequenos
impactos as companhias prefe-
[em Arcar oom O Conserm, 4 gue
o custo de recuperacio € inferior

a franquia (vefie infoprafia na pd-

gina av ladn).

Em 2009, dos 956 impac-

LOS COM Padssaros, 685 foram na

novembro de 200



AREA DE SEGURANCA AEROPORTUARIA oMES,
9 b 2
1 = . F = = & 4 & i = = = E
Area circular do terntono deum ou mais municipios, detimda a partir da malor pista do 1@ g
¥ ¥ aga a a - - " . L P “o nt"\ y
aerodromo {ou aerodromo muilitar), com 20 km de rao, cups wso e ocupacio estio sujeitos a o ﬁ,-;_f:g;/

restngoes espectars am fungdo da natureza atrativa de fauna,

All reported strikes Strikes with damage
Height % of % cum- % of % cum-
of strike 21-year total ulative 21-year total ulative
(feet AGL) total known total total known total
B 2293 41 41 1,512 30 30
18 17.032 31 72 1,436 28 58
501-1500 5,827 11 83 729 14 72
1501-2500 2,939 5 88 440 9 81
2501- 55 2,231 4 92 285 (5] 86

BEGIER, MJ; DOLBEER, RA WELLER, J; WRIGHT, SE. Wildlife strikes to civil aircraft in US 1990-2010. US Department of Transportation & USDA. 2012
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Ranking das espécies de maior risco a aviacio nos EUA

1 9902007
—— Espécie Ouantidade Porcentagem de mlm':m.a |[.c:-:3m]
e | Mo commam de repontes Danos EOF _|"-"[I.I_|1:![!||-::|5.
imecd i s
l Veado-mula 36 i 56 g
Weado-de- _
: cawda-hranca 12 &l 49 9
Lrubu-de-
5 cabega- 2R 52 34 4
vermelha
Lrubu-de-
° caboga-preta 37 3l 46 14
- (ians0- _
' canadense 1109 = 27 43
Cachomo
- doméstico &7 30 36 0
.|'5|.E'I.Iiﬂ-
e pescadora 135 R 14 2
(zama-hranca-
a2 s 36 19 17 17
23 Jacurutu GE & 9 l
Promh -
27 domdstico 1459 12 Ll 36
0 Cianga- 150 1l 15 27
YaQueira

Adaptado de DOLBEER, WRIGHT, 2009
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Influéncia do Entorno do aerédromo

ASA
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Colisdes Reportadas por Fase de Voo
(Reported Strikes per Phase of Flight)

FY 2012
M50 informade (unreported) — 135 f 8,1%
Estacionamento _ Saida IFR / Cruzeiro Descida / o= Pousa/
taxi / decolagem 2 subida [cruise) esperafarbita IFR g k) ml;rr'z? *’T
[parking / taxi £ 3 (IFR departure / descent / hald / IFR orbit) £ 2 (landing
J take-off} & K climb) g g Janding roll} *
3E IE
2E
402/241% 29/1,7%  11/0,7% 14/ 0,8% 15/0,9% 178 / 10,7% 478 [ 28,6%
- )
Voo comercial-exposicio
(% tempo de voo - 90 min)
Commercial flight-Exposure
(% FT — 1,5 howr)
1% 1% 14% 57% 23% 3% 1%
o - . Irspegdo Transito
Revisdo pista Mavegacio baixa altura /
RN'Y check Lew Level Navigation Tumzmund check
L]
236/ 14,1% 34/ 2% 136 / 8,2%
A

e ————————— -

e

Colisoes reportadas nas proximidades dos aerédromos = 87,4%

Senado Federal
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Investigacao

THE DUTCH
SAFETY BOARD

Com o aumento de trafego aéreo, a expectativa futura
de longo termo € que o risco de fauna ird aumentar se
medidas de controle efetivas ndo forem adotadas ho
aerdédromo e em seu entorno (ASA).

Os stakeholders responsdveis pelo controle da
populagdo de fauna no aerddromo estdo atuando.
Infelizmente, sdo necessdrias medidas de controle
muito além dos limites aeroportudrios, onde o setor
aéreo ndo tem poder.

O entendimento nacional e mundial é de que o controle
do risco de fauna deve abranger:

Emergency landing after bird strike
Boeing 737-486, Amsterdam Schiphol Airport,

6 June 2010
- Redugdo da populagdo ha ASA

Limitacdo de atrativos na ASA
Limitagdo de dreas “abrigo” no aerddromo

Senado Federal
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R3o hd
urubus ou
animais
nem mau e
chelro -
Captacdo e quema do SRR AN
Q&s metano

Terra virgem Selagao com
Manta de PVC

e arglla

N&o ha contaminacéo do lengol freatico

Remediagdo

Captagdo e queima

do gas metano

Cobertura com
terra e grama

Rrorcdado )
rure

chorume

lengot fredtico

Nova célula
de aterro
controlado

Cobertura

Destinacéo final de Residuos Sélidos Urbanos no Brasil

Ano da pesquisa

Tipo de instalacédo 1989 2000 2008 2010
Aterro sanitario 1,1% 17,3% 27.7% 57,6%
Aterro controlado 9,6% 22.3% 22.5% 24.3%
Vazadouro de lixo 88,2% 72,3% 50,8% 18,1%
Proporcao entre Area Patrimonial e ASA
Aeroporto Sitio (Operador Aeroportuario) Entorno (Poder Publico)
Manaus (SBEG) 1,11 % 98,89 %
Belém (SBBE) 0,50 % 99,50 %
Recife (SBRF) 0,30 % 99,70 %
Brasilia (SBBR) 2,30 % 97,70%
Rio de Janeiro (SBGL) 1,42 % 98,58 %
Guarulhos (SBGR) 1,09 % 98,91 %
Porto Alegre (SBPA) 0,30 % 99,70 %
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Presidéncia da Republica

Casa Civil
Subchefia para Assuntos Juridicos

LEI N° 12,725, DE 16 DE OUTUBRO DE 2012,

Vigéncia Dispte sobre o contrale da fauna nas imediacfies de aerddromos.
A PRESIDENTA DA REPUBLICA Fago saber que o Congresso Nacional decreta e eu sanciono a sequinte Lei
Art. 1° Esta Lei estabelece ragras que visam & diminuicdo do risco de acidentes & incidentes aeronduticos decorentes da colisio de aeronaves com espécimes da fauna nas imediagdes da aerddromos.
Art. 2° Para os efeitos desta Lei, considera-se:
| - abate: marte de animais em qualquer fase do seu ciclo de vida, causada e controlada pelo hamem;
Il - aerddramo: toda drea destinada aa pouso, & decolagem e @ movimentagdo de aeronaves;
Il - aerddroma militar: aquele destinado ao uso de aeronaves militares;
IV - aeroporto: todo aerddromo publico dotado de instalagdes e facilidades para apoio a aeronaves e ao embarque e desembarque de pessoas e cargas;

V - Area de Sequranga Aeraparturia - ASA: rea circular do teritério de um ou mais municipios, definida a partir do centro geométrico da maior pista do aerddromo ou do aerddromo militar, com 20 km {vinte quilametros) de raio, cujos
us0 e ocupacéo estdo sujeitos a restrigies especials em fungéo da natureza atrativa de fauna;

VI - atividade atrativa de fauna: vazadauros de residuos sdlidos e quaisquer outras atividades que sivam de foco ou concorram para a atragdo relevante de fauna, no interior da ASA, comprometendo a seguranca operacional da aviagdo;

VIl - atividade com potencial atrativo de fauna: aterros sanitarios e quaisquer outras atividades que, utilizando as devidas técnicas de operacdo e de manejo, ndo se constituam como foco atrativa de fauna no interior da ASA, nem
comprometam a seguranca operacional da aviagao;

O Programa Nacional de Gerenciamento de Risco de Fauna sera desenvolvido pelas
autoridades Aeronautica Militar, Ambiental e de Aviacao Civil.

Senado Federal



Decreto de Regulamentacao da Lei 12.725, de 16 de outubro de 2012.

Programa Nacional de Gerenciamento de Risco de Fauna

PRINCIPIOS
Sdo principios a serem observados para atingir o objetivo deste PNGRF:
1) a operacdo eficiente e segura dos aerodromos deve ser protegida por todas as
instancias da sociedade, ratificando sua importancia econdmica, social e de defesa nacional;
2) o operador de aerodromo, a autoridade ambiental e a autoridade municipal sdo
responsaveis pela execugao integrada de seus respectivos planejamentos; e
3) todas as esferas do poder publico devem harmonizar o planejamento do uso do
solo e sua ocupagdo no interior da ASA dos aerddromos, a fim de proteger a sociedade e as
operacgdes aeroportuarias.

OBJETIVO
O objetivo do PNGREF ¢ eliminar ou reduzir o risco provocado pela fauna, contribuindo
para a seguranga operacional da aviagdo no Brasil.

Senado Federal



Decreto de Regulamentacao da Lei 12.725, de 16 de outubro de 2012.

Polencial

Aplicavel :
atrativo

Licenciamento

Autoridade
municipal

Parecer
Aerondutico

.‘

Operagio e Autﬂ_ridade — ¥ MEKDT[T’— v
ambiental (aplicar)
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Decreto de Regulamentacao da Lei 12.725, de 16 de outubro de 2012.

TABELA A — CRITERIOS DE LOCALIZACAO DE ATIVIDADE ATRATIVA OU COM POTENCIAL ATRATIVO DE FAUNA NA ASA

. .. R . t - 1d
Tipo de Atividade isco potencial de

atra¢do de fauna

Acio sobre atividade existente,

distante do aerddromo

Acdo sobre atividade a ser

implantada, distante do aerédromo

até 5 km até 10 km até 5 km até 10 km
Abatedouro Muito Alto Adequar Adequar Proibir Adequar
Agricultura extensiva de gréos e/ou frutas Alto Adequar Adequar Proibir Adequar
Agricultura, outras culturas agricolas extensivas Moderado Adequar Monitorar Adequar Adequar
Aquicultura ou Processamento de pescado (aberto) Muito Alto Adequar Adequar Proibir Adequar
Aquicultura ou Processamento de pescado (enclausurado) Moderado Adequar Monitorar Adequar Adequar
Aterro controlado (recobrimento didrio — material inerte) Muito Alto Extinguir (proibir)
Aterro sanitario (recobrimento diario — material inerte) Alto Adequar Adequar Proibir Proibir
Barragens (formagéo de espelho d’agua) Alto Adequar Monitorar Proibir Adequar
Criacio de animais de corte (aberta) Alto Adequar Adequar Proibir Adequar
Criacio de animais de corte (enclausurada) Adequar Monitorar Adequar Adequar
Curtume Muito Alto Adequar Adequar Proibir Adequar
Deposicio de residuos solidos a céu aberto (vazadouro) Muito Alto Extinguir (proibir)
Estacdio de transbordo de residuos solidos Alto Adequar Adequar Proibir Proibir
Estacdo de tratamento de esgoto (ETE) ou agua (ETA) Moderado Adequar Monitorar Adequar Adequar
Feiras livres de géneros alimenticios Moderado Adequar Monitorar Adequar Adequar
Industria de processamento de alimentos Moderado Adequar Monitorar Adequar Adequar
Silos e outras construgdes de estocagem de alimentos Moderado Adequar Monitorar Adequar Adequar
Zoolagico Moderado Adequar Monitorar Adequar Adequar
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