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Planejamento correto, monitoramento, avaliacdo
e manuten¢do eficiente sdo essenciais para
aumentar a qualidade e para diminuir o risco de
acidentes nas obras publicas. Foi o que apontaram
os convidados de audiéncia publica promovida
no dia 15 de fevereiro pela Comissdao Senado
do Futuro (CSF). Esta é a primeira de uma
série de Audiéncias aprovadas no ultimo dia 7,
quando também foram aprovados outros cinco
requerimentos que podem ser vistos em http://
bit.ly/2sHk1Ty

Esta Audiéncia foi fruto de Requerimento n°
5/2018 de autoria do senador Hélio José (Pros-DF)
tendo como convidados os senhores Alessandro
D’Afonseca Cantarino, Superintendente de
Fiscalizagdo dos Servicos de Geragao da Agéncia
Nacional de Energia Elétrica - ANEEL, Rodrigo
Flecha Ferreira Alves, Superintendente de
Regulagio da Agéncia Nacional de Aguas - ANA,
Anderson Lessa Lucas, Representante do Diretor-
Geralda AgénciaNacionalde Transportes Terrestres
- ANTT, Arthur Yamamoto, Superintendente de
Desempenho, Desenvolvimento e Sustentabilidade
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Manutencao de obras publicas,
prioridade e responsabilidade,
como esta e o0 que precisa fazer

da Agéncia Nacional de Transportes Aquavidrios

- ANTAQ, Rafael José Botelho Faria,
Superintendente de Infraestrutura Aeroportudria
da Agéncia Nacional de Aviagdo Civil - ANAC,
Waldyr Barroso, Representante do Diretor Geral
da Agéncia Nacional de Petrdleo, Gas Natural
e Biocombustiveis - ANP, Artur Milhomem
Neto, Representante da OAB DE Reynaldo
Barros, Representante do Conselho Federal de
Engenharia e Agronomia - CONFEA, Henrique
Luduvice, Presidente da Associagao Brasileira dos
Departamentos Estaduais de Estradas de Rodagem
- ABDER, e Antonio Raimundo Santos Ribeiro
Coimbra, Secretario de Estado de Infraestrutura e
Servicos Publicos do Distrito Federal. O video da
Audiéncia Publica esta disponivel em http://bit.
ly/2FgftVEG

Ao abrir a reunido o presidente da Comissao
Senado do Futuro, senador Hélio José, afirmou
que “tem sido comum, infelizmente, ouvirmos
noticias de acidentes ou desastres motivados pela
falta de manutencdo em edificacdes, viadutos,
pontes, barragens e estradas. Sdo obras publicas




e privadas, algumas de responsabilidade privada,
mas fiscalizadas por 6rgaos publicos, como o caso
do maior desastre ambiental que o pais assistiu: a
destruicdo de povoados e a contamina¢ao do Vale
do rio Doce, provocado pela construtora Samarco
em fins de 2015.

Recentemente tivemos, em Brasilia, o desabamento
de parte de um viaduto. Pela Graga Divina nao
tivemos feridos ou mortos.

No Brasil é mais facil construir que manter. E
comum se ver um espaco publico ir se deteriorando
sem qualquer interferéncia dos seus responsaveis.
Ha quem ganhe com isso. Ha também uma logica
perversa. Como membro da Comissdo Mista de
Orgamento Publico, tenho visto a acirrada disputa
por verbas, envolvendo os mais diversos interesses,
legitimos na maioria das vezes. Mas sempre é por
investimentos novos, por novas obras. Isso acaba
sendo feito em detrimento dos recursos que devem
ser destinados a manutengdo e conservagao.

E uma situacio que precisa mudar. Mas sabemos
que nao é tao simples assim mudar uma cultura
politica que se alastra e enraiza””
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Para o secretario de Infraestrutura e Servicos
Publicos do Distrito Federal, Antonio Coimbra,
a infraestrutura brasileira vem sofrendo com
o aumento da sobrecarga de veiculos. Dai a
importancia de um programa eficiente de
manutenc¢do. Como exemll_)lo, ele informou que o
governo do DF tem um plano de monitoramento
e recuperacao para a Ponte JK, que ja apresenta
problemas em sua estrutura.

Na época em que Brasilia foi construida as
construgoes foram feitas com base em uma norma
da ABNT, de 1940, ao longo dos anos as normas
foram sendo aperfeicoadas, também tendo em
vista o aumento das cargas em todo o pais. Por
isso é necessario um programa de manutengdo
permanente.
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No caso da Companhia Urbanizadora da Nova
Capital do Brasil (Novacap), foi desenvolvido um
sistema de manutencao ({)e pavimentos (SGPU),
que estd em uso e tem se mostrado adequado. Como
os recursos publicos sao limitados, a programagao
de obras de manutengio tem que levar em
consideracao também a existéncia de recursos. Em
Brasilia, no atual governo, foram realizadas grandes
obras de manutencéo e de prevengdo de acidentes,
comegando com a Barragem do Ribeirdo do
Gama, no Park Way; em seguida foram realizadas
obras no viaduto do Metrd, na Ceilandia, onde
haviam falecido duas pessoas em decorrente de
uma enchente e obras no viaduto e no sistema de
aguas pluviais do Corrego do Cortado, na Avenida
E$mo Serejo. Varias outras obras foram realizadas
também nesse mesmo sentido, sendo as maiores na
area central de Brasilia, no conjunto da Rodoviaria,
onde circulam diariamente mais de 700.000
pessoas. Quase todas essas obras ja constavam
como necessarias em relatorio elaborado em 2006
por professores da Universidade de Brasilia (UnB).

Para o Secretario do GDE o governo local ndo se
omitiu na manutencao das obras viarias de Brasilia,
mas esclareceu que hd grande limitagao de recursos
or¢amentarios, por isso temos buscado junto aos
parlamentares emendas or¢amentarias que possam
suprir essas lacunas.
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Na visio do engenheiro Reynaldo Barros,
superintendente de Integracdo do Conselho Federal
de Engenharia e Agronomia (Confea), os vérios
6rgaos publicos e privados ligados a engenharia
deveriam somar esfor¢os em agdes de prevengdo e
manutenc¢do. Ele pediu uma legislacao sobre obras
publicas mais eficaz e uma melhor aplica¢do dos
recursos or¢amentarios.

— Precisamos efetivamente de planejamento e
precisamos saber priorizar. Nao da pra brincar com
engenharia e também nao da pra deixar de ter uma
carreira de estado para os engenheiros — disse.

Para ele “esse encontro tem um ganho intangivel
que é a possibilidade de convergéncia entre as
agéncias® que participaram da Audiéncia, “para
gue se aplique de fato o instrumento da Anotagao

a Responsabilidade Técnica (ART) no processo



de desenvolvimento e manuten¢do das obras
relativas as areas de competéncia das agéncias e
6rgaos publicos reunidos pelo senador Hélio José.

O representante do Confea também defendeu
a criagdo de uma carreira de Estado para a
engenharia, reconhecendo o papel da engenharia
e dos engenheiros no desenvolvimento do pais.

Assim como o Confea participa da Associagdo
Brasileira de Normas Técnicas (ABNT) na
elaborac¢do de normas, o Conselho deveria ter uma
participacdo efetiva nas Agéncias reguladoras no
acompanhamento das obras.
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O presidente da Associacdo Brasileira dos
Departamentos Estaduais de Estradas de Rodagem
(ABDER), Henrique Luduvice, fez uma defesa
da engenharia nacional, pois “tudo que o Brasil
tem em termos de desenvolvimento ocorreu em
virtude da dedica¢do dos engenheiros”. Segundo
Luduvice, investir em engenharia é essencial
para o atendimento das demandas da nacio.
Ele lembrou que os estadios atenderam aos
torcedores, os aeroportos atenderam a todos os
passageiros e a comunica¢ao atendeu milhares de
jornalistas e turistas e ndo registrou reclamacoes
durante a Copa de 2014.

— Todos somos contra a corrupgio, o desvio, o
sobrepreco o superfaturamento, mas defendemos a
engenharia nacional — declarou Luduvice, que ainda
defendeu o DER-DF (Departamento de Estradas de
Rodagem do Distrito Federal) em relagdo a queda
de um viaduto na regiao central de Brasilia.

Henrique Ludovice argumentou que no caso
dos escandalos de corrup¢iao, que se puna as
empresas e seus diretores, mas tirar as empresas
do mercado nacional, empresas que acumularam
conhecimento técnico que as coloca entre
as melhores do mundo, por causa de seus
engenheiros e trabalhadores, ¢ um crime contra
o Brasil. Se ndo defendermos a engenharia,
estaremos comprometendo as proximas geragoes.

No caso especifico de Brasilia, onde desabou
uma parte de um viaduto no Eixo Rodovidrio

(que corta o Plano Piloto de Norte a Sul),
a responsabilidade pelo acompanhamento,
monitoramento e conservaciao de todas as obras
vidrias é de responsabilidade da Novacap, como
explicou. Para ele, a Novacap é uma grande

empresa, com técnicos altamente qualificados
que tem condi¢des de manter e recuperar todos
os viadutos.
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O representante da Agéncia Nacional de
Transportes Terrestres (ANTT), Anderson Lucas,
afirmou que planejamento, acompanhamento e
fiscalizagdo compdem um processo que vale para
as agéncias reguladoras e para todo e qualquer
ente publico.

No caso das rodovias, ele lembra que se o uso
dos equipamentos for inadequado ou sem
observancia das limitacdes ou das caracteristicas
da obra, é certo que havera consequéncias. Deu
como exemplo o caso de se passar uma vez com
uma carreta com peso além do permitido em uma
rodovia, certamente nao provocara dano, mas se
essa pratica se repetir, o dano sera inevitavel. O
mesmo ocorre com uma ponte ou viaduto.
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O engenheiro e advogado Artur Milhomem Neto
informou que a OAB-DF entrou com uma agao
civil publica cobrando do governo uma agao de
fiscaliza¢ao das situagdes que envolvem a seguranca
da mobilidade no Distrito Federal.

— O governo precisa fazer as obras publicas
funcionarem para o bem-estar da populagio —
disse.
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O superintendente de Fiscalizagdo dos Servigos
de Gera¢do da Agéncia Nacional de Energia
Elétrica (Aneel), Alessandro Cantarino, detalhou
0 plano de ﬁscalizaqéo de barragens promovida
pelo 6rgao. As agéncias nacionais de Transportes
Aquaviarios (Antaq), de Aguas (ANA), de
Petrdleo, Gas Natural e Biocombustiveis (ANP)
e de Aviacdo Civil (Anac) também enviaram
representantes para a audiéncia.
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Arthur Yamamoto, Superintendente de
Desempenho, DesenvolvimentoeSustentabilidade
da Agéncia Nacional de Transportes Aquavidrios
- ANTAQ , ao tratar do tema geral o dividiu
entre a obra e os servi¢os. O processo licitatdrio
especifica as condic¢bes e caracteristicas da obra
exige o Responsavel Técnico. As salvaguardas
em relagdo ao projeto e a execugdo tém sido
adequadas.

No caso da prestacio de servigos, que esta
associada ao uso e se relaciona ao que foi tratado,
ha que se observar continuadamente os ajustes e
adequagdes para se evitar a sobrecarga no uso ou
inadequagdo de equipamentos, o que pode causar

acidentes como aqueles que vimos com navios ou
barcacas que vimos em Salvador e Belém.
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Waldyr Barroso, Representante do Diretor Geral
da Agéncia Nacional de Petréleo, Gas Natural e
Biocombustiveis - ANP, tratando dos acidentes
ocorridos em 2001 observou que a industria de
petréleo tem se aperfeicoado, com investimento
de recursos para melhorar a seguranca em toda
a cadeia. Em 2007 foi criado um regulamento da
ANP de seguranca operacional.
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Rodrigo Flecha Ferreira Alves, Superintendente
de Regulacdo da Agéncia Nacional de Aguas -
ANA, mostrou que cabe a Agéncia a fiscaliza¢ao
e regulacdo das barragens de usos multiplos
e cumpre com as demais agéncias e 6rgdos de
fiscalizagdo (aproximadamente 43) o papel de
articuladora. Ha pouco foi concluido o relatério
de 2016, que sera encaminhado do Conselho
Nacional de Recursos Hidricos, que depois
encaminhara ao Congresso Nacional. Além disso,
a ANA fiscaliza os rios nacionais de dominio da
Unido.

No caso da manuten¢do, que é essencial, ha
necessidade de se prover os drgios, como o
DNOCS, de recursos adequados.

Comissao Senado do Futuro- CSF
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Endereco da Secretaria da CSF: Senado Federal,
Anexo II, Ala Alexandre Costa, Sala 15 — B (subsolo)
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