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A Abiove

Fundada em 11 de junho de 1981, a Abiove é a entidade representativa das principais empresas
que processam, industrializam e comercializam graos, 6leo e farelo de soja e biodiesel.

A soja é a principal oleaginosa do pais e a mais importante cultura agricola em valor de
producao, abastecendo o mercado interno com graos, 6leo comestivel e biodiesel, bem como
com o farelo utilizado na alimentacao animal.

A Abiove reune 20 empresas associadas com caracteristicas diversas em relacao a origem do
capital, escala e escopo.

Suas associadas trabalham também com outros granéis vegetais e dleos, tais como girassol,
canola, algodao, milho, palma etc.
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Fonte: Comexstat.




Participacao no PIB

Em 2024, o PIB total da cadeia da soja e do biodiesel alcancou expressivos RS 650 bilhdes. De 2010 a
2024 a cadeia produtiva expandiu a participacao de 9% para 23% do PIB do agronegodcio e de 2% para
6% do PIB brasileiro.
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cerea ABIOVE

| Estimativas para 2025, com base em informacdes do 1° trimestre de 2025 |

. Valor do PIB: R$ 820,9 bilhoes

. Taxa de crescimento do PIB (2025 x 2024):10,91%

Participacao no PIB do agronegécio: 21,7%

Participacéo no PIB brasileiro: 6,4%

Fator de multiplicagéo da agroindustria: 4,36
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Ociosidade nas Ferrovias

Tabela 20.2 - Situacdo da malha ferrovidria no Brasil

Sem transporte Ociosidade Ociosidade Ociosidade
Extensao (km) P superior a90% superiora 80% superiora70%
(km)
(km) (km) (km)
29.022 7.076 12.738 15.748 18.554
100% 24% 44% 54% 64%

Fonte: Relatdrio do Acordde 1.667/2022, do Plendric do TCU, que apreciou auditoria sobre o processo de devolugdo de trachos ferrovidrios concedidos.
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Fontes: ANTT e ComexStat. Elaborag¢do: ABIOVE. Obs.: exportacdes pelos portos de Santos, Paranagud, S3o Francisco do Sul, Rio Grande e S3o Luis/Itaqui.
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Percepcdes dos Usuarios

Ha um monopdlio natural na exploracao de ferrovias.
No Brasil, cabe a ANTT o papel de regulacdo e fiscalizacdo das ferrovias (Lei 10.233/2001).

Auséncia de indicadores e dados primarios sobre —mas nao se limitando a — perdas de mercadorias ao longo do
transporte, tempo de percurso ou mesmo taxa de saturacdao da via permanente.

As comissoOes tripartites, previstas no art. 30 da Lei 8.987/1995, foram somente regulamentadas pela ANTT
somente em 2021.

“Pardgrafo unico. A fiscalizagdo do servico serd feita por intermédio de drgdo técnico do poder concedente ou por entidade com ele
conveniada, e, periodicamente, conforme previsto em norma regulamentar, por comissdo composta de representantes do poder concedente,
da concessiondria e dos usudrios.”

As comissdes até o momento nao produziram resultados praticos, apesar de a ABIOVE representar os usuarios
em 5 (cinco) concessdes ferroviarias e ter insistido na necessidade de transparéncia de informagdes e
indicadores com dados agregados que permitam avaliar a evolucao do servico ferroviario no Pais.

A ABIOVE, como representante de grandes usuarios de ferrovias para o transporte de cargas, recebe relatos de
recusa, pelas concessionarias de ferrovias, de atendimento a pedidos de transporte de carga sob a alegacao de
falta de capacidade de transporte. Tais relatos sao levados peloa Associacao ao conhecimento da ANTT, que
limita-se a responder que somente pode fazer as devidas verificacdes se o usuario especifico se expuser, mesmo
gue isto reflita em deterioracao no relacionamento desse usuario com a concessionaria.
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Conclusoes

A ABIOVE defende, como desafios de curto prazo relacionados a concentracdo em operacoes ferroviarias no Brasil:

* transparéncia na informacao, sobretudo daqueles dados que permitam avaliar a eficiéncia do servico (perdas de
mercadorias ao longo do transporte, tempo de percurso e taxa de saturacao da via permanente, entre outras);

 abertura ao publico interessado dos dados agregados disponiveis no Sistema de Acompanhamento e Fiscalizacao do
Transporte Ferroviario — SAFF/ANTT.

* canal de denuncia confidencial para abrigar os relatos dos usuarios, em especial, aqueles de negacao de servigo por
alegada falta de capacidade;

« formas de aumentar, no curto prazo, o fluxo de transporte nas ferrovias sem a necessidade de investimentos
vultosos, tal como obrigar a concessionaria a permitir acesso de ATFs a via permanente quando fica
evidenciada baixa taxa de saturacao; e

» fiscalizacdo integrada online, com a implementacao plena do Centro Nacional de Supervisao Operacional (CNSO).

Os investimentos em material permanente ou rodante devem ser ajustados conforme o crescimento das projecdes de
carga. O gatilho de ampliacao vinculado a saturacao da malha muitas vezes falha, pois a empresa nega capacidade, o que
n3o se reflete nos indicadores. E crucial modificar essa abordagem para alinhar o crescimento ferroviario ao aumento das
projecOes de safras agricolas.
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