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CORREDOR RODOVIARIO BIOCEANICO
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OBJETIVOS DOS CORREDORES

* Reduzir os tempos médios de viagem e 0s custos de transporte e armazenagem.

« Uma logistica mais eficiente permite criar novos fluxos de comércio e investimento,
gerar novos empregos, além de promover o desenvolvimento das cadeias produtivas e

0 crescimento econdmico.



REDUCAO DE CUSTOS LOGISTICOS E
TEMPOS DE VIAGEM




REDUCAO DO TEMPO DE VIAGEM E DO CUSTO DE
TRANSPORTE

Shanghai para Santos

Distancia km

Tempo de Viagem

Praticagem em Santos:
US$ 30.000/navio

No Chile:

US$ 3.600/navio

Reducéo de 23% no
tempo de viagem!
Cerca de 12 dias a

menos!

Prego Transporte Container

Via Estreito de Magalhaes 21.989 49 dias e 11 horas
Rota mais Via Cape Horn 22.143 49 dias e 20 horas
usual » Via Canal do Panama 24.156 54 dias e 8 horas
Via Canal de Suez 25.078 56 dias e 10 horas
Coredlar » Antofagasta - Shanghai 18.677 42 dias e 1 hora
Os navios demoram em média 4 x
Tempo Médio de mais tempo de espera e atracagao
Porto ) - ) em Santos do que em
Estadia/Atracacdo/Fundeio Antofagastal
Santos 8 - 9 dias
Antofagasta 1 -2 dias

O gasto com demurrage médio em Santos
€ de US$ 30.000 por dia!
Em Antofagasta € de US$ 15.000 por dia!

1 navio Panamax com 5.000 TEUs tem um
gasto de US$ 450.000 para passar pelo
canal do Panamal!

Origem-Destino

20"

Santos - Shanghai

Antofagasta-Shanghai

$2.045,00
$1.455,00

Diferenca

$590,00 29%

*cotacdo em 30/09/19

40"

$2.650,00
$1.713,00

$937,00

35%




REDUCAO DOS CUSTOS DE TRANSPORTE PRODUZ
GANHOS DE COMPETITIVIDADE E GERA NOVOS FLUXOS DE
COMERCIO E INVESTIMENTO

ROTAS CUSTO DE TRANSPORTE

Antofagasta — Campo Grande

(via Uruguaiana) e

Antofagasta — Campo Grande
859,45/t -
(via Foz do Iguacu) 78 Potencial de

Antofagasta — Campo Grande reducao de custo

(via Ponta Pora) 2001148 generalizado de
Antofagasta — Campo Grande 49%!
(Apenas rodoviario — Corredor $520,77/t

Bioceanico)



REDUCAO DOS CUSTOS DE TRANSPORTE PRODUZ
GANHOS DE COMPETITIVIDADE E GERA NOVOS FLUXOS DE
COMERCIO E INVESTIMENTO

ROTAS CUSTO DE TRANSPORTE
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COMPARATIVO DE CUSTOS:
MULTIMODALIDADE




AREA DE INFLUENCIA

O corredor possui duas frentes

complementares: o rodoviario

(Antofagasta a Campo Grande)
e o hidroviario (Campo
Grande a Buenos Aires)

Possibilidade de utilizar os portos de
Porto Murtinho, Concepcion e
Barrangueiras para escoar produtos
pela hidrovia do Paraguai-Parana,
ate Zarate e Buenos Aires.

Exemplo: carga geral.
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INTEGRACAO MULTIMODAL DAS MAL

HIDROVIARIAS
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Hidrovia do Rio Paraguai
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Ferronor

Ferrovias Chilenas
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CENTRO-OESTE COMO NOVO HUB

NACIONAL DE CARGAS




CENTRO DE DISTRIBUICAO DE CARGAS EM CAMPO
GRANDE

AMAZONAS
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INFRAESTRUTURA EXISTENTE:
TERMINAL MULTIMODAL CAMPO GRANDE

Localizacdo: BR-163 (saida para SP) e BR-060 (saida para Sidrolandia), e
ferroviario pela Rumo Malha Oeste.

Conexao rodoviaria e Ferroviaria em Campo
Grande e hidroviaria com Porto Murtinho!

\

Mais de 23 milhdes de reais em
investimentos




COMPARATIVOS DE CUSTOS




REDUCAO DOS CUSTOS DE TRANSPORTE PRODUZ
GANHOS DE COMPETITIVIDADE E GERA NOVOS FLUXOS DE
COMERCIO E INVESTIMENTO

Campo Grande — Brasilia $211,31/t

e Sto st do Campo Grande — Goiania $ 174,21/t
jf MATO 053“‘ S0 G SRS Campo Grande — Uberlandia $ 158,79/t
“\'“**"\'\5,7 i ; Y iy Campo Grande — Cuiaba $ 150,19/t

‘araguai 1 i e o foue. Campo Grande - Maringa $125,81/t

b
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ANTOFAGASTA — SORRISO/MT
VEICULOS ASIATICOS MAIS BARATOS

Sorriso

Bolivia

Campo
Grande

Porto Murtinho

Ponta Pora
Paraguai

Foz do lguacu

Chile

Rotas Rodoviarias Partindo de Antofagasta Cust.o
Generalizado

Uruguaiana — Campo Grande - Sorriso $1.359,61
Foz do Iguacu — Campo Grande - Sorriso $1.189,25
Ponta Pord — Campo Grande - Sorriso $ 986,93

Corredor Bioceanico — Campo Grande -

: $ 850,57
Sorriso

Potencial de reducgdo de
custo generalizado de 37%!

' Tempo de translado da rota de acordo com as horas de trabalho
maximas de trabalho permitidas pela legislacao brasileira. * Tempo gasto
na aduana pelo veiculo, valores médios por pais. ® Foram considerados: o
custo de transporte, pedagio e o custo do tempo do produto transportado



CUSTO GERAL DO TRANSPORTE RODOVIARIO:
ANTOFAGASTA - CAMPO GRANDE - SAO PAULO

Rotas Rodoviarias Partindo de Custo
Antofagasta Generalizado

Uruguaiana — S&o Paulo $995,97
Foz do Iguagu — S3o Paulo $945,73
Ponta Por3 — S3o Paulo $ 928,58

Chile
Porto Murtinho — Campo Grande — Sdo

Paulo 3 805,78

Uruguaiana

Potencial de redugao de
custo generalizado de 19%!

Insumos mais
b arato S ! * Tempo de translado da rota de acordo com as horas de trabalho

maximas de trabalho permitidas pela legislacdo brasileira. ? Tempo gasto
na aduana pelo veiculo, valores médios por pais. ® Foram considerados: o
custo de transporte, pedagio e o custo do tempo do produto transportado



MAIOR CONECTIVIDADE ENTRE OS PAISES

DO CONE SUL




CONEXAO ENTRE O CENTRO-OESTE DO BRASIL E O CHILE

A grande maioria das importacoes chilenas (60%) ingressam no Brasil pelos portos de Santos,
Paranagua e Sao Francisco do Sul: 1.100 km para chegar a Campo Grande.

« Quando a mercadoria ingressa no Brasil por terra, através de S&o Borja ou Uruguaiana (RS),
percorre 4.516 km para chegar a Campo Grande.

« Com a Rota Bioceanica, com a mesmo origem e destino, a distancia se reduz quase pela metade =
2.396 km

4.516 km 2.396 km




CONEXAO ENTRE O CENTRO-OESTE DO BRASIL E A
ARGENTINA

 No caso das mercadorias argentinas que se destinem a Campo Grande provenientes de Salta, por
terem ingressado pelo sul do pais percorrem 4.049 km.

« Com a Rota Bioceanica, a distancia entre Salta (Argentina) e Campo Grande sera de 1.966 km.

4.049 km 1.966 km




CONEXAO ENTRE O CENTRO-OESTE DO BRASIL EO
PARAGUAI

No caso das mercadorias paraguaias procedentes de Mariscal Estigarribia e que se destinem a
Campo Grande, se ingressarem no Brasil via Foz do Iguacu tém que percorrer 1.512 km. Se a
entrada se der por Ponta Pora, ha necessidade de cobrir 922 km. No entanto, quando se utiliza o

Corredor, a distancia se reduz para 730 km.

730 km

1.512 km




LOGISTICA MAIS EFICIENTE




LOGISTICA MAIS EFICIENTE

» A Rota Bioceanica nao somente oferecera alternativa mais eficiente e econdémica para o transporte de
carga. Representara importante mudanca da logistica nacional e regional.

« Sera possivel utilizar o porto seco de Perico no norte da Argentina ou o futuro porto seco do terminal
multimodal de Campo Grande.

« N&o sera, portanto, mais necessario levar carga a Buenos Aires ou a Santos para nacionaliza-la.



LOGISTICA MULTIMODAL E TRANSNACIONAL

« Exemplos:

v A carga pode ser enviada de Campo Grande por rodovia para Salta e depois para Buenos Aires
por ferrovia.

v A carga é desembarcada em Antofagasta, transformada em Salta/Jujuy e embarcada em aviao
de carga para os Estados Unidos.

v A carga pode sair do Norte de Chile, ser enviada a Campo Grande por rodovia e redistribuida
para o Norte e Nordeste do Brasil a partir de Campo Grande.



A LOGISTICA MULTIMODAL E O USO DA HIDROVIA
PARAGUAI-PARANA

 Exemplos:

v’ E possivel utilizar os portos de Porto Murtinho, Concepcién o Barranqueras para receber
ou enviar mercadorias pela hidrovia Paraguai-Parana

v' As solucles logisticas multimodais reduzirdo o custo do transporte e a dependéncia do
modal rodoviario.



Obrigado!
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