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A HISTORIA

Tecnologia e recursos humanos
Jjaponeses estardo presentes no
Centro de Formagdo em Recursos
‘Humanos para o Transporte Urba-
io a ser implantado pela Universi-
‘dade de Brastlia em convénio com
‘a Japan International Cooperation
Agency (Jica), 6rgdo ligado ao Mi-

nistério das Relagdes Exteriores do
Japdo. O centro deve ficar pronto
em 1997. Técnicos japoneses visi-
taram ontem a UnB. A meta € for-
mar profissionais na drea de trans-
porte urbano, oferecendo treina-

mento para motoristas e cobrado-
res de Onibus.
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MISSAO

“ Desenvolver e disseminar o
conhecimento em mobilidade
urbana, transporte e logistica, por
melo de solucoes inovadoras,
tecnologicas e sustentaveis
criando valor para a sociedade.”

O Géstao BEUNB € CEFTRY



VISAO

“Ser um centro de exceléncia em
solucoes de mobilidade urbana,
transporte e logistica fomentando
0 empreendedorismo e o
desenvolvimento econOmico e
social. ”

33 = .~
0 Gestao NEUB & CEFTRY



VALORES

Inovacao
Foco nos Resultados
Visao Colaborativa
Sustentabilidade
Visao Interdisciplinar
Postura Empreendedora

O Gestao BEUNB € CEFTRY
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NOSSOS PERCEIROS - 22 ANOS <& CEFTRU
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Transporte Escolar
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1. Desafios - UnB

Tabela 4.1. Evolugado da Populagdo Universitaria da Universidade de Brasilia

Discentes Técni
Ano | Awosde | Alumos de Pov || DOSHES |\ ginisiativos| 1!
2013 34 453 8.386 2.663 2.596 48.098
2014 36.372 7.509 2.695 2.623 49,199
2015 37.982 8.153 2.749 3.024 51.908
2016 37.071 7.599 2.744 3.159 50.573
2017 39,624 8.048 2.787 3.198 53.657

Fonte: DPO (2018)

Segundo a estimativa da populacéo residente
a data de 1° de julho de 2017 feita

pelo Instituto Brasileiro de Geografia e

Estatistica (IBGE)

121 municipios
com populacao
> 50 mil hab. e

< 60 mil hab.

MOTA, D. R. (2019). Modelagem Comportamental da Escolha do Modo de Viagem sob Influéncia da Interagdo Social T.DM-004/2019, Departamento de

Engenharia Civil e Ambiental, Universidade de Brasilia, Brasilia, DF, 138p.


https://pt.wikipedia.org/wiki/Instituto_Brasileiro_de_Geografia_e_Estat%C3%ADstica

1. Desafios - UnB




1. Desafios - UnB
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Saulo Tomé/UnB Agéncia/2011



Objetivo: Analisar e propor solucdes considerando as
relacoes internas/externas de transporte e mobilidade dos 4
campi no contexto de Brasilia DF e entorno.

E composto por projetos das seguintes areas:

1) Uso compartilhado de veiculos particulares;

1) Campanhas educativas de transito;

lii) Utilizacdo de modos de transporte sustentaveis;
IvV) Transporte publico;

v) Transporte de cargas;

vi) Espacos de circulacéo e trafego.
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3. Mobilidade Sustentavel — Bicicletas

Bicicleta
Livre




Em 2016 o Bike Brasilia atendia a regiao central

de Brasilia com 30 estacoes.

Viabilidade de um Sistema de
Compartilhamento de Bicicletas no
Campus Universitario Darcy Ribeiro

79,4% 14,2 %

Plano Mobilidade Urbana Sustentavel da UnB

Participe da pesquisa do
projetol!
Responda nosso questionario e contribua
para uma universidade mais viva e
sustentavel.

www.srvey.co/short/6

Curta nossa pagina no fabebook
la vocé encontra o link do questionario

Pagina e Grupo: Bicicleta Livre

Qualquer duvida ou sugestéo entre em
contato por email:

bicicletalivre@gmail.com
Duvidas sobre o questionario:
mvieiracaio@gmail.com

Caio Moura Vieira

N&o jogue fora, repasse! Obrigado.

Vieira, et. al (2016).

Grupo de pesquisa Comp to em

Transportes e Novas Tecnologias

P W
Bicicleta™~~

~

- Ty <

Sistema de Compartilhamento de

Bicicletas no Campus Darcy Ribeiro

Parque da

Bicicleta Livre - BL
O Bicicleta Livre é um projeto da
Universidade de Brasilia cujo objetivo é
incentivar o uso da bicicleta como meio de
transporte. Para isso, realizamos atividades
com os ciclistas da UnB e trabalhamos por

uma universidade mais ciclavel e acessivel.

Compartilhamento de
Bicicletas
Com o apoio do Grupo de
Comportamento em Transporte e
Novas Tecnologias do Programa de
Poés Graduagdo em Transporte
(CTNT/PPGT) e contribuicdo do
Decanato de Assuntos Comunitarios
(DAC/UnB) estamos retomando o
projeto de disponibilizar bicicletas
para serem compartilhadas na UnB.

O projeto

O projeto compartihamento de bicicletas na UnB
encontra-se na fase de coleta de dados por meio de
questionario com os frequentadores da UnB. Estamos
contando com a ajuda de todas e todos, para obter o

maximo de informacéo possivel. O link do questionarios

e locais onde encontra-lo estdo no verso dessa pagina.

Comportamento em
Transportes e Novas

Tecnologias

Outras atividades
O BL acredita em uma universidade
mais sustentavel e por isso
incentivamos projetos que tenham
esse espirito.
*UnB Carona Solidaria: O Programa
incentiva a pratica da carona solidaria
por meio do uso das redes sociais e
pela utilizacdo de um aplicativo para
smartphone "Carona Phone"
desenvolvido por alunos de Ciéncias
da Computagdo, que pode ser
acessado pelo facebook. e-mail:
caronaunb@gmail.com
*Troca de saberes: Esse projeto
realizado pelo BL propde aos ciclistas
da UnB a se reunirem com seus
equipamentos e trocarem experiéncia
sobre reparo e manutencdo da
Bicicleta.



3. Mobilidade Sustentavel —
Bicicletas

Infraestrutura
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3. Mobilidade Sustentavel — Bicicletas
Infraestrutura

~ Mapeamento de Risco
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Mobilidade Sustentavel — Bicicletas

Mapa Interativo dos Paraaclos
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3. Mobilidade Sustentavel — Bicicletas

~ESQUISA DA QUALIDADE
DAS VIAS CICLAVEIS
EM BrRASILIA

O questionario tem como objetivo
analisar a qualidade das vias
cicloviarias implantadas em Brasilia.

PARTICIPE!

Até o dia 15 de
novembro de 2017

[=]

amandaromano@hotmall.com .
Tetotons: (61) 99679-2576 hgtps.l/goo.ngfofd

Legenda
Fluxo
1 - 100
100 - 500

@ 500 - 1000
@i 1000 - 2000

@» >000 - 3000
@ -ooo - 5o4c

L =] Estactes +Bike

Vias de Circulacao

Ciclovia Existente
———- Cclovia Planejada
Vias do DF

Delimitacoes

I Lagos




keino dos Paises Baixos

MEU MOTOR £ 0 CORACAD!

Palestrantes Palestrantes




4. Mobilidade Sustentavel - Automovel

Visao Sustentavel:

.
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4. Mobilidade Sustentavel - Automovel

O carro do futuro @ o carro

compartilhado
(Robin Chase. CEO da Buzzcar)

A mobilidade do futuro € a mobilidade
compartilhada, autonoma e conectada



4. Mobilidade Sustentavel - Automovel
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UnB Sustentavel:
Menos carros , mais amigos, menos custos!

Em pesquisa de mobilidade no Campus Darcy Ribeiro realizada entre abril e
junho de 2016, com 1.127 entrevistados, foi determinado que 253 utilizam
a carona solidaria (22,45%), destes 115 utilizam Transporte Publico
Coletivo como modo principal (10,2% do total entrevistado).

Assim, foi determinado que esses 115 alunos praticando carona
economizam R$ 7.750,0/semana no custo do passe livre.

Se a pratica da Carona Solidaria via aplicativo
fosse constante, durante o periodo letivo de 1
ano (10 meses), o valor economizado para o GDF
seria de R$ 1.550.000 por ano letivo.

Autor: Ayomikun (2017)



4. Mobilidade Sustentavel - Automovel

UnB Sustentavel:
Menos carros , mais amigos, menos custos, transporte

publico ok!

Tab. 4.7. Propor¢do de escolha de modo alternativo frente a escolha de modo habitual

Tansporte | 1o | Carona | Sustentavel | | Fansporte | Transporte Intercampi | Motocicleta
publico app/taxi | escolar

Transporte publico 11% 19% | 57% 15% 18% 19% 21% 3%
N=192 21 37 | 109 29 34 36 40 6
u=1625
Carro 65% 1% 49%, 25% 34% 4% 2% 1%
N=91 59 1 45 23 31 4 2 l
u=12582
Carona 83% 18% 8% 10% 20% 0% 0% 0%
N=40 33 7 3 4 8 0 0 0
u=138
Sustentavel 41% 33% 15% 56% 7% 4% 4% 0%
u=1,:59 11 9 4 15 2 1 1 0

() representa a quantidade média de alternativas feitas pelos respondentes dos grupos

Fonte: Elaboracdo propria
(N) quantidade de respondentes no grupo

As porcentagens ndos somam 100% pois os respondentes podiam escolher mais de uma alternativa.

Autor: Diego Rosa Mota (2019)



4. Mobilidade
Sustentavel -
Automovel

Frente parlamentar defende
aplicativos para transporte
individual

UnE recebe comissao formada por oito deputados distritais. Iniciativa propde regulamentar
servicos como Uber e aplicativos de carona solidaria

Serena Veloso | 15/06/2016 L

J v

<&~ CAMARA LEGISLATIVA DO DISTRITO FEDERAL

LEI N° 6.231, DE 5 DE DEZEMBRO DE 2018
(Autoria do Projeto: Deputado Prof. Israel Batista)

Dispte sobre os aplicativos de carona
solidaria no Distrito Federal.

iy

Foto: Jalio Minasi - Secom/UnB




4. Mobilidade Sustentavel — Transporte Publico

Pesquisa de Mobilidade e Transporte Publico
dos Usuarios da Universidade de Brasilia

Novembro 2017

Pesquisa de Avaliacédo da Qualidade do
Servigco de Transportes Publico por Onibus na
Viséao do Usuario do Campus Darcy Ribeiro

Junho 2018

D Transporte Urbano do Distrito Federal

UNIVERSIDADE DE BRASILIA
HONESTINO GUIMARAES

CEFTRU

Centro Interdisciplinar de Estudos em Transporfes




Avaliacdo da Qualidade dos Transportes Publicos no
Campus Darcy Ribeiro Utilizando o Quality Function
Deployment — QFD

Autor: Jullianny Isabelle da Silva Pereira
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5. Mobilidade Sustentavel — Empreendedora e
Inteligente

Inteligéncia em mobilidade, logistica e transportes

Estudantes lan¢cam projeto inspirado na
ideia de smart campus

10 CONCURSO DE IDELAS

nteligéncia em Mobilidade...



UNIVERSIDADE DE BRASILIA

CEFTRU GigaCandanga

Centro Inferdisciplingr de Estudas em Tronsparie

NUCLEO DE EXCELENCIA EM INTELIGENCIA PARA A
CIDADANIA

DIA 23 e 24: Hackathon: "A questdo de seguranca das bicicletas
no campus Carcy Ribeiro",
* Coletivo Bicicleta Livre UnB, Integrar, Dextra, DCE, DetranDF

30w0RKSHOP ? Programagao:
8

GRANDES TEMAS DA UnB:

DIA 25: * Criacdo e lancamento do Nicleo de Exceléncia

em Inteligéncia para a Cidadania
* 15h00 - Abertura
* 15h20 - Assinatura do Memorando de Entendimento

entre CEFTRU e GigaCandanga
¢ 15h30 - Perspectivas do CEFTRU de inteligéncia de dados em mobilidade
; urbana para Cidades Inteligentes e Humanas
Q local: (ehru * 15h45 - Perspectivas da GigaCandanga como indutora de aplicacdes
’ inteligentes que utilizem recursos de conectividade em rede.

* 16h00 - Parque Tecnolégico da UnB e sua visdo de inovagdo na Universidade

" ¢ 16h15 - Interacéio com as Instituicdes Parceiras e Convidados
DP' h‘ UnB ' ¢ 17h00 - Encerramento

DIA 26: Mobilidade 3.0 - Um nove Conceito.

¢ 8h30 - Recepcio

* 9h00 - O Carona Phone a Mobilidade
Solidaria - Lancamento de nova versdo

* 9h30 - O Transporte Publico Responsivo
a Demanda - Langamento do On-I-Bus

* 10h00 - Debate

+ T :
< S B uns { S e,
Apoio: %‘g — “ i ¢ e

1 IDPRTTS

23 a 24 de outubro de 2017 ezocso: G CEFTRU  DPl D4 UnB

At e



7. Mobilidade Sustentavel — Participativa

Espaco Maio Amarelo no Campus Darcy Ribeiro — Fundos do RU
4 '

DETRANDF / PRF / DERDF / PMDF / CBM-DF / CARONA PHONE / DAC-UnB / CEFTRU

11 de Maio 2016




/. Mobilidade Sustentavel — Participativa
Maio Amarelo no Campus Darcy Ribeiro — Atencéo pela Vida!

~1
+ =

DETRANDF / PRF / DERDF / PMDF / CBM-DF / CARONA PHONE / DAC-UnB / CEFTRU

11 de Maio 2016
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Gréfico 4. Percentual de municipios que possuem Plano de Mobilidade Urbana por porte de municipios.

Brasil. Ministério das Cidades. (2016). Levantamento sobre a situagdo dos Planos de Mobilidade Urbana nos municipios brasileiros.
Brasilia: MC. Recuperado em novembro de 2016, de http://www.cidades.gov.br/mobilidade-urbana/ planejamento-da-mobilidade-urbana/
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PRINCIPAIS MARCOS REGULATORIOS E INSTITUCIONAIS

a. Os estudos na area de mobilidade urbana tiveram inicio no final da década de 60,
inicio da década de 70, mas sob o aspecto do transporte publico. No Brasil a época
coincide com a criacao do GEIPOT e da EBTU.

b. O tema transporte foi sendo absorvido pelo tema mais amplo da mobilidade
urbana. No Brasil a expressdao mobilidade urbana passou a ser mais utilizada nos
anos 2000, fato possivelmente associado a criacdo da SNTMU (Secretaria Nacional
do Transporte e da Mobilidade Urbana) em 2003;

c. O aspecto institucional na tematica da politica de mobilidade urbana foi iniciado
ainda na decada de 90. No Brasil essa abordagem € mais recente e pode estar
relacionada a Lei 12.587/2012.

d. O tema mobilidade urbana sob o aspecto de politica publica, institucional, ou
politica nacional teve o maior numero de estudos publicados em 2016/2017. Isso
aconteceu também no Brasil. Na realidade o numero de estudos nessa area ainda
encontra-se em ascencdo. No Brasil, o fato pode estar associado aos ultimos
marcos regulatérios e institucionais ocorridos.

e. Os paises que mais publicam sobre mobilidade urbana sao Italia, Brasil, EUA,
Franca e Inglaterra. O Brasil tem se destacado em relacdo aos demais paises da
America Latina.

Panorama da Politica Publica de Mobilidade Urbana a Partir de Uma Revisao da Literatura. Cortizo et al 2018
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Shape-It.
recomendagdes para
assegurar 0 processo
de implementagdo
do SUMP
(Lindenau, et al.,
2014)
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medidas do SUMP
(Burggraf et al..
2014)

2014
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1995

The Citizens
Nenvork: ACE
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transporte,
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Green Paper-
custo do
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Sustainable Urban
Transport Plans
(SUTP): apresenta
conceito, andlise
dos objetivos,
exemplos €
discussdo de
cidades que
adotaram o plano.
OSUTP ¢
apresentado como
uma estratégia ao
lado do
gerenciamento da
mobilidade e da
bicicleta (TRT,
2010)

2011

Impact assessment
White Paper: as
politicas ndo foram
suficientes para a
mudanca de
paradigma;
crescimento:
congestionamento,
dependéncia
petroleo, emissdes
Ccox

Incentivo a
elaboracdo de Planos
de Mobilidade
Urbana (CE, 2011)

2013

Review Action Plan on
Urban Mobility:
apresentacdo dos
resultados. CIVITAS e
ELTIS PLUS: iniciativas
que deram suporte para
elaboragdo de

Planos de Mobilidade
Urbana. O problema do
transporte de cargas ndo
foi enfrentado (CE, 2013)

Guidelines on Developing
and implementing SUMP:
Guia para elaboragdo do
SUMP adotado pela CE
(Wefering et al., 2013)

Os desafios para a efetividade da implementacéo dos planos de mobilidade urbana: uma revisao sistemética . Machado e Piccinini, 2018
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B1l.- CONTEXTO - BARREIRAS

Etapas Passos de elaboracao SUMP Barreiras internas identificadas
lﬁ&mmm oo s plnios do Falfa de integrocdo enfre outoridodes, niveis de govem;
1.2 valior impachos regional /nocional Nao entendimento dos impactos; Estubelecmento de mites espodnis
1.3 Realizor dignésfico Fulfa de dodos; AvdlingGo incompleta dos objetivos;
1.4 alior o disponibifidods: de recursos Faltn de recursos financeiros (preparo & implementaga)
1.6 Identficor atoreschave Quonfidode e diversidads de stokeholders B folta de experfise
2.1 Olhar parm akém dos limites & responsobilidodes — Compartihomento de responsobilidades; Estobelerimento de mites espacials — pensar o fenifdrio
p _ Integraciio entre niveis de govemo; Enire diferentes medidas; Enire medidos envolvendo diferentes modas;
1.Pr i ot fovem, : v
pATaeRe 2 ? I:ﬂm;]nr TR R Enire medidas de fransporte e uso do solo, polificas ombientas, educoco e saide; Entre infroesiruturg,
g gerendiomento & torifos; Fstobelecimento de limites espacinis
2.3 Envolver ofores & cidoddos no processo Quonfidade e diversidade de stokeholders —folta de experfise
2.4 Estobelecer plono de imbalho & meconismos .
de gesio Compartihomento de responsobifidodes
gélm rid' udesm e °¢ Inconsisténcin enire avalingio & metos
3.2 Desenvolver cendrios Falta de dodos; Nao entendimento dos impactos; Froblemos no modelogem
:;jluﬂ;dsamh&'uh uma visao comum do mobilidade R
5.1 Ideniificor prioridades para a mobilidode Nao entendimento dos impactos; Avaliocdo incomplefo dos objetives
5.2 Deservobver mefus inteligentes Solugdes predominaniemente fecnoldgicas
Iniegractio entre nivels de govema; Enire diferentes medidas; Enire diferentes modos; Enire medidos de
- S o 2 ironsporte & uso do solo, poliicas ombientais, educogdo e saide; Enre infroestutura, gerenciomento e
2. Escolha dos objetivos 6.1 Identficor quais sdo os medidos mais efefivos arks; Ao incamplet dosabefives; el de vidna dpefonmance d solugies epedica; Fal
e méfodo pam escolha de medidos
6.2 hprender com o experiéncia de outras cdodes Falta de evidéncia do performance de sohucdes especficos
6.3 Considerar melhor custo-benefido Falha no avaliogio financeira dos medidas (CBA)
.4 Usar sinergin par aior um pocofe de medidss — Falto de método pora escolho de medidas; Foco em uma solucio esperfic; Solucdes predominantements
infegradas fecnolgicos
1.1 Compartihamento de responsobifidodes; Atribui . . i
" : biidodes e docar focsas Faltn de recursos financeiros (preparo & implementaga)
B - 1.2 Preparar plano de agdo orcodo Faltu de projetos detalhados; Falin de recursos financeiros (preporo & implementudo)

B.1 Providencior manitoramento & avoliacdo

Nomero & inconsisténdios metodologicas dos indicodores; Falta de dodos

4. Implementaciio

10.3 Conferir o progresso dos metns em relacdio
0os ohjetivos

Nimero & inconsisténcins metodologicos dos indicadores; Avaliocdo incompleta dos objetivos

Os desafios para a efetividade da implementac&o dos planos de mobilidade urbana: uma revisdo sistematica . Machado e Piccinini, 2018
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|.- Desenvolvimento URBANO, transporte e mobilidade — uma questao da
gestdo do territorio.

Il.- INFRAESTRUTURA da mobilidade e investimentos — uma questao da vida
em movimento.

IIl.- Mobilidade e estagio no ciclo de vida da POPULACAO — uma questdo de
idade e Género.

V.- Aumento do transporte individual motorizado e a queda da DEMANDA por
transporte publico — uma questdao de modelo estrutural de mobilidade
excludente.

V.- FINANCIAMENTO do transporte publico — uma questédo de iniquidade da
mobilidade.

VI.- PARTICIPACAO social na mobilidade urbana — uma construcdo em
andamento.

VII.- O transporte como um DIREITO social, marco regulatorio e mobilidade
urbana — uma questao de incluséo social.

VIIl. = INOVACAO e TECNOLOGIA no servico da mobilidade urbana — uma
janela de oportunidades para uma mobilidade compartilhada, conectada e
autonoma.
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Por quanto tempo as pessoas geralmente se

deslocam em Belém e Regiao com o
transporte publico todos os dias?

O tempo que as pessoas gastam em media viajando com o
transporte publico, indo e voltando do trabalho, por exemplo,

em um dia da semana.

88 min

Sao Paulo e Regiao, Brasil

Brasilia & Entorno do DF, Brasil

Porto Alegre e Regizgo, Brasil

Fortaleza e Regiao, Brasil

https://moovitapp.com/insights/pt-br/Moovit_Insights %C3%8Dndice_sobre o _Transporte P%C3%BAblico Brasil

93 min

96 min

74 min

89 min
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Quantas pessoas fazem viagens longas
todos os dias com transporte publico em
Belém e Regiao, Brasil?

A porcentagem de pessoas gue viajam com transporte
publico por mais de 2 horas todos os dias. Incluindo viagens

de Onibus, Barca.

27%

530 Paulo e Regiao, Brasil

Brasilia e Entorno do DF, Brasil

Porto Alegre e Regizgo, Brasil

Fortaleza e Regiao, Brasil

30%

31%

17%

30%

Belem-3183
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Por quanto tempo as pessoas geralmente

esperam na estacao em Belem e Regiao

todos os dias?

O tempo médio de espera por uma linha de Onibus, Barca

em um ponto ou estacao em um dia Util.

23 min

Sao Paulo e Regiao, Brasil

Brasilia e Entorno do DF, Brasil

Porto Alegre e Regiao, Brasil

Fortaleza e Regiao, Brasil

19 min

28 min

20 min

24 min
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Quantas pessoas em Belem e Regiao
geralmente esperam muito tempo pelo
transporte?

A porcentagem de pessoas que esperam pelo transporte em

média mais de 20 minutos por dia, por exemplo, indo e
voltando do trabalho.

50%

Sao Paulo e Regido, Brasil 35%
Brasilia e Entorno do DF, Brasil 61%
Porto Alegre e Regizgo, Brasil 39%
Fortaleza e Regiao, Brasil 52%

https://moovitapp.com/insights/pt-br/Moovit_Insights %C3%8Dndice_sobre_o_Transporte P%C3%BAblico Brasil Belem-3183
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Que distancia as pessoas geralmente
percorrem todos os dias com transporte
publico em Belem e Regiao?

A distancia média que as pessoas geralmente percorrem em

uma unica viagem, por exemplo, indo ou voltando do
trabalho, com transporte publico incluindo Onibus, Barca.

0.8 km

Sao Paulo e Regiao, Brasil 81 km
Brasilia e Entorno do DF, Brasil 151 km
Porto Alegre e Regido, Brasil 7.3 km
Fortaleza e Regigo, Brasil 6.8 km

https://moovitapp.com/insights/pt-br/Moovit_Insights %C3%8Dndice_sobre o _Transporte P%C3%BAblico Brasil
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Quantas pessoas fazem viagens longas
todos os dias em Belém e Regiao?

A porcentagem de pessoas que geralmente percorrem mais
de 12 km em uma unica direcao, por exemplo, indo ou
voltando do trabalho, tedos os dias com transporte publico.

14%

Sao Paulo e Regido, Brasil
Brasilia e Entorno do DF, Brasil
Porto Alegre e Regiao, Brasil

Fortaleza e Regizo, Brasll

18%

50%

14%

10%

Belem-3183
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BGE: apenas 39,77% dos
municipios tinham plano de
nabitacao em 2017

Dos 5.570 municipios brasileiros, cerca de 70% tinham em 2017 algum tipo de
estrutura responsavel pelas politicas de moradia. No entanto, apenas 39,7%
tinham um Plano Municipal de Habitacdo, uma exigéncia para que as cidades
acessem 0s recursos do Sistema Nacional de Habitacao de Interesse Social.

Apenas 25% dos municipios tém uma integracao entre o Plano

Municipal de Habitac&o e o Plano Diretor Municipal, responsavel
por definir a politica de expansdo urbana. A integracdo é maior nos municipios
da Regido Sul, enquanto o Nordeste e o Sudeste tiveram em 2017 percentuais
inferiores a média nacional.

Perfi | dos municipios brasileiros : 2017 / IBGE, Coordenacéo de Populagéo e Indicadores Sociais. - Rio de Janeiro : IBGE, 2017.
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Grafico 16 - Distribuicao percentual dos municipios por existéncia de servico de
transporte coletivo por 6nibus para deslocamentos internos aos municipios,
segundo as faixas de tamanho da populacao e Grandes Regides - 2017

Até 5 000

5001 ate 10 000

10 001 até 20 000

20 001 até 50 000

50 001 até 100 000

100 001 até 500 000

Maior que 500 000

Norte

Nordeste

Sudeste

Sul

Centro-Oeste

Brasil

Com servigo de transporte coletivo . Sem onibus intramunicipal, mas . Sem servigo de onibus para
por onibus intramunicipal com onibus intermunicipal que deslocamentos internos nos
atende a deslocamentos internos municipios

Perfi | dos municipios brasileiros : 2017 / IBGE, Coordenacédo de Populacéo e Indicadores Sociais. - Rio de Janeiro : IBGE, 2017.



INFRAESTRUTURA DA MOBILIDADE E
INVESTIMENTOS
— UMA QUESTAO DA VIDA EM MOVIMENTO.

https://nacoesunidas.org/america-latina-precisa-melhorar-eficiencia-de-gastos-em-infraestrutura-diz-banco-mundial/
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N,
Q\) NAQDES UNIDAS

y BRASIL SOBRE A ONU FACA PARTE CAMPANHAS ONU NO BRASIL ESPECIAIS

INiCIO NOTICIAS DO BRASIL AGAO HUMANITARIA DESENVOLVIMENTO SUSTENTAVEL DIREITOS HUMANOS PAZ E SEGURANGCA

|9, [

America Latina precisa melhorar eficiencia de gastos em
infraestrutura, diz Banco Mundial

Publicado em 10/04/2017  Atualizado em 12/04/2017 TAMANHO DA LETRA :

EE Em < Mais

A regiao da América Latina e Caribe poderia melhorar significativamente sua infraestrutura

“avaliando melhor as prioridades e melhorando a eficiéncia dos gastos, de acordo com novo
relatério do Banco Mundial.

Melhorar o desempenho em um ambiente fiscal ape bem definidas, de
sacordo com a instituigao. O relatorio apontaQ saneamento baS|co e o transporte,

América Latina e o Caribe estao atrasados em relagao =
areas potencialmente prioritarias.

g)eas em que a
Erenda média, como

https://nacoesunidas.org/america-latina-precisa-melhorar-eficiencia-de-gastos-em-infraestrutura-diz-banco-mundial/
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Piramide etaria (Brasil - 2017)
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**IBGE Fonte: IBGE, Pesquisa Nacional por Amostra de
edUCQ Domicilios Continua (PNAD Continua) 2017

https://educa.ibge.gov.br/jovens/conheca-o-brasil/populacao/18320-quantidade-de-homens-e-mulheres.html/
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GRAFICO 1
Idosos na populacao urbana brasileira e impacto teérico na tarifa de transporte publico,
considerando a proporcionalidade da populacdao no calculo de demanda

(Em %)
14,0 — 12,9

120 10,8

10,0 ’ =
8,0
6,0
4,0

2,0

0,0

1991 2000 2010 | 2020 | 2030

M Idosos (mais de 65 anos) M Impacto na tarifa [1Populacao idosa estimada Impacto estimado na tarifa

Fonte: Premissa de volume de passageiros propordonal ao peril demografico urbano brasileiro (IBGE).
Elaboragdo do autor.

- Perda da mobilidade

- Adaptacéo do espaco urbano de circulacao e interior aos ambientes de atividades
- Seguranca nos deslocamentos

- Sistema de transporte adaptados para acesso (veiculos, terminais, etc)

- Mudanca cultural
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Figura 1. Atropelamento de pedestres na cidade de Sdo Paulo, segundo sexo e faixa etaria da vitima,

anos de 2000 a 2014.

Total

75-79a

65-69a

r an I-l

55-59a

45-493
B Feminino

ACIDENTES |DE TRANSITO POR o
ATROPELAMENTOS NA CIDADE DE |SAO PAULO: B Masculino
SERIE HISTORICA

35-39a
25-29a
15-19a

5-9a

I

{13 - - - - + 4
5000 10000 15000 20000 25000 30000 35000 40000
Fonte: SIH, 2015.

As criancas e adolescentes (0 a 19 anos de idade) correspondem 22,6% dos atropelamentos. No
gue tange a populacao idosa vitima de atropelamento (60 anos e mais de idade) corresponderam
a 31,5% dos casos. Os demais atropelamentos corresponderam 61,5% dos casos, entre as faixas
etarias de 20 a 59 anos.

o

Acidentes de transito por atropelamentos na cidade de Sao Paulo: série historica (Rodrigues et al 2018)



Brasil — 773 participantes
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Portugal — 416 participantes

Dos itens abaixo, qual € o fator que vocé considera
de maior relevancia para se deslocar a pe na cidade?
Classifique de 1 a 7 (em ordem de relevancia) os

Dos itens abaixo, classifique em ordem de maior
relevancia para a sua deslocacdo a pé na cidade?
Classifique de 1 a 8 os itens abaixo. Dé (por ordem

itens abaixo. Atribua apenas um valor para cada item

de importancia) apenas um valor para cada 1tem.

1 cal¢adas 46 |1 local considerado seguro 6.1
1 iluminacao 5.9 1 tluminacao 5.6
11 | atratividade (lojas, comeércios, ponto de | 3,5 | 111 | condigdes do passeio 4.6
conveniéncia)
1v | seguranca do local 6.3 | 1v | distancia/tempo de caminhada 4.5
v | distancia/tempo de canminhada 36 |v forte inclinacgdo do terreno 2.9
vi | mmformagdo/sinalizacdao do local (mapas, | 1.8 | vi | atratividade (lojas, comércios, ponto de | 1.9
totens de localizagdo/orientagdo) conveniéncia)
vil | o clima (sol, chuva, etc.) 2.5 vil | mmformagdo/sinaliza¢do do local (mapas, | 1.3
plantas de localizacdo/orientacao)
viil | o clima (sol, chuva, etc.) 2.4

Quadro 4.3 — Classificacao dos fatores de maior relevancia

Mulher uma forca que caminha: um estudo de caso em Brasilia e Lisboa (Souza, 2019). Tese de Doutorado — no prelo
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Brasil — 773 participantes Portugal — 416 participantes
Dos 1itens abaixo, o que te faz MUDAR DE | Dos itens abaixo, o que a faz MUDAR DE CAMINHO
CAMINHO no seu deslocamento a pé? Classifique | quando se desloca a pé na cidade? Classifique de 1 a 7
de 1 a 7 (em ordem de relevancia) os itens abaixo. | (em ordem de importancia) os itens abaixo. Dé apenas

Atribua apenas um valor para cada item. um valor para cada item.

1 a presenca apenas de homens | 6,53 |1 a presen¢a apenas de homens | 6,35
desconhecidos desconhecidos

11 | uma rua/caminho vazio, sem pessoas 6.35 | 11 uma rua/caminho vazio, sem pessoas 6.32

111 | uma rua/caminho sem iluminag¢ao 6.50 | 11 | uma rua/caminho sem iluminag¢ao 7.13

1v | uma rua/caminho sem calcada 431 | v | uma rua/caminho sem passeio 4.79

v | a presenca apenas de mulheres | 1,36 | v a falta de sinaliza¢do/informacao 2,04
desconhecidas

vi | a falta de sinaliza¢do/informacao 1,40 | vi | a presenca de lixo e/ou obstaculos na | 2,11

rua/caminho
vil | a presenca de lixo e/ou obstaculos na | 1,91 | vit | a presenca apenas de mulheres | 0,73
rua/caminho desconhecidas

Quadro 4.4 — Classificacao dos fatores de maior relevancia para mudar de caminho

Mulher uma forca que caminha: um estudo de caso em Brasilia e Lisboa (Souza, 2019). Tese de Doutorado — no prelo



70,00%

60,00%

50,00%

40,00%

30,00%

20,00%

10,00%

Falta de lluminagdo Ser estuprada Apenas presenca de homens desconhecidos

m Brasilia = Lisboa

Figura 5.40 — Comparacao do que gera mais medo nas categorias

Mulher uma forca que caminha: um estudo de caso em Brasilia e Lisboa (Souza, 2019). Tese de Doutorado — no prelo



Tabela 5.2 — Rankeamento dos itens para a dimensao Infraestrutura e Planejamento (Brasilia)

1 2 3 4 5 6 7
Brasilia 1,00 0,83 0,67 0,50 0,33 0.17 0,00
Nao ter iluminagio | 60,94% - 17,18% | 0.14 | 6.01% | 0.04 | 5.15% [ 0.03 2% 0.01 | 2,58% 0 6.01% | 0
Nao ter calcadas 12,45% | 0,12 | 30,50% | 0.25 | 2146% | 0,14 | 11,60% [ 0,06 | 12,02% | 0,04 | 7,30% | 0,01 5% 0
Ruas com alta 7.73% | 0.08 20% 0.17 28% 0.19 | 18,03% | 0.09 15% 0.05 | 7.30% | 0.01 5% 0
velocidade para os
veiculos
Niao ter atratividade | 7,73% | 0,08 | 16,36% | 0,14 13% 0,09 | 19.31% | 0.10 8% 0,03 |13.30% | 0,02 |21,29% | 0
Nio ter semaforos 3.86% | 0.04 | 3.46% | 0.03 | 10.30% | 0.07 22% 0,11 | 3340% | 0,11 | 19.31% | 0,03 7% 0
Néo ter faixa de 343% | 0.03 | 820% | 0.07 | 16.94% | 0.11 16% 0,08 | 25,72% | 0,09 |25.32% | 0.04 5% 0
pedestre
Néo ter informacdo | 3,86% | 0,04 | 430% | 0,04 | 429% | 0,03 | 791% | 0,04 | 3.86% | 0,01 |24.89% | 0.04 |50,50% | O
]
1 080604020
Tabela 5.3 — Rankeamento dos itens para a dimensio Infraestrutura e Planejamento (Lisboa)
1 2 3 4 5 6 7 8
Lisboa 1,00 0.86 0,71 0.57 0.43 0,29 0,14 0.00
Auséncia de passeios 24,03% | 024 | 31.93% | 0.29 | 19.79% | 0.14 8.83% 0.03 6% 0.03 3.18% 0.01 2.47% 0 1.77% | 0
Falta de iluminacao 48.06% | 048 | 21.20% | 0.18 | 11.66% | 0.08 7.07% 0.06 6% 0.03 3.18% 0.01 1.41% 0 1.41% | 0
Falta de passagens para | 2.12% 0.02 11.31% | 0.10 | 32.86% | 0.23 | 27.92% | 0.09 | 13.78% | 0.06 8.83% 0.03 2.12% 0 1.06% | O
edes
Falta de I':o::essibilidade 3.53% 0.04 3,53% 0.03 6% 0.04 | 21.91% | 0.10 | 24,03% | 0.10 | 19.44% | 0.06 14,50% | 0.02 7.07% | 0
Falta de semaforos 1,06% 0.01 3.18% 0.03 6.36% 0.05 9.54% 0.11 | 30,04% | 0.13 | 30.,74% | 0.09 0.19% 0.01 0.80% |0
Elevadas velocidades 13.07% | 0.13 15.55% | 0.13 | 14.49% | 0.10 | 14.13% | 0.08 9.19% 0.04 | 20.85% | 0.06 9.89% 0.01 2.83% | 0
dos automoveis
Falta de atratividade 6.36% 0.06 8.83% 0.08 4.95% 0.04 4.59% 0.04 4.95% 0.02 8.13% 0.02 37.81% | 0.05 | 24.38% | O
Falta de informacgéo 1,77% 0,02 2.47% 0.02 3.89% 0.03 6.01% 0.03 6.01% 0.03 5.65% 0.02 | 22,61% | 0.03 51.59% | 0

Mulher uma forca que caminha: um estudo de caso em Brasilia e Lisboa (Souza, 2019). Tese de Doutorado — no prelo
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http://www.mundopositivo.com.br/noticias/protesto-causa-congestionamento-de-115-km-na-marginal-pinheiros/
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Evolucao dos passageiros equivalentes transportados

por més no sistema de onibus urbano (2013-2017)
BeloHorizonte (MG) - Curitiba (PR) - Fortaleza (CE) - Goiania (GO) - Porto Alegre (RS) - Recife (PE) - Riode Janeiro(RJ) - Salvador (BA) - Sao Paulo (SP)

4100 398 9 400,8

390,0
370,0
355,0
)
350,0
330,0
315,0
310,0 T 303,0
290,0
270,0
250,0

2013 2014 2015 2016 2017

Passageiros equivalentes
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Em 2017, a reducao média de demanda foi de 9,5% (a terceira maior desde o inicio
da série historica), equivalente a perda diaria de 3,6 milh6es de passageiros em
todo Pais, em comparacéo a 2016. O transporte publico por 6nibus perdeu 35,6%
dos passageiros pagantes em pouco mais de 20 anos.

https://www.ntu.org.br/novo/NoticiaCompleta.aspx?idNoticia=1005&idArea=10&idSeqund



https://www.ntu.org.br/novo/NoticiaCompleta.aspx?idNoticia=1005&idArea=10&idSegund

FINANCIAMENTO DO TRANSPORTE PUBLICO
— UMA QUESTAO DE INIQUIDADE DA
MOBILIDADE.

https://temas.folha.uol.com.br/e-agora-brasil-transporte-urbano/como-avancar/propostas-para-melhorar


https://temas.folha.uol.com.br/e-agora-brasil-transporte-urbano/como-avancar/propostas-para-melhorar-o-transporte-urbano-no-pais.shtml
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Figura 27 - Custo médio didrio por modo de transporte (2017)*
Gastos (RS)

RS - R$ 10,00 R$ 20,00 RS 30,00 RS 40,00 RS 50,00
Taxi I RS 25,02
Servicos por aplicativo | RS 1791
Mototaxi | RS 13,61
tomove! |G RS 11,71
Onibus NN RS 6,84
VLT I RS 6,40
Metro (I RS 6,33
frem NN RS 5,74
Lotacdo NI RS 5,30
Transporte clandestino [ RS 4,32
focicleta I RS 4.06

Modos de transporte

*Base de dados: 4.771 individuos com resposta vélida para o valor gasto com os deslocamentos.

O transporte individual publico (taxi) e os servigos por aplicativo sdo os modos com maiores
custos diarios para os entrevistados, seguidos do automovel, mototaxi e o 6nibus. O 6nibus é o
modo com maior custo no transporte publico (R$ 6,84/dia), ao passo que o trem urbano é o com

menor custo R$ 5,74/dia
Pesquisa Mobilidade da Populacdo Urbana, 2017, CNT/NTU



e UNIVERSIDADE DE BRASILIA

Centro Interdisciplinar de Estudos em Transportes

Figura 65 - Desejo da responsabilidade do custeio da tarifa do transporte publico
(2017)*

NS /NR
11,1%

Mais pelo valor da tarifa do que
pelo Governo (Poder Publico)

8,1%
Exclusivamente pelo
valor da tarifa
1,3%

Mais pelo Gove
(Poder Publico) do
pelo valor da tarifa

26,71%

*Pergunta feita somente aos chefes dos domicilios.

Pesquisa Mobilidade da Populacdo Urbana, 2017, CNT/NTU



PARTICIPACAO SOCIAL NA MOBILIDADE URBANA
— UMA CONSTRUCAO EM ANDAMENTO.

http://thecityfixbrasil.com/2017/07/28/0-papel-da-participacao-social-na-construcao-de-cidades-sustentaveis/



http://thecityfixbrasil.com/2017/07/28/o-papel-da-participacao-social-na-construcao-de-cidades-sustentaveis/
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Grafico 14 - Proporcao de municipios com alguma estrutura responsavel
pelas politicas de transporte e com secretaria exclusiva para o tema,
segundo as faixas de tamanho da populacao - 2017
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Fonte: IBGE, Diretoria de Pesquisas, Coordenacao de Populacao e Indicadores Sociais, Pesquisa de Informacoes

Basicas Municipais 2017.

Em 1 763 municipios (31,7% do total) ttm um setor subordinado a outra secretaria; secretaria
em conjunto com outras politicas setoriais em 1 129 municipios (20,3%) e da secretaria
exclusivamente para o tema de transporte em 832 municipios (16,0%).

Menor frequéncia, estruturas do tipo setor subordinado diretamente a chefia do executivo e de
orgao da administracao indireta — com 347 (6,2%) e 81 (1,5%). Um conjunto de 1 418
municipios (25,5%) declarou ndo possuir nenhum 6rgao para gestao das politicas de transporte.

Perfi | dos municipios brasileiros : 2017 / IBGE, Coordenacéo de Populacéo e Indicadores Sociais. - Rio de Janeiro : IBGE, 2017.
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Grafico 15 - Proporcao de Municipios com Conselho Municipal de Transporte
e com conselho que se reuiniao nos ultimos 12 meses - 2012/2017
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6.1
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Com Conselho Municipal de Transporte
que se reuniu nos ultimos 12 meses

2017

O Conselho Municipal de Transporte (CMT), um espaco que reldne representantes do governo e da
sociedade civil, foi encontrado em 534 municipios, representando 9,6% do total e reunindo 47,6% da
populacao brasileira — a discrepancia entre os dois percentuais deve-se ao fato da existéncia de
CMTser mais frequente nos municipios de grande populacao. Entre os municipios onde havia CMT,
um conjunto de 386 informou que o conselho realizou a0 menos uma reunido nos 12 meses que

antecederam a pesquisa.

Perfi | dos municipios brasileiros : 2017 / IBGE, Coordenacéo de Populacéo e Indicadores Sociais. - Rio de Janeiro : IBGE, 2017.
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IGUALDADE DE GENERO oo

Alcangar a igualdade de género e empoderar
todas as mulheres e meninas

Objetivo 5. Alcangar a igualdade @ &TICIASODS #05

de género e empoderar todas as \\1\*% 17 OBJETIVOS PARA TRANSFORMAR NOSSO MUNDO
mulheres e meninas

»

85.1 Acabar com todas as formas de discriminagdo contra todas as mulheres e Watch later Share
meninas em toda parte

Etiopia: ONU ajuda mulheres vitim... ©
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Brasilia — 233 participantes Lisboa — 283 participantes
INFRAESTRUTURA E PLANEJAMENTO INFRAESTRUTURA E PLANEJAMENTO
1| Nao ter iluminag¢do 60,94% | 1| Falta de 1luminagdo 48.06%
2| Nao ter calgadas 30,47% | 2| Auséncia de passeios 33.92%
3| Ruas com alta velocidade para veiculos | 27.90% | 3 | Falta de passagem para | 32.86%
pedes/passadeiras
4| N3jo ter semaforos 21,89% | 4| Falta de acessibilidade, falta de rampas | 21,91%
de acesso, etc.
5| Nao ter faixa de pedestre 25.75% | 5| Falta de semaforos 30.04%
6| Nao ter atratividade (lojas, comeércios, | 21,03% | 6 | Elevada velocidade dos automoveis 20.85%
ponto de conveniéncia)
7| Nao ter informacdo/sinalizacdo do | 50,.21% | 7| Falta de atratividade (lojas, comercios, | 37,.81%
local (mapas, totens de ponto de conveniéncia)
localizagao/orientagao)
8 | informacao/sinalizacdo do local (mapas, | 51,59%
plantas de localizagdo/orientagdo)

Quadro 5.6 — Etapa 1 — Dimensao de Infraestrutura e Planejamento do indice de caminhabilidade do
medo das mulheres

] Dia Noite
Medo | Pouco Medo | Inexistente | Medo | Pouco Medo | IneXistente
Caminhar @ ® 00
R Ser atropelada @ L [ X J
5 Ser perseguida o [ L K
= Ser agredida ) [ ) [ X )
Ser abordada [ o o0
Sair do 6nibus 0 ® 00
Ficar sozinha na parada de

611ib1151 ® ® o0

Quadro 5.11 — Comparaciao do medo das mulheres nas cidades de Brasilia e Lisboa

Brasilia Lisboa
® @
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hs-facilitam-deslocamento-nas-cidades-5e9f3i3c7k71w8ieeoffgg897/



https://www.gazetadopovo.com.br/especial-patrocinado/metrocard/aplicativos-e-inovacoes-tecnologicas-facilitam-deslocamento-nas-cidades-5e9f3i3c7k71w8ieeoffgq897/
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