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[~ DECEA’
E DEPARTAMENTO DE CONTROLE DO ESPACO AEREO

SENADO FEDERAL
PAINEL — INFRAESTRUTURA AERONAUTICA

INVESTIMENTO E GESTAO: DESATANDO O NO LOGISTICO DO PAIS

“IMPLEMENTACAO DO SISTEMA DE NAVEGACAO POR SATELITE
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FIR
ATLANTICO

US Dept of State Geographer
@ 2010 Eurepa Technelogies
& 2010 MapLink/Tele Atlas
& 2010 DMapas




30 Estados dos E.U.A.
Area: 5.286.182 km?
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No inicio dos anos 70,
havia 03 radares
iImplantados (TMA):
- Porto Alegre,
- S4o Paulo e

- Rio de Janeiro

-

No final da década,
Instalou-se o
CINDACTA |,
em Brasilia.

Na década de 80 foram
implantados os CINDACTAS Il e Ill.

|

Com 0 Séc. XXI, veio 0
s CINDACTA IV.

IMPLANTACAO

29
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OBJETIVO

Conhecer os principais conceitos CNS/ATM e o
planejamento do DECEA para modernizacao do
SISCEAB por meio do PROGRAMA SIRIUS, a fim de

dentificar sua contribuicao para a manutencao da,

gmﬁﬂ'

l,. it
soberania e 0 desenvolvimento nacional. %f‘
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ROTEIRO

v" O Futuro da Navegacao Aérea
Programa SIRIUS

v" O Gerenciamento da Informacao Aeronautica
AIM-BR

v" A Navegacao Baseada em Performance
PBN

i
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O FUTURO DA NAVEGACAQ AEREA

1983 - Instituido o comité FANS (Sistemas Futuros de Navegacao Aérea)

1988 — Apresentacao do resultado do FANS (concepcdo CNS/ATM)

1991 - 102 Conferéncia de Navegacao Aérea apresentou o novo conceito CNS/ATM
1998 — Aprovacado do Plano Global de Navegacdo Aérea para 0s Sistemas CNS/ATM

(Doc. 9750)
2003 — 112 Conferéncia de Navegacao Aérea aprovou 0 Conceito Operacional ATM Global

2006 — Nova edicdo do Plano Global de Navegacao Aérea para os Sistemas CNS/ATM

2008 — Aprovacao da Concepcao Operacional ATM Nacional (DCA 351-2)

2009 — Aprovacao do Programa de Implementacao ATM Nacional (PCA 351-3)

2011 - Atualizacdo da Concepcao Operacional ATM Nacional (DCA 351-2)

2012 - Atualizacao do Programa de Implementacdo ATM Nacional (PCA 351-3)

2012 - 12° Conferéncia de Navegacao Aérea aprovou o Conceito de Atualizaca@iein 8 ol

do Sistema de Aviacao (ASBU)
~pecea] Departamefitdide Controle
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CONCEITO OPERACIONAL ATM GLOBAL

/ 4 ayan G772 E e N N
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( gerenma ‘-‘ “‘;@ rafego aereo, visando,:
. Iemto/;‘/ ..'{ve: 4

‘pr@pormdn ‘. operagaééﬁmnomlaamehte w
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GBAS GRAS GBAS

Airport
Movements

2BAT
GEAE

GBAS
Appiicq;inns

Guided
Precision
Missed Approach

Surface
Mu‘:emﬁ

Cruise

Landing

Surface Departure Cruise Approach Landing and Missed Approach

» Moving Map * RNAV » RVSM « Terminal Area * Guided Miss
+ Ground Vehicles * New Alrspace * RNAV/RNP « Convergent
* Runway Incursion « SBAS « ADS

« GPDILL

» ADS



What ﬂnes_ﬂle. El_nha_llP_I_an's Strategic
Approach Mean for My State?

s o

s -

b =
 Understanding Near-term Implementation and Reporting Requirements e

mzhls—mmawmummw Ongoing Air Navigation improvement programimes.
Plan presents afl States with a8 comprehensive undertaken by a number of ICAD Member States
: ' (SESAR in Europe; NextGen in the United States;
CARATS in lapan; SIRIUS in Brazil, and others in Canada,
China, India and The Russian Federation) are consistent

Gintsal ki Mavigation Capactly & Efficlensy Plan- Feurth Edition




Programas de Modernizacao ATM

Zad International Chi | Awiation Or ganiration
waor,  Eastern and Southern African [ESAF) Office

e )
.. CARATS

International Civil Aviation Organization
South American (SAM) Office %

RN Project
/ BRISBANE GREEN i
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SIRIUS

BHASIL
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SIRIUS

BRASIL

SIRIUS representa,
no ambito do SISCEAB,
0S projetos e atividades
requeridos para a

Implementacao do

Conceito Operacional
ATM no Brasil.

DCA- 3512
CONCEPCAO uﬁmm ’

g '-.L ) - :
il i




I. I“ III:. 3l ',;lu . 0
u. to Ilw.. Bragil re-draws rnm.m.
and latest comment and analysis.

~oicea] Departamefitéide Controle
7=, WP| do Espaco Aéreo
<




-

~oEcea| Departamefit@ide Controle
" do Espaco Aéreo
<

L
_._H




DECEA redraws
routes in Brazil

Tha Implementation of PEN in the
EOUMtry's main air terminals has

led to an optimised structure of
aireays supported by satellite-based
navigation and advanced flight
management systems.

A new parsdigm far the South Am
mirspace control, the meplementatan of
CHNEFATM azd has been
=c ard resource:
2nd human - targe
aprment of g

= in the regean

miglishme

fure air trenencetatan. ke operation
razilian airways will a5

reducing greenhouse gas
ermssans, 1o rame a few

these achantages have been
¥ cbserved at the Air Tarminais

of Recife and Brasia - which have

aperated the precedure since 2010

The challenge, howeser, will be

the implementatian af FEM on the

eppraaches of the busiest air t2mmineis

ot the country — 52a Faulo 2nd Fia

de Jariema by 2013, To achieve it,
azilizn Department of Aircpace

Cordrol (DECEA) has been fulfilling

= plar of acticas ranging from the

adequacy of techn

af humen resowces

A rpartant #i2o in this process will be
luded ir March 2012 when O
i Brezilinn

.' tes, avar th
Brazil (zn amag
wertees band five Bragilian
Paisle, Brasilia, Bela H
wnd Ria d& Janeingh Tl
wmed at advancing th
SrRiEtng Foutas i this are
Jur e fthe Ares C
[ACCY = in oroder ta mat
futura PEM cperat

follawing year

reseen for

‘s mandatary because is sccental to
harmonsae the termanals and rowstes air

flows. Tharefora, this restructuring
arder the aircrafts according to the

demands — and benefts — of PEM. 1t wall

pravide more dect routes and enable
parallel airways, resulting = a redu,
af intersections of airweys 2nd in the

needs of ary Cantral mtervertion
Benefits will be achieved gradually from

baurdarnes.

wartical sectansatian
delneate those s rding
io thair flight levels faltiudes) n this
fashion, cartain regions with a lrgae
@rival and degarture air traffic flow - ac
Air Terminals, usidy at medivmand
lowe alttudes - zre kept apart from the
mrcratis at the higher bevels, where the
mirways requires = different lond of se

iTher Fou tes

Bggre ghte sving s of abawt 12 mdlan
Kig af fuel and prevert the ermassi

af sb 38 million kg ol SO, mte the
simasphere sech pear
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s talks abaut numbers

fw Brgpest Brazilisn Ak Termi
2013, waill 12ad 15 the wrmler

af Perfasrnence Based Mevigstion
Aperationd in atfier sles, vl
years, as Belo Horigare, Selvedor
Curitibs and Porta

limirary studhes than the indicated by the
ped by DECEA suggest & re bmenany 2 [
1 10 manutes in flights
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Departamento de
Controle do Espaco Aéreo

Sala de Imprensa

o Noticias
Noticias
Videos Perlodlco da OACI destaca SIRIUS e iniciativas do DECEA
Impressos Tunissss e oPCOES
E] Imprimir
B mss

M| Wersdo em PDF

HOTICIAS RELACIONADAS

Ccm|tlva do DECEA
participa de Congresso

Revista Aeroespaco
Artigos E | R I
Mundial de

Ger amento d
B R A S l L Tfafzr-;‘:cla;;i;ccenfhladﬂ

Em reportagem embasada numa entrevista realizada com o Diretor-Geral do DECEA apresenta

DECEA, Tenente-Brigadeiro-do-Ar Marco Aurélio Gongalves Mendes, o ;TIIEEE;EGEd:rgfécfnim

periddico bimestral oficial da "Internacional Civil Aviation Organization™ Canada

(Organizacido da Aviacdo Civil Internacional - OACI) dedicou espaco de T

destague ao Sistema de Controle do Espaco Aéreo Brasileiro (SISCEAR]. :rc,'|_.;Ec I-j-E navegacio
aérea orientada por

A edigdo n? 5/12 do "ICAO Journal” enfoca, em uma das matérias da satélites no Pais &

indicado ao "Oscar do

publicac3o, os resultados positivos alcancados pelo DECEA na modernizacdo e :
Controle Aéreo

do SISCEAB, por meio da implementacdo do SIRIUS — o CNS-ATM brasileiro —

e o5 esforgos da organizagdo no alinhamento & metodologia "Aviation SAEOL 20X
¢ g & i g . "ECEJ—\ participa de

Departamefitéide Controle
do Espaco Aéreo



SISTEMAS CNS/ATM

ATM

GERENCIAMENTO DE
TRAFEGO AEREO

_
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COMUNICACOES
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EQUIPAMENTOS DO A-330

L3

.

FOB s 11080
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EQUIPAMENTOS DO A-330

g

FOB &+ 9960 «ke

ELEC EXT PWR
N/WS DISC
APU BLEED
VHF 3 VOICE

CAT 3 DUAL
N/ STRG

Display para
confirmacéo e

envio de A

mensagens a s TET] e :m o

AGTIVE ATO! B

CPDLC “"” o6 GONNEGTED "

gnT nEO 2/2 -“. Yy
WER 2
4

Equipamento

para 5 ¥
composicéo de |~ — 3.
mensagens e
CPDYC
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NAVEGACAO
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Auxilios a navegacao
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Auxilios a navegacao
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NAVEGACAO (N)

PEBIN
GNSS
GPS
GLONAS
GALILEO

BEIDOU
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Broadcast

™




Automatic Dependent Surveillance Broadcast
(ADS-B)

> Automatic

- Periodicamente transmite
informacoes.

» Dependent

- Posicao e velocidade sao obtidas do
GNSS (GPS).

» Surveillance

- Um método de determinacdao de
posicao de aeronaves, veiculos e
outros.

> Broadcast

- Informacao transmitida para todos
os receptores na drea de
alcance.




ADS-C (Contract)

wmﬁ“




Mede a Diferenca de V
Tempo de Chegada \=)-/E; tacio 3
(TDOA) do sinal em um V (— "\

numero de sensores para
calculo da posicao do alvo!

i ,'I. i)
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PCA351-3 p
PLANO DE IMPLEMENTACAO
ATM NACIONAL

BRASIL

“~ DECEA




PROGRAMA SIRIUS - PIMP

CRITERIOS DE PLANEJAMENTO ""’,‘?,gf,;”»g; el

Orientado a performance :
Definir a partir da infraestrutura existente
Planejar a partir dos recursos dig IS
Efetuar Analises de Risco e Cu

18 Empreendimentos

Trés fases de planejamento
Curto Prazo - 2011/2015
Meédio Prazo - 2016/2020
Longo Prazo — 2021/2025




PROGRAMA SIRIUS - PIMP

Os empreendimentos de evolugéo"eies,gist IATM

_ ] _ 00k Ipygy,, -
Nacional estao relacionados com as urrées ‘ar

v’ Seguranca Operacional;

v Gerenciamento de Trafego Aéreo;
v' Comunicac¢des, Navegacao e Vigi
v' Meteorologia Aeronautica;

v' Gerenciamento de Informacoes 8

v Busca e Salvamento; e -

v Rdcursos Humanos.




PFF

Empreendimento

Gerente

PFFO1 Incremento do Gerenciamento da Seguranca Operacional no SISCEAB Ten Cel Av Wolnei
PFF02 Otimizacdo da Estrutura das Regifes de Informacéo de Voo (FIR/UIR) e Rede de Rotas ATS Maj Av Godinho
PFFO3 Implementacao Operacional PBN Cap CTA Bastos
PFF05 Uso Flexivel do Espago Aéreo (FUA) Maj Av Short
PFF06 Implementacdo de Gerenciamento do Fluxo de Trafego Aéreo (ATFM) Ten QOE CTA Nilo
PFFO7 Evolucéo do Servico de Informacdo de Voo nas FIR RE, BS, CW e AZ, e nas TM-RJ e TM-SP Ten Cel Av Afonso
PFFO08 Melhoria dos Servicos de Navegagéo nas Bacias Petroliferas (Areas Oceénicas) Ten Cel Av Silvio
PFF09 Implantacéo do Servico de Gerenciamento Técnico do SISCEAB (CGTEC) Maj Eng Jansen
PFF10 Infraestrutura de Comunicacdes Terra-Terra e Ar-Terra Ten Cg(l)Etng Com
PFF11 | Melhoria da Consciéncia Situacional e da Automatizagéo ATM Maj Eng Jansen
PFF12 Melhoria do Sistema de Navegacdo Aérea Cel Av Dittz
PFF13 Melhoria da Gestéo da Qualidade da Informacao Meteoroldgica e Aeronautica Cap MEALrF;rnando
PFF14 Coleta de Dados sobre o Ambiente Meteoroldgico Maj R1 Martim
PFF15 Tratamento dos Dados Meteoroldgicos Ten Cel MET Cleber
PFF16 Integracdo de Produtos Meteoroldgicos com o ATM Cap MET Paulo Cesar
PFF17 Melhoria da Qualidade, Integridade e Disponibilidade da Informagdo Aeronéutica — AIM-BR. Eng Camila
PFF20 Incremento da Eficiéncia da Prestacao de Servicos SAR Ten Cel RF Sampaio
PFF21 Planejamento da Capacitacéo Visando o Aprimoramento dos Recursos Humanos para 0s Servigos de Navegacao Aérea Maj MET Artur




UALIDADE, INTEGRIDADE E
E DA INFORMAGAO AERONAUTICA
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AIM-BR

7

E o gerenciamento integrado e dinamico dos Servigcos de
Informacé&o Aeronautica, com seguranca, economia e eficiéncia,

por meio do fornecimento e intercambio de dados digitais.
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AIM-BR

*FPDAM
 Ferramenta para elaboracdo de procedimentos e desenho do

espaco aéreo
 Validacao de procedimentos com uso de simulacao
« Ambiente geoespacial interativo baseado em 3D

 Ferramenta que integra diversas informacOes que afetam os

procedimentos de voo e de desempenho, tais como aeroportos e

ambiente de auxilios; modelo de terreno; construgées e ﬁwy@

aeronaves, dentre outros. “
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AIM-BR

e-TOD =» Dados Eletronicos de Terreno e Obstaculo

FPL Internet

Sala AlS Virtual

SWIN =» System-Wide (todo ATM) Information Management

SIGMA = Sistema Integrado de Gestao da Movimentacao Aérea

“HW@"‘W
.
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PBN

Objetivos estratégicos

1. Sequranca Operacional

« Reducao da possibilidade CFIT (Colisao com o Solo em

Voo Controlado)

« Aumento da capacidade, com uma melhor solucao para os
conflitos entre rotas saindo e chegando dos principais
aeroportos das TMA-RJ e TMA-SP (Four Corners);,

 Reducao da carga de trabalho de controladores e pili)to’?ﬁ;l o

.
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PBN

Objetivos estratégicos

2. Capacidade — A implementacao da PBN propiciara as

condicOes necessarias para o aumento da capacidade ATC

3. Eficiéncia — A priorizacao de trajetorias otimas de voo permitira

uma reducdo do consumo de combustivel para os usuarios do

"v }!w@eﬁﬁmn
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espaco aéreo




PBN

Objetivos estratégicos

4. Protecao ao meio ambiente — Reducéao do consumo de

combustivel permitira uma diminuicdo da emissao de gases
nocivos na atmosfera. Reducao do ruido aeronautico no entorno

dos principais aeroportos das TMA RJ e SP.

5. Acesso — A implantacao de novos procedimentos (RNP AR ja

acessibilidade nos aeroportos.

disponivel em SBRJ), aumentando, significativamente, a ”‘gwﬁnﬁﬁﬂ
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NAVEGACAO

Navegacao Baseada em
Auxilio

Navegacao Baseada em
PERFORMANCE

gl
HH {
Economia e Flexibilidade
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“# DECEA

L

Conventional

NAVAID

/

Flexibilidade
restrita

RNAV

Waypoints

Aumento da
eficiénciadousodo
espacoaéreo

_¢_

Usodoespacoaéreo
altamente otimizado




PBN RNAV/RNP - Concelto

Conventional Navigation Area Navigation (RNAV) Required Navigation Performance

e,
n
P
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& PBN __RNAV/RNP - Conceito
RNAV 1

1 Nautical Mile 95% of time
Track Centerline

1 Nautical Mile 95% of time

RNP 1

1 Nautical Mile 100% of time

1 Nautical Mile 100% of time '
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No inicio dos anos 70,
havia 03 radares
iImplantados (TMA):
- Porto Alegre,
- S4o Paulo e

- Rio de Janeiro

-

No final da década,
Instalou-se o
CINDACTA |,
em Brasilia.

Na década de 80 foram
implantados os CINDACTAS Il e Ill.

|

Com 0 Séc. XXI, veio 0
s CINDACTA IV.

IMPLANTACAO

29
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® 2011 Europa Techngip‘ﬁ]és
© 2011 MaplLink/Tele Atlas
2011 Cnes/Spot Image
Data SI10, NDAA,J_J.LSW: Nawy, NGA, GEBCO
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ESPECIFICACOES DE NAVEGACAO AEREA - BRASIL

FASE DO VOO

ESPECIFICACAO DE NAVEGACAO

Em rota (ocednica ou remota)

RNAVi0, RNP4

Em rota (continental)

RNAVs5, RNAV2, RNAV1

Chegada (star)

RNAVs5, RNAV2, RNAV1, BASIC-RNP1

Aproximacao inicial, intermediaria e perdida

RNAV1, BASIC-RNP1, RNP APCH

Aproximacao final

RNP APCH, RNP AR APCH

Saida

RNAV 1/ RNP 1

Departure

. U it T
— i o

RNAV2, RNAV1, BASIC-RNP1

RNAVL ¥ RNP APCH
RNP 1

Arrival Approach




Navigation

Specification

RNAV 10

RNAV 5°

RNAYV 2

RNAV 1

RNP 4

RNP 2

RNP 1°

Advanced RNP*

RNP APCH®

RNP AR APCH

RNP 0.3°

" DECEA

i3k
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Implementacao do PBN - TMA SP e RJ

Entrada em vigor - 12 DEZ 2013

| SID | STAR | TOTAL

> Implementacdo de procedimentos RNP-AR nos
principais aeroportos do eixo RJ-SP:

GL/RJ — GR/SP/KP

IRLLAEEY
| |
ML
i -.ll W .,,l..
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Aeroporto Santos Dumont:




CARTA DE APROXIMACAQ
POR INSTRUMENTOS (IAC)
INSTRUMENT APPROACH CHART (IAC)

RIO DE CARTA DE APROXIMACAO

POR INSTRUMENTOS (IAC)
|NSTRUMENT APPROACH CHART (IAC)

" ATIS APP RIO ATIS APP RIO
AD ELEV: 11 T TU
132,65 12020 128.80120551 | ADELEVIIT | yqpee bl ]
E B o s M T im0 D INICIO DE CURVA PARA O QDR 125 NDR AFS 1) 1AS MAXIMA NO PROCEDIMENTO: APE
FOU 0 RVWY 02, LAS MAX PARA CIRGULAR 150 KT, GIRCULAR PELD SETOR OESTE F!V?FD - A ﬁF'RQXIMJ\CAG FERDIDA ATE CRUZAR RJ037 - 140 KT
Sy OT%RPDE"I‘.S'SCEOT?‘)EFLEERF NCIAS VISUAIS OU. EM COORD COM A TWR-RIOE A Cl RIO -RJ029: 210 KT E RJO31: 190 KT GR:
L) PGLISE R 20 CRUZAMERTE COMPULSORIO SOBRE O AERODROVOCIRCULAR PELO SE | TRAJETORIAS VISUAIS: 140 KT AR
LESTE (E] DO AD COM REFERENCIAS VISUAIS NO IMO ATE 1NM APOS A PONTE RIO- NI 2} OBSERVAR OF“ENTRCOES EM QUADRO ESPECIFICO ABAIXO RJC
43 [10 DO PERFIL O R
B 4320 3) OBSERVAR COMPULSORIAMENTE SECAQ CAR DA AIP-MAP.
| = T T a320 T 1 | '|____/’1 (L
B 10 NM [E— -
= SBP 319 B / e
L. A0D" /
CAXIAS D &
= 00 CAX T==" \
- - 22
= S224580 W43 2025 (50
B3
- \‘\‘ — -
AFONSOS &% o
E 1 R TENTe PAIOL = (IF) (FAF)
22 270 AFS SN ™ 0
2 oy B 415pp t==¢ R (082.17) RJ032 o
522 52 02 W4322.00 c%y\ ) ===} N4 h--_Qﬁ; =
- s $225221 W43 08,91 (IAF) 50 fq;Gr
B 117 AFs S RJ029 "y 24 o
T 5300 /EE 5300 7 1444 - 7,
B my‘ Q |58 1706"
, i 0%'3
® 1585’ '1&\31
- 1100 \,Lb'b
800 o3 ;- &
o
B 1\00 I )
T SEM ESCALA -
s ALT, ELEV E HGT EM PES i
ALT, ELEV AND HGT IN FEET
JETICOS
AGNETIC AL
V(2011
wen_—~ B

CARTA DE APROXIMACAO
POR INSTRUMENTOS (IAC)

RIO DE JANEIRO / SANTOS DUMONT (SBRJ)

INSTRUMENT APPROACH CHART {IAC) RNAV (RNP) Rwy 02R
AD ELEV: 11° ATIS APP RIO TWR RIO GNDC RIO
132.65 129.20 129.80 121.50 118.70 121,05 121.50 121.70

1) PROCEDIMENTO NAD AUTORIZADO ABAIXOD DE 7 °C 0L ACIMA DE 35 °C PARA

SISTEMAS BARC-YNAY NAD COMPENSADOS, 2) VELOCIDADE MAX EM RELAGAD AQ
LO (GS) DE 160 KT NA APROXIMACAO FINAL 2) NAO EFETUAR A TRANSICAD PARA
ANP DA APROXIMAGAD PERDIDA ANTES DE 0.78MM DE RWO2R. 4) OBSERVAR

COMPULSORIAMENTE SECAO CAR DA AIP-MAP E SECAD 1.5 DA AIP-BRASIL.

APROXIMAGAD PERDIDA; 1) MANTER (CF) CURSD 019 ATE RJ094. APOS, CURVAR
(RF) A DIREITA ATE RJ0SS, ENTAD, MANTER (TF} RUMO 145 ATE VOR MIA PARA
ESPERA. 2) RNP MENOR QUE 1.0, 3) VELOCIDADE MAX EM RELAGAD AD 5010 (GS)
DE 185 KT ATE RI096.
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~1 i w
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2 :’I [RME: 4) TRAJETORIA VISUAL DEFIMIDA g 5
B <] - OBSERVAR TRAJETORIA VISUAL DEFINIDA NO v:_nso uAcamm = o
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Procedimento empregado até 15/12/2011 no
Santos Dumont - SBRJ

 Nao favorecia a atenuacao de ruido no entorno aeroportuario

* Voo nivelado a baixa altura

e Sobrevoo do centro da cidade e bairros vizinhos
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Procedimento empregado até 15/12/2011

RIO DE JANEIRO / SANTOS DUMONT (SBRJ)
RNAV (GNSS) a RWY 02/20
GNDC RIO
121,70

CARTA DE APROXIMACAOQ
POR INSTRUMENTOS {IAC)
INSTRUMENT APPROACH CHART (lAC)

APP RIO TWR RIO

ATIS
ADELEVETT | 1326 128.80 129,20 121,60 118.70 121,60
APROXIMAGCAD PERDIDA : sUBIR PARA 4000 NO RUMO (GF) 125 COM

1 POUSS RWY 02 EM DINA, CURVAR A DIREITA PARA CIRCULAR PELO SETOR W DO
GRADIENTE 4% ATE CRUZAR 2500 PARA ESPERA NO VOR FLY-EY M|A,

ACRODROMO, COM REFERENCIAS VISUALS,

Z) ESPERA NDB CAXIAS MAX 170 KT

3) POUSO RWY 20, CRUZAMENTO COMPULSORIO S0BRE O AERGDROMO, CIRCULAR LESTE(E) DO
AERODROMO, COM REFERENCIAS VISUAIS, NO MAXIMO ATE 1 MM APOS A PONTE RIO-NITEROI,

4) OBSERVAR COMPULSORIAMENTE SECAD CAR DA AIPMAE,
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Técnicas para Atenuacao do Ruido Aeronautico

 Definicdo de novas trajetorias

» Estabelecimento de procedimentos com descida continua (CDO):

- Emprego menos intenso do motor

- Voo em baixa altura somente onde necessario para 0 pouso seguro da

aeronave.
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@,
CARTA DE APRORIMAGAC RIO DE JANEIRO | SANTOS DUMONT (SBR.)
POR INSTRUMENTOS [|AC)
|\|.=c'|-!|um-v' I:.IFHHEMTZ-IIZI'I-'I.&HIJ 8 RMAV (GNSS) D RWY 02R
. ATIS APP RIO TWR RID GNDC RIO
e 1 | e s |

A% 210 KT

OO PERF

11 AS MAN A NO PROCEDIMENTO:
- A APROXIMAGAD FERD|DA ATE CRUZAR RU0IT - 180 KT

FLIOEA; 150 KT

STRAJETORLAS VISUALS 140 KT
7y OESERWAR ORIENTAGOES EM QUADRD ESPECIFCO ABAND

.f-Fqu_ﬂMI:l:-!l.l:l PEADIDA : SUBIR PARA L0000 MO RLMC (GF) 158, COM
GRADIENTE MINIMG DE 5 7% ATE O WAYPOINT FLYOVER RadT,
APOS QRADIENTE MIKIMO DE 7,5%, APOS O WRYPOINT FLYOVER
RINAT, CURWAR & ESQUERDA PARA |INTERCEFTAR (TF) E MIBNTER

O RUMO 110 ATE O WOR FLY=BY MlA PARA ESPERA

sy Q
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TRAJETORIA VISUAL DEFINIDA RWY 02R b

Para Inlzla da trajetdra Wisual definlda. o pllato devera estar sm contato com as segulntss referénclas viswsls: H
Estddlo das Laran'slras, Prala de Botafogo, Morre da Urca, Marro cara de Céo, Moo do Pao de Agucar e E
Fista de pouse. U
Czso o plloto néo ootenha contato viswsl com as referénclas Indleades no Berm anterlor, deverd Inlclar #

o pracediments de sproxdmacio perdlda no RI034MART],
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Procedimento empregado a partir de Maio 2012
RNP AR

* Primeiro aeroporto do pais

« Emprego de Aproximacao com Guia Vertical

navegacao vertical com Baroaltimetro

 Trajetoria similar a adotada a partir de 15/12/2011

e Utilizacao otimizada do motor na aproximacao final

reducao do ruido e do consumo de combustivel

uﬁmﬁﬂ I
« Empresas aéreas (aeronaves / tripulagoes / simulagoes ) e o Aeropg@

em fase de certificacao pela ANAC -
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RNP AR APCH — SBRJ — RWY 02 e 20

CARTA DE APROCXIMACAD
POR INSTRUMENTOS (1AC)

INSTRUMENT APPROACH CHART (|AC)

RIO DE JANEIRO | SANTOS DUMONT (SBRJ)

RNAV (RNF) Rwy 02R

CARTA DE APROXIMACAD

POR INSTRUMENTOS (14C)

INSTRUMENT AFFROACH CHART (1AC)

RIO DE JANEIRO / SANTOS DUMONT (SBRJ)

RNAV (RNP) Rwy 20L

AD ELEV: 11" | ATIS APPRIO TWR F0 GNOC RID cLEv 11 ATIS APF FIO TWRRID GNDC RIO
13265 428,20 125,80 171,50 418,70 421,05 431,50 124,70 AD ELEW: 13266 129,20 129,80 121,50 118:70 121 05 121,60 12170
umw R I::A - APRCIKIMAGAS PERCILA 1 MANTER (5] GLIES 18 ATH RLSBH, APDS, ELITVAR 1) PACGEIIERTL WAL ALTORICATID ANAIRD G 7 °T DU ACJMA 6 35 °L PARA BISTENAS  [AF Iw’l\"\'l’,.":lrEFl:ll'.\" 1) MAKTER (CF| CURSD 164 ATE 07T, &8
ATAQAD |IFF1 ACIRSITA ATE Rucoe, ENTAS, MANTES (TF) RUMD 125 ATE YR MIAPARA AR KAV MG COMFEREADDR, 2] VELGCIDADE MAX B RELACHD AT 5OLT 4 ATE RLICTE, APOS, CURWAR | Fi b0
- e ety AU, 2 RMP MENCR GUE 1.0, 3% VELOCIDADE WAX EM RELAGAD A0 BOLD (G N4 APRCIXIMALAD FIMAL, 30 KAD EFETUAR & TRANSEZAD PARA O BNP D& APROO]MAGAD 1.
= {05 HT A i FEA B E R JBSEAVAR COMPULSORIMMENTE SECAD CAR DA
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SARTA DE AFROXIMA .
)R INSTRUMENT _ RIO DE JANEIRO/ SARNJES‘DRL:,;?[;H?%E #
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Total de Rotas Implantadas

DOMESTICAS INTERNACIONAIS DOMESTICAS INTERNACIONAIS

RNAV 10 4

RNAV 5 57

RNAV 1

RNP 4

RNP 2

TOTAL




RNP APCH com BARO VNAYV - por cabeceira




Total de Procedimentos em TMA

SAIDAS

CHEGADAS







ROTEIRO

v" O Futuro da Navegacao Aérea
Programa SIRIUS

v" O Gerenciamento da Informacao Aeronautica
AIM-BR

v" A Navegacao Baseada em Performance
PBN
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OBJETIVO

Conhecer os principais conceitos CNS/ATM e o
planejamento do DECEA para modernizacao do
SISCEAB por meio do PROGRAMA SIRIUS, a fim de

dentificar sua contribuicao para a manutencao da,

gmﬁﬂ'

l,. it
soberania e 0 desenvolvimento nacional. %f‘
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O : ‘*
E COMANDO DA AERONAUTICA

[~ DEcEA’
E DEPARTAMENTO DE CONTROLE DO ESPACO AEREO

SENADO FEDERAL
PAINEL — INFRAESTRUTURA AERONAUTICA

INVESTIMENTO E GESTAO: DESATANDO O NO LOGISTICO DO PAIS

“IMPLEMENTACAO DO SISTEMA DE NAVEGACAO POR SATELITE

(CNS/ATM) NO CONTROLE DO ESPACO AEREO BRASILEIRO”

11/09/2013
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