Economia de rede: o acesso a bicicleta no

Brasil
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Mais ciclistas, mais

seguranca










25 mortes/100 mil hab




Uruguail: 4,3




Alemanha: o




Colombia: 11,7




EUA: 13,9




Afeganistao: 39




Libia: 40,5




Etidpia: 35
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Figure 6 Bicycling in the Netherlands from 1980-98.
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Mais ciclistas, menos

gastos com saude







Grafico 16 - Prevaléncia de déficit de peso, excesso de peso e obesidade na

populacao com 20 ou mais anos de idade, por sexo
Brasil - periodos 1974-1975, 1989 e 2002-2003 & 2008-2009
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Obesidade




1,3 milhao




- 1,5 ano de vida










Vida nas ruas: varejo

aguecido







Mais bicicletas, mais

produtividade







2h43min
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Infraestrutura cicloviaria:
mais empregos!




EMPLOYMENT PER $1 MILLION EXPENDITURES

Dhrect jobs per Indiresct jobe per Meduced jols pey Total jobs per
£1 millson 1 million 21 mallion $1 million
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Os desafios do acesso a
bicicleta: Ralo-X do

mercado







e 20% Zona Franca de Manaus

* /0% espalhados pelo pais

importadas (7% formal e 3% descaminho)
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B Producao Consumo




Producao: -21,7%




Consumo: -18%




Falta de infraestrutura




Educacao




Seguranca viaria







Os desafios do acesso a
bicicleta: Raio-X do ciclista

brasileiro




10,3% 10,4%

Média Brasil: 9,8%

Até R$600 R$600 a R$1.200a R%$3.000 a Mais de
R$1.200 R$3.000 R$6.000 R$6.000




11,8% menor




* 50%
TRANSPORTE

e 32% INFANTIL

* 17% LAZER

« 1% COMPETICAO




Media: 9,8%

Norte Nordeste Centro Oeste Sudeste




« TRABALHADORES




« TRABALHADORES

« até R$ 1.200




« TRABALHADORES

« até R$ 1.200

 Norte e Nordeste
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Quem esta alimentando o

mercado de bicicletas no
Brasil?




Quem esta alimentando o

mercado de bicicletas no
Brasil?

INFORMALIDA
DE




1° canal: Producéao 2° canal: Importacéo

ITibutos nacional* de bicicletas

Il 14,4% 35%
IPI 7,9% 10%
PIS/COFINS 9,6% 10,25%

ICMS 16,0% 18%

Tributacao 68,2% 107%

Aliquota média no mercado formal: 72,3%

informalidade

Aliquota média no mercado total: 63,1%




Desoneracgao




Desoneracgao

IPl 10%




Desoneracgao

PI 10%




Aumento de 11,3% no
consumo




Aumento de 11,3% no
consumo

+ 1,2% Tesouro Nacional




Aumento de 11,3% no
consumo

+ 1,2% Tesouro Nacional

- Informalidade




Aumento de 11,3% no
consumo

+ 1,2% Tesouro Nacional

- Informalidade
+ Bicicletas nas ruas!




Sintese e conclusao







