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1. O conceito de VANT.

 Etodo veiculo aéreo que ndo necessita de pilotos
embarcados a fim de guid-lo.



Exemplos

DJI Phantom
 VANT observador
« Quadricoptero
« Tempo de voo: 15 min
 GPS/GLONASS
« MTOW: 1,3 kg
* Velocidade: 53 km/h

« Aproximadamente
meio milhdo de
unidades vendidas.




Exemplos

Yamaha R-Max

VANT agricola
Helicoptero

Tempo de voo: 1 hora
GPS/Humano

MTOW: 94 kg
Velocidade: 40 km/h

Aproximadamente
8000 unidades
vendidas.



Exemplos

General Atomics MQ-1
Predator

— « VANT bélico

* Asa fixa convencionadl
« Tempo de voo: 24 h
 GPS/GLONASS

« MTOW: 1020 kg
 Velocidade: 217 km/h

« Aproximadamente 650
unidades vendidas.
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2. Usos possiveis para
VANT.

Aerofotogrametria;

Agricultura;

Guarda costeira;

Meio ambiente;

Patrulha de fronteiras (contrabando);

Inspecoes de linhas de transmissdo elétricas e
gasodutos/oleodutos;

Controle de incéndios e gueimadas;
Meteorologia;

Agéncias de transito;

Etc.



3. Legislacao internacional
para VANT.

« Para a confeccdo deste estudo foram analisadas
as legislacoes de quatro paises, além da unido
europeia:

a) Estados Unidos da América (FAA);

b) Unido Européia (EASA);

c) Africa do Sul (SACAA);

d) Austrdlia (CASA);

e) Japao (JCAB).

 FAA e EASA foram escolhidas pela pujanca
econdmica e 0s demais por terem certas areas

bastante desenvolvidas (p.ex: Japdo com VANT de
uso agricola).



3.1. Australia (CASA)

. Permitido uso comercial;

. 304 empresas cadastradas, ativas, prestando
Servicos;
. Andlise de riscos através da ISSO-31.000-2009;

. Classificados em: Micro (menos que 100 gramas),
Small (entre 100 gramas e 150 kg) e Large (mais
que 150 kg);

. Existe Certificado Experimental para Large.

. Necessadrio certificado de “controller”.

. Normas ditadas atravées do CASR-101 part F.



3.2. EUA (FAA)

. Aeronaves podem voar com fins comerciais,
desde que possuam uma autorizacdo para isso,
afraves daisencdo da secdo 333;

. Esta proposta uma legislacdo para a categoria
Small (abaixo de 55 libras ou 25 kg), que serd
POUCO restritiva;

. Concedidos mais de 1000 autorizacdes para voos
com fins comerciais;

. Permanece o limite “geral” de voos a 400 pés AGL.



3.3. Africa do Sul
(SACAA)

Divide as aeronaves em 10 classes, de acordo com
peso e energia envolvida na operacdo;

Limita a altitude em 400 pés AGL (como a maioria dos
paises);

Exige habilitacdo para o uso comercial dos VANT, e
define critérios claros sobre qual o conteudo a ser

cobrado em provas tedricas e o conteudo a ser
ministrado em treinamentos;

Para voos comerciais, exige-se: Licencas de Piloto e de
Servicos Aéreos, Carta de aceitacdo e certfificado de
reqistro;

Normas ditadas atraves do SA-CATS-101 e Civil Aviation
Regulations Part 101.



3.4. Europa (EASA)

. Assim como o Brasil, estd em fase de andlise da norma:;

Possui trés categorias: Aberta (menos que 25 kg),
Especifica (mais que 25 e menos que 150 kg) e
Certificada (acima de 150 kg);

O uso comercial estd restrito as certificadas;

Para a EASA, mesmo os brinquedos sdo classificados na
categoria Aberta, na Subcategoria Brinquedos;

Os sistemas de guiagem deverdo passar por processo
de certificacdo tipo ETSO;

. As propostas de regras estado contidas na A-NPA 201 5-

10.



4. Legislacao proposta
pela ANAC para o Brasil

1. Basicamente, a ANAC adoftou as mesmas
Premissas europeias;

2. Classe 1 (mais de 150 kg), Classe 2 (entre 25 e 150
kg) e Classe 3 (menos que 25 kg);

3. Proibida a operacdo autdbnoma;

4. O uso comercial ndo pode dar-se com aeronaves
que possuam CAVE;

5. Diz que a Classe 1 deverad ser certificada, mas ndo
diz sob quais bases isso serd feito;

6. A proposta de regra estd contida na minuta do
RBAC 94.
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5. O que o pais deve esperar

desta nova tecnologia?

. Possibilidade de desenvolvimento acelerado da

cadeia produtiva aerondutica no pais, pois
aeronaves menores envolvem custos menores;

Desenvolvimento prioritdrio em dAreas sensiveis
para o pais (meio ambiente, agropecudriq,
seguranca publica, etc.);

CriacAo de novos empregos;
Aumento da seguranca de voo;
Exportacdo de produtos de qualidade;

Oferta de servicos mais baratos e com qualidade
equivalente aos ofertados por aeronaves atuais.



6. Sugestoes para a
legislacao.

. Alteracdo dos limites de peso, de modo a se

aproximar dos limites australianos;

. Flexibilizacdo para uso comercial ;

. Proposta clara, exata e simples, como a proposta
Sul-Africana, para a obtencdo de licencas;

. Deadline de 30 de dezembro de 2016 para
proposta de norma para certificacao de VANT
classe 1;

. Legislacdo similar a proposta americana para
VANT de Classe 3.



7. Conclusao
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