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Ruas Orientadas para Carros
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Capacidade por Hora de uma Rua Orientada para Carros

—L 4.500/h
—e— 1.100/h

— 0

M

x2 9.000 pessoas/h

x3 3.300 pessoas’/h

x2 0 pessoas/h

Capacidade total: 12.300 pessoas/h
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Capacidade por Hora de uma Rua Multimodal

—L 8.000/h

ﬁ 7.000/h

_@_ 6.000/h
B 1100m

— 0

)

x2

x1

x1

x1

x1

16.000 pessoas/h
7.000 pessoas/h
6.000 pessoas/h
1.100 pessoas’/h

0 pessoas

Capacidade Total: 30.100 pessoas/h”
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Ruas para todos

Desenhe ruas que sejam
igualitarias e inclusivas,
servindo as necessidades

e fungdes dos diversos
usuarios, com atencéo
especial a pessoas com
deficiéncias, idosos e
criancas. Independentemente
de sua renda, género, cultura
ou idioma, estejamem
movimento ou paradas, as
pessoas devem ser sempre
colocadas em primeiro lugar.
Ver 6: Desenhando ruas para
pessoas.

Ruas pela seguranga

Desenhe ruas que sejam
seguras e confortaveis para
todos os usuarios. Priorize

a seguranca de pedestres,
ciclistas e usuarios mais
vulneraveis, dentre os

quais os idosos, criancas e
pessoas com deficiéncias.
Ruas seguras tém limites de
velocidade mais baixos para
reduzir conflitos, oferecer
vigilancia natural e assegurar
que os espacos sejam
iluminados e livres de riscos.
Ver 1.5: Ruas seguras salvam
vidas.

H

Ruas sao
espagos multidimensionais

Desenhe arua no espaco

e notempo. As ruas sao
multidimensionais, espacos
dindmicos que as pessoas
vivenciam com todos os seus
sentidos. Embora o plano do
piso seja fundamental, seus
contornos e o firmamento
tém papéis importantes na
formacao de um ambiente de
rua 6timo. Ver 5.3: Contexto
imediato e 6.3.4: Calcadas.

Ruas pela saude

Desenhe ruas que favoregam
ambientes e escolhas
saudaveis. Projetos de ruas
que incentivam o transporte
ativo e integram estratégias
de infraestrutura verde
melhoram a qualidade do are
da agua, podem reduzir niveis
de estresse e promovem a
salde mental. Ver 1.6: Ruas
moldam pessoas.
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Ruas sao espagos publicos

Desenhe ruas tanto como
espacos plblicos de
qualidade quanto como
caminhos para circulacao.
Elas tém um importante papel
navida plblica das cidades

e comunidades, e devem ser
desenhadas como locais

para expressao cultural,
interacao social, celebracao e
manifestacao publica.

Ruas sao multimodais

Desenhe parauma gama

de opgoes de mobilidade,
priorizando meios de
transporte ativos e
sustentaveis. Experiéncias
seguras, eficientes e
confortaveis para pedestres,
ciclistas e passageiros de
transporte coletivo propiciam
0 acesso aos servicos e
destinos fundamentais, e
aumentam a capacidade da
rua. Ver: 1.7: Ruas multimodais
servem mais pessoas.

Ruas como ecossistemas

Integre medidas contextuais
de infraestrutura verde para
ampliar a biodiversidade e a

Ruas 6timas geram valor

Desenhe todas as ruas para
serum ativo econdmico, assim
como um elemento funcional.

—
==

qualidade dos ecossistemas Ruas bem projetadas criam 1] 1
urbanos. Todos os projetos ambientes que motivam as

devem ser orientados pelos pessoas a ficar e passar seu

habitantes naturais, clima, tempo nelas, gerando maiores

topografia, recursos hidricos receitas para o comércio

e outras caracteristicas e elevando os valores das

naturais. Ver 1.4: Ruas pela propriedades. 'Ver 1.3: A

sustentabilidade ambiental, economia das ruas.

7.2: Infraestrutura verde e 5:

Desenhando ruas para lugares.

Ruas pelo contexto Ruas podem mudar P

Desenhe ruas para reforcar e Desenhe ruas para refletirum I
favorecer os contextos atuais novo conjunto de prioridades I

e planejados em miltiplas que assegurem a divisao \ [
escalas. Uma rua pode apropriada do espaco entre '1"'”““5| T \
atravessar diversos ambientes os diversos usuéarios. Cruze

urbanos, de bairros de baixa fronteiras, experimente coisas \ |
densidade a populosos novas e pense de maneira T
centros urbanos. Conforme criativa. Implemente projetos

o contexto muda, os usos do de forma rapida, utilizando ‘ |
solo e densidades colocam materiais de baixo custo \ |

diferentes pressoes sobre a
rua e orientam as prioridades
de projeto. Ver 5: Desenhando
ruas para lugares.

para ajudar a orientar as
tomadas de decisao pablicas,
permitindo que as pessoas
experimentem e testem arua
de formas diferentes.
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Calcadas
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Faixa livre

Zona de mobiliario urbano
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Assegure a acessibilidade universal

Desenhe paravelocidades seguras

Reconfigure o espaco

Assegure que as ruas sirvam aos nossos
usuarios mais vulneraveis, em particular
aos idosos, as criancas e 4s pessoas com

deficiéncias. Proporcione instalacdes
acessiveis, seguras, bem iluminadase
preferenciais. Ver 6: Desenhando ruas
para pessoas e 6.3.8: Acessibilidade
universal.

Garanta o uso de velocidades de projeto

seguras por meio de faixas de trafego
estreitas, raios de esquina fechados e

outras medidas de reducao de velocidade

que ajudam a evitar que os usuarios
vulneraveis sejam expostos ariscos.
Ver 6.6.7- Estratégias de moderacdo de

trafego; 8: Estratégias operacionais e de
gerenciamento e 9: Controles de projeto.

Altere as geometrias para priorizar

as opcdes de mobilidade ativas e
sustentaveis. Forneca instalacbes
dedicadas que priorizem os pedestres,
ciclistas e o uso de transporte coletivo.
Ver 6: Desenhando ruas para pessoas.

Acomode usos diversos

Assegure os usos eficientes e diversos
das ruas ao proporcionar espacos para
interacdes e encontros sociais, atividades
culturais e usos comerciais. Incorpore
estratégias de infraestruturaverde
sempre que possivel. Ver 6.8 Desenhando
para o comércio e 7.2: Infraestrutura verde.

Desenvolva solucoes orientadas
pelo contexto

Desenhe ruas que sejam orientadas
einfluenciadas por seu lugar narede
viaria, pela proximidade de destinos
importantes, pelo uso do solo de suas
adjacéncias e por sua densidade. Ver 5:
Desenhando ruas para lugares.

Aja agora— comece por algum lugar!

Mova os meios-fios, mude os
alinhamentos, retome o espacoe
redirecione o trafego. Utilize uma
abordagem de distribuicédo em fases
para as remodelacdes mais importantes,
considere solugdes intermediarias de
projeto e identifique as areas de suporte
politico e financeiro. Encontre um lugar
por onde comecar a transformacao e aja
agoral Ver 2.7: Definindo fases e estratégias
intermediarias.
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Barcelona, Catalunha, Espanha

Cidades Inclusivas Plano de Mobilidade 2019-2024
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Barcelona, Catalunha, Espanha

Cidades InCIUSivaS Plano de Mobilidade 2019-2024

Pessoas em primeiro lugar
Hierarquia da Mobilidade

1. Pedestre
2. Bicicleta
ﬂ 5. Carros

3. Transporte Coletivo

4. Abastecimento
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Barcelona, Catalunha, Espanha

Plano de Mobilidade 2019-2024
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Barcelona, Catalunha, Espanha

Cidades Inclusivas Plano de Mobilidade 2019-2024
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Barcelona, Catalunha, Espanha

Cidades Inclusivas Plano de Mobilidade 2019-2024

Pessoas em primeiro lugar
2016 2024

33,3%
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Eixao: Acessibilidade, Mobilidade e Sustentabilidade.
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Estudantes: Ana Luiza Magarelli e Taind Aredes (Arquitetura e Urbanismo. Uniceub)



Eixao: Acessibilidade, Mobilidade e Sustentabilidade.
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Eixao: Acessibilidade, Mobilidade e Sustentabilidade.
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Estudantes: Carlos Tibery, Diego Kern e Isabela Andreotti (Arquitetura e Urbanismo. Uniceub)
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Estudantes: Carlos Tibery, Diego Kern e Isabela Andreotti (Arquitetura e Urbanismo. Uniceub)




Eixao: Acessibilidade, Mobilidade e Sustentabilidade.
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Estudantes: Ana Farias, Anna Raquel , Elis Loss, Victor Veiga (Arquitetura e Urbanismo. Uniceub)
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Eixao: Acessibilidade, Mobilidade e Sustentabilidade.

Estudantes: Ana Farias, Anna Raquel , Elis Loss, Victor Veiga (Arquitetura e Urbanismo. Uniceub)



Eixao: Acessibilidade, Mobilidade e Sustentabilidade.

Estudantes: Ana Lima, Julia Moreira e Lucas Santos (Arquitetura e Urbanismo. Uniceub)




Eixao: Acessibilidade, Mobilidade e Sustentabilidade.
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Estudantes: Izabella Cavalcante, Leonardo Yen e Mariana de Lima (Arquitetura e Urbanismo. Uniceub)



Eixao: Acessibilidade, Mobilidade e Sustentabilidade.
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Estudantes: Isabela Machado, Taise Medeiros e Thairon D’Lucca (Arquitetura e Urbanismo. Uniceub)
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Estudantes: Isabela Machado, Taise Medeiros e Thairon D’Lucca (Arquitetura e Urbanismo. Uniceub)



Eixao: Acessibilidade, Mobilidade e Sustentabilidade.
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Estudantes: Marcos Tibery e Maria Clara Nobre (Arquitetura e Urbanismo. Uniceub)
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Estudantes: Marcos Tibery e Maria Clara Nobre (Arquitetura e Urbanismo. Uniceub)
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Estudantes: Marcos Tibery e Maria Clara Nobre (Arquitetura e Urbanismo. Uniceub)



Eixao: Acessibilidade, Mobilidade e Sustentabilidade.

Estudantes: Ana Farias e Anna Raquel (Urbanismo. Uniceub)
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“ Numa democracia verdadeira, é o modelo
econdmico que se subordina ao modelo
civico. Devemos partir do cidadao para a
economia e nao da economia para o cidadao.
(...)

Hoje, os espacos publicos (praias,
montanhas, calcadas, etc) foram
impunemente privatizados.

(...) O lazer na cidade se torna igualmente o
lazer pago, inserindo a populagcao no mundo
do consumo. (...) 0 espaco em que vivemos é,

na realidade, um espaco sem cidadaos.”

O Espaco do Cidadao
Milton Santos (1926-2001)




“Individualidade e individualismo se opoem,

sao estados de ser antagénicos. (...)

E fundamental, todavia, ultrapassar a
reconstrucao solitaria do individuo e
transforma-la em acao social solidaria. A

individualidade somente se realiza no grupo.

(...) somente na Polis, em comunidade com
outros, o homem é capaz de cultivar em
todas as direcoes todos os seus dotes,
afirmando a sua liberdade, pois nao ha

liberdade solitaria.”

O Espaco do Cidadao
Milton Santos (1926-2001)




“ Mudar o modelo econémico, ou o modelo
politico, tal como é praticado, de nada valera

se um novo modelo civico nao se instala.

(... ) um modelo civico que oriente a acao
politica e alicerce a solidariedade social e ao
qual o modelo economico e todos os demais

modelos sejam subordinados.”

O Espaco do Cidadao
Milton Santos (1926-2001)




“A [ cidade ] deixara de ser o lugar de
formacao de verdadeiros cidadaos e tornar-

se-a um celeiro de deficientes civicos.”

* Releitura sobre o texto “Deficientes Civicos”, de Milton Santos
(1999), em que se refere a “escola”. O pensamento, é o que
sugerimos, também pode ser aplicado a cidade baseada no

individualismo e nas forcas do mercado.

Milton Santos (1926-2001)
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