A/
§ZeZ@ \NFRAERO

CONTRIBUICOES DA INFRAERO

LEI N2 7.565/86

|

REDAGAO PROPOSTA PELA INFRAERO

JUSTIFICATIVA

CODIGO BRASILEIRO DE AERONAUTICA = ALTERAR PARA CODIGO BRASILEIRO DE AVIACAO

TITULO I Introdugdo - CAPITULO | Disposi¢des Gerais

Art. 1° O Direito Aeronautico é regulado pelos Tratados,
Convencdes e Atos Internacionais de que o Brasil seja parte,
por este Cadigo e pela legislacdo complementar.

§ 1° Os Tratados, Convengdes e Atos Internacionais,
celebrados por delegacao do Poder Executivo e aprovados pelo
Congresso Nacional, vigoram a partir da data neles prevista
para esse efeito, apds o depdsito ou troca das respectivas
ratificacOes, podendo, mediante cldusula expressa, autorizar a
aplicacdo proviséria de suas disposicoes pelas autoridades
aeronauticas, nos limites de suas atribuicées, a partir da
assinatura (artigos 14, 204 a 214).

§ 2° Este Cddigo se aplica a nacionais e estrangeiros, em todo o
Territorio Nacional, assim como, no exterior, até onde for
admitida a sua extraterritorialidade.

§ 3° A legislacdo complementar é formada pela
regulamentacdo prevista neste Cédigo, pelas leis especiais,
decretos e normas sobre matéria aerondutica (artigo 12).

Art. 2° Para os efeitos deste Codigo consideram-se autoridades
aeronauticas competentes as do Ministério da Aeronautica,
conforme as atribuicGes definidas nos respectivos

Art. 2° Para os efeitos deste Cdodigo consideram-se
autoridades competentes a autoridade aerondutica e a
autoridade de aviacao civil, conforme as atribuicdes

Definir como autoridade competente
de aviacdo civil o Ministério ou érgao
incumbido pela politica nacional de




regulamentos.

definidas na legislacao prépria.

aviacgao civil.

TITULO I Introdugdo - CAPITULO Il Disposi¢des de Direito Internacional Privado

Art. 3° Consideram-se situadas no territério do Estado de sua
nacionalidade:

| - as aeronaves militares, bem como as civis de
propriedade ou a servigo do Estado, por este diretamente
utilizadas (artigo 107, §§ 1° e 3°);

Il - as aeronaves de outra espécie, quando em alto mar ou
regido que ndo pertenca a qualquer Estado.

Paragrafo Unico. Salvo na hipdtese de estar a servigo do
Estado, na forma indicada no item | deste artigo, nao prevalece
a extraterritorialidade em relacdo a aeronave privada, que se
considera sujeita a lei do Estado onde se encontre.

Art. 4° Os atos que, originados de aeronave, produzirem efeito
no Brasil, regem-se por suas leis, ainda que iniciados no
territério estrangeiro.

Art. 5° Os atos que, provenientes da aeronave, tiverem inicio
no Territério Nacional, regem-se pelas leis brasileiras,
respeitadas as leis do Estado em que produzirem efeito.

Art. 6° Os direitos reais e os privilégios de ordem privada sobre
aeronaves regem-se pela lei de sua nacionalidade.

Art. 7° As medidas assecuratdrias de direito regulam-se pela lei
do pais onde se encontrar a aeronave.

Art. 8° As avarias regulam-se pela lei brasileira quando a carga
se destinar ao Brasil ou for transportada sob o regime de
transito aduaneiro (artigo 244, § 6°).

Art. 9° A assisténcia, o salvamento e o abalroamento regem-se
pela lei do lugar em que ocorrerem (artigos 23, § 2°, 49 a 65).

Paragrafo Unico. Quando pelo menos uma das aeronaves
envolvidas for brasileira, aplica-se a lei do Brasil a assisténcia,
salvamento e abalroamento ocorridos em regido nao
submetida a qualquer Estado.




Art. 10. Nao terdo eficacia no Brasil, em matéria de transporte
aéreo, quaisquer disposicdes de direito estrangeiro, clausulas
constantes de contrato, bilhete de passagem, conhecimento e
outros documentos que:

| - excluam a competéncia de foro do lugar de destino;

Il - visem a exoneracgao de responsabilidade do
transportador, quando este Cddigo ndo a admite;

Il - estabelecam limites de responsabilidade inferiores aos
estabelecidos neste Cddigo (artigos 246, 257, 260, 262, 269 e
277).

TITULO Il Do Espago Aéreo e seu Uso para Fins Aeronauticos - CAPITULO | Do Espago Aéreo Brasileiro

Art. 11. O Brasil exerce completa e exclusiva soberania sobre o
espaco aéreo acima de seu territdrio e mar territorial.

Art. 12. Ressalvadas as atribuicdes especificas, fixadas em lei,
submetem-se as normas (artigo 19, § 392), orientacao,
coordenacdo, controle e fiscalizagdo do Ministério da
Aeronautica:

| - a navegacao aérea;

Il - o trafego aéreo;

[l - a infra-estrutura aerondutica;

IV - a aeronave;

V - a tripulagdo;

VI - os servigos, direta ou indiretamente relacionados ao voo.

Art. 12. Ressalvadas as atribuicGes especificas, fixadas em
lei, submetem-se as normas (artigo 19, § 39), orientagao,
coordenacdo, controle e fiscalizacdo da aviacdo civil, por
6rgdo do Poder Executivo

| - a navegacao aérea;

Il - o trafego aéreo;

[l - a infraestrutura aeronautica;

IV - a aeronave;

V - a tripulagdo; e

VI - os servigos, direta ou indiretamente relacionados ao
VOO.

A exemplo do que ocorre com a
aviacao civil mundial, ha tendéncia de
que o gerenciamento da
infraestrutura de aviacdo civil seja
atribuicdo de organizacao civil, a fim
de promover a aceleracdo do seu
desenvolvimento e expansdo.

Art. 13. Podera a autoridade aeronautica deter a aeronave em
v0O0 no espaco aéreo (artigo 18) ou em pouso no territério
brasileiro (artigos 303 a 311), quando, em caso de flagrante
desrespeito as normas de direito aeronautico (artigos 1° e 12),
de trafego aéreo (artigos 14, 16, § 3°, 17), ou as condicGes
estabelecidas nas respectivas autorizacGes (artigos 14, §§ 1°, 3°




e 4°, 15,88 1° e 2°, 19, paragrafo uUnico, 21, 22), coloque em
risco a seguranga da navegacao aérea ou de trafego aéreo, a
ordem publica, a paz interna ou externa.

TITULO Il Do Espaco Aéreo e seu Uso para Fins Aeronauticos - CAPITULO Il Do Trafego Aéreo

Art. 14. No trafego de aeronaves no espaco aéreo brasileiro,
observam-se as disposicGes estabelecidas nos Tratados,
Convencdes e Atos Internacionais de que o Brasil seja parte
(artigo 1°, § 1°), neste Cddigo (artigo 1°, § 2°) e na legislacdo
complementar (artigo 1°, § 3°).

§ 1° Nenhuma aeronave militar ou civil a servico de Estado
estrangeiro e por este diretamente utilizada (artigo 3°, I)
podera, sem autorizacdo, voar no espaco aéreo brasileiro ou
aterrissar no territério subjacente.

§ 2° E livre o trafego de aeronave dedicada a servigos aéreos
privados (artigos 177 a 179), mediante informagdes prévias
sobre o voo planejado (artigo 14, § 4°).

§ 3° A entrada e o trafego, no espaco aéreo brasileiro, da
aeronave dedicada a servicos aéreos publicos (artigo 175),
dependem de autorizagdo, ainda que previstos em acordo
bilateral (artigos 203 a 213).

§ 4° A utilizacdo do espaco aéreo brasileiro, por qualquer
aeronave, fica sujeita as normas e condigdes estabelecidas,
assim como as tarifas de uso das comunicacgdes e dos auxilios a
navegacdo aérea em rota (artigo 23).

§ 5° Estdo isentas das tarifas previstas no paragrafo anterior as
aeronaves pertencentes aos aeroclubes.

§ 52 Revogar.

Tendo em vista o atual contexto da
exploracdo dos aeroportos, em que
prevalece  regime  concorrencial,
entende-se que as iseng¢Oes de tarifas
conferidas aos aeroclubes ndo
encontram amparo no arcabougo




§ 6° A operacao de aeronave militar ficara sujeita as
disposicGes sobre a protecdo ao voo e ao trafego aéreo, salvo
qguando se encontrar em missdo de guerra ou treinamento em
area especifica.

juridico vigente, na medida em que
nao prevalecem critérios objetivos e
coerentes para desonerar a referida
categoria do pagamento pela
utilizacdo da infraestrutura
aeroportudria, bem como das
facilidades a navegacdo aérea.

E notério que os aeroclubes exercem
atividades de cunho econOmico,
cobrando pela prestacdo de servicos a
terceiros, tais como hangaragem,
estadia, vigilancia, manutencdo e
venda de combustivel e lubrificantes,
além da prestacdo de servicos que
extrapolam os objetivos sociais
aeronduticos, a exemplo de atividades
sociais, desportivas e recreativas,
auferindo receitas advindas dessas
atividades.

Ocorre que o § 5° do art. 14 do CBA,
em vigor, prevé que as aeronaves
pertencentes aos aeroclubes estdo
isentas de tarifas de wuso das
comunicacbes e dos auxilios a
navegacdo aérea em rota. Tem-se
ainda que a Lei n? 6.009, de 26 de
dezembro de 1973, prevé que as
aeronaves em voo de experiéncia ou
de instrucdo ficam isentas do
pagamento da Tarifa de Pouso,
conforme o teor da alinea “b” do art.
79.




E forcoso reconhecer que a
manutencdo dessas benesses sem a
devida razao justificadora, na atual
conjuntura, impde desequilibrio ao
sistema tarifario referente a
exploragdo aeroportudria, o que onera
indevidamente as pessoas juridicas
que exploram a infraestrutura
aeroportudria e, em Ultima instancia,
causa injustica a coletividade que
utiliza os servicos publicos em
questao.

TITULO Il Do Espago Aéreo e seu Uso para Fins Aeronauticos - CAPITULO Il Do Trafego Aéreo

Art. 15. Por questdo de seguranca da navegacao aérea ou por
interesse publico, é facultado fixar zonas em que se proibe ou
restringe o trafego aéreo, estabelecer rotas de entrada ou
saida, suspender total ou parcialmente o trafego, assim como o
uso de determinada aeronave, ou a realizacdo de certos
servicos aéreos.

§ 1° A pratica de esportes aéreos tais como balonismo,
volovelismo, asas voadoras e similares, assim como os voos de
treinamento, far-se-ao em areas delimitadas pela autoridade
aeronautica.

§ 2° A utilizacdo de veiculos aéreos desportivos para fins
econdmicos, tais como a publicidade, submete-se as normas
dos servicos aéreos publicos especializados (artigo 201).

Art. 16. Ninguém poderd opor-se, em razdo de direito de
propriedade na superficie, ao sobrevéo de aeronave, sempre
gue este se realize de acordo com as normas vigentes.




§ 1° No caso de pouso de emergéncia ou for¢ado, o
proprietdrio ou possuidor do solo ndo poderd opor-se a
retirada ou partida da aeronave, desde que lhe seja dada
garantia de reparac¢do do dano.

§ 2° A falta de garantia autoriza o seqliestro da aeronave e a
sua retengdo até que aquela se efetive.

§ 3° O langamento de coisas, de bordo de aeronave, dependera
de permissdo prévia de autoridade aerondutica, salvo caso de
emergéncia, devendo o Comandante proceder de acordo com
o disposto no artigo 171 deste Cédigo.

§ 4° O prejuizo decorrente do sobrevoo, do pouso de
emergéncia, do lancamento de objetos ou alijamento podera
ensejar responsabilidade.

Art. 17. E proibido efetuar, com qualquer aeronave, véos de
acrobacia ou evolugdo que possam constituir perigo para os
ocupantes do aparelho, para o trafego aéreo, para instalacoes
ou pessoas ha superficie.

Paragrafo Unico. Excetuam-se da proibi¢do, os voos de prova,
producdo e demonstragdo quando realizados pelo fabricante
ou por unidades especiais, com a observancia das normas
fixadas pela autoridade aerondutica.

Art. 18. O Comandante de aeronave que receber de 6rgao
controlador de voo ordem para pousar devera dirigir-se,
imediatamente, para o aerédromo que lhe for indicado e nele
efetuar o pouso.

§ 1° Se razdes técnicas, a critério do Comandante, impedirem




de fazé-lo no aerédromo indicado, devera ser solicitada ao
drgdo controlador a determinagao de aerédromo alternativo
que ofereca melhores condi¢cGes de seguranca.

§ 2° No caso de manifesta inobservancia da ordem recebida, a
autoridade aerondutica podera requisitar os meios necessarios
para interceptar ou deter a aeronave.

§ 3° Na hipdtese do pardgrafo anterior, efetuado o pouso, sera
autuada a tripulagdo e apreendida a aeronave (artigos 13 e 303
a311).

§ 4° A autoridade aerondutica que, excedendo suas atribui¢des
e sem motivos relevantes, expedir a ordem de que trata o
caput deste artigo, respondera pelo excesso cometido, sendo-
Ilhe aplicada a pena de suspensdo por prazo que variard de 30
(trinta) a 90 (noventa) dias, conversiveis em multa.

Art. 19. Salvo motivo de forga maior, as aeronaves sé poderao
decolar ou pousar em aerdédromo cujas caracteristicas
comportarem suas operagoes.

Pardgrafo Unico. Os pousos e decolagens deverdo ser
executados, de acordo com procedimentos estabelecidos,
visando a seguranga do trafego, das instala¢gdes aeroportuarias
e vizinhas, bem como a seguranca e bem-estar da populagdo
que, de alguma forma, possa ser atingida pelas operagoes.

Art. 20. Salvo permissdo especial, nenhuma aeronave podera
voar no espaco aéreo brasileiro, aterrissar no territério
subjacente ou dele decolar, a ndo ser que tenha:

| - marcas de nacionalidade e matricula, e esteja munida dos
respectivos certificados de matricula e aeronavegabilidade

(artigos 109 a 114);

Il - equipamentos de navegacao, de comunicagdes e de




salvamento, instrumentos, cartas e manuais necessarios a
seguranca do voo, pouso e decolagem;

Il - tripulagdo habilitada, licenciada e portadora dos
respectivos certificados, do Didrio de Bordo (artigo 84,
pardgrafo Unico) da lista de passageiros, manifesto de carga ou
relacdo de mala postal que, eventualmente, transportar.
Paragrafo Unico. Pode a autoridade aeronautica, mediante
regulamento, estabelecer as condi¢des para véos
experimentais, realizados pelo fabricante de aeronave, assim
como para os voos de translado.

Art. 21. Salvo com autoriza¢do especial de érgdo competente,
nenhuma aeronave podera transportar explosivos, munigoes,
arma de fogo, material bélico, equipamento destinado a
levantamento aerofotogramétrico ou de prospeccdo, ou ainda
guaisquer outros objetos ou substancias consideradas
perigosas para a seguranca publica, da prdpria aeronave ou de
seus ocupantes.

Pardgrafo Unico. O porte de aparelhos fotograficos,
cinematograficos, eletronicos ou nucleares, a bordo de
aeronave, podera ser impedido quando a seguranga da
navegagdo aérea ou o interesse publico assim o exigir.

§ 12 Pode ser impedido o porte de aparelhos fotograficos,
cinematograficos, eletronicos ou nucleares, a bordo de
aeronave, quando a seguranc¢a da navegacao aérea ou 0
interesse publico assim o exigir.

§ 22 As armas de fogo de posse de passageiro, mesmo que
detentor de autorizacdo especial e no exercicio de missdo ou
servico, devem ser entregues, antes do embarque, ao
Comandante da aeronave, para transporte sob sua
responsabilidade.

Aprimoramento da redacdo.

Tal procedimento ja ocorre na pratica
e é importante para a seguranga dos
passageiros.

TITULO Il Do Espago Aéreo e seu Uso para Fins Aeronauticos - CAPITULO lIl Entrada e Saida do Espaco Aéreo Brasileiro

Art. 22. Toda aeronave proveniente do exterior fara,
respectivamente, o primeiro pouso ou a ultima decolagem em
aeroporto internacional.




Paragrafo Unico. A lista de aeroportos internacionais sera
publicada pela autoridade aerondutica, e suas denominacgdes
somente poderdo ser modificadas mediante lei federal, quando
houver necessidade técnica dessa alteracao.

Art. 23. A entrada no espaco aéreo brasileiro ou o pouso, no
territério subjacente, de aeronave militar ou civil a servico de
Estado estrangeiro sujeitar-se-a as condi¢des estabelecidas
(artigo 14, § 1°).

§ 1° A aeronave estrangeira, autorizada a transitar no espaco
aéreo brasileiro, sem pousar no territdrio subjacente, deverd
seguir a rota determinada (artigo 14, §§ 1°, 2°, 3° e 4°).

§ 2° A autoridade aerondutica podera estabelecer excecoes ao
regime de entrada de aeronave estrangeira, quando se tratar
de operacao de busca, assisténcia e salvamento ou de vb6os por
motivos sanitarios ou humanitdrios.

Art. 24. Os aeroportos situados na linha fronteirica do territério
brasileiro poderdo ser autorizados a atender ao trafego
regional, entre os paises limitrofes, com servicos de infra-
estrutura aerondutica, comuns ou compartilhados por eles.

Paragrafo Unico. As aeronaves brasileiras poderao ser
autorizadas a utilizar aeroportos situados em paises vizinhos,
na linha fronteirica ao Territério Nacional, com servicos de
infra-estrutura aerondutica comuns ou compartilhados.

TITULO Il Da infraestrutura Aeronautica - CAPITULO | Disposi¢bes Gerais

Art. 25. Constitui infra-estrutura aeronautica o conjunto de
orgdos, instalacbes ou estruturas de apoio a navegacao aérea,

Art. 25. Constitui a infraestrutura aerondutica e de aviacdo
civil o conjunto de érgdos, instalacdes e estruturas de apoio,

Adaptacdo a nova  ortografia
(infraestrutura) e abrangéncia das




para promover-lhe a seguranca, regularidade e eficiéncia,
compreendendo:

| - o sistema aeroportudrio (artigos 26 a 46);

Il - o sistema de protec¢do ao voo (artigos 47 a 65);

Il - o sistema de seguranca de voo (artigos 66 a 71);

IV - o sistema de Registro Aerondutico Brasileiro (artigos 72 a
85);

V - o sistema de investigacdo e prevencdo de acidentes
aeronauticos (artigos 86 a 93);

VI - o sistema de facilitagdo, seguranca e coordenac¢do do
transporte aéreo (artigos 94 a 96);

VIl - o sistema de formacao e adestramento de pessoal
destinado a navegacdo aérea e a infra-estrutura aerondutica
(artigos 97 a 100);

VIII - o sistema de indUstria aerondautica (artigo 101);

IX - o sistema de servicos auxiliares (artigos 102 a 104);

X - o sistema de coordenacdo da infra-estrutura aerondutica
(artigo 105).

§ 12 Ainstalacdo e o funcionamento de quaisquer servicos de
infra-estrutura aerondutica, dentro ou fora do aerédromo civil,
dependerdao sempre de autorizacdo prévia de autoridade
aeronautica, que os fiscalizara, respeitadas as disposi¢Oes legais
que regulam as atividades de outros Ministérios ou 6rgaos
estatais envolvidos na drea.

§ 22 Para os efeitos deste artigo, sistema é o conjunto de
drgdos e elementos relacionados entre si por finalidade
especifica, ou por interesse de coordenacdo, orientagao técnica
e normativa, ndo implicando em subordinag¢do hierarquica.

para promover-lhe a seguranca, regularidade e eficiéncia,
compreendendo:

| - o sistema aeroportudrio (artigos 26 a 46);

Il - o sistema de protec¢do ao voo (artigos 47 a 65);

Il - o sistema de seguranca de voo (artigos 66 a 71);

IV - o sistema de Registro Aerondutico Brasileiro (artigos 72
a 85);

V - o sistema de investigacao e prevencdo de acidentes
aeronauticos (artigos 86 a 93);

VI - o sistema de facilitacdo, seguranca e coordenacao do
transporte aéreo (artigos 94 a 96);

VIl - o sistema de formacdo e adestramento de pessoal
destinado a navegacdo aérea e a infraestrutura aeronautica
(artigos 97 a 100);

VIII - o sistema de industria aerondautica (artigo 101);

IX - o sistema de servicos auxiliares (artigos 102 a 104);

X - o sistema de coordenacdo da infraestrutura aerondutica
(artigo 105).

§ 12 Ainstalagdo e o funcionamento de quaisquer servicos
de infraestrutura aerondutica e de aviacao civil, dentro ou
fora do aerédromo civil, dependerdao sempre de autorizagdo
prévia de autoridade aeronautica e de aviagdo civil, que os
fiscalizard, respeitadas as disposi¢des legais que regulam as
atividades de outros Ministérios ou drgdos estatais
envolvidos.

§ 22 Para os efeitos deste artigo, sistema é o conjunto de
drgdos e elementos relacionados entre si por finalidade
especifica, ou por interesse de coordenacdo, orientagdo

estruturas de aviacdo civil e militar,
em harmonia ao que preconiza o Cir
330 NA/189 (OACI, 2011).

Manter todos os incisos. Observar que
a proposta da Abear sugere a
revogacao do inciso X, o que a Infraero
ndo concorda, tendo em vista a
necessidade de previsdo de uma
coordenacdo estratégica do setor.




técnica e normativa, ndo implicando em subordinacado
hierarquica.

TITULO Il Da Infra-Estrutura Aerondutica - CAPITULO Il Do Sistema Aeroportudrio - SECAO | Dos Aerédromos

Art. 26. O sistema aeroportuario é constituido pelo conjunto de
aerédromos brasileiros, com todas as pistas de pouso, pistas de
taxi, patio de estacionamento de aeronave, terminal de carga
aérea, terminal de passageiros e as respectivas facilidades.

Paragrafo Unico. Sdo facilidades: o balisamento diurno e
noturno; a iluminac¢do do patio; servico contra-incéndio
especializado e o servico de remocao de emergéncia médica;
area de pré-embarque, climatizacdo, 6nibus, ponte de
embarque, sistema de esteiras para despacho de bagagem,
carrinhos para passageiros, pontes de desembarque, sistema
de ascenso-descenso de passageiros por escadas rolantes,
orientacado por circuito fechado de televisao, sistema semi-
automatico anunciador de mensagem, sistema de som, sistema
informativo de vOo, climatizacdo geral, locais destinados a
servicos publicos, locais destinados a apoio comercial, servico
médico, servico de salvamento aquatico especializado e outras,
cuja implantagdo seja autorizada ou determinada pela
autoridade aerondutica.

Art. 26. O sistema aeroportudrio é constituido pelo conjunto
de aerédromos, com suas edificacdes, instalagGes,
equipamentos, facilidades, profissionais especializados e
servicos aeroportudrios.

Excluir o paragrafo unico.

Propiciar a modernizagao do artigo, de
forma a promover maior flexibilidade
as legislagbes complementares.

Art. 27. Aerédromo é toda area destinada a pouso, decolagem
e movimentagao de aeronaves.

Art. 27. Aerédromo é toda area destinada a pouso,
decolagem e movimentagdo de aeronaves.

Art. 28. Os aerédromos sdo classificados em civis e militares.

§ 1° Aerédromo civil é o destinado ao uso de aeronaves civis.

§ 2° Aerédromo militar é o destinado ao uso de aeronaves

Art. 28. Os aerédromos sao classificados em civis e
militares.

§ 1° Aerddromo civil é o destinado ao uso de aeronaves civis.

A Infraero entende que a definicdo da
classificacdo dos aerédromos deve ser
proposta pelo representante da SAC.
Entende-se que uma definigdo muito
detalhada deve ser objeto de




militares.

§ 3° Os aerédromos civis poderao ser utilizados por aeronaves
militares, e os aerédromos militares, por aeronaves civis,
obedecidas as prescri¢cdes estabelecidas pela autoridade
aeronautica.

§ 2° Aerddromo militar é o destinado ao uso de aeronaves
militares.

§ 3° Os aerédromos civis poderao ser utilizados por
aeronaves militares, e os aerédromos militares, por
aeronaves civis, obedecidas as prescri¢cdes estabelecidas
pelas autoridades aerondutica e de aviagao civil.

regulamentacdo especifica, ndo sendo
cabivel no CBA.

Art. 29. Os aerédromos civis sdo classificados em publicos e
privados.

Art. 29. Os aerédromos civis sdo classificados em publicos e
privados.

§ 12 Os aerddromos publicos sdo os que recebem voos
comerciais, independentemente do regime de exploracdo do
operador aeroportuario.

§ 22 Os aerddromos privados, objeto de autorizacao, sdo os
gue recebem voos da aviacdo geral doméstica e ndo
recebem voos regulares.

Proposta de mudanca de conceito
entre aerédromo publico e privado,
tendo como fator determinante a
destinacdo do aerédromo e ndo o
regime juridico do operador.

Art. 30. Nenhum aerédromo civil podera ser utilizado sem estar
devidamente cadastrado.

§ 1° Os aerédromos publicos e privados serdo abertos ao
trafego através de processo, respectivamente, de homologacao

e registro.

§ 2° Os aerédromos privados sé poderdo ser utilizados com

Art. 30. Nenhum aerdédromo civil pode ser utilizado sem
estar devidamente cadastrado.

§ 1° Os aerédromos publicos e privados serdo abertos ao
trafego através de processo, respectivamente, de

homologacao e registro.

§ 2° Os aerédromos privados sé poderdo ser utilizados com




permissdo de seu proprietario, vedada a exploracdo comercial.

permissdo de seu proprietario, vedada a exploracdo
comercial.

Art. 31. Consideram-se:

| - Aeroportos os aerddromos publicos, dotados de instalages
e facilidades para apoio de operac¢des de aeronaves e de
embarque e desembarque de pessoas e cargas;

Il - Helipontos os aerédromos destinados exclusivamente a
helicopteros;

Il - Heliportos os helipontos publicos, dotados de instalacbes e
facilidades para apoio de operacdes de helicdpteros e de
embarque e desembarque de pessoas e cargas.

Art. 31. Consideram-se:

| - Aeroportos os aerddromos publicos, dotados de
instalacdes e facilidades para apoio de opera¢des de
aeronaves de asa fixa e movel, bem como de embarque e
desembarque de pessoas, bagagens e carga aérea;

Il - Helipontos os aerédromos destinados exclusivamente a
helicépteros;

[l - Heliportos os helipontos publicos, dotados de
instalacdOes e facilidades para apoio de operacdes de
helicépteros e de embarque e desembarque de pessoas,
bagagens e carga aérea.

Somente inclusdo de segmentacdo de
bagagens (mdo e porao) e carga aérea.

Art. 32. Os aeroportos e heliportos serao classificados por ato
administrativo que fixara as caracteristicas de cada classe.

Paragrafo Unico. Os aeroportos destinados as aeronaves
nacionais ou estrangeiras na realiza¢cdo de servicos
internacionais, regulares ou nao regulares, serdo classificados
como aeroportos internacionais (artigo 22).

Art. 32. Os aeroportos e heliportos sao classificados pela
autoridade de aviagdo civil, de acordo com a pontuacao
definida para enquadramento no regime tarifario
correspondente.

Estabelecer critério para a
classificacdo quanto a pontuacao de
componentes, instalagdes e servicos a
pontuar para elevag¢do do valor das
tarifas aeroportuarias.

Art. 33. Nos aerddromos publicos que forem sede de Unidade
Aérea Militar, as esferas de competéncia das autoridades civis
e militares, quanto a respectiva administracao, serdo definidas
em regulamentacdo especial.

Art. 33. Nos aerédromos civis publicos que forem sede,
simultaneamente, de estruturas militares e civis, as areas de
competéncia de cada parte devem ser definidas em ato
administrativo conjunto dos 6rgdos do Poder Executivo
envolvidos.

Pardgrafo Unico. Nos aerédromos publicos compartilhados,

A Infraero concorda com a redacdo
proposta pelo representante da SAC.

Propde-se a inclusdo de paragrafo
Unico para prever mecanismo de




as instalacdes e facilidades devem ser utilizadas de forma
colaborativa, quanto a respectiva operagdo e manutencao,
sendo objeto de instrumento contratual ou acordo entre a
administracdo aeroportudria e a respectiva autoridade
aeronautica.

ajuste das condicdes contratuais para
operacdo e manutengdo do uso
compartilhado da infraestrutura.

TiTULO IIl Da Infra-Estrutura Aeronautica - CAPITULO Il Do Siste

ma Aeroportudario - SECAO Il Da Construgdo e Utilizagdo de Aerédromos

Art. 34. Nenhum aerédromo podera ser construido sem prévia
autorizacdo da autoridade aerondutica.

Art. 35. Os aerédromos privados serdo construidos, mantidos e
operados por seus proprietarios, obedecidas as instrugdes,
normas e planos da autoridade aeronautica (artigo 30).

Art. 34. O projeto de construgao de um aerédromo deve ser
submetido as autoridades da aviagdo civil e aerondutica, nos
termos da regulamentacgdo propria.

Pardgrafo Unico. A competéncia para aprovacdo e
homologacao dos projetos é exclusiva do Poder Executivo
Federal.

Art. 35. Os aerédromos privados serao construidos,
mantidos e operados por seus proprietarios, obedecidas as
normas e planos da autoridade aerondutica e de aviagao
civil.

Adequar a regra as normas atuais de
para construgao e
modificagdes de caracteristicas fisicas
e operacionais dos aerédromos.

autorizacao

A proposta do pardgrafo Unico visa
impedir a tentativa das Prefeituras
Municipais de interferir nos projetos.

Ha necessidade de manter, no art. 35,
a autoridade aerondutica, em
conjunto com a autoridade de
aviagado, eis que alguns assuntos
(Aeronautica— NOTAM ICA 53-4; ICA
53-1; ICA 53-6) ndo sdo regulados pela
ANAC.

Art. 36. Os aerédromos publicos serdo construidos, mantidos e

Art. 36. Os aerédromos publicos sdo construidos, mantidos e

A Infraero concorda com a redagao




explorados:
| - diretamente, pela Unido;

Il - por empresas especializadas da Administracdo Federal
Indireta ou suas subsidiarias, vinculadas ao Ministério da
Aeronautica;

[l - mediante convénio com os Estados ou Municipios;

IV - por concessao ou autorizagao.

§ 12 A fim de assegurar uniformidade de tratamento em todo
o territdério nacional, a construcdo, administracdo e exploracao,
sujeitam-se as normas, instrucdes, coordenacao e controle da
autoridade aerondutica, ressalvado o disposto no art. 36-A.

§ 22 A operacao e a exploracdo de aeroportos e heliportos,
bem como dos seus servigos auxiliares, constituem atividade
monopolizada da Unido, em todo o Territdrio Nacional, ou das
entidades da Administracdo Federal Indireta a que se refere
este artigo, dentro das areas delimitadas nos atos
administrativos que lhes atribuirem bens, rendas, instalaces e
servigos.

§ 3° Compete a Unido ou as entidades da Administracdo
Indireta a que se refere este artigo, estabelecer a organizagao

explorados:
| - diretamente, pela Unido;

Il - por empresas especializadas da Administracdo Federal
Indireta ou suas subsidiarias;

Il - mediante convénio com os Estados ou Municipios;

IV - por concessao ou autorizagao.

§ 12 Afim de assegurar uniformidade de tratamento em
todo o territdrio nacional, a construcdo, administracdo e
exploracao, sujeitam-se as normas, instrucdes, coordenacgao
e controle da autoridade aerondutica e de aviagao civil,
ressalvado o disposto no art. 36-A.

§ 22 A operacdo e a exploragdo de aeroportos e heliportos,
bem como dos seus servigos auxiliares, constituem atividade
monopolizada da Unido, em todo o Territdrio Nacional, ou
das entidades da Administra¢do Federal Indireta a que se
refere este artigo, dentro das areas delimitadas nos atos
administrativos que lhes atribuirem bens, rendas,
instalacGes e servigos.

Sugestdo de revogar.

proposta pela SAC.

A Infraero entende que é necessaria a
manutencdo do § 12, pois assegura o
disciplinamento e o ordenamento das
iniciativas descritas, com a forca
normativa do Cédigo. Entanto devera
ser acrescentada a autoridade de
aviagao civil. A uniformidade de
tratamento garante isonomia entre as
diversas modalidades de exploradores
da infraestrutura. Além disso, a
regularidade, a eficiénciae a
seguranca operacional pressupdem a
existéncia de regulacao.

A Infraero entende pela necessidade
de manutencdo do paragrafo. A
confirmacdo do monopdlio, embora
constitucionalmente prescrito,
fortalece a tese da imunidade
tributaria defendida pela Infraero, que




administrativa dos aeroportos ou heliportos, por elas
explorados, indicando o responsavel por sua administracdo e
operacao, fixando-lhe as atribuicGes e determinando as areas e
servicos que a ele se subordinam.

§ 4° O responsavel pela administracdo, a fim de alcangar e
manter a boa qualidade operacional do aeroporto, coordenara
as atividades dos 6rgdos publicos que, por disposicdo legal,
nele devam funcionar.

§ 5 Os aerdédromos publicos, enquanto mantida a sua
destinacdo especificas pela Unido, constituem
universalidades e patrimonios autdnomos, independentes
do titular do dominio dos iméveis onde estao situados
(artigo 38).

A SAC sugeriu a realocac¢do do pardgrafo para a parte que
trata de patrimonio aeroportuario.

vem prevalecendo em nossos
tribunais, mormente em questdes
relacionadas ao Imposto sobre
Servigos e ao IPTU. Deve-se deixar
evidenciado que a Infraero nao pratica
atividade econémica.




§ 5 Os aerédromos publicos, enquanto mantida a sua
destinacdo especificas pela Unido, constituem universalidades
e patrimbnios autbnomos, independentes do titular do
dominio dos imdveis onde estdo situados (artigo 38).

Art. 36-A. A autoridade de aviacdo civil podera expedir
regulamento especifico para aerédromos publicos situados na
area da Amazonia Legal, adequando suas operacoes as
condicGes locais, com vistas a promover o fomento regional, a
integracdo social, o atendimento de comunidades isoladas, o
acesso a salde e o apoio a operacgdes de seguranca.

Art. 36-A. A autoridade de aviacdo civil deve expedir
regulamento especifico para aerédromos publicos situados na
area da Amazonia Legal, adequando suas operacgdes as
condigOes locais, com vistas a promover o fomento regional, a
integracdo nacional e social, o atendimento de comunidades
isoladas, o acesso a salde e o0 apoio a operagdes de seguranca.

Intengdo de ficar mais clara a
necessidade de atuacdo do drgao
regulador.

Art. 37. Os aerédromos publicos poderdo ser usados por
guaisquer aeronaves, sem distin¢do de propriedade ou
nacionalidade, mediante o 6nus da utilizagdo, salvo se, por
motivo operacional ou de segurancga, houver restricdo de uso
por determinados tipos de aeronaves ou servigos aéreos.

Paragrafo Unico. Os pregos de utilizagdo serdo fixados em
tabelas aprovadas pela autoridade aerondutica, tendo em vista
as facilidades colocadas a disposicdo das aeronaves, dos
passageiros ou da carga, e o custo operacional do aeroporto.

Art. 37. Os aerédromos publicos poderado ser usados por
quaisquer aeronaves, sem distingdo de propriedade ou
nacionalidade, mediante o 6nus da utilizagdo, salvo se, por
motivo operacional ou de seguranga, houver restrigcao de
uso por determinados tipos de aeronaves ou servicos
aéreos.

TITULO Il Da Infra-Estrutura Aerondutica - CAPITULO Il Do Sistema Aeroportuario - SECAO Ill Do Patrimonio Aeroportuario

Art. 38. Os aeroportos constituem universalidades, equiparadas

Art. 38. Os aeroportos publicos constituem universalidades,




a bens publicos federais, enquanto mantida a sua destinacgdo
especifica, embora ndo tenha a Unido a propriedade de todos
os imdveis em que se situam.

§ 12 Os Estados, Municipios, entidades da Administracdo
Indireta ou particulares poderdo contribuir com iméveis ou
bens para a construgdo de aeroportos, mediante a constitui¢do
de patrimbnio autbnomo que sera considerado como
universalidade.

§ 22 Quando a Unido vier a desativar o aeroporto por se tornar
desnecessario, o uso dos bens referidos no pardgrafo anterior
serd restituido ao proprietdrio, com as respectivas acessoes.

equiparadas a bens publicos federais, enquanto mantida a
sua destinacdo especifica, embora ndo tenha a Unido a
propriedade de todos os imdveis em que se situam.

§ 12 O Distrito Federal, os Estados, os Municipios, entidades
da Administracdo Direta e Indireta ou particulares poderao
contribuir com imdveis ou bens para a construcdo de
aeroportos, mediante a constituicdao de patrimonio
auténomo que sera considerado como universalidade.

§ 22 Quando a Unido vier a desativar o aeroporto por se
tornar desnecessario, o uso dos bens referidos no pardgrafo
anterior sera restituido ao proprietdrio, com as respectivas
acessoes.

Art. 38 — A. O operador aeroportudrio deve providenciar o
deslocamento de bens, equipamentos e aeronaves, inclusive
sucatas, abandonados nas dreas aeroportuarias, sempre que
prejudicarem a operac¢do, a ampliacdo da capacidade do
aeroporto, seu bom funcionamento e a ocupacao de suas
areas.

§ 12 O disposto no caput também se aplica quando o
prejuizo envolver questdes sanitarias ou paisagisticas.

§ 29 Fica a critério do operador aeroportudrio a escolha do
local para a destinacdo de tais bens e equipamentos, sem
prejuizo da incidéncia dos precos pela ocupacgdo da area.

§ 32 O disposto neste artigo aplica-se aos bens e
equipamentos de massas falidas localizados em area

Objetiva maior independéncia ao
operador aeroportuario em melhor
operacionalizar as areas
aeroportudrias, trazendo eficiéncia na
utilizacdo da infraestrutura instalada.




aeroportudria, possibilitando que o operador aeroportuario
adote as providéncias de que trata o artigo 113 da Lei n2
11.101, de 9 de fevereiro de 2005.

§ 42 As despesas decorrentes das providéncias de que trata
este artigo devem ser custeadas pelos seus respectivos
proprietarios, exploradores ou massa falida.

§ 52 O érgao fiscal deve priorizar a desocupacdo das areas
aeroportudrias que abrigam bens e mercadorias apreendidas
pelo fisco, evitando o comprometimento de espacos da
infraestrutura aeroportuarias.

§ 62 Os espacos ocupados na forma do pardgrafo anterior
estdo sujeitos a incidéncia de preco especifico progressivo,
proporcional ao periodo da ocupacao.

A infraestrutura

aeroportudria

é

bastante comprometida por inUmeros

bens e mercadorias apreendidas pela

Receita Federal, que demora em dar

uma destina¢do adequada a eles.

Atualmente, os valores pagos pela

Receita Federal sdo irrisérios, o que

ndo estimula a ado¢do de providéncias

para a retirada dos bens

mercadorias.

e

TiTULO IIl Da Infra-Estrutura Aeronautica - CAPITULO Il Do Siste

ma Aeroportudario - SECAO IV Da Utilizagdo de Areas Aeroportudrias

Art. 39. Os aeroportos compreendem areas destinadas:

| - a sua prépria administragao;

Il - ao pouso, decolagem, manobra e estacionamento de
aeronaves;

Il - ao atendimento e movimentacdo de passageiros,
bagagens e cargas;

IV - aos concessiondrios ou permissionarios dos servicos
aéreos;

V - ao terminal de carga aérea;

VI - aos drgdos publicos que, por disposicdo legal, devam
funcionar nos aeroportos internacionais;

Art. 39. Os aeroportos compreendem areas destinadas:
| - a sua propria administracao;

Il - ao pouso, decolagem, manobra e estacionamento de
aeronaves;

[Il - ao atendimento e movimentagdo de passageiros,
bagagens e cargas;

IV - aos concessiondrios ou permissiondrios dos servigos
aéreos;

V - ao terminal de carga aérea;

VI - aos drgdos publicos que, por disposi¢ao de lei ordinaria,
devam funcionar nos aeroportos, para a execucdo de
atividades relacionadas as operagdes aeroportuarias;

Evitar agdes abusivas dos 6rgdos
publicos que funcionam nos
aeroportos.

A previsdo de necessidade de lei
ordinaria visa impedir que normas




VII - ao publico usuario e estacionamento de seus veiculos;
VIII - aos servigos auxiliares do aeroporto ou do publico
usuario;
IX - ao comércio apropriado para aeroporto.

VII - ao publico usuario e estacionamento de seus veiculos;
VIII - aos servigos auxiliares do aeroporto ou do publico
usuario;

IX - ao comércio apropriado para aeroporto; e

X — outras atividades comerciais de interesse do operador
aeroportudrio.

infra legais prevejam o funcionamento
de 6rgdos publicos nas areas
aeroportuadrias, sem correlagdao com
atividades essenciais as operagdes
aeroportudrias.

A limitagdo ao minimo de odrgdos
publicos evita a proliferacao de drgaos

ndao correspondentes ao fluxo

aeroportudrio a solicitarem dareas no
interior dos terminais.

Possibilitar a exploracdo comercial de
areas aeroportuarias que dao
sustentacdo para o negdcio
aeroportudrio. A tendéncia mundial é
de garantir a exploragdo comercial de
areas aeroportudria, que se
apresentam como importante fonte
de receitas para o operador
aeroportudrio.

Art. 40. Dispensa-se do regime de concorréncia publica a
utilizacdo de areas aeroportuarias pelos concessionarios ou
permissiondrios dos servigos aéreos publicos, para suas
instalagGes de despacho, escritdrio, oficina e depdsito, ou para
abrigo, reparagao e abastecimento de aeronaves.

1° O termo de utilizagao sera lavrado e assinado pelas partes
em livro préprio, que podera ser escriturado, mecanicamente,
em folhas soltas.

Art. 40. E dispensavel a licitac3o para a utilizacdo de areas
aeroportudrias pelas empresas prestadoras de servigos

aéreos publicos regulares para a execucdo das atividades de:

| — despacho de aeronaves, passageiros e respectivas
bagagens (check in);

Il — recebimento e despacho de cargas e de bens




§ 2° O termo de utilizagdo para a construcdo de benfeitorias
permanentes devera ter prazo que permita a amortizagdo do
capital empregado.

§ 3° Na hipdtese do pardgrafo anterior, se a administracao do
aeroporto necessitar da area antes de expirado o prazo, o
usudrio tera direito a indeniza¢do correspondente ao capital
ndo amortizado.

§ 4° Em qualquer hipdtese, as benfeitorias ficardo incorporadas
ao imovel e, findo o prazo, serdo restituidas, juntamente com
as areas, sem qualquer indenizacdo, ressalvado o disposto no
paragrafo anterior.

§ 5° Aplica-se o disposto neste artigo e respectivos paragrafos
aos permissionadrios de servicos auxiliares.

transportados;

[ll — carga e descarga de aeronaves;

IV — manutencdo de aeronaves e servicos correlatos;
V — abrigo de aeronaves e equipamentos de rampa; e
VI —instalacdo de escritdrios administrativos.

§ 1° E dispensavel a licitacio para utilizacido de dareas
aeroportudrias pelas empresas prestadoras de servicos
aéreos publicos ndo regulares, de servicos auxiliares de
transporte aéreo, de abastecimento de aeronaves, de
manuten¢do e abrigo de aeronaves, devidamente
homologadas pela autoridade competente, desde que haja a
possibilidade de atendimento da demanda.

§ 292 A remuneracdo por precos especificos pela utilizacdo
das dreas destinadas as atividades operacionais elencadas
no caput é livremente pactuada entre o operador do
aerdédromo e as partes contratantes, sendo vedadas praticas
abusivas, nos termos da legislagdo vigente.

§ 32 Compete a autoridade de aviagdo civil compor,
administrativamente, conflitos de interesses ndo resolvidos
por meio de acordos diretos estabelecidos entre as partes.

Art. 41. O funcionamento de estabelecimentos empresariais
nas areas aeroportudrias de que trata o artigo 39, IX, depende

Art. 41. O funcionamento de estabelecimentos empresariais
nas areas aeroportudrias de que trata o artigo 39, IX e X,

O artigo 41 emprega o verbo “dever”,




de autorizacdo da autoridade aeronautica, com exclusdo de

qualguer outra, e devera ser ininterrupto durante as 24 (vinte e

quatro) horas de todos os dias, salvo determinagao em
contrario da administracdo do aeroporto.

Pardgrafo Unico. A utilizacdo das dreas aeroportuarias no caso
deste artigo sujeita-se a licitacdo prévia, na forma de
regulamentacao baixada pelo Poder Executivo.

depende da autorizacdo do operador aeroportudrio, com
exclusdo de qualquer outra.

Pardgrafo Unico. A utilizacdo das areas aeroportudrias no
caso deste artigo sujeita-se ao regime de contratagao
aplicavel ao operador aeroportudrio, podendo ser adotado
regime simplificado de licitagdo, na forma a ser
regulamentada.

limitando o  administrador de
aeroporto publico a aceitar que o

H24,
viabilidade

econbmica e financeira para suportar

aeroporto funcione

independente da

a estrutura de custos (especialmente
depreciacdo de
elétrica e

recursos humanos,
equipamentos, energia
agua), que acabam pesando sobre os
operadores aéreos. A medida ajusta a
estrutura de custos da administracao
aeroportudria, diminuindo a pressao
sobre os contratos comerciais e
concessao de dareas operacionais em
regime de exclusividade (Resolugdo N¢
302/ANAC), sem prejuizo aos voos

regulares consignados em HOTRAN.

Adaptar aos regimes juridicos distintos
dos operadores aeroportuarios
publicos e privados.

Art. 42. A utilizag3o de areas aeroportudrias ndo se aplica a
legislagdo sobre locagdes urbanas.

Art. 42. A utilizagdo de dreas aeroportudrias ndo se aplica a
legislagdo sobre locagdes urbanas.

TiTULO Ill Da Infra-Estrutura Aeronautica - CAPITULO Il Do Siste

ma Aeroportuario - SECAO V Das Zonas de Protegdo

Art. 43. As propriedades vizinhas dos aerédromos e das
instalagGes de auxilio a navegagdo aérea estdo sujeitas a
restrigdes especiais.

Art. 43. As propriedades vizinhas dos aerédromos e das
instalagGes de auxilio a navegacdo aérea, bem como as
situadas nas areas de influéncia dos planos de protecdo da

Ainda que as propriedades vizinhas
estejam mais sujeitas aos impactos
das operagdes, os Planos de Prote¢do




Paragrafo Unico. As restricdes a que se refere este artigo sdo
relativas ao uso das propriedades quanto a edificacGes,
instalagcGes, culturas agricolas e objetos de natureza
permanente ou tempordria, e tudo mais que possa embaragar
as operagoes de aeronaves ou causar interferéncia nos sinais
dos auxilios a radionavegacdo ou dificultar a visibilidade de
auxilios visuais.

aviacao, estao sujeitas a restri¢des especiais.

§ 12 As restrigcGes a que se refere este artigo sao relativas ao
uso das propriedades quanto a edificacOes, instalacdes,
culturas agricolas e objetos de natureza permanente ou
temporaria, e tudo mais que possa embaracar as operagdes
de aeronaves, causar interferéncia nos sinais dos auxilios a
radionavegacao, dificultar a visibilidade de auxilios visuais ou
sofrer impacto das operagGes aeronduticas.

§ 29 As restricOes especiais previstas neste artigo alcancam
propriedades situadas em dreas afetadas pelo
desenvolvimento futuro no sitio aeroportudrio.

abrangem areas distantes, o que
justifica a alteragdo proposta.

Alteragdo incorporada para abranger
as restricGes impostas em decorréncia
das operagOes aeronduticas, a
exemplo do ruido aerondutico e do
gerenciamento da fauna, a exemplo
do ruido aerondutico, assegurando,
igualmente, a inclusdo das dreas de
gerenciamento do risco da fauna.

Da mesma forma a nova redacao
permite identificar a conveniéncia de
que atividades sensiveis as restricoes
operacionais nao se instalem nas
zonas de influéncia dos planos de
protecdo da aviagdo. (ex: Hospitais,
em areas de ruido; curtumes em areas
de gerenciamento do risco da fauna.)

Art. 44. As restricOes de que trata o artigo anterior sao as
especificadas pela autoridade aerondutica, mediante
aprovacgdo dos seguintes planos, vdlidos, respectivamente, para
cada tipo de auxilio a navegacdo aérea:

| - Plano Basico de Zona de Protecdo de Aerédromos;

Il - Plano de Zoneamento de Ruido;

[l - Plano Basico de Zona de Protegao de Helipontos;

Art. 44. As restricOes de que trata o artigo anterior sdo as
especificadas pelas autoridades aerondutica e de aviacao
civil, conforme o caso, mediante aprovagao dos seguintes
planos, validos, respectivamente, para cada tipo de auxilio a
navegacdo aérea:

| - Plano Basico de Zona de Protecdo de Aerédromos;

Il - Plano de Zoneamento de Ruido;




IV - Planos de Zona de Protecdo e Auxilios a Navegacdo Aérea.

§ 1° De conformidade com as conveniéncias e peculiaridades
de protecdo ao v6o, a cada aerédromo poderdo ser aplicados
Planos Especificos, observadas as prescricdes, que couberem,
dos Planos Basicos.

§ 2° O Plano Basico de Zona de Protecdo de Aerédromos, o
Plano Basico de Zoneamento de Ruido, o Plano de Zona de
Protecdo de Helipontos e os Planos de Zona de Protecdo e
Auxilios a Navegacao Aérea serdo aprovados por ato do
Presidente da Republica.

§ 3° Os Planos Especificos de Zonas de Protecdo de
Aerddromos e Planos Especificos de Zoneamento de Ruido
serdo aprovados por ato do Ministro da Aerondutica e
transmitidos as administracdes que devam fazer observar as
restricdes.

§ 4° As Administra¢des Publicas deverdo compatibilizar o
zoneamento do uso do solo, nas areas vizinhas aos
aerédromos, as restricdes especiais, constantes dos Planos
Basicos e Especificos.

Il - Plano Basico de Zona de Protecdo de Helipontos;

IV - Planos de Zona de Protec¢do e Auxilios a Navegacdo
Aérea; e

V — Plano de Gerenciamento de Risco da Fauna, nos termos
da legislacdo especifica.

1° De conformidade com as conveniéncias e peculiaridades
de protecdo ao voo, a cada aerédromo podem ser aplicados
Planos Especificos, observadas as prescri¢des, que
couberem, dos Planos Basicos.

§ 2° O Plano Basico de Zona de Protecdo de Aerédromos, o
Plano Especifico de Zona de Protecdo de Aerédromos, o
Plano Basico de Zoneamento de Ruido, o Plano Especifico de
Zoneamento de Ruido, o Plano de Zona de Protecdo de
Helipontos e os Planos de Zona de Protegao e Auxilios a
Navegacdo Aérea devem ser aprovados por ato das
autoridades aeronautica e de aviagao civil, conforme o caso.
§ 3° revogar

§ 4° As AdministracGes Publicas devem compatibilizar o
zoneamento do uso do solo, nas areas que sofrem influéncia
dos aerédromos, as restrigdes especiais, constantes dos
Planos Basicos e Especificos.

O texto atual do CBA nao contempla
os planos de gerenciamento do risco
da fauna.

PropGe-se consolidar as competéncias
previstas nos §§ 22 e 32,

A redacdo dos §§ x e xx visa registrar a
necessidade de assegurar a




§ 5° As restri¢cdes especiais estabelecidas aplicam-se a
quaisquer bens, quer sejam privados ou publicos.

§ 62 A responsabilidade pela instalacdo, operagao e
manutencdo dos equipamentos de sinaliza¢cdo de obstaculos
serd do proprietdrio, titular do dominio util ou possuidor das
propriedades a que se refere o art. 43.
13.133, de 2015)

(Incluido pela Lei n?

§ x Os Planos Especificos de Zonas de Protecdo de
Aerdédromos, os Planos Especificos de Zoneamento de Ruido
e demais planos relacionados a protecdo ao voo, aprovados
por ato do drgdo ou entidade federal competente, devem
ser registrados e observados pelas administracGes
municipais em seus Planos Diretores para fazer cumprir as
orientagdes ali contidas.

§ 5° As restricOes especiais estabelecidas nos planos de
protecdo da aviacdo aplicam-se a quaisquer bens, quer
sejam privados ou publicos, em area urbana ou rural e
consideram, além dos planos de zona de protecdo e
zoneamento de ruido, o Programa Nacional de
Gerenciamento de Risco de Fauna.

§ xx As Administracdes Publicas Municipais, observadas suas
competéncias constitucionais, devem compatibilizar o
zoneamento do uso do solo, nas areas sob influéncia dos
planos de protecao dos aerddromos, as restricdes especiais,
constantes dos Planos Basicos e Especificos, e, na Area de
Seguranca Aeroportudria, as restricdes especiais descritas no
Programa Nacional de Gerenciamento de Risco de Fauna.

§ 62 A responsabilidade pela instalagdo, operacdo e
manutencdo dos equipamentos relacionados as quaisquer
restricGes dos Planos Basicos e Especificos de que trata este
artigo é do proprietario, titular do dominio util ou possuidor
das propriedades a que se refere o art. 43.

§ xxx A omissdo do agente publico municipal em aplicar as

incorporacao das orientacdes contidas
nos planos de protec¢do da aviagdo nos
planos diretores municipais, visto que
o controle do uso do solo é da
competéncia municipal.

Especificar melhor o alcance das
restricGes e responsabilidades.




§ 72 O descumprimento do disposto no § 6o implicara a
cominac¢do de multa didria por infracdo aos preceitos deste
Cédigo, nos termos do art. 289, sem prejuizo da instalagao,
manutencdo ou reparo do equipamento de sinalizagdo pela
autoridade competente, a expensas do infrator.

restricdes dos Planos Basicos e Especificos na forma deste
artigo, sujeita o infrator as sang¢des da Lei n2 8.429, de 2 de
junho de 1992, bem como do inciso XIV do art. 12 do
Decreto-Lei n2 201, de 27 de fevereiro de 1967.

§ 72 O descumprimento do disposto no § 6o implica a
cominacdo de multa diaria por infracdo aos preceitos deste
Cddigo, nos termos do art. 289, sem prejuizo da instalagao,
manutencdo ou reparo do equipamento de sinalizacdo pela
autoridade competente, a expensas do infrator.

§ xxxx As restricdes especiais estabelecidas aplicam-se a
guaisquer bens, quer sejam privados ou publicos, em area
urbana ou rural, até o limite da Area de Seguranca
Aeroportuaria, no que concerne ao controle de presenca de
fauna.

§ xxxx O Poder Executivo deve estabelecer Politica Nacional
de Gerenciamento de Ruido.

A alteracdo proposta para a atuagao
das prefeituras na ASA se justifica pelo
fato de que se trata de uma area de
grandes proporgoes, frequentemente
questionada, a qual, na maioria dos
casos, abrange mais de um municipio.

Art. 45. A autoridade aeronautica podera embargar a obra ou
construgdo de qualquer natureza que contrarie os Planos
Basicos ou os Especificos de cada aeroporto, ou exigir a
eliminacdo dos obstaculos levantados em desacordo com os
referidos planos, posteriormente a sua publicacdo, por conta e
risco do infrator, que ndo podera reclamar qualquer
indenizagao.

Art. 45. As Autoridades da Aviacdo Civil e Aeronautica, no
exercicio de suas atribuicdes, devem atuar junto a
autoridade competente municipal para regularizar as nao
conformidades observadas nas areas de influéncia dos
planos de protecdo do aerddromo, inclusive mediante o
embargo das obras ou construgdes de qualquer natureza.

Atualmente, a CF estabelece que tal
competéncia é da Prefeitura.

Art. 46. Quando as restricOes estabelecidas impuserem
demoligcGes de obstaculos levantados antes da publicacdo dos
Planos Basicos ou Especificos, terd o proprietario direito a
indenizagao.

Art. 46. Quando as restrigdes estabelecidas impuserem
demoli¢gdes ou a adoc¢do de medidas mitigadoras relativas a
edificacdes levantadas antes da publicacao dos Planos




Basicos ou Especificos, tera o proprietario direito a
indenizacao.

TITULO 1l Da Infra-Estrutura Aerondutica - CAPITULO Il Do Sistema de Prote¢do ao V6o - SECAO | Das Varias Atividades de Proteg¢do ao Voo

Art. 47. O Sistema de Protecdo ao V6o visa a regularidade,
seguranca e eficiéncia do fluxo de trafego no espaco aéreo,
abrangendo as seguintes atividades:

| - de controle de trafego aéreo;

Il - de telecomunicacGes aeronduticas e dos auxilios a
navegacao aérea;

lIl - de meteorologia aerondutica;

IV - de cartografia e informagdes aeronduticas;

V - de busca e salvamento;

VI - de inspec¢do em voo;

VII - de coordenacao e fiscalizagdo do ensino técnico especifico;
VIII - de supervisdo de fabricacdo, reparo, manutencdo e
distribuicdo de equipamentos terrestres de auxilio a navegacao
aérea.

Art. 47. O Sistema de Protecdo ao Voo visa a regularidade,
seguranca e eficiéncia do fluxo de trafego no espaco aéreo,
abrangendo as seguintes atividades:

| - de controle de trafego aéreo;

Il - de telecomunicac¢des aeronduticas e dos auxilios a
navegacao aérea;

[Il - de meteorologia aerondutica;

IV - de cartografia e informacdes aeronduticas;

V - de busca e salvamento;

VI - de inspec¢do em voo;

VII - de coordenacdo e fiscalizagdo do ensino técnico
especifico;

VIII - de supervisdo de fabricacdo, reparo, manutencdo e
distribuicdo de equipamentos terrestres de auxilio a
navegacdo aérea.

Apenas atualizacdo de ortografia.

Art. 48. O servico de telecomunica¢des aeronduticas classifica-
se em:

| - fixo aeronautico;
Il - mével aeronautico;
[l - de radionavegacgao aeronautica;




IV - de radiodifusdo aeronautica;
V - mével aerondutico por satélite;
VI - de radionavegacdo aerondutica por satélite.

Paragrafo Unico. O servigo de telecomunicacGes aeronduticas
podera ser operado:

a) diretamente pelo Ministério da Aerondutica;

b) mediante autorizac¢do, por entidade especializada da
Administracdo Federal Indireta, vinculada aquele Ministério, ou
por pessoas juridicas ou fisicas dedicadas as atividades aéreas,
em relacdo as estacGes privadas de telecomunicacdes
aeronauticas.

TiTULO Il Da Infra-Estrutura Aerondutica - CAPITULO Il Do Sistema de Protegdo ao Voo - SECAO Il Da Coordenagio de Busca

, Assisténcia e Salvamento

Art. 49. As Atividades de Protecdo ao V6o abrangem a
coordenacdo de busca, assisténcia e salvamento.

Ortografia

Art. 50. O Comandante da aeronave é obrigado a prestar
assisténcia a quem se encontrar em perigo de vida no mar, no
ar ou em terra, desde que o possa fazer sem perigo para a
aeronave, sua tripulagdo, seus passageiros ou outras pessoas.

Art. 51. Todo Comandante de navio, no mar, e qualquer
pessoa, em terra, sdo obrigados, desde que o possam fazer sem
risco para si ou outras pessoas, a prestar assisténcia a quem
estiver em perigo de vida, em conseqiliéncia de queda ou avaria
de aeronave.

Ortografia

Art. 52. A assisténcia podera consistir em simples informacao.

Art. 53. A obrigacdo de prestar socorro, sempre que possivel,

Ortografia




recai sobre aeronave em véo ou pronta para partir.

Art. 54. Na falta de outros recursos, o 6rgao do Ministério da
Aeronautica, encarregado de coordenar operac¢des de busca e
salvamento, poder3, a seu critério, atribuir a qualquer
aeronave, em v0o ou pronta para decolar, missao especifica
nessas operagdes.

Ortografia

Art. 55. Cessa a obrigacdo de assisténcia desde que o obrigado
tenha conhecimento de que foi prestada por outrem ou
guando dispensado pelo 6rgdo competente do Ministério da
Aeronautica a que se refere o artigo anterior.

Art. 56. A ndo prestacdo de assisténcia por parte do
Comandante exonera de responsabilidade o proprietdrio ou
explorador da aeronave, salvo se tenham determinado a ndo
prestagdo do socorro.

Art. 57. Toda assisténcia ou salvamento prestado com
resultado atil dara direito a remuneracado correspondente ao
trabalho e a eficiéncia do ato, nas seguintes bases:

| - considerar-se-3o, em primeiro lugar:

a) o éxito obtido, os esforgos, os riscos e 0 mérito daqueles que
prestaram socorro;

b) o perigo passado pela aeronave socorrida, seus passageiros,
sua tripulagdo e sua carga;

c) o tempo empregado, as despesas e prejuizos suportados
tendo em conta a situacao especial do assistente.




Il - em segundo lugar, o valor das coisas recuperadas.
§ 1° Nao havera remuneracao:

a) se o socorro for recusado ou se carecer de resultado util;
b) quando o socorro for prestado por aeronave publica.

§ 2° O proprietario ou armador do navio conserva o direito de
se prevalecer do abandono, ou da limitagdo de
responsabilidade fixada nas leis e conveng¢Ges em vigor.

Art. 58. Todo aquele que, por imprudéncia, negligéncia ou
transgressdo, provocar a movimentag¢ado desnecessaria de
recursos de busca e salvamento ficara obrigado a indenizar a
Unido pelas despesas decorrentes dessa movimentacgao,
mesmo que nao tenha havido perigo de vida ou solicitacdo de
socorro.

Art. 59. Prestada assisténcia voluntaria, aquele que a prestou
somente terd direito a remuneracao se obtiver resultado util,
salvando pessoas ou concorrendo para salva-las.

Art. 60. Cabe ao proprietario ou explorador indenizar a quem
prestar assisténcia a passageiro ou tripulante de sua aeronave.

Art. 61. Se o socorro for prestado por diversas aeronaves,
embarcagdes, veiculos ou pessoas envolvendo varios
interessados, a remuneracgdo sera fixada em conjunto pelo Juiz,
e distribuida segundo os critérios estabelecidos neste artigo.

§ 1° Os interessados devem fazer valer seus direitos a
remuneragao no prazo de 6 (seis) meses, contado do dia do
socorro.




§ 2° Decorrido o prazo, proceder-se-a ao rateio.

§ 3° Os interessados que deixarem fluir o prazo estabelecido no
§ 1° sem fazer valer seus direitos ou notificar os obrigados, sé
poderdo exercita-los sobre as importancias que ndo tiverem
sido distribuidas.

Art. 62. A remuneragao nao excedera o valor que os bens
recuperados tiverem no final das operag¢des de salvamento.

Art. 63. O pagamento da remuneracgao sera obrigatdrio para
guem usar aeronave sem o consentimento do seu proprietario
ou explorador.

Paragrafo Unico. Provada a negligéncia do proprietario ou
explorador, estes responderao, solidariamente, pela
remuneragao.

Art. 64. A remuneracdo poderd ser reduzida ou suprimida se
provado que:

| - os reclamantes concorreram voluntariamente ou por
negligéncia para agravar a situacao de pessoas ou bens a serem
socorridos;

Il - se, comprovadamente, furtaram ou tornaram-se cimplices
de furto, extravio ou atos fraudulentos.

Art. 65. O proprietario ou explorador da aeronave que prestou
socorro pode reter a carga até ser paga a cota que lhe
corresponde da remuneracao da assisténcia ou salvamento,
mediante entendimento com o proprietario da mesma ou com
a seguradora.




TITULO Il Da Infraestrutura Aeronautica - CAPITULO IV Sistema de Seguranga de Voo - SECAO | Dos Regulamentos e Requisitos de Seguranga de Voo

Art. 66. Compete a autoridade aerondutica promover a
seguranca de voo, devendo estabelecer os padrdes minimos de
seguranca:

| - relativos a projetos, materiais, mao-de-obra, construgao e
desempenho de aeronaves, motores, hélices e demais
componentes aeronauticos; e

Il - relativos a inspeg¢dao, manutengao em todos os niveis,
reparos e operacao de aeronaves, motores, hélices e demais
componentes aeronauticos.

§ 1° Os padrdes minimos serdo estabelecidos em Regulamentos
Brasileiros de Homologagao Aerondutica, a vigorar a partir de
sua publicagdo.

§ 2° Os padroes poderdo variar em razao do tipo ou destinacao
do produto aerondutico.

Art. 67. Somente poderdo ser usadas aeronaves, motores,
hélices e demais componentes aeronauticos que observem os
padrdes e requisitos previstos nos Regulamentos de que trata o
artigo anterior, ressalvada a operagdo de aeronave
experimental.

§ 1° Podera a autoridade aerondutica, em carater excepcional,
permitir o uso de componentes ainda ndo homologados, desde
gue ndo seja comprometida a seguranca de véo.

§ 2° Considera-se aeronave experimental a fabricada ou
montada por construtor amador, permitindo-se na sua
construgdo o emprego de materiais referidos no paragrafo




anterior.

§ 3° Compete a autoridade aeronautica regulamentar a
construcdo, operacao e emissao de Certificado de Marca
Experimental e Certificado de Autoriza¢do de V6o Experimental
para as aeronaves construidas por amadores.

TITULO Il Da Infraestrutura Aerondutica - CAPITULO IV Sistema de Seguranga de Voo - SECAO Il Dos Certificados de Homolog

acao

Art. 68. A autoridade aerondutica emitira certificado de
homologacao de tipo de aeronave, motores, hélices e outros
produtos aeronauticos que satisfizerem as exigéncias e
requisitos dos Regulamentos.

§ 1° Qualquer pessoa interessada pode requerer o certificado
de que trata este artigo, observados os procedimentos
regulamentares.

§ 2° A emissao de certificado de homologacao de tipo de
aeronave é indispensavel a obtengdo do certificado de
aeronavegabilidade.

§ 3° O disposto neste artigo e seus §§ 1° e 2° aplica-se aos
produtos aeronduticos importados, os quais deverdo receber o
certificado correspondente no Brasil.

Art. 69. A autoridade aerondutica emitira os certificados de
homologacao de empresa destinada a fabricagdo de produtos
aeronauticos, desde que o respectivo sistema de fabricagdo e
controle assegure que toda unidade fabricada atendera ao
projeto aprovado.

Paragrafo Unico. Qualquer interessado em fabricar produto
aeronautico, de tipo ja certificado, devera requerer o
certificado de homologacao de empresa, na forma do
respectivo Regulamento.




Art. 70. A autoridade aerondutica emitira certificados de
homologacado de empresa destinada a execucdo de servicos de
revisdo, reparo e manutenc¢do de aeronave, motores, hélices e
outros produtos aeronduticos.

§ 1° Qualquer oficina de manutencdo de produto aeronautico
deve possuir o certificado de que trata este artigo, obedecido o
procedimento regulamentar.

§ 2° Todo explorador ou operador de aeronave deve executar
ou fazer executar a manutencdo de aeronaves, motores,
hélices e demais componentes, a fim de preservar as condicGes
de seguranca do projeto aprovado.

§ 3° A autoridade aeronautica cancelara o certificado de
aeronavegabilidade se constatar a falta de manutencao.

§ 4° A manutencéo, no limite de até 100 (cem) horas, das
aeronaves pertencentes aos aeroclubes que ndo disponham de
oficina homologada, bem como das aeronaves mencionadas no
§ 4°, do artigo 107, podera ser executada por mecanico
licenciado pelo Ministério da Aerondutica.

Art. 71. Os certificados de homologacao, previstos nesta Secdo,
poderdo ser emendados, modificados, suspensos ou cassados
sempre que a seguranca de v6o ou o interesse publico o exigir.

Paragrafo Unico. Salvo caso de emergéncia, o interessado sera
notificado para, no prazo que |he for assinado, sanar qualquer
irregularidade verificada.

TITULO Il Da Infra-Estrutura Aerondutica - CAPITULO V Sistema de Registro Aerondutico Brasileiro - SECAO | Do Registro Aerondutico Brasileiro

Art. 72. O Registro Aeronautico Brasileiro sera publico, Unico e ‘




centralizado, destinando-se a ter, em relacdo a aeronave, as
fungdes de:

| - emitir certificados de matricula, de aeronavegabilidade e de
nacionalidade de aeronaves sujeitas a legislacdo brasileira;

Il - reconhecer a aquisicdo do dominio na transferéncia por ato
entre vivos e dos direitos reais de gozo e garantia, quando se

tratar de matéria regulada por este Cddigo;

Il - assegurar a autenticidade, inalterabilidade e conservacao
de documentos inscritos e arquivados;

IV - promover o cadastramento geral.

§ 1° E obrigatdrio o fornecimento de certiddo do que constar
do Registro.

§ 22 O Registro Aerondutico Brasileiro serd regulamentado pelo
Poder Executivo.

Art. 73. Somente s3o admitidos a registro:

| - escrituras publicas, inclusive as lavradas em consulados
brasileiros;

Il - documentos particulares, com fé publica, assinados pelas
partes e testemunhas;

Il - atos auténticos de paises estrangeiros, feitos de acordo
com as leis locais, legalizados e traduzidos, na forma da lei,
assim como sentencas proferidas por tribunais estrangeiros
apos homologacgao pelo Supremo Tribunal Federal;




IV - cartas de sentenca, formais de partilha, certidGes e
mandados extraidos de autos de processo judicial.

Art. 74. No Registro Aeronautico Brasileiro serdo feitas:

| - a matricula de aeronave, em livro préprio, por ocasido de
primeiro registro no Pais, mediante os elementos constantes
do titulo apresentado e da matricula anterior, se houver;

Il - a inscrigdo:

a) de titulos, instrumentos ou documentos em que se institua,
reconheca, transfira, modifique ou extinga o dominio ou os
demais direitos reais sobre aeronave;

b) de documentos relativos a abandono, perda, extin¢do ou
alteracdo essencial de aeronave;

c) de atos ou contratos de exploracdo ou utilizagdo, assim como
de arresto, seqliestro, penhora e apreensdo de aeronave.

Il - a averbacdo na matricula e respectivo certificado das
alteragdes que vierem a ser inscritas, assim como dos contratos
de exploracdo, utilizacdo ou garantia;

IV - a autenticacao do Didrio de Bordo de aeronave brasileira;

V - a anotacdo de usos e praticas aeronduticas que ndo
contrariem a lei, a ordem publica e os bons costumes.

Art. 75. Podera ser cancelado o registro, mediante pedido
escrito do proprietdrio, sempre que n3do esteja a aeronave ou
os motores gravados, e com o consentimento por escrito do
respectivo credor fiduciario, hipotecario ou daquele em favor
de quem constar 6nus real.

Paragrafo Unico. Nenhuma aeronave brasileira podera ser




transferida para o exterior se for objeto de garantia, a ndo ser
com a expressa concordancia do credor.

Art. 76. Os emolumentos, relativos ao registro, serdo pagos
pelo interessado, de conformidade com normas aprovadas pelo
Ministério da Aerondutica.

TITULO Il Da Infra-Estrutura Aerondutica - CAPITULO V Sistema de Registro Aeronautico Brasileiro - SECAO 1l Do Procedimento de Registro de Aeronaves

Art. 77. Todos os titulos levados a registro receberdo no
Protocolo o nimero que lhes competir, observada a ordem de
entrada.

Art. 78. O niumero de ordem determinara a prioridade do titulo,
e esta a preferéncia dos direitos dependentes do registro.

Art. 79. O titulo de natureza particular apresentado em via
Unica sera arquivado no Registro Aerondutico Brasileiro, que
fornecera certiddo do mesmo, ao interessado.

Art. 80. Protocolizado o titulo, proceder-se-a aos registros,
prevalecendo, para efeito de prioridade, os titulos prenotados
no Protocolo sob nimero de ordem mais baixo.

Art. 81. No Protocolo sera anotada, a margem da prenotagao, a
exigéncia feita pela autoridade aeronautica.

Paragrafo Unico. Opondo-se o interessado, o processo sera
solucionado pelo 6rgao competente do Ministério da
Aeronautica, com recurso a autoridade aerondutica superior.

Art. 82. Cessardao automaticamente os efeitos da prenotagao
se, decorridos 30 (trinta) dias do seu langamento no Protocolo,
nao tiver o titulo sido registrado por omissao do interessado




em atender as exigéncias legais.

Art. 83. Em caso de permuta, serao feitas as inscricdes nas
matriculas correspondentes, sob um Unico nimero de ordem
no Protocolo.

Art. 84. O Didrio de Bordo serd apresentado ao Registro
Aeronautico Brasileiro para autenticacdo dos termos de
abertura, encerramento e nimero de paginas.

Paragrafo Unico. O Diario de Bordo devera ser encadernado e
suas folhas numeradas, contendo na primeira e na ultima,
respectivamente, o termo de abertura e encerramento com o
numero de suas paginas, devidamente autenticados pelo
Registro Aeronautico Brasileiro.

Art. 85. O Registro Aerondutico Brasileiro assentard em livro
préprio ex officio ou a pedido da associacao de classe
interessada os costumes e praticas aeronduticas que nao
contrariem a lei ou os bons costumes, apds a manifestacao dos
6rgaos juridicos do Ministério da Aerondutica.

TITULO 1l Da Infra-Estrutura Aeronautica - CAPITULO VI - SISTEMA DE INVESTIGACAO E PREVENCAO DE ACIDENTES AERONAUTICOS — SIPAER - Secgao |
Da Investiga¢ao Sipaer

Art. 86. Compete ao Sistema de Investigacao e Prevenc¢do de
Acidentes Aeronduticos planejar, orientar, coordenar, controlar
e executar as atividades de investigacdo e de prevengdo de
acidentes Aeronauticos.

§ 1° (Vetado).

§ 2° Alinvestigacao de quaisquer outros acidentes relacionados
com a infra-estrutura aerondutica, desde que nao envolva




aeronaves, ndo esta abrangida nas atribuicGes proprias da
Comissdo de Investiga¢do de Acidentes Aeronduticos.

§ 3° (Vetado).
§ 4° (Vetado).
§ 5° (Vetado).

§ 6° (Vetado).

Art. 86-A. A investigacdo de acidentes e incidentes
aeronauticos tem por objetivo Unico a prevengao de outros
acidentes e incidentes por meio da identificacdo dos fatores
qgue tenham contribuido, direta ou indiretamente, para a
ocorréncia e da emissdao de recomendacdes de seguranca
operacional. (Incluido pela Lei n2 12.970, de 2014)

Pardgrafo Unico. Em qualquer fase da investigacdo, poderao
ser emitidas recomendacdes de seguranca operacional.
(Incluido pela Lei n2 12.970, de 2014)

Art. 87. A prevencgdo de acidentes aeronduticos é da
responsabilidade de todas as pessoas, naturais ou juridicas,
envolvidas com a fabricagcdo, manutencgdo, operagdo e
circulacdo de aeronaves, bem assim com as atividades de apoio
da infra-estrutura aerondutica no territério brasileiro.

Art. 87. A prevencao de acidentes aeronduticos é da
responsabilidade de todas as pessoas, naturais ou juridicas,
envolvidas com a fabricacdo, manutencao, operacao e
circulacdo de aeronaves, bem assim com as atividades de
apoio da infraestrutura aeronautica no territério brasileiro.

Paragrafo Unico. A prevencdo de acidentes aeronauticos
envolve, além das atividades acima mencionadas, as acbes
necessarias ao cumprimento dos planos de protecdo da
aviagdo, a saber, Planos de Zona de Ruido (PZR), Planos de
Zona de Protecdo (PZP) e Plano de Gerenciamento do Risco
da Fauna (PGRF), considerando o controle dos riscos e a

Os planos de protec¢do tém o objetivo
de controlar riscos e prevenir
conflitos, razdo da conveniéncia de
inclusdo do paragrafo proposto.




preservacao de condi¢Ges adequadas de segurancga nas
areas de influéncia dos aeroportos.

Art. 88. Toda pessoa que tiver conhecimento de qualquer
acidente de aviagdo ou da existéncia de restos ou despojos de
aeronave tem o dever de comunicd-lo a autoridade publica
mais préxima e pelo meio mais rapido.

Paragrafo Unico. A autoridade publica que tiver conhecimento
do fato ou nele intervier, comunica-lo-a imediatamente, sob
pena de responsabilidade por negligéncia, a autoridade
aeronautica mais préxima do acidente.

Art. 88-A. Ainvestigacdo Sistema de Investigacdo e Prevencao
de Acidentes Aeronduticos - SIPAER englobara praticas,
técnicas, processos, procedimentos e métodos empregados
para a identificacdo de atos, condi¢des ou circunstancias que,
isolada ou conjuntamente, representem risco a integridade de
pessoas, aeronaves e outros bens, unicamente em proveito da
prevencado de acidentes aeronduticos, incidentes aeronduticos
e ocorréncias de solo. (Incluido pela Lei n? 12.970, de
2014)

§ 12 Ainvestigacdo Sipaer devera considerar fatos, hipéteses e
precedentes conhecidos na identificacdo dos possiveis fatores
contribuintes para a ocorréncia ou o agravamento das
consequéncias de acidentes aeronauticos, incidentes
aeronauticos e ocorréncias de solo. (Incluido pela Lei n2
12.970, de 2014)

§ 22 A autoridade de investigacdo Sipaer podera decidir por
nao proceder a investigacdo Sipaer ou interrompé-la, se ja em
andamento, nos casos em que for constatado ato ilicito doloso
relacionado a causalidade do sinistro e em que a investigacdo
nao trouxer proveito a preveng¢do de novos acidentes ou




incidentes aeronauticos, sem prejuizo da comunicacdo a
autoridade policial competente. (Incluido pela Lei n®
12.970, de 2014)

§ 32 A autoridade de investigacdo Sipaer deve monitorar e
supervisionar, em coordenacdo com a autoridade
responsavel pelo controle do espaco aéreo, a Area de
Seguranca Aeroportudria (ASA), no que se refere a
prevencao de acidentes aeronduticos, incidentes
aeronauticos e ocorréncias de solo.

Faz-se necessaria uma coordenacao
mais efetiva entre as autoridades
responsaveis pelo monitoramento e
supervisdo da Area de Seguranca
Aeroportuaria (ASA).

Art. 88-B. A investigacdo Sipaer de um determinado acidente,
incidente aerondutico ou ocorréncia de solo deverd
desenvolver-se de forma independente de quaisquer outras
investigacOes sobre o mesmo evento, sendo vedada a
participacdo nestas de qualquer pessoa que esteja participando
ou tenha participado da primeira.

Art. 88-C. A investigacdo Sipaer ndo impedira a instauracao
nem suprirad a necessidade de outras investigacdes, inclusive
para fins de prevencgao, e, em razdo de objetivar a preservagao
de vidas humanas, por intermédio da seguranga do transporte
aéreo, terd precedéncia sobre os procedimentos
concomitantes ou nao das demais investigacdes no tocante ao
acesso e a guarda de itens de interesse da investigacao.

Art. 88-D. Se, no curso de investigacdo Sipaer, forem
encontrados indicios de crime, relacionados ou ndo a cadeia de
eventos do acidente, far-se-4 a comunicacdo a autoridade
policial competente.

Art. 88-E. Mediante pedido da autoridade policial ou judicial, a




autoridade de investigacdo Sipaer colocard especialistas a
disposicdo para os exames necessarios as diligéncias sobre o
acidente aerondutico com aeronave civil, desde que:

| - ndo exista, no quadro de pessoal do érgao solicitante,
técnico capacitado ou equipamento apropriado para os exames
requeridos;

Il - a autoridade solicitante discrimine os exames a serem
feitos;

Il - exista, no quadro de pessoal da autoridade de investigacao
Sipaer, técnico capacitado e equipamento apropriado para os
exames requeridos; e

IV - a entidade solicitante custeie todas as despesas
decorrentes da solicitacao. (Incluido pela Lei n? 12.970, de
2014)

Pardgrafo Unico. O pessoal colocado a disposicao pela
autoridade de investigacdo Sipaer ndo podera ter participado
da investigacdo Sipaer do mesmo acidente.

TITULO Il Da Infra-Estrutura Aeronautica - CAPITULO VI - SISTEMA DE iNVESTIGAGCAO E PREVENGAO DE ACiIDENTES AERONAUTICOS — SIPAER - Seg3o Il
Da Competéncia para a Investigagdo Sipaer

Art. 88-F. Ainvestigacao de acidente com aeronave de Forga
Armada sera conduzida pelo respectivo Comando Militar e, no
caso de aeronave militar estrangeira, pelo Comando da
Aeronautica ou conforme os acordos vigentes. (Incluido
pela Lei n2 12.970, de 2014)

Paragrafo uUnico. (VETADO). (Incluido pela Lei n2 12.970,
de 2014)

Art. 88-G. A investigacao Sipaer de acidente com aeronave civil
serd conduzida pela autoridade de investigacdo Sipaer, a qual




decidira sobre a composi¢do da comissdo de investigacdo
Sipaer, cuja presidéncia cabera a profissional habilitado e com
credencial Sipaer valida. (Incluido pela Lei n? 12.970, de
2014)

§ 12 A autoridade de investigacao Sipaer requisitara dos 6rgaos
e entidades competentes, com precedéncia sobre outras
requisicées, os laudos, autos de exames, inclusive autdpsias, e
cOpias de outros documentos de interesse para a investigacao
Sipaer. (Incluido pela Lei n2 12.970, de 2014)

§ 22 A comissdo de investigacdo Sipaer, nos limites
estabelecidos pela autoridade de investigacao Sipaer, ficara
assegurado o acesso a aeronave acidentada, a seus destrocos e
a coisas que por ela eram transportadas, bem como a
dependéncias, equipamentos, documentos e quaisquer outros
elementos necessarios a investigacdo, onde se encontrarem.
(Incluido pela Lei n2 12.970, de 2014)

§ 32 A responsabilidade pela inobservancia do disposto nos §§
1o e 20 deste artigo sera apurada mediante processo
administrativo disciplinar, se do fato ndo resultar crime.
(Incluido pela Lei n2 12.970, de 2014)

§ 42 Caberd, nos casos urgentes, a busca e apreensao, por
meio do 6rgdo de representacdo judicial da Unido, aplicando-se
a Lei no 5.869, de 11 de janeiro de 1973 - Cédigo de Processo
Civil. (Incluido pela Lei n2 12.970, de 2014)

§ 52 Em caso de acidente aerondautico, incidente aeronautico
ou ocorréncia de solo com aeronave civil, a autoridade de
investigacdo Sipaer terd prioridade no embarque em aeronaves
civis brasileiras empregadas no transporte aéreo publico.




§ 62 No intuito de prover celeridade a investigacdo Sipaer, a
prioridade prevista no § 50 deste artigo sera exercida mediante
a apresentacdo de credencial emitida pela autoridade de
investigacdo Sipaer, no aeroporto de embarque, ao
representante da empresa requisitada.

Art. 88-H. A investigacdo Sipaer de acidente aerondutico sera
concluida com a emissao do relatdrio final, documento que
representa o pronunciamento da autoridade de investigacdo
Sipaer sobre os possiveis fatores contribuintes de determinado
acidente aerondutico e apresenta recomendagGes unicamente
em proveito da seguranca operacional da atividade aérea.

Pardgrafo Unico. O relatério final de acidente com aeronave de
Forca Armada serd aprovado pelo comandante do respectivo
Comando Militar. (Incluido pela Lei n? 12.970, de 2014)

TiTULO 11l Da Infra-Estrutura Aeronautica - CAPITULO VI - SiSTEMA DE iNVESTIGACAO E PREVENCAO DE ACiDENTES AERONAUTICOS — SIPAER - Secgao lll
Do Sigilo Profissional e da Protec¢ao a Informacgao

Art. 88-l. Sao fontes Sipaer:

| - gravagdes das comunicagdes entre os 6rgdos de controle de
trafego aéreo e suas transcrigoes;

Il - gravagdes das conversas na cabine de pilotagem e suas
transcrigdes;

Il - dados dos sistemas de notificagdo voluntaria de
ocorréncias;

IV - gravagGes das comunicagGes entre a aeronave e 0s 0rgaos
de controle de trafego aéreo e suas transcricoes;

V - gravacgOes dos dados de voo e os graficos e parametros




deles extraidos ou transcritos ou extraidos e transcritos;

VI - dados dos sistemas automaticos e manuais de coleta de
dados; e

VIl - demais registros usados nas atividades Sipaer, incluindo os
de investigacao.

§ 12 Em proveito da investigacdo Sipaer, a autoridade de
investigacdo Sipaer terd precedéncia no acesso e na custddia
das fontes citadas no caput.

§ 22 A fonte de informacbes de que trata o inciso Ill do caput e
as analises e conclusdes da investigacao Sipaer ndo serdao
utilizadas para fins probatdrios nos processos judiciais e
procedimentos administrativos e somente serdo fornecidas
mediante requisicdo judicial, observado o art. 88-K desta Lei.

§ 32 Toda informacdo prestada em proveito de investigacao
Sipaer e de outras atividades afetas ao Sipaer sera espontanea
e baseada na garantia legal de seu exclusivo uso para fins de
prevencao.

§ 42 Salvo em proveito de investigacdo Sipaer e de outras
atividades de prevencdo, sera vedado ao profissional do Sipaer
revelar suas fontes e respectivos conteudos, aplicando-se-lhe o
disposto no art. 207 do Decreto-Lei no 3.689, de 3 de outubro
de 1941 - Cédigo de Processo Penal, e no art. 406 da Lei no
5.869, de 11 de janeiro de 1973 - Cddigo de Processo Civil.

Art. 88-J. As fontes e informacdes Sipaer que tiverem seu uso
permitido em inquérito ou em processo judicial ou
procedimento administrativo estarao protegidas pelo sigilo
processual. (Incluido pela Lei n© 12.970, de 2014)




Art. 88-K. Para o uso das fontes Sipaer como prova, nos casos
permitidos por esta Lei, o juiz decidird apds oitiva do
representante judicial da autoridade Sipaer, que devera se
pronunciar no prazo de 72 (setenta e duas) horas.

Art. 88-L. A autoridade Sipaer, ou a quem esta delegar, podera
decidir sobre a conveniéncia de divulgar, sem prejuizo a
prevencgao de acidentes e as previsoes legais, informacées
relativas as investigacdes Sipaer em andamento e as
respectivas fontes Sipaer.

TITULO 11l Da Infra-Estrutura Aeronautica - CAPITULO VI - SISTEMA DE iNVESTIGAGCAO E PREVENGAO DE ACiIDENTES AERONAUTICOS - SIPAER - Segdo IV
Do Acesso aos Destrogos de Aeronave

Art. 88-M. A aeronave civil envolvida em acidente, incidente
aeronautico ou ocorréncia de solo podera ser interditada pela
autoridade de investigacdo Sipaer, observando-se que:

| - o auto de interdicdo sera assinado pela autoridade de
investigacdo Sipaer e, se possivel, pelo operador da aeronave
ou seu representante;

Il - mediante autoriza¢do da autoridade de investigacao Sipaer,
a aeronave interditada poderd funcionar para efeito de
manutencgao; e

Il - o operador permanecera responsavel pelo adimplemento
de quaisquer obriga¢des que incidam sobre a aeronave.

Art. 88-N. Exceto para efeito de salvar vidas, preservagdo da
seguranca das pessoas ou preservacdo de evidéncias, nenhuma
aeronave acidentada, seus destrogos ou coisas que por ela
eram transportadas podem ser vasculhados ou removidos, a
nao ser com a autorizacdo da autoridade de investigacao




Sipaer, que deterd a guarda dos itens de interesse para a
investigacdo até a sua liberagdo nos termos desta Lei.

Art. 88-0. A autoridade policial competente deve isolar e
preservar o local do acidente ou incidente aéreo, inclusive a
aeronave acidentada e seus destrocos, para a coleta de provas,
até a liberacdo da aeronave ou dos destrogos tanto pelas
autoridades aeronduticas quanto por eventuais agentes de
pericia criminal responsaveis pelas respectivas investigagoes.

Art. 88-P. Em coordenag¢do com a autoridade de investigacdo
Sipaer, ficard assegurado a outros drgaos, inclusive da
autoridade de aviagao civil e da policia judiciaria, o acesso a
aeronave acidentada, aos seus destrogos ou a coisas que por
ela eram transportadas, somente podendo haver manipulagdo
ou retencdo de quaisquer objetos do acidente com anuéncia da
autoridade de investigacao Sipaer.

88-Q. O dever de remocao de aeronave envolvida em acidente,
de destrocos e de bens transportados, em qualquer parte, sera
do explorador da aeronave, que arcard com as despesas
decorrentes.

§ 1o Nos aeréddromos publicos, caso o explorador ndo
providencie tempestivamente a remoc¢do da aeronave ou dos
seus destrogos, cabera a administracdao do aerédromo fazé-lo,
imputando-se aquele a indenizagao das despesas. (Incluido
pela Lei n2 12.970, de 2014)

§ 22 Visando a protecdo do meio ambiente, a seguranca, a
saude e a preservacdo de propriedade publica e privada, o
explorador da aeronave acidentada devera providenciar e
custear a higienizacdo do local, dos bens e dos destrogos

88-Q. O dever de remocdo de aeronave envolvida em
ocorréncia aerondutica, dos seus destrocos e de bens
transportados, em qualquer parte, é do proprietario ou
explorador da aeronave, que deve arcar com as despesas
decorrentes.

§ 12 Nos aerddromos publicos, caso o proprietario ou
explorador ndo providencie tempestivamente a remogdo da
aeronave ou dos seus destrogos, apds a liberagdo pela
autoridade de investigacdo SIPAER, compete ao operador
aeroportudrio fazé-lo, imputando-se ao proprietario ou
explorador da aeronave a indenizagao das despesas, ficando
o operador aeroportuario isento de qualquer
responsabilidade decorrente dessa acao.

§ 22 Visando a protecdo do meio ambiente, a seguranca, a
saude e a preservacdo de propriedade publica e privada, o




guando, pelo lugar ou estado em que se encontrarem, nao
puderem ser removidos.

§ 32 Serd proibida a venda dos destrogos, partes, pecas,
componentes e motores antes de eles terem sido liberados
pela autoridade de investigacao Sipaer e, se houver, pelo
responsavel pela investigacdo policial, depois de observadas as
demais exigéncias legais e regulamentares.

proprietario ou explorador da aeronave acidentada deve
providenciar e custear a higienizacdo do local, dos bens e
dos destrocos quando, pelo lugar ou estado em que se
encontrarem, ndo puderem ser removidos.

§ 42 Na ocorréncia de acidentes ou incidentes aeronduticos
o proprietario ou explorador da aeronave acidentada
responde objetivamente pelos prejuizos acarretados as
instalacOes aeroportudrias, suas pistas e patios, inclusive
pelos prejuizos decorrentes da inoperancia do aeroporto.

Necessidade de previsdo da
responsabilidade objetiva do
proprietario ou explorador da
aeronave pelos danos causados a
infraestrutura aeroportudria
decorrentes de acidente ou incidente
aeronautico.

Art. 88-R. Os interessados na custddia dos destrocos deverao
habilitar-se perante a autoridade de investigacao Sipaer, do
inicio da investigacdo Sipaer até 90 (noventa) dias apds a sua
conclusdo, por meio de pedido ao juiz da causa, que julgara
sobre seu cabimento e interesse. (Incluido pela Lei n2
12.970, de 2014)

§ 12 Caso mais de um interessado habilite-se na forma do
caput, os destrogos serdo encaminhados aquele que primeiro
se habilitou, sendo todos os juizos habilitados notificados da
decisdo de custddia, por meio de comunicacgdo oficial da
autoridade de investigacao Sipaer.

§ 22 Os custos de transporte dos destrocos ficardo a cargo do
interessado, que devera prover o transporte em até 90
(noventa) dias do deferimento de sua custddia, e, se esgotado




tal prazo, o proximo interessado, na ordem de preferéncia, sera
chamado. (Incluido pela Lei n2 12.970/2014)

§ 32 Esgotados os interessados habilitados, sem realizarem a
retirada dos destrogos, no prazo previsto no § 20, ou se ndo
houver interessado habilitado, o proprietario da aeronave
acidentada, consignado no Registro Aerondautico Brasileiro, sera
notificado, por meio de carta com aviso de recebimento, para
proceder, em 90 (noventa) dias da notificacdo, a retirada dos
destrocos. (Incluido pela Lei n2 12.970, de 2014)

§ 42 Nao sendo encontrado o proprietario, havendo recusa da
carta com aviso de recebimento ou retornando esta sem a
assinatura do notificado ou de seu representante legal, a
autoridade de investigacdo Sipaer publicard edital, na imprensa
oficial e no sitio oficial do érgdo na rede mundial de
computadores, internet, estabelecendo o prazo de 90
(noventa) dias para o proprietario proceder a retirada dos
destrogos, sob seus 6nus e responsabilidade. (Incluido pela
Lei n® 12.970, de 2014)

§ 52 Esgotados os prazos de retirada dos destrocos pelo
proprietdrio, nos termos dos §§ 1o a 40, os itens poderdo ser
utilizados para a instrucdo ou destruidos pela autoridade de
investigacdo Sipaer, sendo que, no Ultimo caso, os residuos
poderdo ser alienados como sucata.

§ 62 Para a aferigdo do cumprimento do prazo de manifestacdo
de interesse e da ordem de preferéncia, serd considerada a
data de ingresso do pedido judicial no protocolo da autoridade
de investigacdo Sipaer.

Art. 89. (Revogado pela Lei n2 12.970, de 2014)

Art. 90. Sempre que forem acionados os servigos de
emergéncia de aeroporto para a prestagdo de socorro, o custo




das despesas decorrentes sera indenizado pelo explorador da
aeronave socorrida.

Art.91. (Revogado pela Lei n2 12.970, de 2014)

Paragrafo Unico.  (Revogado pela Lei n? 12.970, de 2014)

Art. 92. (Revogado pela Lei n2 12.970, de 2014)

Paragrafo Unico.  (Revogado pela Lei n? 12.970, de 2014)

Art. 93. A correspondéncia transportada por aeronave
acidentada devera ser entregue, o mais rapido possivel, a
entidade responsavel pelo servico postal, que fard a devida
comunicacdo a autoridade aduaneira mais proxima, no caso de
remessas postais internacionais.

CAPITULO VII Sistema de Facilitagdo, Seguranga da Aviagao Civil

e Coordenagéo do Transporte Aéreo - SECAO | Da Facilitagdo do Transporte Aéreo

Art. 94. O sistema de facilitacdo do transporte aéreo, vinculado
ao Ministério da Aerondutica, tem por objetivo estudar as
normas e recomendacgdes pertinentes da Organizacdo de
Aviacdo Civil Internacional - OACI e propor aos érgaos
interessados as medidas adequadas a implementa-las no Pais,
avaliando os resultados e sugerindo as alteragdes necessarias
ao aperfeicoamento dos servigos aéreos.

CAPITULO VII Sistema de Facilitagdo, Seguranga da Aviagdo Civil

e Coordenagido do Transporte Aéreo - SECAO Il Da Seguranca da Aviagao Civil

Art. 95. O Poder Executivo devera instituir e regular a Comissao
Nacional de Seguranga da Aviagdo Civil.

§ 1° A Comissdao mencionada no caput deste artigo tem como
objetivos:

| - assessorar os 6rgdos governamentais, relativamente a
politica e critérios de seguranga;




Il - promover a coordenagdo entre:

a) os servigcos de controle de passageiros;
b) a administragdo aeroportuaria;

c) o policiamento;

d) as empresas de transporte aéreo;

e) as empresas de servicos auxiliares.

§ 2° Compete, ainda, a referida Comissdo determinar as
normas e medidas destinadas a prevenir e a enfrentar ameacas
e atos contra a aviacgdo civil e as instalacées correlatas.

CAPITULO VII Sistema de Facilitagdo, Seguranga da Aviagdo Civil

e Coordenagdo do Transporte Aéreo - SECAO 11l Da Coordenagdo do Transporte Aéreo Civil

Art. 96. O Poder Executivo regulamentara o 6rgdo do sistema
de coordenacdo do transporte aéreo civil, a fim de:

| - propor medidas visando a:

a) assegurar o desenvolvimento harménico do transporte
aéreo, no contexto de programas técnicos e econdmico-
financeiros especificos;

b) acompanhar e fiscalizar a execugdo desses programas.

Il - apreciar, sob os aspectos técnico-aeronduticos e
econondmico-financeiros, os pedidos de importacao e
exportacdo de aeronaves civis e propor instrugdes para o
incentivo da industria nacional de natureza aeroespacial.

TITULO Il Da Infra-Estrutura Aeronautica - CAPITULO VIl Sistema de Formag3o e Adestramento de Pessoal - SECAO | Dos Aeroclubes

Art. 97. Aeroclube é toda sociedade civil com patriménio e
administracdo proprios, com servicos locais e regionais, cujos
objetivos principais sdo o ensino e a pratica da aviacdo civil, de
turismo e desportiva em todas as suas modalidades, podendo




cumprir missGes de emergéncia ou de notdrio interesse da
coletividade.

§ 12 Os servigos aéreos prestados por aeroclubes abrangem as
atividades de:
| - ensino e adestramento de pessoal de v6o;

Il - ensino e adestramento de pessoal da infra-estrutura
aeronautica;

Il - recreio e desportos.
§ 22 Os aeroclubes e as demais entidades afins, uma vez

autorizadas a funcionar, sdo considerados como de utilidade
publica.

Revogar

Tendo em vista o atual contexto
entende-se que nao ha justificativa
para considerar aeroclube como de
utilidade publica.

E notdrio que os aeroclubes exercem
atividades de cunho econbémico,
cobrando pela prestacao de servicos a
terceiros, tais como hangaragem,
estadia, vigilancia, manutencdo e
venda de combustivel e lubrificantes,
além da prestacdo de servicos que
extrapolam os objetivos sociais
aeronauticos, a exemplo de atividades
sociais, desportivas e recreativas,
auferindo receitas advindas dessas
atividades.

E forcoso reconhecer que a
manutencdo dessa benesse sem a
devida razao justificadora, na atual
conjuntura, impde desequilibrio ao




sistema tarifario referente a
exploragdo aeroportudria, o que onera
indevidamente as pessoas juridicas
que exploram a infraestrutura
aeroportudria e, em Ultima instancia,
causa injustica a coletividade que
utiliza os servicos publicos em
questado.

TITULO 11l Da Infra-Estrutura Aeronautica - CAPITULO VIII Sistema de Formagdo e Adestramento de Pessoal - SECAO Il Da Formagdo e Adestramento de Pessoal de

Aviagao Civil

Art. 98. Os aeroclubes, escolas ou cursos de aviacao ou de
atividade a ela vinculada (artigo 15, §§ 1° e 2°) somente
poderdo funcionar com autorizacdo prévia de autoridade
aerondautica.

§ 12 As entidades de que trata este artigo, apds serem

autorizadas a funcionar, sdo consideradas de utilidade publica.

§ 22 A formacgado e o adestramento de pessoal das Forgas
Armadas serdo estabelecidos em legislacdo especial.

Art. 99. As entidades referidas no artigo anterior s6 poderao
funcionar com a prévia autorizagdo do Ministério da
Aerondutica.

Paragrafo Unico. O Poder Executivo baixara regulamento
fixando os requisitos e as condicGes para a autorizacdo e o
funcionamento dessas entidades, assim como para o registro




dos respectivos professores, aprovagao de cursos, expedicao e
validade dos certificados de conclusdo dos cursos e questées
afins.

TITULO Il Da Infraestrutura Aeronautica - CAPITULO VIl Sistema de Formag3o e Adestramento de Pessoal - SECAO 11l Da Formag3o e Adestramento de Pessoal
Destinado a Infraestrutura Aeronautica

Art. 100. Os programas de desenvolvimento de ensino e
adestramento de pessoal civil vinculado a infra-estrutura
aeronautica compreendem a formacao, aperfeicoamento e
especializacdo de técnicos para todos os elementos
indispensaveis, imediata ou mediatamente, a navegacao aérea,
inclusive a fabricacdo, revisdao e manutencdo de produtos
aeronauticos ou relativos a prote¢do ao (omissao do Diario
Oficial).

Paragrafo Unico. Cabe a autoridade aerondautica expedir licenga
ou certificado de controladores de trafego aéreo e de outros
profissionais dos diversos setores de atividades vinculadas a
navegacao aérea e a infra-estrutura aerondutica.

TiTULO Ill Da Infra-Estrutura Aeronautica - CAPITULO IX Sistema de Industria Aerondautica

Art. 101. A indUstria aerondutica, constituida de empresas de
fabricacgdo, revisdo, reparo e manutenc¢ao de produto
aeronautico ou relativo a prote¢do ao véo depende de registro
e de homologacgao (artigos 66 a 71).

TITULO Il Do Espago Aéreo e seu Uso para Fins Aeronauticos - CAPITULO VIII Sistema de Formagdo e Adestramento de Pessoal - SECAO IlI
Da Formagdo e Adestramento de Pessoal Destinado a Infra-Estrutura Aerondautica - CAPITULO X Dos Servigos Auxiliares

Art. 102. S3o servigos auxiliares:

| - as agéncias de carga aérea, os servicos de rampa ou de
pista nos aeroportos e os relativos a hotelaria nos aeroportos;




Il - os demais servigos conexos a navegacao aérea ou a
infra-estrutura aerondutica, fixados, em regulamento, pela
autoridade aerondutica.

§ 1° (Vetado).
§ 2° Serao permitidos convénios entre empresas nacionais e

estrangeiras, para que cada uma opere em seu respectivo pais,
observando-se suas legislacGes especificas.

Art. 103. Os servigos de controle aduaneiro nos aeroportos
internacionais serdo executados de conformidade com lei
especifica.

Art. 104. Todos os equipamentos e servicos de terra utilizados
no atendimento de aeronaves, passageiros, bagagem e carga
sdo de responsabilidade dos transportadores ou de prestadores
autonomos de servicos auxiliares.

TITULO 11l Da Infraestrutura aeronautica - CAPITULO XI Sistema de Coordenagido da Infra-Estrutura Aerondutica

Art. 105. Poderd ser instalado érgdo ou Comissdo com o
objetivo de:

| - promover o planejamento integrado da infra-estrutura
aerondutica e sua harmonizagdo com as possibilidades
econdmico-financeiras do Pais;

Il - coordenar os diversos sistemas ou subsistemas;

Il - estudar e propor as medidas adequadas ao
funcionamento harmoénico dos diversos sistemas ou
subsistemas;

IV - coordenar os diversos registros e homologag¢des
exigidos por lei.




TITULO IV Das Aeronaves - CAPITULO | Disposi¢des Gerais

Art. 106. Considera-se aeronave todo aparelho manobravel em
v00, que possa sustentar-se e circular no espaco aéreo,
mediante rea¢Ges aerodindmicas, apto a transportar pessoas
ou coisas.

Paragrafo Unico. A aeronave é bem movel registravel para o
efeito de nacionalidade, matricula, aeronavegabilidade (artigos
72,1, 109 e 114), transferéncia por ato entre vivos (artigos 72, Il
e 115, V), constituicdo de hipoteca (artigos 72, Il e 138),
publicidade (artigos 72, lll e 117) e cadastramento geral (artigo
72,V).

Art. 107. As aeronaves classificam-se em civis e militares.

§ 1° Consideram-se militares as integrantes das Forcas
Armadas, inclusive as requisitadas na forma da lei, para
missdes militares (artigo 3°, I).

§ 2° As aeronaves civis compreendem as aeronaves
publicas e as aeronaves privadas.

§ 3° As aeronaves publicas sdo as destinadas ao servico do
Poder Publico, inclusive as requisitadas na forma da lei; todas
as demais sdo aeronaves privadas.

§ 4° As aeronaves a servigo de entidades da Administragdo
Indireta Federal, Estadual ou Municipal sdo consideradas, para
os efeitos deste CAdigo, aeronaves privadas (artigo 3°,

II). (Revogado pela Lein2 12.887, de 2013)

§ 5° Salvo disposi¢cdo em contrario, os preceitos deste
Cdédigo ndo se aplicam as aeronaves militares, reguladas por
legislagdo especial (artigo 14, § 6°).

TITULO IV Das Aeronaves - CAPITULO Il Da Nacionalidade, Matricula e Aeronavegabilidade - SECAO | Da Nacionalidade e Matricula

Art. 108. A aeronave é considerada da nacionalidade do Estado



http://www.planalto.gov.br/ccivil_03/_Ato2011-2014/2013/Lei/L12887.htm#art1

em que esteja matriculada.

Art. 109. O Registro Aerondutico Brasileiro, no ato da inscricao,
apos a vistoria técnica, atribuird as marcas de nacionalidade e
matricula, identificadoras da aeronave.

§ 1° A matricula confere nacionalidade brasileira a aeronave e
substitui a matricula anterior, sem prejuizo dos atos juridicos
realizados anteriormente.

§ 2° Serao expedidos os respectivos certificados de matricula e
nacionalidade e de aeronavegabilidade.

Art. 110. A matricula de aeronave ja matriculada em outro
Estado pode ser efetuada pelo novo adquirente, mediante a
comprovacao da transferéncia da propriedade; ou pelo
explorador, mediante o expresso consentimento do titular do
dominio.

Pardgrafo Unico. O consentimento do proprietario pode ser
manifestado, por meio de mandato especial, em cldusula do
respectivo contrato de utilizacdo de aeronave, ou em
documento separado.

Art. 111 A matricula serd proviséria quando:

| - feita pelo explorador, usuario, arrendatario, promitente-
comprador ou por quem, sendo possuidor, ndo tenha a
propriedade, mas tenha o expresso mandato ou consentimento
do titular do dominio da aeronave;

Il - o vendedor reserva, para si a propriedade da aeronave até o
pagamento total do preco ou até o cumprimento de
determinada condicdao, mas consente, expressamente, que o
comprador faga a matricula.




§ 1° A ocorréncia da condicdo resolutiva, estabelecida no
contrato, traz como consequliéncia o cancelamento da
matricula, enquanto a quitacdo ou a ocorréncia de condi¢do
suspensiva autoriza a matricula definitiva.

§ 2° O contrato de compra e venda, a prazo, desde que o
vendedor ndo reserve para si a propriedade, enseja a matricula
definitiva.

Art. 112. As marcas de nacionalidade e matricula serdao
canceladas:

| - a pedido do proprietdrio ou explorador quando deva
inscrevé-la em outro Estado, desde que ndo exista proibicao
legal (artigo 75 e Paragrafo Unico);

Il - ex officio quando matriculada em outro pais;

Il - quando ocorrer o abandono ou perecimento da
aeronave.

Art. 113. As inscri¢cGes constantes do Registro Aeronautico
Brasileiro serdo averbadas no certificado de matricula da
aeronave.

TITULO IV Das Aeronaves - CAPITULO Il Da Nacionalidade, Matricula e Aeronavegabilidade - SECAO Il Do Certificado de Aeron

avegabilidade

Art. 114. Nenhuma aeronave podera ser autorizada para o voo
sem a prévia expedicdo do correspondente certificado de
aeronavegabilidade que sé sera valido durante o prazo
estipulado e enquanto observadas as condi¢des obrigatdrias
nele mencionadas (artigos 20 e 68, § 2°).

§ 12 S3o estabelecidos em regulamento os requisitos,
condicBes e provas necessarios a obtencdo ou renovacgdo do
certificado, assim como o prazo de vigéncia e casos de




suspensao ou cassagao.

§ 2° Poderdo ser convalidados os certificados estrangeiros de
aeronavegabilidade que atendam aos requisitos previstos no
regulamento de que trata o paragrafo anterior, e as condicbes
aceitas internacionalmente.

TITULO IV Das Aeronaves - CAPITULO Il Da Propriedade e Exploragdo da Aeronave - SECAO | Da Propriedade da Aeronave

Art. 115. Adquire-se a propriedade da aeronave:

| - por construgao;

Il - por usucapiao;

Il - por direito hereditario;

IV - por inscrigdao do titulo de transferéncia no Registro
Aeronautico Brasileiro;

V - por transferéncia legal (artigos 145 e 190).

§ 12 Na transferéncia da aeronave estdo sempre
compreendidos, salvo clausula expressa em contrario, os
motores, equipamentos e instalagdes internas.

§ 292 Os titulos translativos da propriedade de aeronave,
por ato entre vivos, ndo transferem o seu dominio, sendo da
data em que se inscreverem no Registro Aeronautico Brasileiro.

Art. 116. Considera-se proprietdrio da aeronave a pessoa
natural ou juridica que a tiver:

| - construido, por sua conta;

Il - mandado construir, mediante contrato;

Il - adquirido por usucapiao, por possui-la como sua,
baseada em justo titulo e boa-fé, sem interrup¢do nem
oposi¢do durante 5 (cinco) anos;

IV - adquirido por direito hereditario;

V - inscrito em seu nome no Registro Aerondutico
Brasileiro, consoante instrumento publico ou particular, judicial
ou extrajudicial (artigo 115, IV).




§ 12 Devera constar da inscricdo e da matricula o nome
daquele a quem, no titulo de aquisicao, for transferida a
propriedade da aeronave.

§ 22 Caso a inscricdo e a matricula sejam efetuadas por
possuidor que nao seja titular da propriedade da aeronave,
devera delas constar o nome do proprietario e a averbacdo do
seu expresso mandato ou consentimento.

Art. 117. Para fins de publicidade e continuidade, serdo
também inscritos no Registro Aeronautico Brasileiro:

| - as arrematacdes e adjudicagdes em hasta publica;

Il - as sentencas de divdrcio, de nulidade ou anulagdes de
casamento quando nas respectivas partilhas existirem
aeronaves;

Il - as sentencas de extingdo de condominio;

IV - as sentencas de dissolucdo ou liquidacdo de
sociedades, em que haja aeronaves a partilhar;

V - as sentengas que, nos inventarios, arrolamentos e
partilhas, adjudicarem aeronaves em pagamento de dividas da
heranca;

VI - as sentencas ou atos de adjudicacao, assim como os
formais ou certiddes de partilha na sucessao legitima ou
testamentaria;

VIl - as sentengas declaratdrias de usucapido.

Art. 118. Os projetos de construgdo, quando por conta do
proprio fabricante, ou os contratos de construgdo quando por
conta de quem a tenha contratado serdo inscritos no Registro
Aerondutico Brasileiro.

§ 1° No caso de hipoteca de aeronave em construcdo
mediante contrato, far-se-d0, ao mesmo tempo, a inscri¢cdo do
respectivo contrato de construcdo e a da hipoteca.

§ 2° No caso de hipoteca de aeronave em construgdo por
conta do fabricante faz-se, no mesmo ato, a inscri¢cdo do
projeto de construcao e da respectiva hipoteca.

§ 3° Quando nao houver hipoteca de aeronave em




construcdo, far-se-a a inscricdo do projeto construido por
ocasido do pedido de matricula.

Art. 119. As aeronaves em processo de homologacao, as
destinadas a pesquisa e desenvolvimento para fins de
homologacao e as produzidas por amadores estdo sujeitas a
emissao de certificados de autorizacdo de v6o experimental e
de marca experimental (artigos 17, Paragrafo Unico, e 67, § 1°).

Art. 120. Perde-se a propriedade da aeronave pela alienacgao,
rendncia, abandono, perecimento, desapropriacao e pelas
causas de extingdo previstas em lei.

§ 1° Ocorre o abandono da aeronave ou de parte dela
guando ndo for possivel determinar sua legitima origem ou
guando manifestar-se o proprietario, de modo expresso, no
sentido de abandona-la.

§ 2° Considera-se perecida a aeronave quando verificada a
impossibilidade de sua recuperacdo ou apds o transcurso de
mais de 180 (cento e oitenta) dias a contar da data em que dela
se teve a Ultima noticia oficial.

§ 3° Verificado, em inquérito administrativo, o abandono
ou perecimento da aeronave, serd cancelada ex officio a
respectiva matricula.

Art. 121. O contrato que objetive a transferéncia da
propriedade de aeronave ou a constituicao sobre ela de direito
real poderd ser elaborado por instrumento publico ou
particular.

Paragrafo Unico. No caso de contrato realizado no exterior
aplica-se o disposto no artigo 73, item IlI.

TiTULO IV Das Aeronaves - CAPITULO IIl Da Propriedade e Exploragdo da Aeronave - SECAO Il — Da Exploragdo e do Explorador de Aeronave ...




TITULO IV Das Aeronaves — CAPITULO IV Dos Contratos sobre Aeronave...

TITULO IV Das Aeronaves — CAPITULO V Da Hipoteca e Alienagao Fiduciaria de Aeronave...
TITULO IV Das Aeronaves — CAPITULO VI Do Sequestro, da Penhora e Apreensdo da Aeronave...
TITULO V Da Tripulagdo — CAPITULO | Da Composigdo da Tripulagdo...

TITULO V Da Tripulagdo — CAPITULO Il Das Licengas e Certificados...

TITULO V Da Tripulagdo — CAPITULO 11l Do Comandante de Aeronave...

TITULO VI Dos Servigos Aéreos — CAPITULO I Introdug3o...

TITULO VI Dos Servigos Aéreos — CAPITULO Il Servigos Aéreos Privados...

TITULO VI Dos Servigos Aéreos - CAPITULO Il Servigos Aéreos Publicos - SECAO | Da Concessdo ou Autorizagdo para os Servicos Aéreos Publicos

Art. 180. A exploracdo de servicos aéreos publicos dependera
sempre da prévia concessdo, quando se tratar de transporte
aéreo regular, ou de autoriza¢do no caso de transporte aéreo
nao regular ou de servicos especializados.

Art. 181. A concessdo somente sera dada a pessoa juridica
brasileira que tiver:

| - sede no Brasil;

Il - pelo menos 4/5 (quatro quintos) do capital com direito a
voto, pertencente a brasileiros, prevalecendo essa limitacdao
nos eventuais aumentos do capital social;

Il - diregdo confiada exclusivamente a brasileiros.

§ 1° As agBes com direito a voto deverdo ser nominativas se se
tratar de empresa constituida sob a forma de sociedade
andnima, cujos estatutos deverdo conter expressa proibi¢do de
conversdo das acdes preferenciais sem direito a voto em acbes
com direito a voto.

§ 2° Pode ser admitida a emissdo de acbes preferenciais até o
limite de 2/3 (dois tercos) do total das a¢Ges emitidas, ndo
prevalecendo as restrigdes ndo previstas neste Cédigo.

§ 3° A transferéncia a estrangeiro das a¢des com direito a voto,




que estejam incluidas na margem de 1/5 (um quinto) do capital
a que se refere o item Il deste artigo, depende de aprovacao da
autoridade aerondutica.

§ 4° Desde que a soma final de agbes em poder de estrangeiros
ndo ultrapasse o limite de 1/5 (um quinto) do capital, poderdo
as pessoas estrangeiras, naturais ou juridicas, adquirir agdes do
aumento de capital.

Art. 182. A autorizagdo pode ser outorgada:

| - as sociedades anGnimas nas condigdes previstas no
artigo anterior;

Il - as demais sociedades, com sede no Pais, observada a
maioria de sdcios, o controle e a direcdo de brasileiros.

Pardgrafo Unico. Em se tratando de servicos aéreos
especializados de ensino, adestramento, investigacao,
experimentacgdo cientifica e de fomento ou protegdo ao solo,
ao meio ambiente e similares, pode a autorizacao ser
outorgada, também, a associacdes civis.

Art. 183. As concessGes ou autorizacdes serdo regulamentadas
pelo Poder Executivo e somente poderdo ser cedidas ou
transferidas mediante anuéncia da autoridade competente.

TITULO VI Dos Servigos Aéreos - CAPITULO Il Servigos Aéreos P

Ublicos - SECAO Il Da Aprovagido dos Atos Constitutivos e suas

Alteragoes

Art. 184. Os atos constitutivos das sociedades de que tratam
os artigos 181 e 182 deste Cdédigo, bem como suas
modifica¢des, dependerdo de prévia aprovag¢do da autoridade
aeronautica, para serem apresentados ao Registro do
Comércio.

Paragrafo Unico. A aprovacdo de que trata este artigo ndo
assegura a sociedade qualquer direito em relacdo a concessao
ou autorizacdo para a execucao de servicos aéreos.

Art. 185. A sociedade concessionaria ou autorizada de servigos
publicos de transporte aéreo devera remeter, no 1° (primeiro)




més de cada semestre do exercicio social, relagdo completa:
| - dos seus acionistas, com a exata indicacdo de sua
qualificacdo, endereco e participacdo social;
Il - das transferéncias de a¢Ges, operadas no semestre anterior,
com a qualificagdo do transmitente e do adquirente, bem como
do que representa, percentualmente, a sua participacdo social.
§ 1° Diante dessas informacdes, poderd a autoridade
aeronautica:

| - considerar sem validade as transferéncias operadas em
desacordo com a lei;

Il - determinar que, no periodo que fixar, as transferéncias
dependerdo de aprovacao prévia.
§ 2° E exigida a autorizac3o prévia, para a transferéncia de
acoes:

| - que assegurem ao adquirente ou retirem do transmitente o
controle da sociedade;

Il - que levem o adquirente a possuir mais de 10% (dez por
cento) do capital social;

Il - que representem 2% (dois por cento) do capital social;

IV - durante o periodo fixado pela autoridade aeronautica, em
face da andlise das informacdes semestrais a que se refere o §
1°, item I, deste artigo;

V - no caso previsto no artigo 181, § 3°.

Art. 186. As empresas de que tratam os artigos 181 e 182,
tendo em vista a melhoria dos servicos e maior rendimento
econdmico ou técnico, a diminuicdo de custos, o bem publico
ou o melhor atendimento dos usudrios, poderdo fundir-se ou
incorporar-se.

§ 1° A consorciagao, a associacao e a constituicao de
grupos societarios serdo permitidas tendo em vista a
exploracao dos servicos de manutencao de aeronaves, os
servicos de caracteristicas comuns e a formagao, treinamento e
aperfeicoamento de tripulantes e demais pessoal técnico.




§ 2° Embora pertencendo ao mesmo grupo societario, uma
empresa ndo poder3, fora dos casos previstos no caput deste
artigo, explorar linhas aéreas cuja concessao tenha sido
deferida a outra.

§ 3° Todos os casos previstos no caput e no § 1° deste
artigo soé se efetuardo com a prévia autorizagao do Ministério
da Aeronautica.

TITULO VI Dos Servigos Aéreos - CAPITULO Il Servigos Aéreos P
Aéreos Publicos

uUblicos - SECAO Il Da Intervengdo, Liquidagdo e Faléncia de Empresa Concessiondria de Servigos

Art. 187. Ndo podem impetrar concordata as empresas que,
por seus atos constitutivos, tenham por objeto a exploracao de
servicos aéreos de qualquer natureza ou de infra-estrutura
aeronautica.

Art. 188. O Poder Executivo poderd intervir nas empresas
concessiondrias ou autorizadas, cuja situacdo operacional,
financeira ou econdmica ameace a continuidade dos servicos, a
eficiéncia ou a seguranca do transporte aéreo.

§ 1° A intervencao visara ao restabelecimento da
normalidade dos servi¢os e durara enquanto necessaria a
consecucdo do objetivo.

§ 2° Na hipodtese de ser apurada, por pericia técnica,
antes ou depois da interveng¢ao, a impossibilidade do
restabelecimento da normalidade dos servigos:

| - serd determinada a liquidagdo extrajudicial, quando,
com a realizagdo do ativo puder ser atendida pelo menos a
metade dos créditos;

Il - serd requerida a faléncia, quando o ativo nao for
suficiente para atender pelo menos a metade dos créditos, ou
guando houver fundados indicios de crimes falenciais.

Art. 189. Além dos previstos em lei, constituem créditos
privilegiados da Unido nos processos de liquidacdo ou faléncia




de empresa de transporte aéreo:

| - a quantia despendida pela Unido para financiamento ou
pagamento de aeronaves e produtos aeronduticos adquiridos
pela empresa de transporte aéreo;

Il - a quantia por que a Unido se haja obrigado, ainda que
parceladamente, para pagamento de aeronaves e produtos
aeronauticos, importados pela empresa de transporte aéreo.

Art. 190. Na liquidacdo ou faléncia de empresa de transporte
aéreo, serao liminarmente adjudicadas a Unido, por conta e até
o limite do seu crédito, as aeronaves e produtos aeronduticos
adquiridos antes da instauracdo do processo:

| - com a contribuicdo financeira da Unido, aval, fiangca ou
qgualquer outra garantia desta ou de seus agentes financeiros;

Il - pagos no todo ou em parte pela Unido ou por cujo
pagamento ela venha a ser responsabilizada apés o inicio do
processo.

§ 1° A adjudicacdo de que trata este artigo serd
determinada pelo Juizo Federal, mediante a comprovagao, pela
Unido, da ocorréncia das hipdteses previstas nos itens | e Il
deste artigo.

§ 2° A quantia correspondente ao valor dos bens referidos
neste artigo serd deduzida do montante do crédito da Unido,
no processo de cobranca executiva, proposto pela Unido contra
a devedora, ou administrativamente, se ndo houver processo
judicial.

Art. 191. Na expira¢ao normal ou antecipada das atividades da
empresa, a Unido tera o direito de adquirir, diretamente, em
sua totalidade ou em partes, as aeronaves, pegas e
equipamentos, oficinas e instalacdes aeronauticas, pelo valor
de mercado.




TITULO VI Dos Servigos Aéreos - CAPITULO Il Servigos Aéreos Publicos - SECAO IV Do Controle e Fiscalizagdo dos Servigos Aéreos Publicos

Art. 192. Os acordos entre exploradores de servicos aéreos de
transporte regular, que impliqguem em consdrcio, pool,
conexao, consolidacdo ou fusdo de servigos ou interesses,
dependerdo de prévia aprovagao da autoridade aeronautica.

Art. 193. Os servicos aéreos de transporte regular ficardo
sujeitos as normas que o Governo estabelecer para impedir a
competicdo ruinosa e assegurar o seu melhor rendimento
econdmico podendo, para esse fim, a autoridade aerondutica, a
qualguer tempo, modificar freqliéncias, rotas, horarios e tarifas
de servigos e outras quaisquer condigdes da concessdo ou
autorizagao.

Art. 194. As normas e condi¢Ges para a exploracao de servigos
aéreos ndo regulares (artigos 217 a 221) serdo fixadas pela
autoridade aerondutica, visando a evitar a competicdo desses
servicos com os de transporte regular, e poderao ser alteradas
guando necessario para assegurar, em conjunto, melhor
rendimento econémico dos servigos aéreos.

Paragrafo Unico. Poderd a autoridade aerondautica exigir a
prévia aprovacdo dos contratos ou acordos firmados pelos
empresarios de servicos especializados (artigo 201), de servigo
de transporte aéreo regular ou nao regular, e operadores de
servicos privados ou desportivos (artigos 15, § 2° e 178, § 2°),
entre si, ou com terceiros.

Art. 195. Os servigos auxiliares serao regulados de
conformidade com o disposto nos artigos 102 a 104.

Art. 196. Toda pessoa, natural ou juridica, que explorar servigos
aéreos, devera dispor de adequadas estruturas técnicas de
manutencdo e de operagao, proprias ou contratadas,
devidamente homologadas pela autoridade aeronautica.
Paragrafo Unico. O explorador da aeronave, através de sua
estrutura de operacgdes, devera, a qualquer momento, fornecer
aos orgaos do Sistema de Protec¢do ao Voo (artigos 47 a 65), os




elementos relativos ao véo ou localizacdo da aeronave.

Art. 197. A fiscalizacdo serd exercida pelo pessoal que a
autoridade aerondautica credenciar.

Paragrafo Unico. Constituem encargos de fiscalizagdo as

inspecdes e vistorias em aeronaves, servicos aéreos, oficinas,
entidades aerodesportivas e instalacGes aeroportuarias, bem
como os exames de proficiéncia de aeronautas e aeroviarios.

Art. 198. Além da escrituracao exigida pela legislacdo em vigor,
todas as empresas que explorarem servicos aéreos deverao
manter escrituracdo especifica, que obedecerd a um plano
uniforme de contas, estabelecido pela autoridade aeronautica.
Paragrafo Unico. A receita e a despesa de atividades afins ou
subsididrias ndo poderdo ser escrituradas na contabilidade dos
servicos aéreos.

Art. 199. A autoridade aerondutica poderd, quando julgar
necessario, mandar proceder a exame da contabilidade das
empresas que explorarem servicos aéreos e dos respectivos
livros, registros e documentos.

Art. 200. Toda empresa nacional ou estrangeira de servico de
transporte aéreo publico regular obedecera as tarifas
aprovadas pela autoridade aeronautica.

Paragrafo Unico. No transporte internacional nao regular, a
autoridade aerondutica podera exigir que o prego do
transporte seja submetido a sua aprovagao prévia.

TITULO VI Dos Servigos Aéreos - CAPITULO IV Dos Servigos Aéreos Especializados

Art. 201. Os servigos aéreos especializados abrangem as
atividades aéreas de:

| - aerofotografia, aerofotogrametria, aerocinematografia,
aerotopografia;

Il - prospeccdo, exploragao ou detectacdo de elementos do




solo ou do subsolo, do mar, da plataforma submarina, da
superficie das aguas ou de suas profundezas;

Il - publicidade aérea de qualquer natureza;

IV - fomento ou protecdo da agricultura em geral;

V - saneamento, investigacdo ou experimentacdo técnica
ou cientifica;

VI - ensino e adestramento de pessoal de voo;

VIl - provocacao artificial de chuvas ou modificacdo de
clima;

VIII - qualquer modalidade remunerada, distinta do
transporte publico.

Art. 202. Obedecerdo a regulamento especial os servicos
aéreos que tenham por fim proteger ou fomentar o
desenvolvimento da agricultura em qualquer dos seus
aspectos, mediante o uso de fertilizantes, semeadura, combate
a pragas, aplicacdo de inseticidas, herbicidas, desfolhadores,
povoamento de aguas, combate a incéndios em campos e
florestas e quaisquer outras aplicacdes técnicas e cientificas
aprovadas.

TITULO VI Dos Servigos Aéreos - CAPITULO V Do Transporte Aéreo Regular...

TITULO VI Dos Servigos Aéreos - CAPITULO VI Dos Servigos de Transporte Aéreo Ndo Regular

Art. 217. Para a prestac¢do de servicos aéreos nao regulares de
transporte de passageiro, carga ou mala postal, é necessaria
autoriza¢do de funcionamento do Poder Executivo, a qual sera
intransferivel, podendo estender-se por periodo de 5 (cinco)
anos, renovavel por igual prazo.

Art. 218. Além da nacionalidade brasileira, a pessoa interessada
em obter a autorizagdo de funcionamento, devera indicar os
aerédromos e instalacGes auxiliares que pretende utilizar,
comprovando:




| - sua capacidade econémica e financeira;

Il - a viabilidade econdmica do servico que pretende
explorar;

Il - que dispde de aeronaves adequadas, pessoal técnico
habilitado e estruturas técnicas de manutencgao, préprias ou
contratadas;

IV - que fez os seguros obrigatérios.

Art. 219. Além da autorizacdo de funcionamento, de que
tratam os artigos 217 e 218, os servicos de transporte aéreo
nao regular entre pontos situados no Pais, ou entre ponto no
Territério Nacional e outro em pais estrangeiro, sujeitam-se a
permissdo correspondente.

Art. 220. Os servigos de taxi-aéreo constituem modalidade de
transporte publico aéreo nao regular de passageiro ou carga,
mediante remuneracdo convencionada entre o usuario e o
transportador, sob a fiscalizacdo do Ministério da Aerondutica,
e visando a proporcionar atendimento imediato, independente
de hordrio, percurso ou escala.

Art. 221. As pessoas fisicas ou juridicas, autorizadas a exercer
atividade de fomento da aviagao civil ou desportiva, assim
como de adestramento de tripulantes, ndo poderdo realizar
servi¢o publico de transporte aéreo, com ou sem remuneragao
(artigos 267, § 2°; 178, § 2° e 179).

TITULO VIl Do Contrato de Transporte Aéreo...

Art. 238. Quando houver mais de um volume, o transportador
podera exigir do expedidor conhecimentos aéreos distintos.

TiTULO VIII Da Responsabilidade Civil — CAPITULO V Da Responsabilidade do Construtor Aeronautico e das Entidades de Infra-Estrutura Aeronautica

Art. 280. Aplicam-se, conforme o caso, os limites estabelecidos ‘




nos artigos 257, 260, 262, 269 e 277, a eventual
responsabilidade:

| - do construtor de produto aeronautico brasileiro, em relacao
a culpa pelos danos decorrentes de defeitos de fabricacao;

Il - da administracdo de aeroportos ou da Administragdo
Publica, em servigos de infra-estrutura, por culpa de seus
operadores, em acidentes que causem danos a passageiros ou
coisas.

TITULO VIl Da Responsabilidade Civil - CAPITULO VI Da Garant

ia de Responsabilidade

Art. 281. Todo explorador é obrigado a contratar o seguro para
garantir eventual indenizag¢do de riscos futuros em relagdo:

| - aos danos previstos neste Titulo, com os limites de
responsabilidade civil nele estabelecidos (artigos 257, 260, 262,
269 e 277) ou contratados (§ 1° do artigo 257 e paragrafo Unico
do artigo 262);

Il - aos tripulantes e viajantes gratuitos equiparados, para
este efeito, aos passageiros (artigo 256, § 2°);

Il - ao pessoal técnico a bordo e as pessoas e bens na
superficie, nos servicos aéreos privados (artigo 178, § 2°, e
artigo 267, 1);

IV - ao valor da aeronave.

Paragrafo Unico. O recebimento do seguro exime o
transportador da responsabilidade (artigo 250).

Art. 282. Exigir-se-a do explorador de aeronave estrangeira,
para a eventual repara¢do de danos a pessoas ou bens no
espaco aéreo ou no territdrio brasileiro:

a) apresentacdo de garantias iguais ou equivalentes as
exigidas de aeronaves brasileiras;

b) o cumprimento das normas estabelecidas em
Convencdes ou Acordos Internacionais, quando aplicaveis.

Art. 283. A expedicdo ou revalidagdo do certificado de




aeronavegabilidade so ocorrera diante da comprovacgédo do
seguro, que sera averbado no Registro Aerondutico Brasileiro e
respectivos certificados.

Paragrafo Unico. A validade do certificado podera ser
suspensa, a qualguer momento, se comprovado que a garantia
deixou de existir.

Art. 284. Os seguros obrigatdrios, cuja expiragcdo ocorrer apds
o inicio do voo, consideram-se prorrogados até o seu término.

Art. 285. Sob pena de nulidade da cldusula, nas apdlices de
seguro de vida ou de seguro de acidente, ndo podera haver
exclusao de riscos resultantes do transporte aéreo.

Paragrafo Unico. Em se tratando de transporte aéreo, as
apolices de seguro de vida ou de seguro de acidentes nao
poderdo conter cldusulas que apresentem taxas ou sobretaxas
maiores que as cobradas para os transportes terrestres.

Art. 286. Aquele que tiver direito a reparacdo do dano poderd
exercer, nos limites da indenizacdo que Ihe couber, direito
proprio sobre a garantia prestada pelo responsavel (artigos 250
e 281, Paragrafo Unico).

TITULO IX Das Infragdes e Providéncias Administrativas - CAPITULO I Dos Orgdos Administrativos Competentes...

TITULO IX Das Infragdes e Providéncias Administrativas - CAPITULO Il Das Providéncias Administrativas...

TITULO IX Das Infragdes e Providéncias Administrativas - CAPITULO Il Das Infragdes

Art. 299. Sera aplicada multa de (vetado) ate 1.000 (mil) valores
de referéncia, ou de suspensao ou cassa¢do de quaisquer
certificados de matricula, habilitagdo, concessao, autorizagao,
permissao ou homologagdo expedidos segundo as regras deste
Cdédigo, nos seguintes casos:

| - procedimento ou pratica, no exercicio das fungdes, que
revelem falta de idoneidade profissional para o exercicio das
prerrogativas dos certificados de habilitacdo técnica;
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Il - execucgdo de servicos aéreos de forma a comprometer a
ordem ou a seguranca publica, ou com violagdo das normas de
seguranca dos transportes;

Il - cessdo ou transferéncia da concessdo, autorizagdo ou
permissao, sem licenca da autoridade aerondutica;

IV - transferéncia, direta ou indireta, da dire¢do ou da
execucado dos servicos aéreos concedidos ou autorizados;

V - fornecimento de dados, informacgGes ou estatisticas
inexatas ou adulteradas;

VI - recusa de exibicdo de livros, documentos contabeis,
informacgdes ou estatisticas aos agentes da fiscalizagao;

VIl - pratica reiterada de infracdes graves;

VIII - atraso no pagamento de tarifas aeroportuarias além
do prazo estabelecido pela autoridade aerondutica;

IX - atraso no pagamento de precos especificos pela
utilizacdo de dreas aeroportuarias, fora do prazo estabelecido
no respectivo instrumento.

Art. 300. A cassacdo dependerd de inquérito administrativo no
curso do qual serd assegurada defesa ao infrator.

Art. 301. A suspensdo podera ser por prazo até 180 (cento e
oitenta) dias, prorrogaveis por igual periodo.

Art. 302. A multa serd aplicada pela pratica das seguintes
infragBes:
| - infragOes referentes ao uso das aeronaves:

Il - infragcBes imputaveis a aeronautas e aeroviarios ou
operadores de aeronaves:

Il - infragBes imputaveis a concessiondaria ou
permissionaria de servicos aéreos:




IV - infragGes imputaveis a empresas de manutencdo,
reparacao ou distribuicdo de aeronaves e seus componentes:

VI - infragOes imputdveis a pessoas naturais ou juridicas
ndo compreendidas nos grupos anteriores:

TITULO IX Das Infragdes e Providéncias Administrativas - CAPITULO IV Da Deteng3o, Interdi¢do e Apreensdo de Aeronave

Art. 303. A aeronave podera ser detida por autoridades
aeronauticas, fazendarias ou da Policia Federal, nos seguintes
Casos:

| - se voar no espaco aéreo brasileiro com infracdo das
convengdes ou atos internacionais, ou das autorizagdes para tal
fim;

Il - se, entrando no espaco aéreo brasileiro, desrespeitar a
obrigatoriedade de pouso em aeroporto internacional;

[l - para exame dos certificados e outros documentos
indispensaveis;

IV - para verificagdo de sua carga no caso de restricdo legal
(artigo 21) ou de porte proibido de equipamento (paragrafo
Unico do artigo 21);

V - para averiguacdo de ilicito.
§ 1° A autoridade aeronautica podera empregar os meios que
julgar necessarios para compelir a aeronave a efetuar o pouso

no aerédromo que lhe for indicado.

§ 2° Esgotados os meios coercitivos legalmente previstos, a
aeronave sera classificada como hostil, ficando sujeita a medida




de destruicdo, nos casos dos incisos do caput deste artigo e
apo6s autorizagdo do Presidente da Republica ou autoridade por
ele delegada.

§ 3° A autoridade mencionada no § 1° respondera por seus atos
guando agir com excesso de poder ou com espirito emulatério.

Art. 304. Quando, no caso do item IV, do artigo anterior, for
constatada a existéncia de material proibido, explosivo ou
apetrechos de guerra, sem autorizagdo, ou contrariando os
termos da que foi outorgada, pondo em risco a seguranga
publica ou a paz entre as NagOes, a autoridade aeronautica
podera reter o material de que trata este artigo e liberar a
aeronave se, por forca de lei, ndo houver necessidade de
apreendé-la.

§ 1° Se a aeronave for estrangeira e a carga nao puser em risco
a seguranca publica ou a paz entre as Nacdes, podera a
autoridade aerondutica fazer a aeronave retornar ao pais de
origem pela rota e prazo determinados, sem a retencdo da
carga.

§ 2° Embora estrangeira a aeronave, se a carga puser em risco a
seguranca publica e a paz entre os povos, poderd a autoridade
aeronautica reter o material bélico e fazer retornar a aeronave
na forma do disposto no paragrafo anterior.

Art. 305. A aeronave pode ser interditada:

| - nos casos do artigo 302, |, alineas a até n; Il, alineasc, d, ge j;
lll, alineas a, e, feg; eV, alineasaae;

Il - durante a investigacao de acidente em que estiver
envolvida.




§ 1° Efetuada a interdicdo, serd lavrado o respectivo auto,
assinado pela autoridade que a realizou e pelo responsavel pela
aeronave.

§ 2° Sera entregue ao responsdvel pela aeronave cépia do auto
a que se refere o paragrafo anterior.

Art. 306. A aeronave interditada ndo serd impedida de
funcionar, para efeito de manutencao.

Art. 307. A autoridade aerondutica poderad interditar a
aeronave, por prazo nao superior a 15 (quinze) dias, mediante
requisicdo da autoridade aduaneira, de Policia ou de saude.

Pardgrafo Unico. A requisicdo deverd ser motivada, de modo a
demonstrar justo receio de que haja lesdo grave e de dificil
reparacao a direitos do Poder Publico ou de terceiros; ou que
haja perigo a ordem publica, a saude ou as instituigdes.

Art. 308. A apreensdo da aeronave dar-se-a para preservar a
eficacia da detencdo ou interdicao, e consistira em manté-la
estacionada, com ou sem remogao para hangar, area de

estacionamento, oficina ou lugar seguro (artigos 155 e 309).

Art. 309. A apreensdo de aeronave sO se dara em cumprimento
a ordem judicial, ressalvadas outras hipdteses de apreensao
previstas nesta Lei.

Art. 310. Satisfeitas as exigéncias legais, a aeronave detida,
interditada ou apreendida sera imediatamente liberada.




Art. 311. Em qualquer dos casos previstos neste Capitulo, o
proprietdrio ou explorador da aeronave ndo tera direito a
indenizacao.

TITULO IX Das Infragdes e Providéncias Administrativas - CAPITULO V Da Custédia e Guarda de Aeronave

Art. 312. Em qualquer inquérito ou processo administrativo ou
judicial, a custddia, guarda ou depdsito de aeronave far-se-a de
conformidade com o disposto neste Capitulo.

Art. 313. O explorador ou o proprietario de aeronaves
entregues em depdsito ou a guarda de autoridade aerondutica
responde pelas despesas correspondentes.

§ 1° Incluem-se no disposto neste artigo:

| - os depdsitos decorrentes de apreensao;

Il - os seqiestros e demais medidas processuais acautelatdrias;
Il - a arrecadagdo em faléncia, qualquer que seja a autoridade
administrativa ou judicidria que a determine;

IV - a apreensdo decorrente de processos administrativos ou
judicidrios.

§ 2° No caso do § 2° do artigo 303, o proprietario ou o
explorador da aeronave tera direito a restituicdo do que houver
pago, acrescida de juros compensatdrios e indenizagdes por
perdas e danos.

§ 3° No caso do paragrafo anterior, cabera agao regressiva
contra o Poder Publico cuja autoridade houver agido com
excesso de poder ou com espirito emulatério.

Art. 314. O depédsito ndo excedera o prazo de 2 (dois) anos.

§ 1° Se, no prazo estabelecido neste artigo ndo for autorizada a
entrega da aeronave, a autoridade aeronautica poderd efetuar




a venda publica pelo valor correspondente, para ocorrer as
despesas com o depdsito.

§ 2° Nao havendo licitante ou na hipdtese de ser o valor
apurado com a venda inferior ao da divida, a aeronave sera
adjudicada ao Ministério da Aeronautica, procedendo-se ao
respectivo assentamento no Registro Aerondutico Brasileiro -
RAB.

§ 3° O disposto neste artigo ndao se aplica ao depdsito
decorrente de processo administrativo de natureza fiscal.

Art. 315. Serd obrigatdrio o seguro da aeronave entregue ao
depdsito, a cargo do explorador ou proprietario.

TiTULO X - Dos Prazos Extintivos

Art. 316. Prescreve em 6 (seis) meses, contados da tradi¢cdo da
aeronave, a acdo para haver abatimento do preco da aeronave
adquirida com vicio oculto, ou para rescindir o contrato e
reaver o preco pago, acrescido de perdas e danos.

Art. 317. Prescreve em 2 (dois) anos a ac¢ao:

| - por danos causados a passageiros, bagagem ou carga
transportada, a contar da data em que se verificou o dano, da
data da chegada ou do dia em que devia chegar a aeronave ao
ponto de destino, ou da interrupc¢ao do transporte;

Il - por danos causados a terceiros na superficie, a partir do
dia da ocorréncia do fato;

lll - por danos emergentes no caso de abalroamento a
partir da data da ocorréncia do fato;

IV - para obter remuneracgdo ou indenizagdo por assisténcia
e salvamento, a contar da data da conclusdo dos respectivos
servicos, ressalvado o disposto nos paragrafos do artigo 61;

V - para cobrar créditos, resultantes de contratos sobre
utilizacdo de aeronave, se nao houver prazo diverso neste




Cddigo, a partir da data em que se tornem exigiveis;

VI - de regresso, entre transportadores, pelas quantias
pagas por motivo de danos provenientes de abalroamento, ou
entre exploradores, pelas somas que um deles haja sido
obrigado a pagar, nos casos de solidariedade ou ocorréncia de
culpa, a partir da data do efetivo pagamento;

VIl - para cobrar créditos de um empresario de servicos
aéreos contra outro, decorrentes de compensagdo de
passagens de transporte aéreo, a partir de quando se tornem
exigiveis;

VIII - por danos causados por culpa da administragdo do
aeroporto ou da Administracdo Publica (artigo 280), a partir do
dia da ocorréncia do fato;

IX - do segurado contra o segurador, contado o prazo do
dia em que ocorreu o fato, cujo risco estava garantido pelo
seguro (artigo 281);

X - contra o construtor de produto aerondutico, contado
da ocorréncia do dano indenizavel.

Pardgrafo Unico. Os prazos de decadéncia e de prescricao,
relativamente a matéria tributaria, permanecem regidos pela
legislacdo especifica.

Art. 318. Se o interessado provar que ndo teve conhecimento
do dano ou da identidade do responsavel, o prazo comecara a
correr da data em que tiver conhecimento, mas ndo podera
ultrapassar de 3 (trés) anos a partir do evento.

Art. 319. As providéncias administrativas previstas neste
Cédigo prescrevem em 2 (dois) anos, a partir da data da
ocorréncia do ato ou fato que as autorizar, e seus efeitos, ainda
no caso de suspensao, ndo poderado exceder esse prazo.
Paragrafo Unico. O disposto no caput deste artigo ndo se
aplica aos prazos definidos no Cddigo Tributario Nacional.




Art. 320. A intervencdo e liquidacdo extrajudicial deverao
encerrar-se no prazo de 2 (dois) anos.

Paragrafo Unico. Ao término do prazo de 2 (dois) anos, a
partir do primeiro ato, qualquer interessado ou membro do
Ministério Publico, poderd requerer a imediata venda dos bens
em leildo publico e o rateio do produto entre os credores,
observadas as preferéncias e privilégios especiais.

Art. 321. O explorador de servigos aéreos publicos é obrigado a
conservar, pelo prazo de 5 (cinco) anos, os documentos de
transporte aéreo ou de outros servigos aéreos.

TITULO XI - Disposicdes Finais e Transitérias

Art. 322. Fica autorizado o Ministério da Aerondutica a instalar
uma Junta de Julgamento da Aerondutica com a competéncia
de julgar, administrativamente, as infracGes e demais questdes
dispostas neste Cdédigo, e mencionadas no seu artigo
1°, (vetado).

§ 1° (vetado).

§ 2° (vetado).

§ 3° (vetado).

§ 4° O Poder Executivo, através de decreto, regulamentara
a organizagao e o funcionamento da Junta de Julgamento da
Aeronautica.

Art. 323. Este Cdodigo entra em vigor na data de sua publicagdo.

Art. 324. Ficam revogados o Decreto-Lei n? 32, de 18 de
novembro de 1966, o Decreto-Lei n2 234, de 28 de fevereiro de
1967, a Lei n25.448, de 4 de junho de 1968, a Lei n25.710, de 7
de outubro de 1971, alei n? 6.298, de 15 de dezembro de
1975, a Lei n? 6.350, de 7 de julho de 1976, a Lei n? 6.833, de
30 de setembro de 1980, a Lei n2 6.997, de 7 de junho de 1982,
e demais disposi¢cdes em contrario.
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