Novos modelos de
financiamento do TPU

Carlos Henrique R. Carvalho
Pesquisador IPEA




(o)

dade que queremos viver

a Cl

Qual




Politica estacionamento Miami Politica pedagio urbano - Mia

From 7am - 10pm
monday to friday only
must show proo—fifiD

[ ssowan. :
Homestead """ M "
EXtension oo gf spmsa e
of Florida's 03 b 5 T
Turnpike 8 e S B8
PARKING RATES —

TINW 1285 (Bexcen T

Time Rate s
Up to 1/2 Hour Free '—@'—W
1/2-1Hour $4.00 2 Bt st s s G J)
N 5 </
o 22 Bt Rt ise VI & 7Y aom
g 74 {
-2H - 20 Kendal D (5 \
b S 18 SasypeCreek Service Paza i 7 4\ geadn
: . ~ fhgsias oo
Eadakddibonan Hour $4.00 B 3 17 Dow S By ﬁjm
1 {or Portion thereof) - < 16 Coesl Rt Dx (5 15304 5 & W 11D o) RIS, p&ﬁ{)
- 4 ¥
Maximum $ 13 Gl Rownt D (Farska D) |
16.00 13 bty v (1 1) ovemment o
1 Lo 1 MM De (VW 2188 3)
st Ticket Pays Maximum Rate 12 Beogut Fazs [P W 4
= | ] @u&w&umunmﬁ.{
'X TAKE TICKET WITH You P § 5 Bisoyse Tx W 24851 ma-lfcnm»m /‘
} 2 BEFORE RETURNING YO VEHICTE & 4 D WA //
. ) 5F: ous 115 Delivr) 88 oumerman E s /) x
o /
0 . ﬁ‘,’_=....

Toll Rates for All-Electronic Toll Collection
(In effect starting 2/21/2011)
sde oa -




Transporte publico gratuito.

Metromover, Miami |
Excellent Way to Get Around Downtown Miami. And it's Free!
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Grafico: variacao do IPCA, tarifas de onibus e insumos do
transporte privado motorizado. Brasil. 2002 a 2018.
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PROBLEMAS DO MODELO ATUAL DE
FINANCIAMENTO DO TPU

» Aregressividade no financiamento do
TPU

« Subsidio cruzado no financiamento das
gratuidades

» Envelhecimento da populacao e
impactos sobre as tarifas de
transporte

» Expansao e melhoria dos servicos
comprometidos no modelo de
financiamento via tarifa

nte: Elaboracao propria com dados da POF/2009 e TD 2198 Ipea

Percentual de familias que gastam com TPU e
gastos com TPU. RM’s brasileiras. 2009.
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Evolucao do percentual de idosos e impacto sobre a tarifa e
estrutura etaria da populacao - Brasil 1991 - 2030 (estimativa)
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Novos modelos de financiamento do TPU

Principios norteadores das novas
fontes de financiamento TPU
propostas:

» Relacao com a mobilidade urbana

* Progressividade na arrecadacao

« Compensacao pelas externalidades
geradas e aumento

competitividade do TPU frente aos
modos individuais

Gastos médios das familias das RM s brasileiras
IPTU e uso do espaco urbano por décimos de ren

« Facilidade arrecadatoria
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Proposicao de novas fontes na formacao de pacto federativo
reducao das tarifas

Fontes de competéncia da Uniao

- Taxacao da gasolina

- Vale-transporte e taxacao da folha de pagamentos
Fontes de competéncia dos Estados

- Aliquotas adicionais do Imposto sobre Propriedade de
Veiculos Automotores (IPVA)

Fontes de competéncia dos Municipios

- IPTU

- Cobranca pelo uso do espaco publico (estacionamento e
pedagio)




Proposicao de novas fontes na formacao de pacto federativo
reducao das tarifas

Fontes de competéncia da Uniao

- Taxacao da gasolina +RS 0,10/I

- Vale-transporte e taxacao da folha de pagamentos
Reducédo RS 4 bi VT e aumento RS 4bi em folha

Fontes de competéncia dos Estados
- Aliquotas adicionais do Imposto sobre Propriedade de
Veiculos Automotores (IPVA) +10%

Fontes de competéncia dos Municipios

- IPTU + 9%

- Cobranca pelo uso do espaco publico (estacionamento e
pedagio) insignificante== hoje




Proposicao de novas fontes na formacao de pacto federativo
reducao das tarifas

Fontes de competéncia da Uniao

- Taxacao da gasolina +RS 0,17/I

- Vale-transporte e taxacao da folha de pagamentos
Reducao RS 6 bi VT e aumento RS 6bi em folha

Fontes de competéncia dos Estados
- Aliquotas adicionais do Imposto sobre Propriedade de
Veiculos Automotores (IPVA) +12%

Fontes de competéncia dos Municipios

- IPTU + 10%

- Cobranca pelo uso do espaco publico (estacionamento e
pedagio) insignificante== hoje




Proposicao de novas fontes na formacao de pacto federativo
reducao das tarifas

Fontes de competéncia da Uniao

- Taxacao da gasolina +RS 0,63/l

- Vale-transporte e taxacao da folha de pagamentos
Reducao RS 8 bi VT e aumento RS 2 bi em folha

Fontes de competéncia dos Estados
- Aliquotas adicionais do Imposto sobre Propriedade de
Veiculos Automotores (IPVA) +35%

Fontes de competéncia dos Municipios

- IPTU + 27%

- Cobranca pelo uso do espaco publico (estacionamento e
pedagio) insignificante== hoje




Novos modelos de financiamento do TPU

Conclusoes:

« Transporte publico tem que ser barato (de graca???) e universal
» Uso do transporte individual tem que pagar pelas suas externalidades negativas
« Necessario aumentar a base de utilizacao e pagamento do TPU

« Os mais ricos também tém que contribuir com o financiamento do TPU
« Necessario formatar pacto federativo pela reducao do preco do TPU - foco no

transporte individual principalmente
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