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“Para que outros vivam...”

(Lema da esquadra de salvamento 751 da Forca Aérea Portuguesa)
Augusto Fonseca da Costa — Médico e Piloto (PCA MULTI IFR, PPH, UATE, UAAF) ha 42 anos.
Representante da ABRAPAVAA — Associacao Brasileira dos Parentes e Amigos das Vitimas de Acidentes Aéreos
Pai do piloto Vitor Augusto, PPA, UATE e UAAF, que morreu aos 19 anos em 04/01/2015, em “acidente” EVITAVEL com
uma aeronave falsamente denominada “experimental” ou “de constru¢ao amadora”

Nao foi “acidente” - foi homicidio com dolo eventual de omiss3o e dolo direto de agdo encobridora

Nao é “experimental” a aeronave — é “experimentada” ha décadas

Nao é “de construcao amadora” tampouco - é produzida industrialmente em série, aos milhares, e
comercializadas diretamente ao consumidor final.
A regulacdo e fiscalizacao precaria da construcdo de aeronaves leves pela ANAC é que permitiu isso.

Vitor morreu porque nasceu no Brasil — em nenhum outro pais ha esse caos na aviagdo leve

Aqui ilustraremos algumas provas disso




Dilema

* Mudamos do Brasil...

Ainda bem que o furo
nao é do nosso lado!

e Afundamos todos desunidos...

* Ou unidos mudamos O Brasil?

Nao somos contra a ANAC, ou contra a fabricacao de aeronaves leves

Nao nos interessa aqui identificar e perseguir culpados
Mas com a uniao de todos, inclusive os responsaveis, conseguiremos a
mudanca, a preveng¢ao. Quanto ao Vitor ndo ha mais nada a fazer. |



COMPOSICAO DO CERCBA

EMPRESARIADO: 36%
GESTORES : 36%
CONSUMIDORES: 0%

PILOTOS
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DO
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Que conste nos anais o protesto da ABRAPAVAA quanto a auséncia dos consumidores 4



Fabricacao industrial de aeronaves leves
Ou experimentails sem regras:

Concorrencia desleal
com a Aviacgao
Certificada

GERAL e REGULAR



ANAC impoe concorréncia desleal entre:

Aviacao Geral (Certificada)

*Regras rigidas
*Fiscalizacao
*Burocracia
*Lentidao

Motores Aeronauticos

*Pecas Aeronauticas
*Custos Altos

-Registro de Acidentes

Industria “Experimental”

*Regras frouxas

*Quem fiscaliza é o proprio fabricante!
* Facilidades

*Agilidade

*Motores nao Aeronauticos

*Pecas nao Aeronauticas

*Custos Baixos

‘Nao Registro de Acidentes

A A
»’



“VOO POR CONTA E RISCO PROPRIO”

Ou seja: sO a Aviacao Regular e a Geral sao
responsabilizadas civil e criminalmente por acidentes

Mas a ANAC, enquanto Estado, é obrigada a proteger os direitos do cidadao

Esse aviso, mais a nao investigacdao de acidentes, induz no consumidor
(hipossuficiente e vitima), a crenca de que nao ha outros responsaveis.

Isso inibe sua busca por justica, direito garantido a todo cidadao brasileiro:
* Pela Constituicao em seu artigo 52 item XXXII:

“XXXII - o Estado promoverad, na forma da lei, a defesa do consumidor;”
* Pela Constituicdao em seu artigo 52 item XXXIV:

“.. XXXIV - sGo a todos assegurados, independentemente do pagamento de
taxas:

a) o direito de peticGo aos Poderes Publicos em defesa de direitos ou
contra ileqgalidade ou abuso de poder...”

* Pelo Cadigo de Defesa do Consumidor em seu artigo 62 :
“Sdo direitos basicos do consumidor:

...item VI - 0 acesso aos orgdos judiciarios e administrativos com vistas
a prevencdo ou reparacdo de danos patrimoniais e morais, individuais,
coletivos ou difusos...”




Aviacao “experimental”
Uma armadilha bem camuflada, em circuito fechado:

* Legislacao leniente e omissa

* Projetos sem fiscalizacao da ANAC

* Construcao sem fiscalizacao da ANAC

 Uso de materiais ndo aeronauticos (o uso é opcional)
» Vistoria final feita pelos proprios fabricantes

* Check final de pilotos feito pelo fabricante, com o mesmo
instrutor que deu o treinamento

e C(Carteiras de Habilitacao emitidas por Associacao de

Pilotos, baseadas em relatorio do fabricante, nem sempre
de boa fé

* Manutencao a cargo do consumidor desinformado
* Nao investigacao de acidentes




I S A

As aeronaves “experimentais” ou
“de construcao amadora”

Nao sao “experimentais”, sao experimentadas ha décadas
Nao sao “de construcao amadora”, a construcao é industrial
Nao sao aeronaves simples, sao complexas como os jatos
Nao sao so de uso recreativo, sao de uso executivo também

Tém precos baixos gracas ao descumprimento de regras de
seguranca, sob a complacéncia da ANAC




Mas essas aeronaves:
* Muitas vezes precariamente construidas,
* Nao fiscalizadas,

 E malinformados e mal instruidos seus operadores, sao também “aeronaves”:

Codigo Brasileiro de Aeronautica

(GRIFOS E COMENTARIOS EM MAIUSCULAS NOSSOS)

Art. 106. Considera-se aeronave todo aparelho manobrdvel em véo, que possa
sustentar-se e circular no espaco aéreo, mediante rea¢cbes aerodindmicas, apto a
transportar pessoas ou coisas....

« OC.B.A.DIZ"Todo..." - NAO PREVE EXCECOES

Art. 107. As aeronaves classificam-se em civis e militares (1).

...§ 2° As aeronaves civis compreendem as aeronaves publicas (2) e as aeronaves
privadas (3).

* OC.B.A. ADMITE essas 3 CATEGORIAS

NAO PREVE EXCECOES — NAO HA UMA QUARTA e INFERIOR CATEGORIA
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Codigo Brasileiro de Aeronautica

LEI N2 7.565, DE 19 DE DEZEMBRO DE 1986, hierarquicamente superior a qualquef I.S. ou outra norma,
disp&e: (grifos, realces e observacdes em MAIUSCULAS nossos) Conslituicio

_Federal.
{05/10/88).

Emendas
y Constitucionais
F

ya | Leis|{Complementares,
e harias, Delegadas) e

y Medidas Provisorias

Piramide de Hans Kelsen
(hierarquia das normas)

Decretos{servem pararegulamentar
uma lei}

Resolugdes| Instrucdes Normativas,|Portarias,
etc.

Dos Regulamentos e Requisitos de Seguranga de Voo

...Art. 66. Compete a autoridade aerondutica promover a sequranca de voo, devendo estabelecer os
padroes minimos de sequranca:....

...Art. 67. Somente poderdo ser usadas aeronaves, motores, hélices e demais componentes aeronduticos
que observem os padroées e requisitos previstos nos Regulamentos de que trata o artigo anterior,
ressalvada a operacdo de aeronave experimental.

§ 1° Poderd a autoridade aerondutica, em cardter excepcional (NAO SEMPRE), permitir o uso
de componentes ainda néo homologados (MAS SERAO), desde que ndo seja comprometida
a sequranca de véo (CONDICIONADA A SEGURANCA).

§ 2° Considera-se aeronave experimental a fabricada ou montada por construtor amador,
permitindo-se na sua construgdo o emprego de materiais referidos no pardagrafo anterior.

§ 32 Compete a autoridade aeronautica regulamentar a construcao, operacao e emissao de
Certificado de Marca Experimental e Certificado de Autorizacdao de V6o Experimental para as

aeronaves construidas por amadores.
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http://www2.camara.leg.br/legin/fed/lei/1980-1987/lei-7565-19-dezembro-1986-368177-normaatualizada-pl.doc

Hierarquia das Normas e Leis
A prépria ANAC admite, na IS N2 61-002 item 3.4, que uma IS (Instrucao
Suplementar) nao pode contrariar atos normativos, guanto mais o

Codigo Brasileiro de Aeronautica.

o~ INSTRUCAO SUPLEMENTAR - IS
IS N” 61-002

Revisao C

Aprovaciio:  Portana n® 1349/5P0, de 3 de junho de 2015,

Mas com multiplas I.S., RBAC etc., a ANAC vem desregulamentando a aviacao leve e
desportiva.

Ironicamente, a regulagao dos “ultraleves” se tornou “ultra leviana”



A ANAC define Aeronave Experimental com o RBAC n2 01 EMENDA n2 01:
DEFINICOES, REGRAS DE REDACAO E UNIDADES DE MEDIDA (Resolucio ANAC ne 184, de 01/03/2011,

publicada no D.0.U. n? 43, Segdo 1, pagina 6, de 02/03/2011). Origem: SSO/SAR/SAI:

Aeronave experimental compreende as aeronaves|em processo de certificacdo as aeronaves des-
tinadas 4 [pesquisa e desenvolvimento: as aeronaves [CONsuidas por amadores| € as aeronaves cons-

truidas para o|desporto e lazer| incluindo os ultraleves autopropulsados.

Nos Estados Unidos ha cerca de 6.000 aeronaves dessa categoria, para
aproximadamente 200.000 aeronaves no total = 3%.

No Brasil ha também em torno de 6.000 aeronaves, mas apenas cerca
de 20.000 aeronaves no total = 30%, 10 vezes mais, voando ha décadas:

|Nenhuma em processo de certificacdaoy ja tém matricula, Autorizacdo de Voo (C.A.V.) etc..

|Nenhuma destinada a pesquisa e desenvolvimento: sao produtos prontos para o comércio.

|Nenhuma construida por amadores s3o construidas inteiramente por INDUSTRIAS.

|Nenhuma construida so para o desporto e lazer: |todas sofrem uso geral (viagens).

Portanto ndo se enquadra em nenhuma das categorias acima essa producao
industrial em larga escala, e a venda livre e desimpedida de regras,
13
especialmente as de seguranca.




Tecnicamente e legalmente portanto,
experimentais sao aeronaves!
Nao sao OVNIs, nem Drones
TRANSPORTAM PESSOAS

Mas, para os Fabricantes e a ANAC:

As aeronaves apelidadas de "experimentais" estao acima da lei

Para isso o mote “VOO POR CONTA E RISCO”, que o STJ ja julgou ilegal.

Com base nesse absurdo “POR CONTA E RISCO” o CENIPA nao investiga e nao
registra acidentes. Por isso os consumidores nao sabem dos riscos.

O CONSUMIDOR HIPOSSUFICIENTE:

1. SO COMPARA PRECOS,
2. SO VALORIZA APARENCIA e DESEMPENHO e

3. SE ENCANTA COM A APARENTE SOFISTICAGAO TECNOLOGICA

... E DESINFORMADO, COMPRA EXPERIMENTAIS TRANQUILAMENTE.
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A ANAC “regula” a fabricacdo de ultraleves enquadrando-os como “experimentais”... em
portarias como a RBHA 103 e a ANAC n2 848/SAR, ha expresstes como “construcéio de aeronaves por
amadores”, como se algumas poucas unidades fossem produzidas por curiosos em uma garagem.

E se na
estrutura
primaria e
sistemas

criticos nao
forem usados
materiais
aeronauticos:
O QUE
ACONTECE?

INSTRUCAO SUPLEMENTAR - IS N2 21.191-001 Revisio A Aprovacéo: Portaria ANAC n? 848/SAR, de 3 de
maio de 2012, publicada no Didrio Oficial da Unido n? 86, de 4 de maio de 2012, Secdo 1, pdg. 11.
Assunto: Aeronaves de Construcéo Amadora Origem: SAR/GTPN

... 5.6 Boas Praticas de Projeto e Construcdo 5.6.1 Antes de empreender a construcdo de uma aeronave,
o construtor amador interessado deve estar familiarizado com as informacdes constantes nas

publicacdes aplicdveis ao tipo de aeronave que pretende construir. As associacdes nacionais de

construtores podem ajudar o interessado na construcdo da aeronave, para indicar as publicacbes mais
adequadas ao seu projeto. A lista a sequir é apenas um lembrete acerca de itens importantes, mas néo
substitui a consulta a literatura especializada ou ds associacdes.

... k) Erecomenddvel a utilizacdo de materiais aprovados para uso aerondutico na construcéo de

aeronaves por amadores, especialmente na estrutura primdria e sistemas criticos. Em qualquer caso, o

construtor deverd ser capaz de identificar a origem e a qualidade dos materiais e pecas utilizados na

construcdo da aeronave.

Os dois trechos da IS N2 21.191-001 acima revelam claramente como um orgao publico se coloca no
ilegal papel de fiel parceiro (ou cimplice) das associagdes de construtores:

e A ANAC se encarrega gratuitamente da publicidade das Associacdes de Construtores

e A ANAC s0 da “lembretes” e “recomendactes” de uso de materiais e processos construtivos
aeronauticos como o CENIPA — cuja funcao € apenas investigar e fazer recomendacoes.

e Mas a ANAC, cuja funcdo é regular, deveria obrigar os amigos fabricantes de experimentais a
seguir ao menos as normas de seguranca. Principalmente em aeronaves avancadas em
complexidade e desempenho como as de hoje

e Por fim, a ANAC exige a afixacdo dos ilegais dizeres “...VOO POR CONTA E RISCO PROPRIO”, o
gue praticamente transmite ao consumidor a ideia de que o fabricante esta isento de gualguer
responsabilidade. Deve ter sido por encomenda das industrias.

Consequéncia desta incestuosa parceria: varias possibilidades de panes, acidentes, mortes. 15




Mo mesmao brando sentido da timida “recomendacdo de uso de materiais aeronduticos”, ha outros
trechos do mesmo dispositivo legal da ANAC, como se vé abaixo:

JNSTHU{:EDSUPLEMENTAH -ISN221.191-001 Revisdo A
Aprovacdo: Portaria ANAC n28458/SAR, de 3 de maio de 2012, publicada no Didrio Oficial da Unido n®
86, de 4 de maio de 2012, Secdo 1, pdg. 11.

4.1 Aeronave de construgiio amadora. De aocordo com o pardgrafo 21.191{g) do RBAC 21, é uma

oeronave cuja porgdo maior foi fabricada e montada por pessoafs) que reglizou{aram) a construgdo

unicamente para sua propria educagdo ou recredgdo...
4,14 lista de verificagdo de fabricacdo e montagem de aeronaves construidas por amadores. E g

ferramenta usada pela ANAC para determinar se o construtor amador cumpriu com o critério da porgdo
maior, definido no item 4.15.

4,15 Porciio maior. E o critério relacionado & construgiio de aeronaves por amadores significando que,
quando a aeronave estiver completa, a maioria das tarefas da lista de verificagdo de fabricagdo e
montagem de ageronave de construgdo amadora terd sido realizoda pelo(s) construtor{es) amador{es)

que empreendeuferam) a construcdo. A avaliacdo da aeronave visando determinar se o mesma atende

oo critério de porcdo maior € feita através de inspegies e/ouU dalista de verificaciio definida no item
4,14 acima, a critério da ANAC.

Veé-se claramente que a ANAC delega aos seus compadres construtores a tarefa de fiscalizarem
a si proprios, umindelegavel poderde policia (que Ihe foi conferido ja na sua criacio, com a Lei Federal
11.182) quando se analisa em conjunto os itens 4.15 e 5.10.3 da mesma INSTRUCAO SUPLEMENTAR - IS
N2 21.191-001 Revisdo A:

4,15 Porcdo maior. ... A avaliocdo da aeronave visando determinar se a mesma atende ao critério de
porcto maior € feita atraves de inspecoes e/0U da lista de verificagiio definida no item 4.14 acima, a
critério da ANAC.
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Inspecoes e/0OU lista de verificacdao?

O uso da dupla conjuncgdo “e/OU” acima significa que a avaliacdo do cumprimento da “por¢do maior”
da construcdo amadora pela ANAC pode ser feita através de:

1. e/=ambas as formas,
2. OU de inspecdes in loco,
3. OU da lista de verificacdo APENAS.
Pior ainda, mais adiante no mesmo expediente normativo se |é:

5.10.3 A lista de verificacdo de fabricacdo e montagem de aeronaves de construcdo amadora,

preenchida pelo construtor amador, pode ser solicitada pela ANAC, a seu critério, nesta fase.

E flagrante a ilegalidade da combinacdo destes varios amigaveis dispositivos normativos cuja
liberalidade abre inumeras brechas, permitindo que o construtor se autofiscalize, pois:

1. a avaliacdo do cumprimento da “por¢do maior” da construcdo amadora pode ser feita
APENAS através da tal “lista de verificacdo”, sem inspecgoes in loco.

2. esta lista de verificagcdo é preenchida pelo préprio interessado!!! — o “construtor amador”
(geralmente uma industria de fato disfarcada de “construtor amador”).

3. ...pode ser solicitada pela ANAC, mas também pode ndo ser.

17




Mas, as aeronaves ditas “experimentais” fabricadas no Brasil:

1. Nao sao “aeronaves de constru¢cdo amadora”. Em sua esmagadora maioria, sao fabricadas
em série em industrias profissionais, com mais de 6.000 aeronaves ja comercializadas s6 no

Brasil e outras mais no exterior.
2. Nao sao mais sequer “experimentais”, pois estao sendo “experimentadas” ha décadas.

3. N3ao sao “unicamente para a prépria educacdo ou recreacdo” (dos amadores).

2. Nao sao em sua “porcdo maior” construidas por amadores, pois sdo construidas

totalmente nas industrias.

Adquirimos 2 aeronaves novas prontas na fabrica, sem que tenhamos realizado nenhuma das tarefas

da lista de verificacdo de fabricacdo e montagem, quanto mais sua por¢do maior como consta na
INSTRUCAO SUPLEMENTAR 21.191 da ANAC em seu item 4.15.

Na verdade até o acesso a oficina geralmente é vedado aos proprietarios e pilotos, prejudicando o
aprendizado mutuo e a troca de experiéncias entre o piloto e os mecanicos.

Essa restricdo invalida um dos argumentos usados para justificar a nao fiscalizacdao da construcao de
experimentais: a maior familiaridade e responsabilidade do construtor com a aeronave que ele prdprio

construiu e que ele préprio ird voar.




Leniéncias da ANAC na aviacao Experimental

Sacrifica seguranca para fins lucrativos, contrariando a IS N2 21.191-001-A item 5.1.4
Aceita declaracoes do proprio fabricante ao invés de fiscalizar a construcao das aeronaves

Aceita declaracoes falsas de consumidores de que construiram 51% da aeronave

Delega ao fabricante a prerrogativa publica de checar pilotos
Delega a uma Associacao o poder de policia de emitir habilitacoes

Permite que o proéprio instrutor do fabricante ensine, examine e aprove seus alunos

Autoriza Pilotos Desportivos (CPD) e de Recreio (CPR) com 15 horas de voo a pilotar
aeronaves de grande complexidade, desempenho e instabilidades

“Legaliza” decisoes de interessados em falsas audiéncias publicas sem publico, e nas quais
a ANAC participa como “ouvinte”

Pratica desvios de finalidade ao renunciar ao seu poder/dever de policia e assumir papel
de fomento a industria experimental, com tolerancias que afetam a seguranc¢a

Omite-se na fun¢ao de fiscalizar os experimentais:

nos projetos

na construcao delegando ilegalmente func¢ao de fiscal ao préprio fabricante

no uso de motores e materiais NAO aeronauticos

na manutencao, como o descumprimento de boletins mandatérios

na formacao de pilotos ao exigir parafusos sé “quando possivel”

19
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A ANAC descumpre o
Cédigo Brasileiro de Aeronautica

g
(@ MANUAL DE PROCEDIMENTOS

MPR-100/SAR
ANAC Revisio 07

AGENCIA NACIONAL
DE AVIACAO CIVIL

Assunto: CERTIF[CASE;\O DE AERONAVEGABILIDADE

Portaria n® 1204, de 14 de maio de 2013, publicada no Boletim de Pessoal ¢ Servigo -
BPS, v. 8, n. 20 de 17 de maio de 2013,

Revogacio: Esta revisio substitui a revisdo 06, de 31 de maio de 2012,

Aprovado por:

1.3 |Necessidade de um Certificado de Aeronavegabilidade

(a) O Codigo Brasileiro de Aerondutica - CBAer (Le1 n® 7.565, de 19 de dezembro de 1986)
estabelece, em seu art. |14, que toda aeronave somente poderd ser autorizada para 0 voo se a
mesma possuir um Certificado de Aeronavegabilidade = CA vélido.
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A ANAC descumpre seu proprio objetivo:

INSTRUCAO SUPLEMENTAR - IS N2 21.191-001

Revisao A

Aprovacdo: Portaria ANAC n2 848/SAR, de 03/05/2012, publicada no D.O.U. n? 86,
de 04/05/2012, Secdo 1, pag. 11. 04/06/2012 IS n2 21.191-001A (Grifos nossos).

Origem: SAR/GTPN 4/13 http://www2.anac.gov.br/biblioteca/IS/1S21.191-001A.pdf

OBIJETIVO Fornecer informacoes e procedimentos para o processo de
construcao, operacao e manutencao da AERONAVEGABILIDADE de
aeronaves de construcao amadora, tendo como base a Advisory
Circular — AC 20-27G da Federal Aviation Administration - FAA.



http://www2.anac.gov.br/biblioteca/IS/IS21.191-001A.pdf

A ANAC descumpre também suas proprias normas

Para obten¢do de certificados definitivos de aeronaves expermentais, enviar declaragio de
engenheiro aerondutico de que cumpniu & exigéncia de SO horas de voo referentes ao acumulo

operacional, f

A ANAC exigia 50 horas de voo pelo fabricante de

aeronaves “experimentais” antes da entrega ao comprador.
Essa “exigéncia” NUNCA FOI E NUNCA E CUMPRIDA NEM FISCALIZADA pela ANAC.

Mas os experimentais
nao sao testados na
fabrica, nem mesmo

apos a bondosa

reducao para 40 horas

de voo, agraciada pela
1.5.n221.191-001 A,
item 5.7.6 a ll:

IS n® 21.191-001A

5.7.6 A menos que de outra forma propostos pelo construtor amador e autorizados pela ANAC,
os nimeros minimos de horas de voo necessdrios a esta fase sdo os abaixo especificados:

a) Avides e motoplanadores: | Se a ANAC autorizou algum fabricante, qual a justificativa?

I- 25 horas de voo, quando equipados com motores e hélices para uso aerondutico;

II- 40 horas de voo, quando equipados com motores ou hélices nio certificados para

uso aerondutico. f

A propria ANAC da abertura para uso de motores

NAO AERONAUTICOS em AERONAVES!!!

rograma de ensaios em voo deve ser realizado por piloto(s) habilitado(s) para um tipo e

5.1.7 P
imilz S outros por ele

designados, e somente eles podem operar a aeronave, neslta fase

realizando voos solo.

AN
L



A ANAC descumpre também seus proprios programas

O poder/dever de seguranca da ANAC aparece no programa PSOE da
prépria ANAC (PROGRAMA DE SEGURANCA OPERACIONAL ESPECIFICO) :
Ver em http://www?.anac.gov.br/transparencia/pdf/bps2015/07s1/PSOE-ANAC.pdf

Secao ll
Das responsabilidades pelo gerenciamento de risco a seguranca
operacional na ANAC

Art. 62. O gerenciamento de riscos a seguranga operacional no ambito da ANAC é
realizado pela Diretoria, incluindo suas Geréncias-Gerais de assisténcia direta e imedia-
ta, e pelas Superintendéncias responsaveis pela requlacao e fiscalizagdo da indistria da
aviacao civil, suportadas pelas areas pertinentes da Agéncia.

Art. 63. Cabe a Diretoria, incluindo suas Geréncias-Gerais de assisténcia direta e
imediata, e as Superintendéncias planejar e coordenar, de forma harmonizada, as agdes
de mitigacdo e controle de riscos identificados no contexto interno e externo a ANAC,
conforme estabelecido nos art. 56.
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http://www2.anac.gov.br/transparencia/pdf/bps2015/07s1/PSOE-ANAC.pdf

A ANAC descumpre seu Planejamento Estratégico para 2015 a 2019:
Ver no site:
http://www?2.anac.gov.br/transparencia/Pdf/bps2015/02/Anexol.pdf

A ANAC NAO CUMPRE SUA MISSAO: (Em suas 62 paginas, ha 27 vezes a palavra seguranca, 24 vezes

a palavrarisco, 11 vezes a palavra usuario. Mas apenas 2 vezes a expressao “defesa do consumidor”)

C | [% www?2.anac.gov.br/transparencia/Pdf/bps2015/02/Anexol.pdf

MISSAOQ

A Missao representa a razdo de existéncia de uma organizacao. Responde
a questdo: “por que existimos?”. Intrinsecamente relacionada aos objetivos ins-
titucionais, estabelece o propdsito da Agéncia, em termos do papel social por
ela desempenhado.

Seguranc¢a®?
Nem entregando em

m3os um boletim Garantir a todos 0s

mandatorio com

isco de morte 2 brasileiros a seguranca e a
exceléncia da aviacao civil.
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http://www2.anac.gov.br/transparencia/Pdf/bps2015/02/AnexoI.pdf

A ANAC DESCUMPRE SUA VISAO:

C' [ www2.anac.gov.br/transparencia/Pdf/bps2015/02/Anexol.pdf

Outra vez Seguranca?

VISAO

A Visdo traduz a situacdo de futuro desejada para a organizagao.
E 0 que se sonha para o negécio, e € precisamente esse sonho que mantém
a organizacao viva. A Visdo impulsiona a organizacao, enquanto a Missao
indica o rumo a ser seguido.

Ser uma autoridade de
referéncia internacional na
DrOMOC3o da seguranca e
do desenvolvimento da
aviacao civil.

25



A ANAC DESCUMPRE SEUS VALORES:

C | [ www2.anac.gov.br/transparencia/Pdf/bps2015/02/Anexol. pdf

0Os Valores sdo os principios da instituicdo que sdo incorporados & sua
maneira de agir. Mais do que uma simples declaracdo de principios, os valores
se revelam pelas atitudes e comportamentos que a instituicdo adota diante dos
desafios que enfrenta. Alguns dos Valores estabelecidos ja estdo presentes, em
maior ou menor grau, na cultura organizacional. Outros, porém, precisam ainda
ser desenvolvidos e fortalecidos.

Os principais acionistas parecem ser a aviagao “Buscamos retornar o investimento do

comercial e a indUstria de “experimentais® nosso principal acionista: a sociedade.”
|

O fim parece ser a aviagdo comercial ea  “Rejeitamos a intervencao de qualquer

industria de “experimentais” interesse que nao o fim publico.”

|
Transparéncia? Audiéncia Publica por e-mail é "Atuamos com ética e
transparéncia? transparéncia.”

|
Meritocracia onde? Aceitando nomeagdes “Valorizamos as pess0as e 3
politicas para cargos técnicos? meritocracia.”
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Discricionariedade administrativa:

limites ao seu exercicio e controle judicial (1)

A ANAC propala ad nauseum a falacia de que tudo pode, gracas a seu poder discricionario
como ageéncia reguladora. Abaixo um estudo de Sabrina Funchal Carneiro Korenblum,

(grifos e observagbes nossos) no site http://www.migalhas.com.br/dePeso/16,M1161698,21048-
Controle+judicial+das+omissoes+das+agencias+reguladoras citando varios pareceres:

“O controle judicial das omissoes das agéncias reguladoras, funciona como forma
de prevencdo ao favorecimento ...dos interesses dos entes regulados em detrimento dos
direitos dos beneficiarios. ...O ilustre jurista Alexandre Aragéo, observa que os grandes
grupos econdémicos tendem, desde logo, a capturar as agéncias reguladoras, e que mesmo
gue essas nao tenham como fungao precipua a protecao ao publico, podem acabar por
proteger os empresarios, criando uma situacao extremamente delicada quando esta
identificacao entre reguladores e regulados leva a uma atenuacao dos vinculos de
fiscalizacao e controles originariamente previstos.”

“Em ambito nacional, Alexandre Aragdo e Patricia Sampaio ...acerca da omissao
regulatoria, alegam que apesar da polémica que envolve a extensao do poder normativo
conferido as agéncias reguladoras brasileiras, ...toda competéncia outorgada a estes entes
regulatérios o é em vista dos interesses publicos gue devem tutelar. Tratando-se assim de
direitos indisponiveis (Ex.: direito a VIDA e a SEGURANCA), ndo podem as agéncias
omitirem-se no cumprimento de suas competéncias, ...tal conduta consubstanciaria uma
renuncia a persecucao dos interesses publicos.” 27



http://www.migalhas.com.br/dePeso/16,MI161698,21048-Controle+judicial+das+omissoes+das+agencias+reguladoras

Discricionariedade administrativa:

limites ao seu exercicio e controle judicial (2)

“Para a professora Maria Sylvia Di Pietro havendo omissao ...da ...edicdao de
normas, de fiscalizacao, de aplicacdo de sancdes ou de resolucao de conflitos, a
consequéncia é a mesma, haja vista que o objetivo da regulacao nao é alcancado. No caso
da regulacdao econdmica, a omissao das agéncias podera acarretar prejuizos para as
empresas, consumidores e usuarios ...propiciar a formacao de monopadlios, levar ao abuso
do poder econdmico e criar embaracos a livre concorréncia.”

Celso Antonio Bandeira de Mello preleciona que:

(...) nGo hda como conceber nem como apreender racionalmente a no¢do de
Discricionariedade sem remisséo I6gica a existéncia de limites a ela, que defluem da lei e
do sistema legal como um todo — salvante a hipdtese de reduzi-la a mero arbitrio, negador
de todos os postulados do Estado de Direito e do sistema positivo brasileiro (...). (6)

Leia mais: http://jus.com.br/artigos/6587/discricionariedade-administrativa#ixzz31d85SdsS

Ademais, Hely Lopes Meirelles aduz que:
Il . o [ o 7 o

Tanto nos atos vinculados como nos que resultam da faculdade discriciondaria do Poder
Publico, o administrador terd de decidir sobre a conveniéncia de sua prdtica, escolhendo a
melhor oportunidade e atendendo a todas as circunstdncias que conduzam a atividade
administrativa ao seu verdadeiro e unico objetivo — o bem comum. Poderd, assim, a
Administracdo Publica atuar com liberdade, embora reduzida, nos claros termos da lei ou
do requlamento” (MEIRELLES, Hely Lopes. Direito Administrativo brasileiro. SGo Paulo: Malheiros, 2008, p. 170.)



http://jus.com.br/artigos/6587/discricionariedade-administrativa#ixzz3ld85SdsS

Discricionariedade administrativa:
limites ao seu exercicio e controle judicial (3)

De acordo com Carvalho Filho (2008, p. 96):

“[...] podemos, entéo conceituar ato administrativo como sendo a exteriorizagdo da
vontade de agentes da Administragéo Publica ou de seus delegatdrios, nessa condicdo, que,
sob regime de direito publico, vise a producdo de efeitos juridicos, com o fim de atender ao
interesse publico”.

Invoca-se, outrossim, o conceito de clareza solar exposto por Mello (2009, p. 380):

“[...] declaracdo do Estado (ou de quem lhe fagca vezes — como, por exemplo, um
concessiondrio de servigo publico), no exercicio de prerrogativas publicas, manifestada
mediante providéncias juridicas complementares da lei a titulo de lhe dar cumprimento, e
sujeitas a controle de legitimidade por orgdo jurisdicional”.

Por fim, transcrevem-se as palavras de Alexandrino e Paulo:

“I...] propomos a sequinte definicdo de ato administrativo: manifestacdo ou declaracdo da
administragéo publica, nesta qualidade, ou de particulares no exercicio de prerrogativas
publicas, que tenha por fim imediato a producgdo de efeitos juridicos determinados, em
conformidade com o interesse publico e sob regime predominante de direito publico”.
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Pode haver Certificado de Autorizacao de Voo (C.A.V.) sem Certificado
de Aeronavegabilidade (C.A.)? NAO

A ANAC condiciona a emissdao do Certificado de Autorizacdo de Voo (CAV) a prévia emissdo do
Certificado de Aeronavegabilidade, nos termos do art. 114 do Codigo Brasileiro de Aerondutica,
ver em http://www2.anac.gov.br/rab/servicos/autorizacao_voo.asp :

»

~ = C [ www2.anac.gov.br/rab/servicos/autorizacao_voo.asp wl=

E BRASIL Acesso a informagao et
SE ESSE CAV certifica a AERONAVEGABILIDADE de uma

r g !
‘ ANAC s mcons B R
AVIACA WiL

SATISFAZ OS REQUISITOS DE AERONAVEGABILIDADE?

Portal Anac ¢

Sobre 0 Registro Aeronéid w 13 - Emissao de Certificado de Autorizagdo de Véo (CAV)

Esse documento certifica 3 aeronavegabilidade de uma aeronave experimental, devendo
sempre estar abordo quando ela estiver em uso. Dele constam, ainda, as informagdes

Acompanhe seu Processo relativas ao operador. Nos termos do art. 114, do Cédigo Brasileiro de Aeronadutica, "Nenhuma
aeronave poderd ser autorizada para o véo sem a prévia expedicdo do correspondente

Recadastramento certificado de aeronavegabilidade, que s6 serd valido durante o prazo estipulado e enquanto
pbservadas as condigdes obrigatérias nele mencionadas (artigos 20 e 68, § 2°)".

Perguntas Frequentes Documentos necessarios para a emissdo do CAV:

: (i
(R
%

Lista de documentos
Documentos d§: partes envolvidas ou de terceiros
Frota Brasiera - Estatistica cartdrio ou ¢copias comuns, acompanhadas dos oS

Aeronautico!!!
Apdlice ou certificado de seguro da aeronave enpnome do operador, com comprovante de
pagamento do prémio ou declaragdo, emitido pe!*uradora, de sua quitagdo.

Vistoria Técnica Inicial - VTI.
(Vistoria Técnica Especial = VTE.)

ii

Laudo de vistoria final de aeronave, assinado pelo engenheiro aerondutico responsavel,
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Nao pode, mas a ANAC emite C.A.V. sem C.A. !l

Essa confusa incoeréncia da ANAC é publica, pois se observa até no site de “perguntas
frequentes” da propria ANAC em http://www?2.anac.gov.br/rab/perguntas/perguntas.asp:

No caso de aeronaves experimentais, ha necessidade de Vistoria Técnica Inicial?

“Para aeronaves experimentais, a vistoria técnica inicial equivale a conclusdo do processo H3,
junto a GGCP (Geréncia Geral de Certificacdo de Produtos Aeronduticos). Apds a aprovagéo
do projeto, haverda inclusGo do parecer da GGCP favordvel a aeronavegabilidade ..., o que
possibilitara a emissdo do CAV. ...ao ser requerido... um pedido de emissdo de CAV ..., este
néo poderad ser concluido até que o outro processo na GGCP seja aprovado...”

Entao a ANAC s6 pode emitir o CAV apds parecer da GGCP favoravel a aeronavegabilidade.

Mas a ANAC emite um CAV para as aeronaves experimentais, mas nao emite um prévio
Certificado de Aeronavegabilidade. Conclusao:

1. Ou ha um parecer da GGCP favoravel a aeronavegabilidade e a ANAC o descumpre ao
negar o Certificado de Aeronavegabilidade e ainda obrigar a afixacao dos ilegais dizeres:
“ESTA AERONAVE NAO SATISFAZ OS REQUISITOS DE AERONAVEGABILIDADE - VOO POR
CONTA E RISCO PROPRIO” apenas para eximir a propria ANAC e as industrias de suas
responsabilidades;

2. Ounao ha um parecer da GGCP favoravel a aeronavegabilidade e a ANAC ignora esse
PRE-REQUISITO para a emissao do CAV e mesmo assim o emite, permitindo que uma
aeronave voe sem ser aeronavegavel.
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http://www2.anac.gov.br/rab/perguntas/perguntas.asp

A ANAC nao cumpre seu proprio
REGIMENTO INTERNO

As decisdes unilaterais, parciais, protecionistas
da ANAC nao condizem com o REGIMENTO INTERNO
DA AGENCIA NACIONAL DE AVIACAO CIVIL — ANAC,

estabelecida pela Resolucao N2 110, DE 15 de Setembro de 2009, publicada no
DIARIO OFICIAL DA UNIAO, N2 180, S/1, P. 30, de 21 de Setembro de 2009 e no
Boletim de Pessoal e Servico — BPS, V.4, N2 38 S, de 24 de Setembro de 2009.

Abaixo colamos apenas um de seus artigos:

e Art. 104. O processo decisério da ANAC obedecera
aos principios da legalidade, impessoalidade,
eficiéncia, moralidade e publicidade, assegurado
o direito ao contraditdrio e a ampla defesa.
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Mais descumprimento pela ANAC de
suas proprias normas

RBHA 91 REGRAS GERAIS DE OPERACAO PARA AERONAVES CIVIS

RBHA 91 - SOBRE AERONAVEGABILIDADE

http://www2. anac.gov. br/biblioteca/rbha/rbha091. pdf

91.7 - AERONAVEGABILIDADE DEAERONAVE CIVIL {a) Nenhuma pessoa pode operar uma aeronave civil
a menos que ela esteja em condigies aeronavegdveis. (nota: NAO HA EXCECOES A ESTE ITEM 91.7)

http:/fwww2. anac.qgov. br/biblioteca/rbha/rbha091. pdf
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Por tudo isso a fabricacao de aeronaves falsamente
“amadoras/experimentais” é industrial e sem regras:

Regras, Deveres e Riscos Sem regras para os fabricantes
sO para o consumidor da de "experimentais“:
aviacao "experimental®.

Concorréncia desleal com a
Direitos nao aviacao Certificada

Anfibio que
matou o VITOR r




NAVE NAD SATISFAZ OS REQUISITOS DE AFRONA
E RAU DA DAL Uo REUVIDIIUS UE RERUNAYE

1 W T e i " . ™ T Ta
VOO POR CONTA E RISCO PROPRIOS
’ v (Ta B = \ AW,

J MW

Unico produto no mercado onde o risco é passado ao
consumidor, tentando isentar a ANAC e os fabricantes!!!
Além desse aviso ser ilegal, sua exibicao inibe no
consumidor a busca por direitos como investigacao de
acidentes, indeniza¢oes e principalmente a
responsabilizacao criminal de eventuais culpados
QUAL LEI SUSTENTA 1SSO? A CONSTITUICAO NAO, O C.D.C.

NAO, O CODIGO PENAL NAO! &




“VOO POR CONTA E RISCO PROPRIO”

SO a Aviacao Experimental nao é responsabilizada civil e
criminalmente por acidentes

Mas a ANAC, enquanto Estado, é obrigada a proteger os direitos do cidadao

Esse aviso, mais a nao investigacao de acidentes, induz no consumidor
(hipossuficiente e vitima), a crenca de que nao ha outros responsaveis.

Isso inibe sua busca por justica, direito garantido a todo cidadao brasileiro:

* Pela Constituigdao em seu artigo 52 item XXXII:
“XXXII - o Estado promoverd, na forma da lei, a defesa do consumidor;”
* Pela Constituigao em seu artigo 52 item XXXIV:
“.. XXXIV - sGo a todos assegurados, independentemente do pagamento de taxas:

a) o direito de peticdo aos Poderes Publicos em defesa de direitos ou contra
ilegalidade ou abuso de poder...”

* Pelo Codigo de Defesa do Consumidor em seu artigo 62 :
“Sdo direitos bdsicos do consumidor:

...item VI| - o acesso aos orgdos judiciarios e administrativos com vistas a
prevencdo ou reparacdo de danos patrimoniais e morais, individuais, coletivos ou

L4 V4
difusos... ,




Desregulacao da aviacao "experimental” pela

ANAC alinha dezenas de fatores de risco:
Abaixo Diagrama de Reason s6 com 4 fatores, para ilustrar:

0
),

#
Q/

i Descumprimento
de Boletim

. A - DESSE
Erros no Manual e Instavel T
no treinamento

Acidente!!!
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Resultado: um cisco matou Vitor

CORPO ESTRANHO
OBSTRUINDO

A PASSAGEM DO
COMBUSTIVEL

PAREDE INTERNA DA
MANGUEIRA DEFEMUOSA: LOCAL

DE ONDE SE DESPRENDEU O
CORPO ESTRANHO

OUTRAS BOLHAS
PRONTAS PARASE
DESPRENDEREM
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...décadas de absoluta anomia na avia¢ao leve
...nAo investigacao dos acidentes

...vitimas convencidas do “POR CONTA E RISCO”

Resultado:

CONVICCAO de IMPUNIDADE de PARTE da INDUSTRIA
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De onde veio esse cisco?

Do descumprimento pelo fabricante de Boletim
1 Mandatorio com Alerta de Risco de Morte

ALERT SERVICE BULLETIN
1.4) Subject
Replacement of the pressure side fuel hose at fuel pump part number 893114 for ROTAXg engine
type 912 (Serles).

» 1.5) Compliance
- Required before the next flight, the “replacement of the pressure side fuel hose" identi-

fled by the engine or fuel pump serial number (S/N) listed In section 1.1) must be con-
ducted according to the following Instructions In section 3, RISCO

A WARNING Non-compliance with these instructions result in engine damages, DE
LAWARNING | o sonal injuries or even fatal injury. NG

O fabricante nao trocou essa mangueira de combustivel condenada no boletim!
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2 Da afirmacao falsa do fabricante no manual
do Super Petrel LS de ter cumprido o boletim,
impedindo cumprimento futuro por ela prépria e
por outros

5B-912-061UL Replacement of the side fuel rose... CUMPRIDO NA FAB{&EAI;ED DA AEROMNAVE

7. - e
|5_,,m_ﬁ_,] o [ e s e e | o Jaa]a] s [omm] m |oammoonmen rumcscicsonmase _
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3 Do motor nao aeronautico instalado pelo fabricante e

nao registrado na ROTAX:
(sem registro, a fabrica do motor - a Rotax - ndao monitora boletins)

Engine Serial Number Email of the person who owns
the engine:

" —

QUANDO O MOTOR NAO ESTA REGISTRADO ESTAE A
MENSAGEM QUE APARECE NO SITE

Mangueira
pressurizada
afetada pelo
boletim e que
deveriater
sido
substituida
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4 Erros do projeto da aeronave

(Projeto obsoleto ha 30 anos na Franca)

Enquanto o motor dessa aeronave funciona normalmente, ha um equilibrio de
forcas em voo reto horizontal!!!

Mas se o motor parar ou falhar... Rompe-se esse equilibrio.

E a Unica aeronave que desce com a forca do motor e sobe quando o motor falha

ou para!!!
Abaixo, o equilibrio de forcas da aeronave em voo reto horizontal:

C.P. = Ponto médio de aplicacdo da VETOR 1 - Linha de empuxo do motor
SUSTENTACAO (posigdo ndo informada) ==3» alta e paralela ao eixo longitudinal,

-1 — gerando um MOMENTO de PICADA ( 1).

/

Momentode VETOR 2 gerado

CABRADA 2 em pelo

compensando o estabilizador aplicac8o Momento de PICADA 1 gerado

momento de horizontal com do PESO pelalinha de empuxo acima do

rotacdo de PICADA sustentacdo C.G. e paralela ao eixo longitudinal
negativa
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Mas, quando o motor para ou falha...
A aeronave se desestabiliza em até dois eixos:

PARADA do motor: Eixo transversal

Momento de rotagio resultante:

FALHA do motor: Eixo transversal (CABRADA), gerado pela SOMATORIA DOS
e também no Eixo longitudinal VETORES Le 2 em vermelho

VETOR 2 do estabilizador horizontalcom sustentagio negativa
gue continua sua funcio de CABRAR, mas agora com o motor

Eixo transversal

parado, ndo encontra mais oposigio do vetorde picada 1

gerado pela linha de empuxo do motoracima do C.G. e paralela
ao eixo longitudinal do Petrel

C.G. (Centro

de Gravidade)

Momento de rotagdo resultante:
(CABRADA), gerado pela

SOMATORIA DOS VETORES L e 2

em vermelho | VETOR linverieo

sentido com o ARRASTO
das PAS PARADAS,
também CABRANDO

Eixo longitudinal
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Nos ultimos meses, por duas vezes entreguei copia desse Boletim Mandatdrio com Alerta de

Risco de Morte para é autoridades da ANAC, pedindo-lhes que avisassem os proprietarios
das aeronaves afetadas, evitando mais MORTES:

Nenhuma providéncia foi tomada, apesar do PSOE:

Secao ll
Das responsabilidades pelo gerenciamento de risco a seguranca
operacional na ANAC

Art. 62. 0 gerenciamento de riscos a seguranca operacional no ambito da ANAC é
realizado pela Diretoria, incluindo suas Geréncias-Gerais de assisténcia direta e imedia-
ta, e pelas Superintendéncias responsaveis pela requlagao e fiscalizagdo da indastria da
aviagdo civil, suportadas pelas areas pertinentes da Agéncia.

Art. 63. Cabe & Diretoria, incluindo suas Geréncias-Gerais de assisténcia direta e
imediata, e as Superintendéncias planejar e coordenar, de forma harmonizada, as agdes
de mitiga¢do e controle de riscos identificados no contexto interno e externo a ANAC,
conforme estabelecido nos art. 56.
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1.154 pessoas em RISCO de MORTE, pelo nao
cumprimento de boletins:

A maioria no Brasil

BOLETIM MANDATORIO da ROTAX
com ALERTA de RISCO de MORTE

TOTAL de
COMPONMNENTE
UNIDADES
Serial Number de MOTORES: 912 UL 16
Serial Number de MOTORES: 912 ULS 204
Part Number de BOMBAS: 893114 934

TOTAL DE MOTORES ROTAX AFETADOS:] 1.154

De que adianta alertar a ANAC?

L
\ A £
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Aviacao Experimental versus Certificada:
CONCORRENCIA DESLEAL

Essas diferencas de regras entre producao de
aeronaves certificadas e de aeronaves “experimentais” so
no nome, fere a propria Constituicao Federal:

Art. 170. A ordem econbmica, fundada na valorizagéo do
trabalho humano e na livre iniciativa, tem por fim asseqgurar a

todos existéncia digna, conforme os ditames da justica social,
observados os seqguintes principios:

e ...IV-livre concorréncia;
e ...V-defesa do consumidor;

... Obviamente, livre concorréncia igualitaria, sem essa
reserva de mercado para a construcao industrial em série,
travestida de construcao amadora para recreio...
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Resultado: Um gigante oculto e sem
controle, matando impunemente

Aeronaves “Experimentais” ou “de Construcao Amadora”

Mais de 6.300 registros no R.A.B.
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FABRICACAO PROFISSIONAL EM INDUSTRIAS E REGULAMENTADA COMO AMADORA

O Jornal Estado de S&do Paulo ja em 10/10/2011 tras um artigo de José Maria Tomazela, de Sorocaba,
denunciando ja a época a precariedade da construcdo e da manutencdo das aeronaves experimentais
no Brasil, apesar da isolada e comprometida opinido em contrario emitida por um fabricante de “Kits”

para construcao

amadora:

(Ver em

http://www.aviacaobr.com.br/Biblioteca/Estadao.pdf )

0 ESTADO DE S. PAULOD

SEGUNDA

José Maria Tomasela
SOROCARA

Quase um gquarto da frota de
avides do Pais escapa da manu-
rengio anual obrigatdria em ofi-
cinas homologadas pela Agéncia
Nacional de Aviagio Cilvil
(Anac). [sso ocorre porgque os
chamados avides experimen-
tais, construidos de forma ama-
dora, jJd somam quase smilunida
des em territdrio nacional ¢ ndo
precisam passar por qualquer ti-
po de vistoria. O Brasil disputa
com a Inglaterr a terceira posi-
¢io entre as maiores frotas de
avides experimentais, atrds ape-
nas dos Estados Unidos ¢ da
Franga, segundo dados da Asso-
ciagiio Brasileira de Aviagiio Ex-
perimental (Abraex).

Qualquer pessoa, em tese, po
de construlr um avifio a um cus-
toa partir de R$ 30 mil, com kits
comprados pela internet. Para
voar com ele, no entanto, preci-
531 ter no minimo o curso de pilo-
to privado. Em Sorocaba, a Ze-
nith Avbrs oferece cursos para
PEsSSORs que querem montar
seus préprios avides ¢ ainda for-
nece kits. “Nossos construtores
amadores sio médicos, advoga-
dos, jornalistas”, disse o empre-
sdrio Jean Christian Mikellides,
dono da empresa, Ele conta que

os construtores também s3o trei-
nados pam fazer a manutengio
das acronaves. “Hi uma série de
procedimentos que precisam
ser seguidos,” Deacordocom Mi-
kellides, como os proprios do-
nos s3o usudrios dos aparelhos,
eles seguem a risca esses procedi-
mentos. “Nio tivemos um anico
acidente com aeronaves nossas
este ano™, afirmou.

Em seu site, 2 Abmex destaca
que o aviio construfdo peloama.
dor estd totalmente dentro da
led, desde que seguidas determi-

Feito em casa. Pals disputa com a Inglaterra a 3" maior frota

CHICO SIOA [RA AL - LAV LOND

nadas regras “que ndo t&m nada
deabsurdo e 56 visama sua segu-
ranga”. E lembra: “Vocé nido pre-
cisa voar escondido, fugindo das
autoridades. Vocé poderd ope

rar ¢m acrddromos homologa-
dos sem maiores problemas, sé
ndo pode transportar passagelro
oucargacobrando peloservigo,™

Regra. Donos de oficinas de
manutenglo de avides ouvidos
pela reportagem disseram que,
emvezde fecharocercosobreas
acronaves experimentais, exigin-

Pais tem 5 mil avioes amadores

Aeronaves experimentais sao construidas com kits comprados na internet e nio passam por vistoria

—
Aparelhos utilizam
até pegas usadas

® Entre os avides experimentais,

dirigiveis, Também sio contabil-
zados helicépteros experimen-
tais e avides com peso de até
5.670 quilos. Esses aparelhos
podem usar pegas “ >
ou usadas @ nio hd controle so~
bre sua manutanciio, a cargo dos
proprietérios, O proprietario po-
de ele mesmo realizar os servi-

do a manutengto anual, 4 Anac
flexibilizou os procedimentos
previstos nanorma IAC 3108, de
[nstrugdes para o Controle Ge-
ral da Aeronavegabilidade das
Acronaves Civis Brasileims. Are-
visiio do mortor, antes obrigatd
rloacada 2mlil horasde voo, ago-
ra s6 ¢ felta se o proprietdrio da
aeronave concordarcom oservi-
co. Eles também se queixaram
da faltade meciinicos € profissio-
nais capacitados. Sorocaba tem
20 oficinas de manutengio, com
cerca de 6 mil funcionarios.

A ANAC NAO CONTROLA A AVIACAO DITA “EXPERIMENTAL” — MAIS ACIDENTES VIRAO
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R.A.B.: Gragas a esse ilegal protecionismo, a venda de
Experimentais (PET) € maior que a de Aviodes particulares

(TPP) e Avioes comerciais (TPX) SOMADOS

350

300 +

250

200 -

150 A

100 +

50

Categoria por ano

de fabricacao

Categoria

354

ANO DE Total
FABRICACAQ PET TPP TPX Geral
AMNO 2010 301 269 29 299
ANO 2011 354 286 34 674
ANO 2012 291 276 20 587

Total Geral 046 831 83 1.860

ANO 2010

AMNO 2011

ANO 2012

W PET ‘
mTPP
» TPX
5

Categoria PET supera
TPP e TPX somadas

0



A ANAC oficializa esse protecionismo a “industria de construcao
amadora (?)”, em reservado com os fabricantes, em
Falsas Audiéncias Publicas que:

* Nao sao publicas - porque nao ha acesso ao publico
* Nao sdo audiéncias - porque ninguém é ouvido

O convite da ANAC abaixo, (ver em http://www2.anac.gov.br/transparencia/audiencia/2014/aud14/justificativa.pdf )
mostra isso em seu item 3.1.1, onde se |é: (grifos hossos

3.1. Convite

3.1.1. A quem possa interessar, estd aberto o convite para participar deste processo de Audiéncia
Publica, por meio da apresentacdo, a ANAC, por escrito, de comentdrios que incluam dados, sugestoes e
pontos de vista, com respectivas argumentagoes.

Nesse tipo de “audiéncia publica” é que sao Enguanto a ANAC, que deveria participar e
criadas organizacdes que deliberam em regular, faz presenca apenas
reunides com apenas 4 participantes ativos: como “ouvinte”!!!

Os interessados



http://www2.anac.gov.br/transparencia/audiencia/2014/aud14/justificativa.pdf

v /7‘): Organizagio Brasileira

A para o Desenvolvimento
da Certificagao Acronautica

Acordo do Grupo Consultivo

O presente trabalho foi elaborado pelo Grupo de Trabalho (GT) coordenado pela DCA-BR ¢
composto por representantes da Aviagio Amadora/Experimental do Brasil: Associagdes de Classe ABUL,
ABRAEX ¢ ABRAFAL ¢ pessoas dirctamente envolvidas com a atividade. A ANAC esteve presente

como ouvinte a todas as reunides.

Este termo de acordo expressa que o contetido do trabalho de conclusio da fase Il Intitulado:

“Relatorio Final da Fase I tem a anuéncia dos abaixo assinados:

bf{}\\ hY ﬁ&\’i
N\

Claudio Ansano

ctia

Gustavo H Albrécht
(Presidente da Associagdo Brasileira de Ultraleves — ABUL)

— e W‘a/ z Z; ;..._.:

Hermano P. Vianna

(Presidente da Associagio Brasileira de Fabricantes de Aeronaves Leves - ABRAFAL)

P </ sl
: \ \
Duane Quireza Muradas

(Coordenador do Grupo de Trabalho de Acronaves Construidas por Amadores — DCA-BR).

Av. Alfredo Ignicio Nogueira Penido, 255 — 202 andar
Jardim Aquarius — 12246-000 - $30 José dos Campos — P 2
Fone: (12) 3911-8562 — www.dcabr.org.br

Ao lado, organizacao criada por essas
tais “audiéncias”. A ANAC, orgao
publico regulatdrio, tem passivo
& papel de ouvinte a TODAS as
reunides”...

...para depois implementar normativas
oficiais, em beneficio dos regulados:
Os 4 interessados de um unico setor,

com varios nomes, signatarios do
“Acordo do Grupo Consultivo”.
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Audiéncia Publica por escrito e a distancia?
Apesar da lei prever debates, a ANAC permite
apenas sugestoes por carta ou e-mail!!!

Presidéncia da Republica

Casa Civil
Subchefia para Assuntos Juridicos

P

LEIN®9.784 . DE 29 DE JANEIRO DE 1999.

Regula 0 processo admenistrativo no
dmbeo da Admenistracdo Publca Federal

Art. 32. Antesda tomada de decisGo, a juizo do outoridade, diante da relevéncia da questdo, podera ser
reclizada oudiéncio publica para debates sobre ¢ matéria do processo...

Mas como haver debates sem a presenca?
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Validade das Audiéncias Publicas

Quando uma Audiéencia Publica nao é valida?

A Audiéncia Piblica e, conseqiientemente, a
decisdo que foi tomada ou le1 aprovada com base
em sua realizagdo, poderdo ser anuladas quando
nao forem garantidas as condicdes para a efet-
va participacao popular. Elas podem ser anuladas
quando:

* A falta de divulgacdo prévia e em tempo ra-
zoavel das informacdes sobre o tema a ser dis-
cutido;

* A escolha de um local inadequado para a re-
alizacdo da Audiéncia;

* A falta de acessibibidade, por exemplo, se a
Audiéncia for realizada em um local em que ndo
haja circulacdo de transporte pablico ou que ndo
seja acessivel para pessoas com deficiéncia;

* A restricdo do niimero de participantes ou do
direito de voz dos participantes de forma a impos-

sibilitar um debate amplo sobre o tema discutido.

0 Ministério Piblico pode ser acionado para

invalidar uma Audiéncia Pablica que tiver algum
desses problemas, antes ou depois de sua rea-

izagdo.



SOARES, Evanna: A audiéncia publica no processo administrativo:

“O que quadlifica a audiéncia publica, nesse contexto, é a participagdo oral e

efetiva do publico no procedimento ordenado, como parte no sentido juridico, e

nédo meramente como ESPECtGdOI’

E indispensdvel, assim, para que se realize a audiéncia publica, propriamente

dita, a efetiva participacdo do publico. Ndo se caracterizara como tal a sess@o

que, embora aberta ao publico, o comportamento dos presentes seja passivo,

silencioso, contemplativo. Nesse caso, serd apenas uma audiéncia.

Outrossim, se ndo se observar um formal e previamente estabelecido

procedimento, também ndo se estara diante de uma audiéncia publica, mas de

mera reunido popular, com livre troca de opinibes entre o administrador e os

particulares acerca de determinado tema ..."
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http://jus.com.br/artigos/3145/a-audiencia-publica-no-processo-administrativo

Liberalidades a
“industria amadora”

criadas nessas falsas
“audiencias publicas”



Segundo a prépria ANAC, o Certificado de Autorizacao de Voo ja certifica que a aeronave é "aeronavegavel",
mas depois a ANAC declara que a aeronave nao é aeronavegavel (mais adiante)

C [ www2.anac.gov.br/rab/servicos/autorizacao_voo.asp

BR:L Acesso a informagao O C.A.V. ja' certifica a
(@ Anac aeronavegabilidade

Sobre 0 Registro Asronsutico

1 13 - Emissdo de Certificado de Autorizacdo de Véo (CAV)

Esse documento certifica a aeronavegabilidade de uma aeronave experimental, devendo
sempre estar abordo quando ela estiver em uso. Dele constam, ainda, as informagdes

Acompanhe seu Processo relativas ao operador. Nos termos do art. 114, do Cédigo Brasileiro de Aerondutica, “"Nenhuma
aeronave poders ser autorizada para o vbo sem 3 prévia expedicio do correspondente
certificado de aeronavegabilidade, que 56 serd valido durante o prazo estipulado e enquanto
observadas as condigdes obrigatérias nele mencionadas (artigos 20 e 68, § 2°)",
Documentos necessarios para a emissao do CAV:
Fale Conosco l.lsta de documentos
Jmente partes er je terceiros inte sados = copias autenticadas em
Frota Brasiers - Estatistica cartono ou copuas comuns, acompanhadas dos ongman' (para autenticacdo).

¢ tficado de seguro da aer nome d rador, com comprovante de
pagamento do premlo ou declaracio, emmdo pela seouradora, de sud quutac&o

-
E:f)w:‘ Jistona Técnica It

a Especd

Laudo de vistona final de aeronave, assinado pelo engenheiro aerondutico responsavel.

Para obtencio de certrfucado' definitivos de aeronaves experimentais, enviar de
engenhe le que cumpriu 3 exigéncia de SO horas de voo ref

A ANAC, no mesmo quadro acima, também exigia 50 horas de voo pelo fabricante de
aeronaves “experimentais” antes da entrega ao comprador.
Essa “exigéncia” NUNCA FOI E NUNCA E CUMPRIDA NEM FISCALIZADA pela ANAC. 57




Mas as aeronaves anfibias como a que matou Vitor nao sao testadas na fabrica

Nem mesmo apods a bondosa reducao para 40 horas de voo, agraciada pela I.S.
n? 21.191-001 A, item 5.7.6 a ll:

A ANAC determina que cada experimental seja|testado por 40 horas antes de vender

04/06/2012 1S ne 21.191-001A

niveis. Se a aeronave for um hidroaviiio, deve haver uma embarcacio com pessoal e equi-
pamento adequado para resgate estacionada préximo a drea de decolagem e pouso.

5.7.5 Durante a fase de ensaios em voo, o piloto da aeronave deve utilizar equipamentos de se-
guranga adequados, tais como: paraquedas, capacete de voo, colete salva-vidas, luvas, dcu-
los, etc.

5.7.6 | A menos que de outra forma propostos pelo construtor amador e autorizados pela ANAC, )
os nimeros minimos de horas de voo necessirios a esta fase sio os abaixo especificados: Retiramos 2

a) Avides e motoplanadores: Se a ANAC autorizou algum fabricante, qual a justificativa? deronaves na

I- 25 horas de voo, quando equipados com motores e hélices para uso aerondutico; fabrica:

Uma com 9 horas,

IT- 40 horas de voo, quando equipados com motores ou hélices ndo certificados para

uso aeronfutico. outra com 13 horas
b) Planadores: 10 horas de voo. NENHUMA FOl
¢) Baldes: 10 horas de voo. TESTADA 40 hrs
d) Dirigiveis: 10 horas de voo.
e) Girocopteros e helicopteros: 40 horas de voo.

5.7.7 D programa de ensaios em voo deve ser realizado por piloto(s) habilitado(s)| para um tipo e
modelo similar de aeronave, podendo ser O proprio consutor amador e/ou outros por ele
designados, e somente eles podem operar a aeronave, nesta fase,[realizando voos solo.
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... 0 consumidor cobaia quem “testa” as
aeronaves experimentais, nao as industrias

* Tolerancias como essa (e outras) foram
encomendadas a “ouvinte” ANAC, em
falsas “audiéncias” “publicas”, pelos
chorosos fabricantes simulando varias
entidades para aparentar maior
representatividade, sempre ameacando
desemprego em massa.
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A incoeréncia da ANAC é gritante

Na IS N2 21.191-001-A a ANAC, paradoxalmente, invalida suas facilidades a
industria de experimentais, VEDANDO a construg¢ao industrial com fins lucrativos:

"5.1.4 A critério da ANAC, o construtor amador pode ser uma pessoa juridica, desde
que a construcdo da aeronave tenha por objetivo somente a aquisicdo de
conhecimentos em projeto, construcdo e operacdo de aeronaves e que

NAO HAJA FINS LUCRATIVOS."

Mas o regramento acima é sé para a plateia, pois na pratica a ANAC
nao so tolera como facilita acintosamente:

e producgao para fins comerciais e ndo de “aquisicdo de conhecimentos”
COMOo prescreve acima

e producgao industrial em série travestida de “constru¢cdo amadora”

e producao industrial com fins estritamente LUCRATIVOS mesmo a custa da
segurancd o0




Prova desse paradoxo sao as acoes de “fomento(?)” da
ANAC relaxando normas de seguranca

A ANAC é orgdo regulador, ndo de fomento

[ www?2.anac.gov.br/transparencia/audiencia/2014/aud14/justificativa.pdf E ﬂ?] -

——

1.5.4. Para que houvesse uma transicdo suave e economicamente vidvel para as
empresas, a ANAC estabeleceu, na Emenda 01 ao RBAC 21, publicada no
final de 2011, duas regras de transigio. A primeira delas, contida no
pardgrafo 21.191{g)}(2), concedeu as empresas brasileiras, por trés anos a
partir da data de publicacio da emenda, a permissio de fabrcacio de
aeronaves que se enquadrem na defini¢do de ultraleve do RBHA103A sem

‘ atendimento ao critério da porgio maior da constru¢do amadora. Tal prazo
se encerra em 01/12/2014. A segunda regra de transi¢io foi estabelecida
pelo paragrafo 21.191(i)(1) e permite que empresas brasileiras fabriquem
aeronaves enquadradas na defini¢io de aeronave leve esportiva do RBAC

‘ 01 sem a necessidade de cumprir com as normas consensuais aplicdveis
por cinco anos a partir da data de publicagio da referida emenda, prazo
que termina em 01/12/2016.

Até dezembro de 2016 qualquer Objeto Voador Nao Identificado pode se chamar A.L.E. ou L.S.A.



Mais preocupacoes da ANAC com o bolso dos fabricantes

[ www?2.anac.gov.br/transparencia/audiencia/2014/aud14/justificativa.pdf  [pd v¢

1.6. Exposic¢fio técnica do programa iBR2020

1.6.1. ISENCAO AO RBAC 21.191(G)(1) COMO CONTRAPARTIDA

1.6.1.1. O requisito 21.191(g)(1) do RBAC 21, emenda 01, atualmente em
vigor:

"21.191(g) Operacdo de aeronave de construcdo
amadora:

Seria hila' rio’ (1) Operacdo de aeronave cuja por¢do maior foi

fabricada e montada por pessoas que realizaram a

se n50 fosse mortal construgdo unicamente para sua propria educagdo

ou recreacdao;”

1.6.1.2. O programa proposto concede aos participantes a contrapartida da
permissdo de fabricacio e entrega de aeronaves prontas para voo
sem Certificacio de Tipo e ndo enquadradas como leves

esportivas. Esta contrapartida tem como objetivo permitir o fluxo
‘ de caixa necessario ao fabricante para o investimento no processo

de Certificagdo de Tipo e nas tarefas do programa.
"Contrapartida” dos fabricantes (todos do Brasil): construir no Brasil.

Ora ora... que dificil!
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Outro exemplo:
0OS AUTOMOVEIS NAO PODEM SER “EXPERIMENTAIS”
DE FABRICA, SO OS AVIOES!

SRS

* Porisso é raro se ver nas ruas e estradas um unico “automovel experimental”, ao
contrario da “aviacao experimental”, que é responsavel por cerca de 6.000 aeronaves
no pais atualmente (2015).

* Nao haindustrias fabricando em série automodveis “experimentais”, gracas a Resolucao
CONTRAN abaixo:

RESOLUCAO N© 63, DE 21 DE MAIO DE 1998 (grifos nossos)

Disciplina o registro e licenciamento de veiculos de fabricagdo artesanal, conforme o art.
106 do Codigo de Trdnsito Brasileiro.

O CONSELHO NACIONAL DE TRANSITO - CONTRAN, ... resolve:

Art. 12 Considera-se veiculo de fabricacéo artesanal todo e qualquer veiculo
concebido e fabricado sob responsabilidade de pessoa fisica ou juridica, atendendo a todos
os preceitos de construcdo veicular, de modo que o nome do seu primeiro proprietdrio
sempre coincida com o nome do fabricante.

...Art. 32 Serd permitido registro e licenciamento de no maximo 3 (trés) veiculos
para cada fabricante, no periodo de 12 de janeiro a 31 de dezembro de cada ano.
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NORMAS

Rigidas para Automoveis
Experimentais

Que sdao "veiculos terrestres de producdo amadora ou
artesanal”, e ficam em terra com menores riscos
ambientais, mecanicos e humanos:

Frouxas para as Aeronaves
Experimentais

Que VOAM no espaco tridimensional (muitos a mais de
300 Km/h com até 4 pessoas) com maiores riscos
ambientais, mecanicos e humanos:

3 veiculos por ano para cada fabricante.

producdo industrial em série, e aos milhares, sem qualquer
teto anual.

todas as exigéncias dos veiculos de producdo industrial,
atualmente Air-bags e freios ABS.

nenhuma das exigéncias aplicadas as aeronaves
certificadas.

Acidentes registrados e investigados com correcdes de
projeto, estatisticas, recalls etc..

Acidentes ndo investigados, nem sequer registrados, dando
ao consumidor falsa impressao de seguranca.

Instrucdo de motoristas em Centros de Formacdo de
Condutores, e a frequéncia dos alunos monitorada por
identificacdo biométrica.

Instrucao de pilotos por instrutores do proprio fabricante.

Exames feitos por autoridades do DETRAN

Exames (check) feitos por instrutores do proprio fabricante.

Carteiras de habilitagdo de motoristas emitidas por um
orgdo publico (DETRAN)

Carteiras de habilitacdo de pilotos emitidas por uma
Associacdo de Ultraleves, exercendo funcdo indelegavel
dos drgdos publicos (ANAC).

Qual lei permitiu essa falta de isonomia regulatoria?
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Automoveis versus Aeronaves “Experimentais”

* (Os avides sO sao mais seguros que 0s automaoveis se nao se considerarem
os “experimentais”’, como faz a ANAC, nao investigando e nem sequer
contabilizando os numerosos e frequentemente fatais acidentes desta
categoria travestida de “construcao amadora”.

e Sempre um veiculo que voa sera mais sujeito a riscos ambientais,
estruturais ou mecanicos e de conducao que um veiculo terrestre, pois
opera em um meio tridimensional. (sem “acostamento”)

* SO ha mais acidentes de automoveis devido a densidade maior do transito
em terra, condicdoes de estradas, ma conducao e outros fatores, mas de
fato um veiculo que voa sempre sera mais “antinatural” e inseguro que
um veiculo terrestre.

 S3o raros os acidentes de automoveis causados por falha mecanica e,
guando ocorrem, imediatamente o fabricante corrige seu projeto e
fabricacao, e emite um “recall” para corrigir os veiculos ja fabricados.

A Volkswagem que o diga: sua fraude nao p6s em risco uma vida sequer e...
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O fabricante do anfibio que matou Vitor investe em
aparéncia e marketing mas nao em seguranca.

A maioria dos Anfibios do fabricante da aeronave

ANFIBIA do Vitor é registrada na ANAC sem exigéncia de
Habilitacao propria, para facilitar as vendas

S0 34% dos 173 anfibios dessa fabrica foram
registrados exigindo carteira UAAF, prépria
para anfibios.

Anfibios do fabricante no R.A.B

TIPO DE HABILITACAO dgr:;fg:'?csﬂﬂtﬂ
NO RAB - NO RAB
vazio (se

m habilitagdo?)

1 TL . y " " 2 3 . " 1 ¥ !
)= = Jitralieve avancado 1erresire

90

vazio [sem
habilitagdo?)
52%

Total Geral 173

MMTE (avido
monomotor
terrestre)
2%



Para voar os anfibios desta fabrica, nao necessita nem
carteira de Piloto Privado: s6 Desportivo (8 horas) ou de
Recreio (15 horas), ...quando é exigida

Pior: quem treina e checa os alunos dessa
fabrica sao seus proprios instrutores

Pior ainda: quem emite as carteiras de C.P.D. e
C.P.R., uma entidade associativa privada por
delegacao de questionavel legalidade pela ANAC,

ilk\ @
/
l

g

Acidente!!!l . |

Descumprimento

Y de Boletim
OCULTACAD ¢ Bole

DESSE
DESCUMPRIMENTO

Aeronave
Erros no Manual e Instavel
no treinamento
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Presidencia da Republica

Casa Civil
Subchefia para Assuntos Juridicos

LEIN®9.784 , DE 29 DE JANEIRO DE 1999,

Regula o processo administrativg no
dmbito da Admmstracio Pdbhca Federal

Art. 22 A Administracdo Publica obedecera, dentre outros, aos principios da leqalidade, finalidade,
motivagdo, rozoabilidade, proporcionalidade, moralidode, ampla defesa, contraditdrio, sequranga

furidica, interesse publico e eficiéncia.

I - atuagdo conforme a lei e o Direito; [DIREITO A SEGURANCAE A VIDA)?

I - otendimento a fins de interesse geral, vedada a rentncia total ou parcial de poderes ou
compeléncias, salvo autorizacio em lei;

Pardgrafo tnico. Nos processos administrativos serdo observados, entre outros, os critérios de:

A Lei impede que a ANAC delegue seu poder/DEVER de Policia a particulares

E o caso da ANAC, sem qualquer outra checagem, delegar a uma entidade privada a emissdo
de habilitacoes por ordem dos fabricantes de aeronaves leves, experimentais, de construcao

amadora ou sob quaisquer de seus nomes.

E o caso da ANAC delegar ao fabricante a funcio de fiscalizar seus préprios produtos
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Instrucao erronea no Manual de Voo do anfibio do Vitor

3.11 Parafuso “Aileron NEUTRO" depois
| Manete [ MARCHALENTA el ¢ anulado pelafrase:
Alleron e profunder | NEUTRO i o
Leme | "OPOSTOAQ PARAFUSO ] Manche paratraz’ logo
| Manche para traz _ ATERETOMAR OVOONNELADO | apos “LEME”, & ndo apos
| Mangle _ AJUSTAR PARA RETO NIVELADD .
— recuperagao doestol

Contrariamente a orientacao do manual desse fabricante, o Cel. Aviador Sergio Koch adverte:
“.. cabrar durante um parafuso so tem uma finalidade que é a de garantir que a aeronave nunca saia
do parafuso — ela so6 vai parar de girar quando atingir o solo.” (cabrar é manter o manche para tras).

Essa instrucao tedrica erronea do Manual de Voo nao é corrigida no treinamento dado pelo
fabricante desse perigoso anfibio, pois seu treinamento nao inclui a saida de parafuso.

A ANAC “recomenda” so “quando possivel”:

“RBAC 61 - Daoto do emissdo: 12 de novembro de 2014 RBAC n2 61 Emenda n2 05 Origem: SP0 31/89

61.79 Requisitos de instrucio de voo para o concessdo da licengo de piloto privado
(1} cotegorio avido:

fv} voo em velocidades criticas baixas, reconhecimento e recuperacio de pré-estol, estol completo e
parafuso, guando possivel;”

oY


https://sites.google.com/site/invacivil/temas-ja-discutidos/estol-ou-parafuso

Alegando maiores riscos e a existéncia em escolas de
aviacao e aeroclubes de aeronaves avessas a parafusos,
a ANAC DESOBRIGOU AS ESCOLAS DE TREINAREM
PARAFUSOS

Outra ilegalidade, porque toda aeronave categoria normal deve suportar e superar parafusos

E como uma “pedalada”: ajeita-se a norma para n3o corrigir o erro

Conforme denunciado por instrutores em recente evento do SERIPA V, muitas escolas de
aviacao e Aeroclubes nao treinam parafusos e nem sequer o estol para:

e poupar suas aeronaves de esforgos,

» contratar instrutores de baixo preco e

* nao atemorizar e afugentar alunos mais medrosos.

Para isso jogam a culpa na ANAC propalando (agora injustamente) que a ANAC proibiu (?)
treinamento de parafusos na formac¢ao dos pilotos.

Justica se faga: nunca vi tal proibicao.

A NASA chega a recomendar ao FAA que os PLAs fagam muito mais que isso:

FACAM TREINAMENTO ACROBATICO
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E quando a ANAC “determina
treinamento de parafuso”, o faz em
inglés, certamente para ninguém ler.
E também nao cobra o cumprimento

dessa “determinacao”.

RBAC * 23
Emenda 7 61

Data da emiss3o: 13 de junho de 2013

Constituigcéo Federal de 1988
Art. 13 . A lingua portuguesa é o idioma
oficial da Republica Federativa do Brasil

O Mmo. Juiz Federal Dr. Marcelo Honorato em
“Crimes Aeronauticos” (ed. Lumen Juris) pag.
402 (6), cita precedente do Tribunal Regional
Federal da 22 Regiao:

...... 3) Como se pode extrair da inteligéncia do
artigo 13 da Constituigcdo Brasileira, as pessoas
juridicas de direito publico interno devem
manifestar sua vontade através do ato
administrativo na forma escrita na linqua
portuguesa, o que, em rigor, por ndo ter
ocorrido, induziu a impetrante em erro. 4)Nego
provimento a remessa necessaria...

[Amdt. 23=7, 34 FR 13087, Aug. 13, 1969, as amended by Amdt. 23=45, 58 FR 42159, Aug. 6,
1993, Amdt 23-50, 61 FR 5191, Feb. 9, 1996]

Aeronave Categoria normal:
1 volta em parafuso, mais
1 volta para recuperar

(a) Normal category arplanes, A single-engine, normal category amrplane must be able to recover
from a one-turn spin or a three-second spin, whichever takes longer, in not more than one additional
turn after imitiation of the first control action for recovery, or demonstrate compliance with the
optional spin resistant requirements of this section.

Spinning

§23.221 Spinning.

(1) The following apply to one turn or three second spins:

(1) For both the flaps-retracted and flaps-extended conditions, the applicable airspeed limit and
positive limit maneuvering load factor must not be exceeded,

(1) No control forces or charactenstic encountered during the spin or recovery may adversely affect
prompt recovery,

(i) It must be impossible to obtamn unrecoverable spins with any use of the flight or engine power
controls either at the entry into or during the spin; and

() For the flaps-extended condition, the flaps may be retracted duning the recovery but not before
rotation has ceased.

(2) At the applicant’s option, the awplane may be demonstrated to be spin resistant by the following:

(1) Duning the stall maneuver contained in §23.201, the pitch control must be pulled back and held
aganst the stop. Then, using mlerons and rudders in the proper direction, it must be possible to
maintain wings-level flight within 15 degrees of bank and to roll the aurplane from a 30 degree bank
in one direction to a 30 degree bank in the other direction,

(1) Reduce the asrplane speed using pitch control at a rate of approximately one knot per second
until the pitch control reaches the stop; then, with the pitch control pulled back and held against the
stop, apply full rudder control 1n a manner to promote spin entry for a peniod of seven seconds or
through a 360 degree heading change, whichever occurs first. If the 360 degree heading change 1s
reached first, it must have taken no fewer than four seconds. This mancuver must be performed first
with the ailerons in the neutral position, and then with the alerons deflected opposite the direction
of turn in the most adverse manner. Power and airplane configuration must be set in accordance
with §23.201(¢) without change dunng the mancuver. At the end of seven seconds or a 360 degree
heading change, the auplane must respond immediately and normally to primary flight controls
applied to regain coordinated, unstalled fhight without reversal of control effect and without
exceeding the temporary control forces specified by §23.143(c), and

(1) Compliance with §§23.201 and 23.203 must be demonstrated with the airplane in
uncoordinated flight, corresponding to one ball width displacement on a ship-skid indicator, unless
one ball width displacement cannot be obtained with full rudder, in which case the demonstration
must be with full rudder applied.
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Consequéncias das LIBERALIDADES e OMISSOES da ANAC
(abaixo sé alguns dos acidentes FATAIS do mesmo fabricante, em um ano)

Foto: Leandro Galante / Especial

HE pilot of a sea plane which crashed this morning into Lake Jindabyne was a
-ather with three young children.




Grafico do Panorama Estatistico do CENIPA (2015)
Pela primeira vez ha timidos dados de acidentes com Experimentais e Ultraleves:

2.2.3 A Figura 3 mostra o percentual de acidentes por tipo de aeronave. Nota-se que a maior
parte dos acidentes que ocorreram no periodo (2005-2014) envolveu avides (81,43%).

Acidentes de experimentais, ultraleves e outros

Qcorréncias por tipo se espremem em 1% !!!

ULTRALEVE; ANFIBIO; 0,33%
EXPERIMENTAL; 0,08% P PLANADOR;

0,08% 4 aci 0,66%

EXFPERIMEMTAL 003% 1 acidente

. 1 acidente
1 acidente 8 acidentes

LULTRALEWE 0,08%: 1 acidente

AMFIEID | 0,33% 4 acidentes

PLAMADOR | 0EE% 8 acidentes

AVIAD; 81,43%
HELICORTERO 17.41% 208 acidentes 975 acidentes
AVIAD 975 acidentes B1,43% _
0% 10% 20%. 0% 40%. S0% BO%. 0% A%, Q0%

Figura 3 - Acidentes por tipo de aeronave. 73



Assim, estatisticamente
0S experimentais parecem ser os mais seguros!

De onde vieram os dados dos graficos acima, se acidentes com experimentais (0,08%) e
Ultraleves (0,08%), s excepcionalmente s3o investigados?

Resposta: de apenas 2 acidentes “excepcionais”, nos ultimos 10 anos.
Como o CENIPA aponta 1.198 acidentes de 2005 a 2014, temos:
EXPERIMENTAIS: 1.198 x 0,08% = 0,96 acidentes no decénio!
ULTRALEVES: 1.198 x 0,08% = 0,96 acidentes no decénio!
Claro que nao houve nenhum acidente “fracionario”.
O 0,96 saiu da divisao de 1 acidente por 1.198=0,08347...%, arredondados para 0,08%.

Mas nao se passa semana sem que haja um acidente de ultraleve ou de
experimental no Brasil!!!

Isso mostra que o CENIPA nao tem mesmo todos os dados, pois quem
“investiga” acidentes com experimentais é a Policia Civil local!

Sem a minima competéncia técnica para isso.
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E o RBHA 103-A da ANAC se baseia nisso!!]

“O desempenho geral da operacdo de veiculos ultraleves sera o
principal motivo para a imposicdo, ou ndo, de maiores ou menores
restricoes a esta atividade. As estatisticas levantadas sobre a
sequranca na operacdo dos ultraleves, sua interferéncia na sociedade
e no trdfego aéreo serdo os fatores determinantes para futuras
modificacoes deste requlamento. (Port. 1635, 16/12/03; DOU 19, 28/01/2004)”

Que estatisticas?

2 acidentes nesses 10 anos?
Entao NAO HA necessidade de “futuras modificacoes”???

Diz-se que o lendario detetive Sherlock Holmes, perguntado sobre como resultaria a
investigacao de um crime de sua propria autoria, respondeu algo assim:

“Se eu cometesse um crime, jamais saberiam nem que um crime foi
cometido”.

III

O “crime perfeito”, exatamente como ocorre na aviacao “experimenta



Outro anfibio do mesmo fabricante saiu NOVO da industria Aeronautica assim:
Quando voando, com strobo ligado, 3 indicacoes falham

Pressao de
admissao

R.P.M.

Pressao de
combustivel

Reacao natural do piloto: acreditar na indicacao e

reduzir a poténcia
Quando parada, no solo

Tanque Tanque
combustivel combustivel
13 litros 23 litros

E.GT. Il no

maximo



O anfibio do Vitor decolou da Consequéncia dessa pane:
fabrica, apos revisao, assim: Calculos de navegacao incorretos

Ve locimetro analogico

Velocimetroeletronico da tela Dynon:
Fonte: Tubo de Pitot
I.A.S (velocidade indicada) de 24,5 mph

Fonte: Tubo de Pitot
1.A.S. (velocidade indicada) de 32 mph,

abaixo da ve locidade de estol,
impossive | de manter voo reto horizontal

T.AS. (velodidade aerodinamica verdadeira)
de 27 mph

Com os dados:
Incorretosde T.A.Sde 27 mph (pitot entupido)

e
Corretosde G.S. de 104 mph (G.P.S.)

A tela Dynon calculou um vento de:
0742 com 62 mph (54 kt ou 100 km/h):
Um tufdo de nordeste!!!

Ve locimetrodo G.P.S.:

G.S. (velocidade no solo) de 104 mph

(UNICO DADO CONFIAVEL PARA VOAR)

Mangueiras
estranguladas
de fabricae
sem afastador

Exemplo de causa dessa pane i
no anfibio do Vitor em outras

mangueiras (nés mesmos

corrigimos)
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Abaixo, “projeto” que o mecanico da fabrica trouxe para instalar uma segunda
bomba de porao no anfibio, a nosso pedido:
Garranchos em folha de caderno, mostrando o baixo padrao de qualidade e de seguranca do
fabricante nas instalacdes elétricas.
Isso em uma aeronave cara, com multiplos e integrados sistemas eletronicos de ultima geracao.
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Nao aceitamos, é claro e exigimos que a fabrica enviasse um diagrama de instalacao decente
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Entao alguém, ou a fabrica ou o proprio mecanico, “passou a limpo”
o risivel rascunho original que o mecanico trouxe:

“Diagrama Elétrico” da Fabrica para a Bomba de Porao auxiliar:

')I'.,n)\l)',. \\‘;,'))).) Rz \1,‘/_, I
/ { { 3 l

| |8
£ |
| | - .
I oy 4l 1
il P
3K
~~AREaly
B.7.

Mas, mesmo nestes toscos rabiscos o fabricante mantem o cacoete de usar o inglés (prenhe de

erros), tentando passar um ar de tecnicidade e avangada origem para qualquer trivialidade.

E mais um verniz de qualidade ocultando perigosas precariedades.
Precariedades da criacao da aeronave e da propria producao, como este “projeto” tao bem

ilustra, talvez expliguem a origem das perigosas distor¢oes eletronicas mostradas acima. 79



Nessa mesma linha de frouxa regulacao, a ANAC sO “recomenda”
materiais aeronauticos nos “experimentais”’— nao os exige:

WSTHUI;'.EC' SUPLEMENTAR - 15 N2 21.191-001 Revisdo A Aprovagdo: Portaria ANAC n2 848/SAR, de 3 de
maio de 2012, publicada no Dianio Oficial da Unido ne 86, de 4 de maio de 2012, Segdo 1, pag. 11.
Assunto: Aeronaves de Construgio Amadora Qrigem: SAR/GTPN

... k) Erecomendavel a utilizacéo de materiais aprovados para uso aerondutico na construcio de

aeronaves por amadores, especialmente no estrutura primaria e sistemas criticos.

AVGAS CONTAMINADO MANGUEIRA CONTAMINANTE
AVGAS no anfibio do Vitor (e no anfibio do Vitor
ORIGINAL em outros) (apds 15 dias)

Teste feito pelo Eng? do DCTA
na investigacao do CENIPA




O lastro liquido crucial dos anfibios desse fabricante, é mantido
estanque COM UMA TORNEIRA PLASTICA (de uso doméstico), NO
PISO do PASSAGEIRO!

TIGRE

O passageiro pode abrir com os pés ou mesmo
quebrar esse registro, vazando agua no casco
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O fabricante desse anfibio nao cumpre nem manuais de instalacao

a) Como manda o manual de

instalagGo da Bomba de Pordo

30 cm acima <\ # \

da pior linha \\\ :‘\f“ =

d’agua PR NN\ —
+12" \

‘('SOr.m) ‘ \

9,_:; s

-12" $ ‘

(-30cm) T AN

A entrada de agua no casco desequilibra totalmente a

L

b) Como o Fabricante instala a
Bomba de Pordo

16 cm acima

do fundo,
| OUTRAS cerca de-10
- cAUSAs s b
DE :
AGUA
LIVRE
NO
CASCO

- i S
vy I BN

deronaves;



Consequéncia de agua livre no casco desses anfibios

25 Kg de lastro liquido acumulado na
popa do casco.

Ver quadros de peso e
balanceamento, com alteragdo do C.G.
em mais de 14 c¢cm para tras de seu
“passeio”, tornando a aeronave
incontrolavel e podendo até produzir
um irreversivel e mortal “parafuso

( /' chato”.




676 situagdes de C.G. analisadas: em_ 57 delas apenas o PU-PEK no dia do acidente voaria dento do C.G.: 8,4% A area verde € o envelope dentro do passeio do C.G.

DIANT TRAS em 281 delas o PU-PEK voaria abaixo do C.G. - bomba ndo se autoliga:

41,6% A drea amarela estd abaixo do passeio do C.G. antes da bomba

BRACO do LASTRO: 220 - em 338 o PU-PEK voaria abaixo do C.G. se a bomba nio se autoligar:

50,0% A irea rosa estd abaixo do passeio do C.G. sem a bomba

PESO FIXO: 464,10 C.G. do PU-PEK com lastro minimo do manual (20 1) e ingresso de agua (4 1):
|PUPEK Estavel apenas nas 5 situagcGes com bordas negras | g ------------------ Abaixo da linha pontilhada:

Para visualizar lastro dianteiro e traseiro de cada C.G.:

MOMENTO FIXO: 5 527,40 Sliuaiues de vazamento de lastro do tanque dianteiro, indo para a popa do casco:

ARRAS Pt

Diagonal de células ¢/ bordas vermelhas

Quadrinho na intersecgio |:|ian‘l,lf 1rasE|#

19,1916

12 litros ou mais no casco se a bomba ndo ligar manual ou automatica

2 clicks no quadrinho do C.G..

£

25 24 23 22 21 19 18 17 16 15 14 13 12 11 10 9 3 7 6 5 4 3 2 1 0
0 22,5463 | 22,1418 | 21,7356 | 21,3277 | 20,9182 § 20,5069 | 20,0940 | 19,6793 | 19,2629 | 18,8448 | 18,4250 | 18,0033 | 17,5800 | 17,1548 | 16,7278 | 16,2991 | 15,8685 | 15,4361 | 15,0019 | 14,5658 | 14,1279 | 13,6881 | 13,2464 | 12,8028 | 12,3573 | 11,9093
1 22,2147 | 21,8105 | 21,4042 | 20,9965 | 20,5871 | 20.1760 | 19.7633 | 19,3488 | 18,9326 | 18,5147 | 18,0950 | 17,6736 | 17,2504 | 16,8254 | 16,3987 | 15,9701 | 15,5398 | 15,1076 | 14,6736 | 14,2377 | 13,8000 | 13,3605 | 12,9190 | 12,4757 | 12,0305 | 11,5833
2 21,8843 | 21,4801 | 21,0742 | 20.6667 | 20,2574 | 19.8465 | 19,4339 | 19,0196 | 18,6036 | 18,1859 | 17.7664 | 17,3451 | 16,9221 | 16,4974 | 16,0708 | 15,6425 | 15,2124 | 14,7804 | 14,3466 | 13,9110 | 13.4736 | 13,0342 | 12,5931 | 12,1500 | 11,7050 | 11,2581
3 21,5554 | 21,1513 | 20,7456 | 20,3382 | 19,9291 § 19,5184 | 19,1059 | 18,6018 | 18,2760 | 17,8584 | 17,4391 | 17,0181 | 16,5953 | 16,1707 | 15,7444 | 15,3163 | 14,8864 | 14,4546 | 14,0211 | 13,5857 | 13,1485 | 12,7094 | 12,2685 | 11,8256 | 11,3809 | 10,9343
21,2277 | 20,8238 | 20,4182 | 20,0110 | 19,6021 | 19.1916 | 18,7793 | 18,3654 | 17,9497 | 17,5323 | 17,1132 | 16,6924 | 16,2698 | 15,8454 | 15,4193 | 14,9914 | 14,5617 | 14,1302 | 13,6969 | 13,2618 | 12,8248 | 12,3859 | 11,9452 | 11,5027 | 11,0582 | 10,6118
5 20,9014 | 20,4977 | 20,0923 | 19,6852 | 19,2765 | 18,8661 | 18,4540 | 18,0402 | 17,6248 | 17,2076 | 16,7887 | 16,3680 | 15,9457 | 15,5215 | 15,0956 | 14,6679 | 14,2384 | 13,8072 | 13,3741 | 12,9392 | 12,5024 | 12,0638 | 11,6234 | 11,1811 | 10,7369 | 10,2908
6 20,5764 | 20,1728 | 19,7676 | 19.3607 | 18,9521 | 18.5419 | 18,1300 | 17,7165 | 17,3012 | 16,8842 | 16,4655 | 16,0450 | 15.6229 | 15,1989 | 14,7732 | 14,3458 | 13,9165 | 13,4855 | 13.0526 | 12,6179 | 12,1814 11,7451 | 11,3029 | 10.8608 | 10,4169 | 99711
7 20,2528 | 19,8493 | 19,4442 | 19,0375 | 18,6291 | 18,2191 | 17,8074 | 17,3540 | 16,9789 | 16,5621 | 16,1436 | 15,7234 | 15,3014 | 14,8777 | 14,4522 | 14,0249 | 13,5959 | 13,1651 | 12,7325 | 12,2981 | 11,8618 | 11,4237 | 10,5838 | 10,5420 | 10,0983 | 9,6527
8 19,9304 | 19,5271 | 19,1222 | 18,7156 | 18,3074 | 17,8976 | 17,4861 | 17,0728 | 16,6579 | 16,2413 | 15,8230 | 15,4030 | 14,9812 | 14,5577 | 14,1325 | 13,7055 | 13,2767 | 12,8461 | 12,4137 | 11,9795 | 11,5435 | 11,1057 | 10,6660 | 10,2244 | 9,7810 | 9,3357
9 19,6093 | 19,2062 | 18,8015 | 18,3951 | 17,9870 | 17,5774 | 17,1660 | 16,7530 | 16,3383 | 15,9219 | 15,5038 | 15,0840 | 14,6624 | 14,2391 | 13,8141 | 13,3873 | 12,9587 | 12,5284 | 12,0962 | 11,6623 | 11,2265 | 10,7889 | 10,3495 | 9,9082 | 9.4651 | 9,0201
10 19,2895 | 18,8866 | 18,4820 ( 18,0758 | 17,6679 | 17,2584 | 16,8473 | 16,4345 | 16,0200 | 15,6038 | 15,1859 | 14,7662 | 14,3449 | 13,9218 | 13,4970 | 13,0704 | 12,6421 | 12,2120 | 11,7801 | 11,3464 | 10,9109 | 10,4735 | 10,0344 | 9,5934 | 9,1505 | 8,7058
11 18,9710 | 18,5682 | 18,1638 | 17,7578 | 17,3501 | 16,9408 | 16,5299 | 16,1172 | 15,7029 | 15,2869 | 14,8692 | 14,4498 | 14,0287 | 13,6058 | 13,1812 | 12,7549 | 12,5268 | 11,8969 | 11,4653 | 11,0318 | 10,5965 | 10,1595 | 9.,7206 | 9.2798 | 8.8372 | 83928
148 18,6538 ] 182511 | 178860 | 17,0011 | 17,0336 | 16,6245 | 16,2137 | 15,8013 15,3871 109713 105530 | 101347 | 137138 132911 | 12,8668 | 12,0007 | 13,0128 | 11,5831 | 11,0517 | 10,7285 | 10,2855 | 98467 | 94081 | 89676 | 85253 | som ]
13 18,3378 17,9353 | 17,5313 | 17,1256 | 16,7183 | 16,3094 | 15,8988 | 15,4866 | 15,0727 | 14,6571 ( 14,2398 | 13,8208 | 13,4001 § 12,9777 | 12,5536 | 12,1277 | 11,7001 | 11,2707 | 10,8395 | 10,4065 | 9,9718 | 9,5352 | 9,0969 | B.6566 | B,2146 | 77707
14 18,0231 | 17,6208 | 17,2169 | 16,8114 | 16,4043 | 15,9956 | 15,5852 | 15,1732 | 14,7594 | 14,3441 | 13,9270 | 13,5082 | 13,0878 | 12,6656 | 12,2417 | 11,8160 | 11,3886 | 10,9595 | 10,5286 | 10,0958 | 9,6614 | 9,2251 | B,7869 | B,3470 | 7,9052 | 7,4616
15 17,7096 | 17,3075 | 16,9038 | 16,4985 | 16,0916 | 15,6830 | 15,2728 | 14,8610 | 14,4475 | 14,0323 | 13,6155 | 13,1969 | 12,7767 | 12,3547 | 11,9310 | 11,5056 | 11,0785 | 10.6496 | 10,2189 | 9,7864 | 9,3522 | 8,9162 | 8,4783 | B.0387 | 7,5972 | 7.1538
16 17,3973 | 16,9954 | 16,5919 | 16,1868 | 15,7801 | 15,3717 | 14,9617 | 14,5501 | 14,1368 | 13,7218 | 13,3052 | 12,8869 | 12,4668 | 12,0451 | 11,6217 | 11,1965 | 10,7696 | 10,3409 | 9,9105 | 9,4783 | 9,0443 | B,6086 | 8B.1710 | 7.7316 | 7.2904 | 68473
17 17,0863 | 16,6846 | 16,2813 | 15,8764 | 15,4698 | 15,0617 | 14,6519 | 14,2404 | 13,8273 | 13,4126 ( 12,9962 | 12,5781 | 12,1583 | 11,7368 | 11,3136 | 10,8886 | 10,4619 | 10,0335 | 9,6034 | 9,1714 | 8,7377 | B,3022 | 7,8649 | 7.4258 | 69849 | 6,5421
18 16,7766 | 16,3750 | 15,9719 | 15,5671 | 15,1608 | 14,7528 | 14,3432 | 13,9320 | 13,5191 | 13,1046 ( 12,6884 | 12,2705 | 11,8509 | 11,4297 | 11,0067 | 10,5820 | 10,1556 | 9,7274 | 9,2975 | B.B658 | 8,4324 | 7,9971 | 7,5601 | 7.1213 | 66806 | 6.2381
19 16,4680 | 16,0667 | 15,6637 | 15,2592 | 14,8530 | 14,4452 | 14,0358 | 13,6248 | 13,2122 | 12,7978 12,3819 | 11,9642 | 11,5448 | 11,1238 | 10,7011 | 10,2766 | 9,8504 | 9.4225 | 89929 | 8,5614 | 8,1283 | 7,6933 | 7,2565 | 6.B1BO | 63776 | 59354
20 16,1607 | 15,7595 | 15,3567 | 14,9524 | 14,5464 | 14,1389 | 13,7297 | 13,3189 | 12,9064 | 12,4923 | 12,0765 | 11,6591 | 11,2400 | 10,8192 | 10,3967 | 9,9725 | 9,5465 | 9,1189 | 8,6895 | 8,2583 | 7.8254 | 7.3907 | 6,9542 | 65159 | 6,0759 | 56340
21 15,8545 | 15,4535 | 15,0510 | 14,6468 | 14,2411 | 13,8337 | 13,4247 | 13,0141 | 12,6019 | 12,1880 ( 11,7724 | 11,3552 | 10,9364 | 10,5158 | 10,0935 | 9.6696 | 59,2439 | B.8165 | 8,3873 | 7.9564 | 7,5238 | 7.0893 | 6,6531 | 6,2152 | 57754 | 53337
22 15,5496 15,1488 | 14,7464 | 14,3425 | 13,9369 | 13,5297 | 13,1210 | 12,7106 | 12,2985 | 11,8849 | 11,4696 | 11,0526 | 10,6339 | 10,2136 | 9,7916 | 9.3670 | B,9424 | 8,5153 | 8.0864 | 7.6558 | 7.2234 | 6,7892 | 6.3533 | 5.9156 | 54761 | 50348
23 15,2459 | 14,8452 | 14,4431 | 14,0393 | 13,6339 | 13,2270 | 12,8184 | 12,4082 | 11,9964 | 11,5830 | 11,1679 | 10,7511 | 10,3327 | 9,9126 | 9,4909 | 9.0674 | B,6422 | B,2153 | 7,7867 | 7,3563 | 6,9242 | 6,4903 | 6,0547 | 5.6173 | 51780 | 4,7370
24 14,9433 | 14,5429 | 14,1409 | 13,7373 | 13,3322 ( 12,9254 | 12,5171 | 12,1071 | 11,6955 | 11,2823 | 10,8674 | 10,4509 | 10,0327 | 9,6129 | 9,1913 | 8,7681 | 8,3432 | 79165 | 7,4882 | 7,0581 | 6,6262 | 6,1926 | 57573 | 53201 | 4,8812 | 4,4405
25 14,6419 | 14,2417 | 13,8399 ( 13,4365 | 13,0316 | 12,6250 | 12,2169 | 11,8071 | 11,3958 | 10,9828 | 10,5681 | 10,1519 | 9,7339 | 9,3143 | B,8930 | 8.4700 | 8,0454 | 7,6190 | 7,1909 | 67611 | 63295 | 58962 | 54611 | 50242 | 4,5856 | 4,1452
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A seguir, mais perigosas distorcoes nas relacdes da ANAC, um orgao publico
controlador, com ao menos esse fabricante - um privilegiado controlado:

Em 12 documentos, 5 deles abaixo como exemplo, expedidos pela
fabrica ou por seu proprietdrio e diretor a ANAC ou ao
consumidor, se observa que:

1. Cada vez que utiliza ilegalmente o logotipo da ANAC, e o faz em 9 dos

12 documentos, o fabricante omite um ou vdrios elementos de

identificacao:
ou seu carimbo,
ou seu numero do CREA
ou seu nome
ou sua assinatura (so uma rubrica)

. Cada vez que ndo utiliza o logotipo da ANAC, em 3 documentos apenas,

o fabricante assina como Eng? Aeronautico, usa seu nome, seu carimbo e
seu numero do CREA.

Sao tantas as ilegalidades ja descritas, que s6 ha duas possibilidades:

Conivéncia ou incompeténcia gritantes das autoridades da ANAC.
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Quando escolas de aviacao encaminham a ANAC pedidos com seu logotipo, esta os recusa

06/08/2012 - o dono da fabrica usa
(ilegalmente?) o logotipo da ANAC
para solicitar a prépria ANAC o
enquadramento do anfibio do Vitor

...afirmando falsamente que

a aeronave foi construida - '

por amador!

A INDUSTRIA n3o pode se
dizer “construtor amador”

...e no final o fabricante

assina pela industria e

pela ANAC.
E a ANAC aceita.

F-100.50: SOLICITACAO DE ENQUADRAMENTO DE
AERONAVE EXPERIMENTAL E LEVE ESPORTIVA

(‘aANAC

LOCAL EDATY

RECUERENTEXCONSTRUTOR
TELEFONE 1 E A

Aerpndvica Lide

n

PARA: GERENCIA GERAL DE CERTWICACAD DE PROOUTO - GGLP 1 8)C

ASSUNTO. ABERTURA DE PROCESSO DE AVALIAGAD DE ENGUADRAMENTO DE AERONAVE

DECLARD PLENO CONHECMENTD DO ESTABELECIDO NO RBAC 2v E SOLCITO
ENCUADRAMENTO DA AERONAVE COMO

SOUCITACAD DE ENQUADRAMENTC
Oanm ~ ALRONAVE LEVE ESPORTIVA ESPECIAL

O ALRONAVE LEVE ESPORTIVA EXPERMENTAL (ALE O fabricante

« REPLICA OU RESTAURACAD
« ALROMNAVE Of ExmCAD
Oanmpo |

« AERONAVE S TORICA

Onmmm COMPETICAD ALREA

TENCO EM VISTA © ESTABILECOO ACMA. VENMD RECUERER AMNATURA OF PROCESSO PARA A
ALRONAVE

MOOELO - %

FABFOCANTE e PAIS DE FABRICACAD
L

M ANEXD AD PROCESSO DEVERA SE0UM
1 ORIGINAL DA PROCURACAD. QUANDO APLICAVEL

2 OESENO M 03 (TRES) VISTAS « SUMSSON FRONTAL £ LATERAL COM AS DVENSOES
PRINCPAS COTADAS [N METROS

3 PARA ATRONAVE WMPORTADA
%) CERTWICADO Of AERONAVEGABSLIOADE EMTOO PEILA AUTORIDADE DO PAIS EXPOSTADOR
) CERTWICADO OF OESREGISTRO DA ALRONAVE NO PAIS £ MO TADOA

A PARA AERONAVE LEVE ESPORTIVA

(%) 500

) COMPROVANTE DE PAGAMENTO OA QAU PASA EMISSAD D ALY COON0O0 42
1) PARA PRIAIEIRA AZRORAVE LEVE ESPORTIVA ENCAMNAR 712080

& PARA ATRONAVES OF EXOBNCAD
(8) PROPOSTA DE PLAND DE MANUTENCAO

6 PARA AZRONAVES SEGUNDO REGUISITO 21.191(0) DO RBAC 21
(8) COPA DA ANOTACAO DE RESPONSABILIDAOE TECNICA - ART
= NATUREZA ALMONAVES £ SEUS COMPONENTES

PERPnEs CO e B0 B 9r 8 O MV

ASSINATURA DO REQUERENTE

F10050 (06.12) Pag. 1 de 4

_declara falsamente que a
aeronave é “CONSTRUIDA POR AMADOR"

Sem carimbo, sem nome

e sem n? do CREA

Note-se que o fabricante, UMA INDUSTRIA, faz o requerimento acima @ ANAC, para
documentaro avido, afirmando FALSAMENTE: “AERONAVE CONSTRUIDA POR AMADOR".



01/11/2012 - o dono
da fabrica
NOVAMENTE usa
(ilegalmente?) o
logotipo da ANAC,
para solicitar a
propria ANAC
autorizacao para
vistoriar a aeronave
anfibia

E assina como PCA
(Profissional
Credenciado em
Aeronavegabilidade),
para vistoriar a
aeronave que ELE
PROPRIO fabricou

=)

@" FDE REALIZAGCAO DE VISTORIA DE

OLICITAGAO PARA AUTORIZAGAO  MARCAS

R PCA
ANAC AERONAVE-PO | o
1o ox aons VISTORIA TECNICA INICIAL worvo AERONAVE EXPERIMENTAL
= | cnmeare 000143
- R =
‘u-t:: 7 BR .Km ’ — o Ne
—SAGCT DAY o Y
ST —-—"um.r TR -
Aerondutica | tda . | S
I —p— 4 T DS TR = =
f‘_ !'l.;-” -y ot TNO08 ! secoussen my 600 2012 | & wow -
LR 1 ASTORIA s
YR T SOEALES GXWSRE T A VTGRS

BATA M, MREAT i

DATA FIRAL PRIV TA

12012

12002

el

"m.n 3 ST peitic LI :
Sao Paule s Brast __1
TR L L S o oD TR W RIS
—— V- COMENTARIOS £ OBSERVAGOES.
- N -

T . 3 = VM&'E‘W
N S —— " ala -

Vi - AUTORIZAGAOC DA ANAC S =5
Hisis schoriande 3 ealEacho pato PCA s visioria scoma ¢

mmmowmommm-um'u
Gt 2008 B 0ls Sral previals pars resliscio

Ao JOSE DS CAMPOS, j"/ﬁ/lzr
7 Pam 2

uw'w/? =

"l

et
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06/11/2012 — O dono da fabrica encaminha pela INDUSTRIA a
documentacao para Vistoria Inicial de Aeronave Experimental
(Constru¢cao Amadora):

_ je 2002

A

Gertncia-Geral de ContAicacio de Produto Asrondutco - GGCP
Superntenddnod de Asronavegabicdade - SAR

AQheca Naconal e Avacso Civil - ANAC - Brasd

AR S¢ Pablo Mederos

D 30 Vistoria de

[ %] EAcameno em anexs 08 ocumenton de vistona ncial da sercnave, modelo Construcdo - Trata'se de uma
n* de sécle o prefixo 2 7
BRI INDUSTRIA !!!

Documentacdo em anexo:

QUMUSINO S8 Ytory NG 99 ARrOonavy
Asve Espodival F-100-85;
* Eicha de Peso ¢ Balanceamento da seconave;
*  Fotos d2 0r00ave sendo: 2 porfis teras. Hontal @ Masero. marcas de NacONaNdade
© matrcula nos padrdes do RBAL 45 doeces "EXPERIMENTAL" prtados praximos »0
20850 B econave. 1008 G0 panel do INStrumenios COM 3 Placas de advertdnca

Sxades om jocal vishvel 80 MOUante © PASSIoEND, © 1050 G plagueta de denticacio
33 20r0Nave ONde eala estiver 503 Ou Tebaada

Por genbieza encamirhar © nOMeo de aprovacho do processo para 08 emals




06/11/2012 — No mesmo dia, parecer Final da “EUquipe" de
Vistoria (...0 proprio fabricante): gz, | ac  essmen s mmen

(CONSTRUGAO AMADORA / LEVE ESPORTIVA)

OBSERVACOES:

Voltando a usar
(ilegalmente?) o
logotipo da ANAC

PARECER FINAL DA EQUIPE DE VISTORIA

Parecer final: AERONAVEGAVEL » ook | sosmoweohe.C

Tipo de Credencial. [MPCA  [] INSPAC

INSPETOR: » :(’:jc:sm | Assinatur - \
O mesmo FABRICANTE e i




Esse mesmo fabricante chega a confessar que a ANAC aceitou
voos de testes simulados em software 3D para legalizar as
aeronaves que ele fabrica!

Mas animacg¢do em 3D faz ate burro voar

para comprovar seu bom funcionamento. Alguns desses
ensaios puderam ser realizados por meio de simulagbes
em soffware de modelagem 30, que foram aceitas pela
agéncia certificadora sem necessidade de teste real com a

aerMnave.

O texto acima, de 2015, é
matéria publicitaria do SEBRAE (Servico Brasileiro de Apoio as Micro e Pequenas Empresas) em conjunto
com a CNI (Confederacao Nacional da Industria), que cita 20 “cases” de sucesso industrial no Brasil.
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Esse fabricante assina seus documentos a ANAC assim :
1. Ele, dono da empresa, é Engenheiro Mecanico segundo o CREA-SP:

« C ) creanet].creasp.org.be/Secy

W
Seja beam vindola) useareagubica

..
22032-Area Publica
m c REA-SP Tempo para np';‘o sessboc 0209:17 ca’fk’f

n home & pular pars 0 Conteudk O wcessitilidade A fontencemal  A° Gminudr fonte A*  aumentar fonte 2 Contraste

2 o)

Pesquisa Publica de Profissional - Detalhes

0

O USUATIO NIO tem Permissio de alteragdo. Dados somente para leitura.

Situac 30 extraida da base de dados do CREA.SP dsa 30062015

Reguro (CREASP
Carera !
IFULANO DE TAL
Engarnare Mecknico
) Regis AT

ie
e i

© 2015 CREANET

Ax Brgedero Fare Lima 1055, Prderos Sho Pauio 5P - CLP 09452900 Mendementa 0800-17.18.11 91




Mas assina como Engenheiro GRADUADO Aeronautico até em sites em inglés:

CHECK LIST PARA SOLICITAGAO DE H.03

Encaminho anexos 08 4OCUmentos Necessanos pars a oblencdo do processo de abertura de H 03
da seronave expenmental. modelo n* de série ano de fabricacdo 2012

Documentagho para Abertura do processo H3:

* Checordeseohod vistasdaseronave
* Checar copia da Anotacdo de responsabilidade técnica ~ ART;
* Checar copia do comprovante de pagamento da ART,

O processo M3 secd ofetuado em nome da empresa wondutica Ltda nscrita sob CNPJ n*

Dsta___/__ 1XO\3
Com
carimbo,
assinatura
- en?do
Cogendewro Aero LACG
CREA AUTIco -
Cf. Documento do CREA-SP, : "m‘i%w

@ niio engenheiro AERONAUTICO

——

—

RECEBIDO EM

E a ANAC aceita

PRESIDENT

FULANO DE TAL

Aeronautical Engineer Degree and MBA
Piston/Turbine/Structure and Systems Inspector
IFR, Rotor and Fixed wing CFl and Examiner, 6.000
flight hours

Experience: 20 years
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2. O mesmo nao Engenheiro Aeronautico, encaminha a ANAC Ficha de Peso e

Balanceamento, com sua assinatura cuidadosamente omitida, e a assinatura de outra pessoa
como Diretor Técnico:

N3ao ha assinatura
do Eng?

Para a ANAC apenas um carimbo sem n?

do CREA de um “Diretor Técnico”
“Aeronautico”

TECHNICAL MANAGER
FULANO DE TAL - -

Mechanical Engineer
Fixed wing CFI, 5.000 flight hours
Experience: 25 years

Mas, do mesmo modo que seu chefe, segundo o CREA de seu estado de origem, ele também
NAO E (e nunca foi) Engenheiro MECANICO.

Ele FOI Engenheiro CIVIL. H4 mais de 20 anos seu registro foi CANCELADO.

<« C' [ www.crea g.br/cgi-binp/pub

——b

Titulo Profissional: ENGENHEIRO CIVIL

Carteira m.: _._ ., _ __ Registro Macional n.?

E-mail: Situacdo: REGISTRO CAMCELADO 93




3. Depois, na copia da Ficha de Peso e Balanceamento do Manual de Voo da
aeronave, que sera lido apenas pelo consumidor:

- aparece agora a assinatura do pretenso Engenheiro Aeronautico

“Graduado” dono da fébrica, que foi suprimida quando
encaminhou esse documento a ANAC

h-hl_i

Surge a iy SICRANO DE TAL

Diretor Técnico -~

assinatura do erondutica Ltda
Eng?

“ D Para o consumidor carimbo e n? do CREA de il
Aeronautico —

ol e i ic constando 5o rubrica e falsamente como Eng? Aeronautico
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4. para completar, de novo usando (ilegalmente?) o logotipo da ANAC e voltando

a qualidade de PCA (Profissional Credenciado em Aeronavegabilidade), o fabricante
expede o documento abaixo, com assinatura e n? do CREA, mas omitindo
cuidadosamente o carimbo com seu nome:

6 LFO01 - LAUDO DE VISTORIA FINAL DE AERONAVE CONSTRUIDA POR

AMADORES: ASA FIXA

CREA: ) %

Assinatura:

Como sempre para a

ANAC, n3o é usado o

carimbo de Engenheiro

“Aeronautico

Formuldrio Laudo-01 (03/2009) )’L/

Coincidentemente ou convenientemente, no /
reconhecimento de firma o carimbo do cartério

esconde o nome do signatério do documento.

Apos tudo isso as aeronaves "de construcao amadoraestao
“legalizadas”, prontas para serem vendidas — as centenas



Mentiras e propaganda enganosa dessa fabrica

5. DESCRICAO TECNICA DA AERONAVE

ENDEREGO COMPLETO DO LOCAL DE FABRICAGAD DA AERONAVE

Continua o uso ilegal do

logotipo da ANAC

F-100-85

VISTORIA INICIAL DE AERONAVE EXPERIMENTAL
(CONSTRUGAO AMADORA / LEVE ESPORTIVA)

51 - Endorigo s21-m 5.3 = Complermnenta —
Rodovia Estadual P 191 Km 87,5 R EEE ] HIA o | tADIO COMUNICAGAO
5.4 - Bairro 5.5 - Cidade 5.6 = Estado 5.7 -CEP
Zona Rural Ipedna Sio Paulo 13.537-000 WMRMW [Z<MF [@Transponder  [JELT
todelo Rédo VHF | Homologacao ANATEL: [ 750 apicaver
i i . GARMIA 5L 4O 2 SR c38d , Cre8
5.8 = Fabricante 5.9 -Tips it s T 11S0 apscave e
| BRP POWERTRAIN H E-'] 3 tan CONVENCIONAL WEL B Homobgoc:-ofu EL so.m_
5.10 = Mocelo 511 uu.mum 512 - Pabkncia todelo TRANSPONDER | Homologagio ANATEL | TS0 aphcavet |
ROTAX 914 UL 115 [hp] GARMIY &TX 32 | /A | C?Yc , {lan 1A |
COMDUSTIVEL fistoria fisica
5,13 = Tipo do combusiivel A4 = N* de Landgues de combustivel 5.15 = Capacidade tolal dos Lanques i NSTRUMENTOS:
AVGAS [Unidade(s}] 85 [Litros)

I indicador de velocidade no ar para cada ploo requendo. ‘ [{Smmuu[]w;\
| Um altimetro para cada ploto requerido, | DN&oDNJA
| Um indicador de direc8o magnético (bussola). (¥Sim [INdo LI NA

A VERDADE: | Um tacdmetro para cada motor, Bg‘mDNloD_P_‘I{A;
[_qnwammamwomm | [9Sim ONse CINA
|nd|cador un|co’ | Um indicador de temperatura da cabeca do cilindro (CHT) - @%Dnnq‘[]w;\
) A MENTIRA: | Um ingicador de temperatura de 660 do motor | &8m Onso CINA |
sO em parte, do 'EGT (Exhoust Gas Temporaturo) | ESm ONso OINA |
L. . Um indicador [indicadores de quantdade de combustivel. um para cada tanque; | @5im|Inso O NA
UIt|mO tanque Indicador da posK80 G0 trem de pouso (s aeronave anfidia) Ona
para cada | Um indicador de rotag30 do rotor para cada rotor principal (se grocéptero) [sim [INso 7NA
(o menor) vmmumuammmaowmomnmmu 2Sim Dnae I NA
tanque (Onve 3o Sotn vrfcagho Com 0 WIONI0 1o Manua! de Ogen
|ceLua ]

Verfficar cocreta identificacdo dos placares de comandos de attude de Vo0 | [6im [Mndo [INA

(Ex compensadr 40 profundor. Flaps. &J

Idenbficacdo (ph oo ac 0 Co drisposit
& ww:im&wm-a:awu MAgNeiog @ sedch master faps. slarmes o ) Bng“oDWA
v«lwemx«mummmmnmowmdawm [MSim [ONao [ NA
Abrtmamcdo avmﬁcac.‘loo.mcotmnmuu

g DOar o Oo combuativel ¢ o2 ) EngN‘ODWA
_'Ummodommncamcouoqmm [Bgmcﬂaog]ﬂ\
| Pelo menos uma dncord e um drogue (se aeronave anfidia) [:NMDN/A
| Um extintor de incéndio portatil acessivel (se aeronave fechada) im [CINdo [ NA

F90085 12512) Pag 2004 Rubeko do INSPETOR: 6
——

£ J00e 89 008 290V, @ Sormeciments fe 80din ¢ I\

lw



Com um unico indicador para 3 tanques, a indicacao de
combustivel desse anfibio nao é confiavel

1 " 1 1 1 1 L - 1 1 L ) 1 1 D
Ineficicia dos vasos comunicantes como indicacio de nivel sob indinacio a direita de 05° (graus)

Sonda com medicSo ERRONEA indicando tanque de asa esquerda com 35

; litros +15 litros do header = 50 litros = 15,5 litros a mais = 125 minutos
Quadro : :
+ de FALSA AUTONOMIA, 39 minutos A MAIS gue a autonomia REAL
QJ Linha do horizonte
_———__—‘_\—_
' | Des T
— [ e Eﬂ_l"l"._rflfrzlr_mnﬂuﬂ direita ]
Tangue esquerdo seletors aberta, com 19,5 ]
' , . r
) 11
litros (¥ tanque de asa) + 15 litros do Ililrm sem —
_ e — ; Tangue direito seletora fechada
header = 34,5 litros = 86 minutos de mﬂﬂﬂﬁ
REAL AUTONOMIA )

Impossivel planejar um voo com seguranga
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Propaganda enganosa desse anfibio

Exemplos de riscos:
1. Razao de planeio anunciada: 10:1
Razao de planeio obtida: 7:1 (cai antes do pouso)

2. Autonomia:

A pag. 9/49 item 1.1 do manual desse anfibio se |&: “Excelente Raio de A¢éo ... 95 litros, a
aeronave consegue atingir até 850 km de alcance.” Hd mencdes em publicidade de uma
autonomia de 1.000 Km. (grifos nossos)

Impossivel: com peso maximo de decolagem, com 91 litros esse anfibio teria que voar ao nivel
do mar pouco acima das ondas por 850 Km, durante 5 horas, no regime de cruzeiro, 105,7
mph (milhas por hora) para gastar apenas 18,2 I/h (litros por hora). Na pratica ninguém
consegue isso, pois nesse regime o gasto é de cerca de 22 litros/hora.

E mais que voar do Rio de Janeiro a Floriandpolis sem parar, pelo litoral de 4 estados.
As condicOes ideais acima sdao impossiveis na pratica, mas o piloto pode ser influenciado a
acreditar ser possivel realiza-las e sofrer pane seca antes do destino.



Mais propaganda enganosa FATAL

No manual do anfibio que matou Vitor consta falsamente que a
fuselagem é feita de Fibra de Carbono/Kevlar:

_Sm NAo SO partes da cauda sao de Kevlar, a
| 55) Chaves das Portas (2 unid. ) = fuselagem é de fibra de vidro:
} 56) Chave de Ignicdo (2 unid.] /> | = 10a20vezes mais barata
f 57) Fuselagem de Carbono Kevlar e pi ﬁ * mais pesada
' | * mais fragil
fuselagem
CINTO DE NUCA DO CABECA DO
SEGURANCA PILOTO PILOTO substantivo femining
aer corpo principal da aeronave onde se fixam as asas.

Se fosse mesmo de Kevlar, a
estrutura talvez suportasse
os 18 G obrigatérios e o
motor nao teria esmagado o
jovem Vitor Augusto
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Algoritmo da Seguranga

Seguranca sIM i ™y MAD Seguranca
de cada de cada
ITEM SEGURANCA Seguranca de Aeronave SEGURAMCA  Degradacio ITEM
FINAL Experimental FINAL da Seguranga
3 Itens PERDA PERO MEDIA MEDIA
RESULTADO | 100% 03 L [ 76% ]| 24%| 3,0% | 97,0%
——
. _
. Projeto de Eng®
100%|  Sim AERONAUTICO? N3o 3% 97%
- Ha FISCAL alem do
0,
: Iulatﬂr e pecas
- F\i/ 2% | oo
- anail Boletlm Mandatono T o
100%  sim “NO GO" & CUMPRIDO? 4% 96%
" seBoletim NAO CUMPRIDO .
100% piloto & INFORMADO? 5% 95%
P __————‘______g.;;r_onaveéEST_;{'\.F_EL.;_____‘————__ P —
100% o = _ - 9
Sim _\(/_I_[ N3o ] 4% 96%
— - " OMANUALinformase — e o
100%  sim |- "\hémmw/ N3o 3% | 97%
- " OMANUALorientacomo N3o .
100% W— 2% | 98%
——— —  OTRENAMENTO &EFICAZ ——
100%[ s — 5 3 9
Sim W N3o 1% | 99%
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