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I. Revisao do processo do estudo bt

€ Em Julho de 2014, foi publicada pelos presidentes dos trés paises a “Declalacao sobre a
Cooperacao da Ferrovia Transcontinental entre a China, Brasil e Peru” ,0 qual manifestou
a" Realizacao de estudo basico de viabilidade da ferrovia transcontinental que liga o Brasil e 0
Peru” ;

€ Em Maio de 2015, foi assinado pelos NDRC da China, o Ministério dos Transportes do Brasil e o
Ministério dos Transportes e Comunicacdes do Peru o “Memorando de Entendimento sobre o
Desenvolvimento Conjunto do Estudo Basico de Viabilidade da Ferrovia Transcontinental ;

@ Segundo o MOU, o trabalho de estudo basico de viabilidade sera liderado pela CREEC, com a

cooperacao dos 6rgaos designados pelo Brasil e Peru :
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B Principais resultados do trabalho

Resultados de estudo
basico de viabilidade

|

Inception Report 7 de Relatorio Intermediario 5 Relatoério Final 19 de Outubro
Agosto de 2015 de Marco de 2016 de 2016
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Inception Report e Relatorio Intermediario
anexos e anexos

> Depois da apresentacao dos relatorios, os 6rgaos designados pelo lado brasileiro revisaram o estudo, realizando
comentarios em momento oportuno ;
» A CREEC aperfeicoou os relatérios, levando em consideracao os comentarios do lado chinés, brasileiro e peruano.
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B Foram mantidos canais de cooperacao e comunicacao entre os dois lados

® Contribuicoes principais do lado brasileiro.

> Realizacao de pesquisa de campo conjunta pelos dois lados no territorio brasileiro
em um trajeto de cerca de 5000km ;

> Oferecimento de informacdes e dados basicos para o estudo (transporte, economia,
social, ambiental e de legislacao) ;

> Finalizacao do diagndstico e analise de impacto ambiental para o tracado em
territorio brasileiro ;

> Finalizacao do estudo de legislacao e regulamentacao do pais ;

> Realizacao do estudo das alternativas técnicas por videoconferéncia e demais
métodos

> Visita a China por delegacao brasileira liderada pelo Senador Jorge Viana para
comunicacao técnica com o subgrupo dos especialistas técnicos do lado chinés ;

Corﬁinicagéo técnica brasileira liderada
pelo Senador Jorge Viana com o grupo
chinés em julho de 2016
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Conferéncia trilatral em Lima em Pesquisa de campo
2015 conjunta em 2015
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B Foram mantidos canais de coopera¢do e comunica¢do entre os dois lados
® O trabalho realizado pelo governo chinés

» Em marco, julho e agosto, a NDRC da China designou a empresa de consultoria ferroviaria mais competente
da China (Ciecc), e mais de dez departamentos competentes do governo para a realizacao da avaliacao do
Relatorio Intermediario e o Relatério Aperfeicoado, por meio da incorporacao das sugestoes do lado brasileiro
em trés ocasides distintas.

» Em junho e outubro de 2016, o vice-diretor do departamento de capital estrangeiro da NDRC visitou o Peru
para comunicacao referente ao projeto ;

» O embaixador da China no Brasil, Li Jinzhang, visitou as instalacbes da Creec para comunicacao referente ao

Avaliacao do relatério Vista a CREEC pelo Comunicacao entre a NDRC da
organizada pela NDRC embaixador Li China e o MTC do Peru
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B Obstaculos encontrados no estudo do projeto. A Ferrovia Transcontinental
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® A extensao e a escala do projeto sao muito grandes.

. A extensao total da Ferrovia
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® Ha uma ampla distribuicao das areas de protecao ambiental ao longo do tracado com requisitos legais rigidos.
Portanto, a analise dos impactos ambientais é onerosa.

@ tragado e as areas ambientais. O tracado e as areas de protecao cutural e indigena

-;,-!}‘*"f::' <« Area mdlgena do
At Brasil

A

' § Argé ii?idlgerm do

A regiao da floresta amazonica contém os recursos bioldgicos mais ricos e diversos do mundo, tendo
ampla distribuicao nas zonas de protecao ambiental e indigena com limitacdes legais dos dois paises

e sob vigilancia da comunidade internacional, aumentando a difilcudade para a analise de impacto

ambiental.
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basico de viabilidade

® Ha grande complexidade geoldgica no trecho peruano, especialmente na alternativa sul, dificultando os processos ¢
pesquisa de engenharia.

------------------------------------------------------

. Estrutura desenvolvida,
:  frequéncia sismica alta
Falhas Dobra; Terremotos
i Terreno ondulado e
:  vales profundos
.Afea dos An&es ﬁo
- Peru.
: Geologia adversa para engenharia :
: amplamente distribuida

------------------------------------------------------

des| izamentos de terra colapso desmoronament
o
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basico de viabilidade

® Ha grande complexidade geoldgica no trecho peruano, especialmente na alternativa sul, dificultando os process
pesquisa de engenharia.
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Revelo, topografia e Comparacao de revelo dos
geologia. trés corredores.
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R o O Corredor Sul apresenta grandes riscos de desastres
& C s

secundarios como terremotos, dificultando a selecao de um
tracado seguro e econdmico na area montanhosa dos Andes.

s -

Area montanhosa dos Andes no
Peru
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® Grande dificuldade no estabelecimento de estacao de transbordo e organizacao de transporte
Intermodal.

Segundo a legislacao brasileira e peruana:
Brasil : bitola de 1.600mm ;
Peru : bitola de 1.435mm.

] .

AR R V8 HE
Wt
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P = SRR WAL + i A

Com a diferenca de bitola dos dois paises, o transbordo se faz
necessario para resolver o problema do transporte. Do ponto de vista

técnico, nao ha dificuldade de transbordo de carga, um vez que ja existe ‘ W ~
cn . . . ;. . A estacao de transbordo mternaaonal
transbordo e experiéncia referente na ferrovia China-Russia e ferrovia AT ez E

China-Cazaquistao. Entretanto, o transbordo causaria o aumento do custo
adicional de investimento e transporte.
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basico de viabilidade

® Diferencas de Legislacao dos trés pais causam dificuldade juridicas ao Pro

Conforme o MOU, o estudo de pré-viabilidade necessita cumprir as leis do
Brasil e do Peru, Além disso, o cumprimento da lei chinesa é obrigatoério,

pois grande parte dos esforcos foram realizados na China.
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® Conclusao

O trajeto é longo, a escala do
projeto € grande.

_______________________ EX|sténC|adeareasdeprotegéo _______________________ 0 estqdo do
~ ambiental, dificuldade em solicitar projeto

s : ; | : g carater

~ técnicas do Projeto - Complexidade dos estudos gerados pela

geografia no local - sistematico
€

Exigéncia de grande capacidade de abrangente, _

carga no projeto e ——
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: VALEC Ministério dos BRE’QS.L

e Transportes = SEEATERRE

! < (N De acordo com o estudo, é

viavel técnica e juridicamente que o

projeto atravesse a floresta

amazonica, as

areas de protecao ambiental e

indigena e a Cordilheira dos Andes.
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basico de viabilidade

B A importanica do Projeto
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basico de viabilidade

B A importancia do Projeto
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B Principais questdes em aberto

® Ainda nao houve definicao final do tracado ferroviario no lado

peruano;

M?\J‘ ® O investimento do projeto é volumoso;
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E”"fz’“ﬁ:ﬂi?;;:fmm A:;:fm 0 '. | ’&_”‘“‘ ® Os riscos do projeto sao relativamente altos;
,/“ e i ::',’;.“;':;:;,M_‘, ® As categorias de produtos atendidos pelo projeto sao limitadas,

ﬂ!lﬁl{!&?ill\

arsmsn) uiAQ L o wwwfr%s e
e | s »m; @h’mm et vﬂz! . PN .
s ”"\?’ et podendo enfrentar riscos de mercado e economico;

REN @ # W 3

e onsné— J.\ 5 i |:mnn \:ﬁ,m o *{’{!‘ :
Tl iﬁw’*‘ W\ o ® As licencas ambientais na floresta amazonica possuem obtencao
| e f,w .
v incerta;

A= AR RERA RN, FREEEHU0

i - e ® A geografia da Cordilheira dos Andes é complexa, apresentando

Vi AR, 2 STRHN-RERARRARRS,
SEREH. J‘ vl BN

® W / e ,,,(::;‘ ARZ ATR-RARH-ERLUR-RRA, 2Xn, ° d h . -
: '::: Ly “}\ \ FRO-HTHER B RER, RABSKRADNT, HARARKAISON r|SCOS e engen a rla e transpo rtel
= Ntin 2 S\ % @ FEHRTRATARAEAT

— 30 N — D3 LAY T P et 015 |

O projeto da Ferrovia Transcontinental




FEPH - RIESRARRIEEAT

thEcpyr CHINA RAILWAY ERYUAN ENGINEERING GROUP CO. LTD

IV. Sugestoes e futuros trabalhos

m Redefinicao de tracado e transporte

Fylﬁ*lwi =

A extensao total do tragado é de 4.919km. 0 trecho peruano
possui uma extensdo de 1.629 km e o brasileiro possui
3. 290km. .
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m Redefinicao de tracado e transporte 3 .
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os rumos Pacifico e Atlantico
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B Redefinicao de tracado e transporte
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O prOJeto da Ferrowa Transcontinental

® O trecho no terretorio brasileiro possui condicoes de realizar as
obras unilateralmente

> O periodo de obras é curto e possui retorno rapido.

O trecho entre Campinorte e Lucas do Rio Verde pode conectar com
a FNS e FIOL, assim completando uma malha ferroviaria sistematica.
Além do mais, este tragado poderia transportar produtos para os portos
do Atlantico.
> A demanda de transporte é sustentavel.
» O percuso Atlantico é curto e tem custo menor.
» A geografia para as obras é plana e a engenharia é simples,
exigindo um investmento menor.
»  Os traballhos da FICO ja estdo em estado avancado, facilitando a
realizacao deste projeto.
Considerando os pontos apresentados acima, sugerimos maiores

esforcos em relacao ao tracado leste.
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B Sugestoes e futuros trabalhos
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Devido ao pré-estudo de viabilidade, o objetivo é difinir as
condicoes de viabilidade, portanto, as informagées mais
detalhadas deverao ser estudados na proxima fase.

Sugerimos a assinatura de um novo acordo entre os governos
brasileiro e chinés para definir os conteudos e escopos do
estudo.

Questoes que necessitam um estudo mais profundo na
préximo fase:

Sugere aos dois governos a negociacao para criar uma empresa

em moldes de JV para o financiamento do estudo do projeto.
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Sugere se pautar a FICO e o restante da FIOL como prlorldade da

fase inicial do projeto da Ferrovia Transcontinental no novo acordo
e definir a origem do financiamento do estudo.
Sugere-se ao lado brasileiro a divisdo do projeto em trés etapas.
Etapa 1: Finalizar o primeiro segmento da FIOL, e concluir o estudo do
terceiro segmento da FIOL, projetar a conexao entre a FNS e a Ferrovia
Transcontinental em Campinorte, garantir a saida ao mar por meio de
um porto atlantico.
Etapa 2: Realizar o segmento da FICO, além de estudar com
profundidade o segmento de Lucas do Rio Verde até Porto Velho.
Etapa 3: Concretizar o restante do trecho brasileiro, estendendo de
Porto Velho até a fronteira entre o Brasil e o Peru.
A CREEC compromete em dar o apoio necessario nos futuros

trabalhos.
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