EMENDA N¢ 467

Com base no art. 72 do Regulamento Interno da Comissdo, dé-seaseguinteredacdo ao art. 249
do anteprojeto:

Art. 249 No caso de transporte aéreo regular que efetue ou pretenda efetuar voos
internacionais, a autorizacdo somente sera dada:

I A pessoa juridica brasileira com sede no Brasil;
Il Direcao confiada exclusivamente a brasileiros;

Il Pelo menos 51%(cinquenta e um por cento) do capital com direito a voto, pertencente a
brasileiros, prevalecendo essa limitagdao nos eventuais aumentos do capital social;

Justificativa:

A preocupacdo dos Aeronautas com a regulacdo sobre a participa¢do do capital estrangeiro,
assim como o controle diretivo das empresas brasileiras que prospectem capital estrangeiro,
baseia-se ndo sé na experiéncia de paises que utilizam essa pratica, como na vulnerabilidade
gue os acordos bilaterais e aberturas das Liberdades do Arpodem agregar a esse cenario. Além
da falta de compromisso das empresas dominadas pelo capital estrangeiro, demonstrado em
outros paises, temos um agravante adicionado pela tendéncia mundial de Liberalizagdo dos
Mercados de Aviagdo ("Abertura dos Céus"). Eimportante entender que a abertura do capital
para estrangeiros,ndo é, porsisd, a "Aberturados Céus", mas é um dos principais fatores desse
processo. Os fatores presentes no cendrio atual e que podem gerar reflexos isolados ou
combinados s3o: 52 e 62 Liberdades do Ar; Acordos bilaterais; Fusdao de grandes marcas;
Intercambio de aeronaves; Liberdade de licencas; Liberdade de matriculas e Participacao do
capital estrangeiro nas companhias aéreas. Numa primeira andlise, podemos chegar a conclusdo
de que muitos outros segmentos de negdcios ja usufruem dessa permissdo no Brasil, ser
explorado pela participacdo irrestrita do capital estrangeiro. Porém, esses produtos sdo
produzidos, e salvo exportacdo, vendidos e consumidos no pais. Enquanto que na aviacao civil,
o produtofinal podeseradquiridoe exploradoem qualquer lugar, passando peloBrasil semque
qualquer relacdo comercial seja estabelecida. Numa visdo simplista e precipitada, existem
defensores daextensaoirrestrita desse percentual para 100%, sem considerar qualquer estudo
de impacto ou analise de risco para o sistema, sociedade e trabalhadores. A questdondo esta
em defender as empresas aéreas “brasileiras", mas sim defender um mercado estratégico de
um pais com vastas dimensdesterritoriais, com o titulo de 32 mercado de aviagdo mundiale que
pode alavancar a economia interna, a exemplo de muitos outros paises. Paises com
geolocalizagdo privilegiada tendem a restringir a participacdo de capital estrangeiro no
transporte aéreo como uma forma de preservacdo estratégica de um modal logistico
considerado viés do desenvolvimento e de sua soberania. No sentido contrario, temos o
exemplo do Chile, com sua drea territorial mindscula apostou numa policia de aviacdo
exploratdria transformando a LAN Chile namaiorempresaaéreada AméricaLatina, a empresa
cresceu explorando a fraqueza das politicas de aviacdo de paises como o Brasil.
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