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1 Sumaric executivo

Em 14/03/2001 a plataforma Petrobras 36 (P-36) operava no campo de Roncaﬁor-," .
n&o havendo ocorréncias além das de rotina. O Void Space 618 situado sobre. o’
submarino de boreste e o tanque de lastro 268, que lhe servia de acesso, estavam
abertos para ventilac@o pois havia programagéo de inspeg¢ac de reparos de trincas
no 618 para o dia seguinte.

As 22h21min foram iniciados os procedimentos para drenagem do Tanqgue de Dre-
nagem de Emergéncia (Drain Storage Tank), situado na coluna de popa-bombordo.
O Tangue de Drenagem de Emergéncia (TDE) da coluna de popa-boreste, gue era
interligado ao TDE de bombordo, encontrava-se fora de operag¢do, com a valvula
manual de admisséo fechada e com as demais tubulacdes blogueadas.

As 0h22min de 15/3/2001 ocorreu o rompimento mecénico do Tangue de Drena-
gem de Emergéncia da coluna popa-boreste devido a uma sobrepressurizagcéo com
uma mistura de agua, oleo e gas. Este evento saturou o ambiente com gas, causou
danos diversos a equipamentos e instalagdes na coluna, rompeu a linha de agua
do mar de servigo (sea water) e o ramal da rede de in¢éndio e possivelmente cau-
sou danos ao sistema de ventilagdo e a suspiros de tanques. Os liquidos proveni-
entes do tangue rompido € a agua que vazou da tubulacdo da agua do mar de ser-
vico alagaram o 4° nivel da coluna e os ambientes inferiores. Ao mesmo tempo,
caiu a pressao no anel de dgua de combate a incéndio, cujas bombas eram supri-
das pelo sistema de agua do mar de servigo .

Soou o alarme de emergéncia e parte da brigada de incéndio dirigiu-se ac local da
ocorréncia, onde iniciou a inspecgéo do local @ a montagem de conjuntos de man-

gueiras de incéndio. La constataram gue nao havia agua pressurizada nos hidran-
tes.

O gas vazado no interior da coluna atingiu o convés principal da plataforma e foi
detectado por sensores de gas. Na sala de controle também héuve lndlcagﬁe de gy
alagamento na sala de propulsores e na sala de bombas dg. subngrlno em popa-

boreste. Foi iniciado o lastreamento dos tanques do submarino. na ) exira nidade @iedo
ametralmente oposta (proa-bombordo), como tentat;va@de.e,q@ghbr%’%%ﬁfé&axaﬁtma &'m:
permitir a continuidade das operacdes a bordo. A plétgaié "

adernamento de aprommadamente 2 graus.

Integrantes da brigada de incéndio entraram na coluna e abriram a escotilha de
acesso ac 4° nivel da coluna, onde nao constataram caior nem fumaca, e sim uma
névoa densa, branca e inodora que impediu a inspe¢édo com luz de lanternas e a
verificacao do ocorrido. Ocorreram tentativas infrutiferas de contato da sala d
controle, via radio, com a brigada dentro da coluna.

As 0h39min ocorreu uma grande explosao que provocou a morte de 10 membros “
da brigada, devido ao fogo e a onda de presséo, e causou serias queimaduras em
outro, que faleceu uma semana apds. Esta explosdo foi causada peio contato de .
mistura explosiva de gas com aigumaﬁfonte de igni¢do nas areas da pﬁtaforma Q
|

/ \rroprieda:/ef da PETROB@;«'D/ \ k W b{b{? -7




| puyor
| (el PETROBRAS | o iatério Final da Comissio de Sindicancia 4/30
L do Acidente da P-35

Constatou-se fogo e fumaca em popa-boreste, tanto no Tank Top Deck como a /‘E“in’;
coluna. Danos em estruturas, eguipamentos e acessorios foram vistos em diveys nLe
pontes da unidade. Inspegdes no submarino (pontoon) de boreste revelaram ?IE
dac&o das areas da popa, por agua com presenca de 6leo. {

A ,A

As tentativas de repressurizar o anel de agua de incéndio causavam maior afu “"’t-s{
damento da coluna de popa-boreste, indicande que as tubulacdes ligadas ao anel
haviam rompido em seu interior. Apesar do ramal avariado ter sido isolado em tor-
no de 1h40min, ¢ alagamento persistia, provavelmente por embarque de agua pela
caixa de mar de popa-boreste, que permaneceu com as valvulas de admissao de
agua abertas. O void space 618 e o tanque 268 - que estavam abertos para ins-

pecdo - foram alagados devido a seus acessos situarem-se na area junto a sala de
bombas, j& tomada pela agua.

A geracao principal de energia falhou, entrando ¢ sistema de emergéncia. O ader-
namento da unidade aumentou e decidiu-se pela evacuacdo parcial da unidade,
concluido as 4h20min. A unidade continuou adernando e atingiu 5 graus. O siste-
ma geral de controle (ECOS) entrou em pane e decidiu-se pelo abandono da pla-
taforma por total falta de controle. Desligou-se 0 gerador e a equipe remanescente
abandonou a unidade através de helicopteros. O abandono encerrou-se as
08h03min quando o adernamento era superior a 6 graus.

O alagamento progrediu, tomando completamente a sala de propulscres, sala de
bombas, salas de inje¢io de agua, tanque de lastro 26S, void space 61S e o 4° ni-
vel da coluna de popa boreste. Por volia das 08h15min as gateiras dos paidis de
amarras atingiram o nivel do mar, caracterizando ¢ inicio do processo de alaga-
mento progressivo. Na segléncia, os suspiros dos tanques da extremidade de
popa-boreste do submarino submergiram, dando prosseguimento ao lento proces-
so de inundacéio dos tanques e compartimentos que enconfravam-se vazios.

\\ . Gy

gue evitem a ocorréncia de eventos semelhantes.

2 Escopo da investigacgéo f ‘__..i".__ L

Em 19/03/2001 o Diretor José Coutinho Barbosa constituiu a Comissao d'e; Sindi-
cancia para, no prazo de 30 (trinta) dias e com garantia de total autonomia e auto-
ridade, conduzir a investigacdo sobre ¢ acidente com a P-36.

Na manha de 27/03/2001 foram concluidos os entendimentos para compiementa-
¢ao da Comisséo de Sindicancia com a participacac de um representante do Sindi-
cato dos Petroleiros do Norte Fluminense - SINDIPETRO/NF e na tarde daqueie
dia a Comissao iniciou efetivamente os seus trabalhos, com a responsabilidade de
apresentar relatério conclusivo que:

o determinasse as causas do acidente;
yA |
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o determinasse os fatores contribuinies para que, em consegiléncia, a platafonma Bt

perdesse a estabilidade; i

;
e recomendasse as medidas que fossem necessarias para eliminacdo ou controle
dessas causas e fatores contribuintes. L7

e wh
Em 20/04/2001 foi emitido um relatério preliminar interno para uso da Diretoria da\“k“‘/

Petrobras, apresentando os resultados iniciais da investigacdo e indicando as evi-
déncias que, até aquela data, apontavam para as hipoteses e causas mais prova-
veis para o acidente. Naquele relatdrio também foram feitas recomendacdes inici-

ais com o objetivo de prevenir a ocorréncia de novos acidentes. Um prazo adicio-

nal de oito semanas foi concedido para o aprofundamento e conclusao dos traba-
thos da Comisséo.

Investigacbes em acidentes dessa natureza e porte ocorridos no exterior, nos quais
houve a possibilidade do exame fisico da instalacdo avariada, exigiram varios me-
ses para a compieta investigacio de suas causas. Sdo exemplos os acidentes de
Main Pass Block 153 (Dez/98, Golfo do México, 3 meses), Eugene Island Block 108
(1998, Golfo do México, 6 meses) e Piper Alpha (Jul/88, Mar do Norte, 24 meses).

As investigacdes realizadas abrangeram as atividades de operacéo da plataforma
P-36 desde o final de dezembro de 2000 até o dia do acidente, as agbes de com-
bate a emergéncia e ao incéndio ocorridos no dia do acidente e os procedimentos

* /c\\\\'_/
"1,._ e gy

[a
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adotados para tentar restabelecer a condig@o estavel, até o momento do- abandoho

da unidade.

Norske Veritas (DNV). 5{
Ao longo dos trabalhos foram realizadas as seguirtes atividades:

e Analise da documentag¢do de projeto da plataforma, dos registros operacionais
salvados do naufragio ou existentes em terra € das gravactes em VT do nau-
fragio e do estado da piataforma no fundo do mar;

e Avaliagdo dos procedimentos operacionais e de seguranca com base nas en-
trevistas com integrantes da equipe da plataforma e especialistas, num total de
B4 entrevistas e auditoria no Sisterna de Gestdo de Seguranca (SGS) aplicavel;

o FElaboracao de hipdteses para a ocorréncia do acidente e naufragio da platafor-
ma e identificagdo de suas causas;

e Construcdo de modelos computacionais e execucgdo de estudos de engenharia

- de processo e engenharia naval para auxilio na investigagao das possiveis cau-
sas do acidente;

s Verificago de critérios de seguranca do projeto e analise de riscos operacionais

de sistemas da plataforma ;
e Outros estudos técnicos e investigagcdes complementares. w

Especialmente nos trabalhos realizados durante o prazo adicional de oitc semanas,
a Comissdo priorizou © aprofundamerto das investigagbes de modo a finalizar,

A AT S VI 74
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com a maior precisac possivel, a construgcdo dos cenarios mais provaveis para a
ocorréncia do acidente, considerada a indisponibilidade de acesso a documentacao
e aos registros afundados com a plataforma, bem como a complexidade de reali-
zacac das invesiigacdes sem a possibilidade de acesso e exame fisico da unidade.

Para esses cenarios, a Comiss&o compilou as evidéncias que pudessem justifica-
los.

A Comissdo estudou parcialmente o Sistema de Gestdo de Seguranca (8GS)
adotado para a P-36 e com ele confrontou as praticas quanio a gestao de seguran-
¢a evidenciadas nos relatos dos entrevistados e na documentag@o pertinente e
disponivel, buscando identificar pontos de melhoria no sistema e nas praticas.

Este relatorio final, elaborado para uso da Diretoria da Petrobras, apresenta a hi-
potese mais provavel para o acidente e naufragio da plaiaforma Petrobras 36,
apontando para as suas causas e fatores contribuintes e recomendando agbes

para controla-los ou eiiminé-ios no dmbito das demais rnstalagoes da em,aresa o
S e

3 Descrigdo da plataforma

3.1 Hisidrico

A P-38, originalmente denominada Spirit of Columbus, era uma:plataforma modelo-
Friede & Goldman L-1020 Trendsetter. Foi concebida para ser uma unidade auto-
propetida de perfuragdo e produgao, para operagdc no campo de Emmerafd no
Mar do Norte, em l&mina d’agua de até 500m, corn capacidade para processar dia-
riamente 100 mil barris de éleo e 2 milhdes de m® de gas. O projeto, construgéo e
montagem da unidade foram execuiados de 1986 a 1294 pela Midiand and Sco-
ttish Resources (MSR), através de sua subsidiaria SANA_SpA, tendo os trabalhos
sido iniciados em Gé&nova e concluidos em Palermo, italia..4A embarcagéo foi certi-
ficada pelo Registro italiano Navale - RINa - e pelo Lloyds Register. -

Em funcaoc de mudanca nos planos da MSR para o campo de Emmerald, a
Spint of Columbus foi colocada a disposic&o no mercado, sem jamais ter entrado
em operagdo. A empresa Maritima mostrou-se interessada e constituiu a Petro-
Deep para negociar a aquisicao da unidade e oferecé-la a Petrobras. Inicialmente
cogitada para ser uma das unidades de produgdo do campo de Marlim Sul, a Spirit
of Cofumbus foi posteriormente destinada ao campo de Roncador, recebendo a
denominacéo de P-36

Para que fosse possivel o aproveitamento da unidade em Roncador foi necessaria |
a substituicao de sua planta de processo original por outra de maior porte. A maio- |}
ria dos egquipamentos de perfuragdo, assim como os propuisores, foi retirada. |
Acrescentou-se uma extensdoc no convés principal, na area da popa, e foram efe- |
tuadas algumas modificagdes estruturais e navais. A obra de conversao foi geren-
ciada pela Petromec, subsidiaria da Maritima. O projeto das modificagbes estrutu-
rais e navais fol executado pela firma inglesa Noble Denton, enquanto a planta de
nrocesso ficou a cargo dﬁ\tambem inglesa AMEC. Os trabalhos de conversao

J P I A S
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aconteceram nos estaleiros Davies Industries, em Quebec, Canada, de setembro
de 1997 a outubro de 1899.

Apbs o upgrade, a P-38 passou a ter capacndade de processar diariamente 180 mil
barris de élec e de comprimir 7,2 milhdes de m® de gas por dia. Por forga de clau-
sula contratuai figada ao financiamento da obra de conversdo, a

F-36 manteve a bandeira italiana. A nova unidade foi classificada pela RiNa e pela
ABS.

A P-36 iniciou operagdo no campo de Roncador em 16/05/00, com o pogo
Roncador-09. Em margo de 2001 a unidade enconirava-se produzmdo 84.000 bar-
ris de dleo e 1.300.000 m® de gas por dia.

3.2 Descrigao fisica da unidade

As paries principais da plataforma (figuras 1 € 2} eram os submarinos (ponfoons),
um em boreste e outro em bombordo, as colunas (duas a vante e duas a ré), o
caisson central, originalmente vazado e que passou a contribuir para a flutuabilida-
de apos as modificagbes da unidade, o convés principal, que continha em seu infe-
rior diversos ambientes, a extensic de popa, © queimador & o heliponto. Uma es-
trutura abaixo do conves principal da plataforma abrigava as conexdes com as -
nhas dos pogos, oleodutos e gasodutos de exportacao.

Cada submarino continha, além de tanques estruturais, de lastro e de armazena-
gem de dleo diesel e agua industrial, a casa de bombas para o sistema de lastro e
agua do mar de servigo, o sistema de esgotamento de inundacdo, dei§ Cenjuntos
de injec@o de agua em pocos e as salas dos propulsores. Além disso, exxst\fa todo
um conjunto de tubulacbes para possibiliiar manobras diversas dawlast ‘
movimentag¢do de combustive! e ventilacdo.

%&zﬁf ‘

As colunas (figura 3) continham, além das tubulacbes db aguq {eg vemtlaga@]?gue =
passavam em seu interior, tangues estruturais e de lastro, bem coMma- a\lgt:tﬂS”*SfSte-'
mas de utilidades. Nas colunas de popa, adicicnaimente, existia todo © s:stema de
drenagem naval, o tanque de drenagem de emergéncia e a desaeradora para ©
sistema de injegéo de agua.

O convés principal, com trés niveis — Tank Top Deck, Second Deck e Main Deck -
continha os alojamentos, escritdrios, sala de controle, sistemas de utilidades e de
injecdo de produtos guimicos, oficinas, almoxarifados e outros. N¢ convés também o
se situava o sistema de geracao principal de energia e de exportacdo de energia \\\)\!
elétrica para o FSO P-47. Sobre o Caisson Central, e em pisos diferentes, estavam
localizados 0s manifolds de injegdo de agua, de producio de dleo e de gas-iiff. O
mesmo Caisson Central abrigava, também, bombas adtc:onals de captacao de

=

Na extensao de popa, no nivel do Main Deck, estava a planta de processo de Oleo,
situada a bombordo. Ao lado dela, e se estendendo até boreste, sifuavam-se 0s N
irés conjuntos de compressao gqgés (tﬂbocompresyesa\ No piso infgrior, de bo- l x
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reste para bombordo, situavam-se o sistema de gas combustivel, tanques de dre-

nagem aberia e fechada, bombas de transferéncia de déleo e langadores de pig das
linhas de exportacdo de Oigo.

A meia nau, lado boreste, situavam-se o sistema de compressao booster de gas, o *-

sistema de tratamento de gas, o pacote de produios quimicos e oulras utilidades,
bem como um guindaste de 50 ton. de capacidade.

Em proa-boreste ficavam os sistemas de agua quergg
resfriamento para a planta de gas. Em proa-bombo %@é@

&%ﬂ‘/gﬁé

de queima e um guindaste de 22 ton de capacidade. o

o i‘F*

A unidade tinha equipamentos de seguranca distribuidos. conforme'seu Plano de
Seguranca.

- Figura 1
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gerador de emergéncia, os guinchos de pufi-in e, @ meia nal, os'vascs do\sistema
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3.3 Descricdo do Sistema de Drenagem de Emergéncia

Devido ao papel desempenhado pelo Sistema de Drenagem de Emergéncia no

acidente da P-36, segue-se uma breve descricdo do mesmo, destinada a facilitar a
compreensao dos capitulos seguinies.

O Sistema de Drenagem de Emergéncia da P-36 (figura 4) era constituido por 2
tanques de 450 m> cada, localizados no 4° nivel das colunas de popa da unidade,
um em bombordo e outro em boreste. Esses tanques, denominados Tanques de
Drenagem de Emergéncia (TDEs), tinharn como finalidade bésica receber o petro- ;-

leo da planta de processo numa operagédo de manutencéo de algum vaso ou na
ocorréncia de uma situagéo de emergéncia.

Cada um dos TDEs era interligado a planta de processo e ac Caisson de Producado
(tanque de descarte de residuos) da plataforma. Essa interligacdo se dava por
meio de duas linhas: uma para a entrada de liguidos no TDE, a qual possuia uma
vaivula de blogueio, e uma outra para descarga, que possuia 1 bomba de recaique
e 2 valvulas de bloqueio. As linhas de enfrada e descarga de cada TDE eram co-
nectadas entre si e seguiam numa tubulacio Unica até sair da coiluna, onde se
subdividiam em 2 ramais. Um desses ramais seguia até o header de producéo, a
montante dos aquecedores de ¢leo da planta. O outro ramal seguia até o Caisson
.de Produgdo. Antes de chegar ao seu destino final cada um desses ramais possuia
1 valvula de blogueio, denominadas na figura 4 de valvula do header e véalvula do
caisson. Os circuitos de sucgao e descarga dos dois tangues eram interligados.

e

Os TDEs também possuiam um suspiro em sua parte superior, localizada no 3° ni-
vel da coluna. Este suspiro era interligado ao sistema de vent atmosférico da pla-
taforma. Assim como a tubulagio de succio e descarga de liquidos, os circuitos de
suspiro dos dois tanques eram interfigados e destinavam-se a permitir a entrada e

saida de ar a medida em gue os tanques fossem esvaziados.ou preenchidos
liguido. o

e R AT
PLLUF ML U0 DL DN G

' Durante operagao normal as valvulas da linha de descarga de cada TDE Egrmqge
. ciam fechadas, enquanto a da linha de entrada ficava aberta. As Vaivulasdo he:
der & dG caisson eram normalmenfe fechadgs. Caso houvesse necessidadesde
drenar hidrocarbonetos da planta para os TDEs, abria-se a valvula do header e o | )
filuxo se estabelecia naturaimente, devido a diferenga de presséo. Ii
Para esgotar um dos TDEs era necesséric abrir suas vaivulas de descarga, fechar
a de entrada, fechar todas as véalvulas do outro TDE e, apbs alinhar o fluxo parao ;| )
Caisson de Produg&o ou para a planta de processo, ligar a bomba de recalque. ' T}
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4 Situacao da Plataforma antes do Acidente

Considerando-se o conjunto de operacdes que antecederam o acidente, podemos
lista-las em dois grupos, de acordo com as informacdes obtidas através de docu-

mentos recuperados da plataforma e das entrevistas com 0 pessoal daquela uni-
dade

Em um dos grupos, aqui denominado “operagdes antecedentes”, estdo indicadas
aguelas manobras ou operagdes que, ndo tendo sido efetuadas dentro do perfodo
de 24 horas que antecedeu o acidente, estdo, ainda assim, relacionadas com al-

gum equipamento ou espaco fisico objeto de estudos mais detalhados da Comis-
sdo.

No outro grupo, de “operacdes imediatas”, estao listadas as manobras e operagoes

que ocorreram ho pericdo de 24 horas anteriores ao acxd?n

4.1 Operagdes antecedentes

4.2 Operagles imediatas

14/03/01

@

Retirada a bomba do Tangue de Drenagem de Emergenm—a{ie boreste,ipara re— "
paros. Sucgio e descarga da bomba, raqueteados.

Raqueteado o suspiro do Tanque de Drenagem de Emergéncia de boreste

Constatado aumento de pressio na rede de vent atmosférico. Instalado man-
gote no lancador de pig para auxiliar no alivio da press&o de gas na rede.

Efetuados reparos de trincas nos pontoon stability boxes de bombordo (61P) e
boreste {615).

Detectada presenca de gas nos drenocs dos skids do casulo do Turbogerador-1
(TG-1). Feita desobstrugdo nas linhas destes drenos.

Iniciada a troca de atuadores eletro-hidraulicos das caixas-de-mar das bombas
Sea Water e Sistema de Lastro.

Iniciado teste operacional com carga do Turbocompressor C (TC-C).
Instaladas raguetes para blogueio das saidas de vent do Malrix Separator.

Realizadas operagdes de drenagem do Wasfe Oil Tank para a planta de pro-

CEeE8s80. _

Entre 18h00min & 19h00min - Aberto ¢ tanque de lastro 26S e o void 615, am
bos com acesso pela sala de bombas de popa-boreste, visando inspecao &
reparo das trincas no dia seguinte. A ventilagao g feita pelo sistema normal da
coluna popa-boreste da piataforma/\ ’\m . 9 D
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o Entre 18h00min e 19h00min - O operador que reaiizou a manobra anterior re-
torna da sala de bombas, na qual ndo é notada nenhuma anormalidade. As

porias-estanque de acesso a sala de propulsores e sala de injecdo de agua.. - .. ...

permanecem fechadas. O operador retorna pelo elevador da coluna. Também
nao relata anormalidade neste equipamento.

s 21h00min - Encerradc o bombeamento de 25m° de fluido dos Waste Oif Tank
de bombordo e boreste.

® ?:2h21min — niciado o procedimento de drenagem do Tandue de Drenagem de “
~Emergéncia (TDE) de bombordo.

e 23h15min - Iniciado o bombeio efetivo do TDE de bombordo.

e 23h15min - Iniciada a drenagem do Waste QOif tank de bombordo. Valvula de li-
gacao com o processe aberta para o Vaso de Dreno Fechado,

16/03/01

e Q0h0Omin — Verificado aumento de vazédo na produgao confirmando volume
transferido do TDE de bombordo.

e 00h22min - Ocorre o 1° evento.

5 Descricido dos eventos e do naufragio

5.1 Primeiro Evento — Rompimento Mecénico do TDE ‘e Boreste
51.1. Descrigao do primeiroc evento

Em 14 de marco de 2001, a plataforma P-38 enconirava-se ancorada em lamina
d'agua de 1.360 metros nc campo de Roncador, na Bacia de Campos, produzindo
cerca de 84.000 barris por dia de petroleo e 1.300.000 m */dia de gas a partir de
pocos situados em laminas d’'agua superiores a 1.800 m. As unicas operacbes nao
rotineiras eram a drenagem do Tanque de Drenagem de Emergéncia (Drain Stora-
ge Tank) situado na coluna de popa bombordo, iniciada as 22h21min deste mesmo
dia, e a preparagéo para inspegao do Void Space 61S situado sobre o submarino
de boreste. Este void, bem como o tanque de lastro 265, que servia de acesso ao
618, encontrava-se aberto para permitir ventilagdo, uma vez que estava programa-
da, para o dia seguinte, a inspegao dos reparos ali realizados: O Tanqgue de Drena-
gem de Emergéncia situado na coluna de popa-boreste enceontrava-se fora de ope-
ragdo (Figura 5), raqueteado a montante e jusante da bomba e na linha de susplro
atmosférico e com a valvula manual de admiss&o fechada, uma vez que a bomb

do mesmo encontrava-se em manutengdo.y.
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As 0h22min de 15 de margo de 2001 ocorreu um evento com Ilberagao acentuada
de energia no 4" nivel da coluna de popa-boreste da plataforma. As pessoas a bor-
do perceberam o evento como um bague, parecido com a queda de uma carga, ou_
com o abalroamentc por uma outra embarcacéo. Uma provével sobrepressunzacao/
do Tanque de Drenagem de Emergéncia de boreste com uma mistura de agua,
bleo e géas, provocou o seu rompimento mecénico, liberando fluidos contidos em k’

seu interior para o ambrente (Gleo, gas e agua). O rompimento deste tanque pode 'i3,
ter liberado até 1.300 m® de gas nas condicdes ambiente. A

Este evento causou danos diversos a equipamentos e instalacdes na coluna, prin-
cipalmente a ruptura da linha de agua do mar de servigo, oriunda de piso inferior
(Sea water Service Pumps), ramal da rede de incéndio e danos a linhas de suspi-
ros de tanques e do sistema de ventilagdo. A ruptura do anel de incéndio provocou
a perda de press&o no mesmo, colocando a plataforma em fire mode, com entrada
automatica em operacao das bombas de seawater. Como consegtiéncia, iniciou-se
0 alagamento, em escaia acenfuada, do 4" nivel da coluna e de ambientes situados
abaixo, em virtude dc volume de agua movimentado pelas bombas de captacao de
agua do mar e pelo inventario existente dentro do anel de distribuigdo do sistema,
acionando os alarmes de alagamento.

Possivels rompimentos de tanques e acessorios gue existiam no interior da coluna,
" tais como o Waste Oil Tank e o tanque de dgua potavel, podem ter contribuido

para 0 alagamento do ambiente. Especialmente no caso do Tanque de Drenagem
de Emergéncia e do Waste Oil Tank . em escalas diferentes, uma falha estrutural
decorrente do primeiro evento provocaria vazamento de gas e poderia permitir o
vazamento de liquidos inflamaveis ou combustiveis. Em termos de volume de gas
liberado, o sistema de Waste Oil poderia contrlbUJr duranie o processo de des-
pressurizagdo da planta, com um maximo de 45 m de gas.

Em virtude dos danos nos tanques, 0 gés vazado no interior da coluna atingiu o
conveés principal da unidade, na extens&o de popa, através dos dutos de ventilagdo
e suspiros de tanques danificados, sendo detectado pelos sensores de gas sifua-
dos na planta de processo e nas entradas de ventilagdo de outros ambientes.
Ocorreu parada de emergéncia da unidade (ESD nivel 3), interrompendo todos os
processos de éleo e gas, bem como fechando a chegada dos pogos na unidade,
com despressurizagao da planta de processo e acionamento do alarme de emer-
géncia.

Parte da brigada de incéndio dirigiu-se ao local da ocorréncia, onde iniciou a mon-
tagem de conjuntos de mangueiras de incéndio e a inspe¢do do local. Os demais
componentes dirigiram-se ao local separadamente, a medida que foram sendo in-
formados do local da ocorréncia. ‘

Em seguida ac alarme sonoro de emergéncia na unidade, a equipe de resgate reu-
niu-se na enfermaria (Ponto de Reuni&o) & o pessoal de controle da emergéncia dlﬁ
rigiu-se a sala de controle. Simultaneamente, os demais tripulantes da unidade se
guiram ©s procedimentos previstos no plano de contingéncia, sendo que a ueles

VAN l NS 2 /,4
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nao diretamente envolvidos com a emergéncia se dirigiram aos pentos de reu

para preparacgao para abandono.

¢
A Brigada dividiu-se em tarefas, além da montagem das mangueiras. Alguns n"%e
bros encarregaram-se da busca de recursos adicionais e outros entraram na CB‘LLY

na. Em funcio da presenca de névoa.densa no interior da coluna, conjuntos auté™wt

nomos para respiraggo foram providenciados para que membros e um lider da Bri-
gada pudessem descer no interior da coluna para realizar uma inspegio detathada
do ocorrido. Nesta inspecé@o constatou-se a inexisténcia de danos no 3° piso da
coluna e, apds a abertura da escotilha de acesso ao 4° nivel, foi percebido um rui-
do intenso, como de vazamenio de agua, criundo do piso inferior, bem como a au-
séncia de iluminacao. Apenas com a utilizagcao de lanternas nao foi possivel a rea-
lizagdo da inspecdo do ocorrido no 4° nivel. A equipe encarregada da montagem
das mangueiras constatou gue n&o havia &gua no anel de incéndio.

A esta altura, o alagamento da unidade j& provocara um adernamentoc, ha direc&o
nroa-popa e bombordo-horeste, de aproximadamente 2 graus. Iniciaram-se as
tentativas de correc&o do adernamenio da unidade. Paralelamente a todos os
eventos, diversos alarmes relativos ao processo e as utilidades, oriundos da parada
de emergéncia, congestionaram o sistema de controle, ocorréncia tipica de situa-

¢cbes de emergéncia, exigindo intervencdes freglentes de operadores para reco-
nhecimento.

Estas fainas continuaram até o momento da grande expiosao.
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5.1.2. investigacao das causas do primeiro evento | o

Foi utilizada uma metodologia adaptada a partir de um estudo de HA’ZE SR
(Hazard and Operability Study} para se fazer uma analise dos eventos ocorridos Aa —
P-36. Por esta metodologia verificava-se, a partir de um possivel cenario definido
pela Comissao de Sindicancia, como este seria fisicamente viavel e, em caso afir-
mative, como serla possivel. Em seguida levantavam-se fatores outros que deveri-
am existir para a ocorréncia daquele cenario, indicadores verificaveis ocorridos
antes do evento, possiveis dispositivos de seguranga inoperantes, taxa de libera-
cdo de produtos, possivejs fontes de ignicdo e danos causados pelo evento. Para
chegar a conclusdo da analise, incorporavam-se indicadores verificavels pds-
evento e intervengdes que poderiam influenciar na ocorréncia, terminando com o
julgamento da probabilidade do cenario. A maioria dos cenarios estudados nao en-
controu suporte nas evidéncias encontradas e, em fung&o disto, foram eliminados.
De todos os cenarios analisados, a sobrepressurizacdo do Tangue de Drenagem
de Emergéncia mostrou.ser a hipotese mais provavel, conforme descricdo a seguir.

O Tanque de Drenagem de Emergéncia de boreste estava fora de operacdo, uma

vez que sua bomba encontrava-se em manutengio. Embora isolado do sistema, a -
linha de descarga / alimentagdo do mesmo era comum com © outro tapque situado
na coluna de bombordo. Estes tanques, embora fossem estruturais e resistissem a
pressdes superiores a de operacdo, por concepgdo de pro;eto erame
como tanques atmosféricos, interligados ao sistema de vent atmosférigedasunidasmxrws
de. Como o sistema permanecia sempre pronto para o recebimenio de liquidos, a

linha de descarga / alimentagdo dos tangues estava sempre na gggdggao ld&pre
s&o atmosfeérica. ;ﬁ ‘ PNl

G b“%@u;.wﬁ@

as extremidades da linha de montante e de jusanie da mesma foram‘:“‘ﬁangea
cego, de forma a impedir qualguer possivel vazamento de produtos das lmhas de
succdo e descarga da bomba. Também foi fechada a valvula manual da linha de
entrada, uma vez que nao havia, temporariamente, como esgotar ¢ tanque. !
Embora as medigdes nestes tanques ndo demonstrassem aumento de nivel, havia
a suspeita de que liquidos — predominantemente agua de lavagem de pisos, do
sistema de dilivio e de chuva - retornavam a tais tanques pela linha de veni. Esta
iinha era comum com o vaso de drenagem aberta de areas perigosas, que era o
vaso responsavel por receber os liquidos relatados. Um transbordamento deste le-
varia, em casos extremos, ao retorno de liquidos para o Tanque de Drenagem de
Emergéncia pela linha de vent. Assim, 'em 09 de marc;o decidiu-se pelo raguetea-

mento da linha de suspiro do tanque de boreste para o smtema de vent atmosféri-.
co. .

Em 14 _de margo,-as 22h21min, iniciaram-se os procedimentos para esgotamento
do Tangue de Drenagem de Emergencna 'de bombordo, fazendo-se © allnhamento
para o header de produ¢do da planta de processo, &que continha dieo & gaf oriun-

)
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dos dos pogos a uma pressac de 10 kgflem?®. Antes deste alinhamento, a valvula
manuai da linha de entrada do Tanque de Drenagem de Emergéncia de bombordo
foi fechqda tendo sido verificado ¢ fechamento da valvula de entrada do TDE de
b@festei ‘Diversas tentativas, a partir da sala de controle central da plataforma, fo- .
ram feitas para partir a bomba de recalque, n2o tendo éxito na operagio, pois a ..
bomba s¢ podia ser llgada através do_comando local, situado préximo & bomba por’
questdes de segurant;a ‘Com o fechamento das éntradas dos dois TDEs, toda a li-
nha d& entrada / saida dos tanques passou a ser preenchida com o mesmo fluido e
no mesmo nivel de pressdo que o header da planta de processo. Esta situagéo
permaneceu até as 23h15min, quando a bomba de recaique do tangque de bom-
bordo foi ligada iocalmente e iniciou-se o bombeio de agua, invertendo o sentido de
fluxo na linha de conexao com o header da planta de processo. A entrada do tan-
que de boreste, que encontrava-se a pressio atmosférica antes do inicio das ope-
racgdes, foi submetida, primeiro, a Uma pressao de, peio menos, 10 kgf/cm?® com

6leo e gas por 54min e, em seguida, até, no maximo, por 19 kgf/cm?® com agua por
1hO07min até a ocorréncia do primeiro evento.

Por algum problema n&o identificado, a valvula de blogueio da entrada do tanque
de boreste permitiu a passagem dos fluidos para o interior do tanque,. que- encon-
trava-se com sua linha de vent blogueada. Ass:m esta admissio de fluidos no inte-
rior do tanque provocou ndo sé 0 aumento de pressdo, mas também o aumento de
nivel no interior do mesmo. Estudos realizados mostram que, com os fluidos acima
citados, e nos tempos e pressdes consideradas, uma vazdo em torno de 20% da
capacidade de escoamenio da valvuia foi admitida no tanque ‘entre o inicio da ope-
racdo e a provavel ruptura mecénica do mesmo. '

Analises técnicas efetuadas demonstram que, em se pressunzande tal tanque, os
tirantes de ligag&o entre os anéis da casca interna com a casca externa ‘do mesmo
rompem-se quando a press&o interna se aproxima de 7,3 kaf/cm®. Aposx“oﬂfrompr-

mento dos tirantes, a casca :nterna do tangque rompe quando %,pgessao :nterna
atinge, aproximadamente, 10 kgf/cm

o ooy &
A sobrepressurizacao do tanque provocaria uma deformagao em sua casca [nterna
de 1 metro, aproximadamente, o que o levaria a provocar dahos nas tubuiagoes
adjacentes (ventilacdo, suspiros de tanques, tubulagao de agua do mar de servigo
e ramal da rede de incéndio). Com a subsequente elevagio da pressdo, o tanque W
rompeu liberando os fluidos para o ambiente. Nas cond:goes expostas, ‘no mo-

mento da fatha do tanque, este continha até 1.300m° de gas (condigdo ambiente)
em seu interior.

£.2 Segundo Eventc — A Grande Explosao

521 Descricao do segundo evento

As 00h39min de 15 de margo ocorreu uma grande explosdo que provocou a morte

de 10 membros da brigada de incéndio devido ac fogo & & onda de pressao, resu-}

tando ainda em outro componente seriamente queimado e que faleceu uma sema- . [
na apés o acidente. Esta expiosaoc provogay barulhgintenso e grande destru{rgé
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na area situada acima da coluna de popa-boreste, no Tank Top Deck e Second
Deck.

A hipbtese mais provavel para este evento é que o gas liberado no quarto nivel da
coluna devido ao rompimento do Tanque de Drenagem de Emergéncia, atingindo
outras areas da plataforma, formou mistura explosiva e feve contatoc com alguma
fonte de ignicdo. Nas inspecdes realizadas pelo pessocal de controle da emergéncia
constatou-se presenca de fogo e fumaga em popa-boreste, na parte interna da
plataforma e na coiuna. Danos de grande monta em estruturas, equipamentos e
acessoérios foram observados em pontos diversos da unidade. Alarmaram sensores
de fumaca em diversos pontos., Ocorreu a queda da geragéo principal de energia
elétrica, entrando o sistema de emergéncia.

Numa recontagem do pessoal a bordo constatou-se a auséncia de 11 pessoas. [ni-

ctaram-se buscas aos desaparecidos e foi localizado um ferido, que teve seu res-
gate dificultado pela afta temperatura do local.

Paralelamente, desenvolveram-se acdes para pressurizar o anel de incéndio e o

resfriamento da coluna de popa-boreste por barco fire fighter. O adernamento da
unidade continuou aumentando.

Inspecdes realizadas no submarino de boreste pela proa revelararn mhndagao das
salas de popa, com presenca de oleo, impedindo o acesso a gw ﬁ@-ade p,,(:;)p&,-
reste. Estas incursdes destinaram-se a localizar possiveis VJtIma%mW
 EIamE
Decidiu-se pela evacuac¢io da unidade, através de cestas de transbordo . retirando- -
se de bordo todos aqueles que n&o estivessem diretamente envolvidos com as fai-
nas de emergéncia. A falha do sistema elétrico obrigou a execugdo de manobras
de emergéncia de forma a permitir a alimentagao elétrica do guindaste de bombor—
do, lado oposto da ocorréncia. Com o auxilic do guindaste de bombordo, a
01h44min de 15 de margo iniciou-se a evacuagao de 138 pessoas. mEste transbordo.,
encerrou-se as 04h20min. ; . :

A situacao continuou agravando-se, culminando com a perda do controle sobre o
sisterna de tastro, bem como da comunicag8o na rede de controle da unidade. A
plataforma continuou adernando e atingiu 5°. O sistema geral de controle (ECOS)
entrou em pane e decidiu-se pelo abandono da plataforma por total falta de con-
trole. O gerador de emergéncia foi desligado e a equipe remanescente abandonou
a unidade através de helicopteros. O abandono encerrou-se as 06h03min de 15 de
margo de 2001

5.2.2 Investigagdo das causas do segundo evento ﬁ

Uma vez rompido o Tanque de Drenagem de Emergéncia de boreste e, possivel-
mente, o Waste Oil Tank, havia gas suficiente para pregncher todo o espaco do\4°
nivel da coluna . :

|
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A abertura da escotilha entre o terceiro & o quarto nivel e das portas-estanque de
acesso a coluna, bem como os dutos de ventilagio propiciaram caminhos para o

gas atingir outras areas, podendo ter chegado ao Tank Top Deck e ao Second
Deck.

A inundagéo do 4° nivel da coluna por agua, expulsando o gés pelas passagens
aberias, criou um mecanismo que auxiliou o seu deslocamento, acelerando a sua
dispersao. Essa mistura rica em gas, ao se propagar por outros espacos, misturou-

$€ com o ar e aproximou-se, com ¢ passar do tempo, do limite superior de explosi-
vidade.

Assim, apds o primeiro evento, passaram-se 17 minutos até que o gas gue estava
contido no interior da coluna — pois a planta de processo ja havia parado automati-
camente e ndo havia outra fonte de gas — se deslocasse para niveis superiores e
se inflamasse, causando a explosdo que atingiu parte da brigada de incéndio.

Nesse curto espacgo de tempo, um grande numero de alarmes e outras informacdes
de controle foi recebido pelos operadores na sala de controle, tornando extrema-
mente dificil o trabalho de diagnoésticar os problemas e respondé-los corretamente.

5.3 Alagamento e naufragio

8.3.1 Descrigac do alagamento e naufragio

Com o primeiro evento, a plataforma comegou Jmediatamente a adernar de forma
acentuada, devido ao embarque de agua na coluna de popa-boreste. Apos o alar-
me de incéndio, com a chegada dos técnicos de conirole de estabilidade & sala de
controle, ja havia indicacdo de alagamento na sala de propulscres ‘& na sala de
bombas deo submarine em popa-boreste. lniciou-se ¢ lastreamento dos tanques do
submarino na extremidade diametraimente oposta ( proa-bombordo ), como forma
de equilibrar a plataforma e permitir a continuidade das operac¢des a bordo .

Antes do segundo evento, explosao, foi tentado acesso & coluna de popa-boreste,
mas a brigada conseguiu descer somente até o piso do terceiro nivel e teto do

quarto nivel, quando identificou barutho de agua, confirmando o ingresso de agua ‘{\
na coluna. Foi também observada névoa branca sem calor nem fumaga.

Apbs a explosdo, que danificou ainda mais a area ja afetada, alguns tripulantes
tentaram © acesso a sala de bombas de popa boreste , através da coluna de proa-
boreste e do tunel interno do submarinc gue interliga a proa a popa. A intencéo efa
conhecer a real situacéo do alagamento.

Apo6s a gbertura da porta estanque de acesso ao tlnel, os {ripulantes ndo puderam
prosseguir devido ao fortissimo vento que ocorria dengtando alagamento acentua-

do que colocava em risco a permanéncia naguele local A seguir, os tripulantes re-
tornaram ao convés, fechando todas as portas.

Ay
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tentanao asssm manter a plataforma mvelada

Foi notado pela eguipe de lastro que todas as tentativas de repressurizar o anel de

agua de incéndio causavam maior afundamento da coluna avariada. Concluiu-se
que © anel de agua do mar de servico da planta e supridor do anel de incéndio ha-
via sido rompido no interior da coluna de popa-boreste. O ramai avariado foi isola-
do por volta de 01h40min, mas o alagamento persistia, provaveimente por embar—
gue de agua pela caixa de mar de popa-boreste que permaneceumm E
de admissdo de agua do mar de servigo abertas.

Foi tentado pela segunda vez 0 acesso a coluna de popa boreste pelo tunel do
submarino de boreste. A intencdo naguefe momento foi verificar se havia algum
sobrevivente da segunda explosao, mas dessa vez, ao tentar abrir a porta estan-
que 58 (do tunef), houve vazamento imediato de agua com éfen escuro \denotando
que todo o tinel ja havia sido alagado. A porta fol travada novamente om_m@lor w
dificuldade, com o auxilio da bomba manual. T R

i m*f“ il d .
Relatos dos tripulantes deram conta que dois tanques (268 e 618) junto & coluna
avariada tinham sido abertos para inspegdo, por volta das 19hB0min do dia 14703,
e assim permaneceram . O acesso a esses tanques situava-se na area junto a sala
de bombas, ja tomada pela agua, portanto estes tanques foram alagados. 5

Apds a conclusdo da evacuagdo do pessoal nac envolvido na faina de emergéncia,
a plataforma continuava a adernar apesar das agdes intermitentes de lastreamento
dos tangues do submarino em proa bombordo que j& naguele momento, por voita
das 04h30min, haviam sido totaimente preenchidos com agua .

Também por volta de 04h30min ocorreu pane geral do sistema de controle, per-
dendo-se a capacidade de monitoragdo e operagéo remota dos equipamentos e
sistemas da plataforma. O ccordenador da plataforma reuniu-se com os superviso-

res de producéo e de facilidades, com 0 operador de lastro e com os tripulantes ita-. {\
iTéTfo’é’ representantes da bandeira de “origem da embarcagio, e resolveram proces

der ao abandono gerai da unidade.

Foram solicitados helicopteros para o desembarque das equipes remanescentes e
feitos os Gltimos preparativos de abandono, como desligamento do gerador de
emergéncia, coleta de alguns documentos relevantes, etc. . Por volta das

06h00min, todos os tripulantes haviam abandonado a unidade, que ja encontrava;
se com inclinagao acima de 6 graus. &

O alagamento progrediu, tendo tomado completamente os seguintes comparti-
mentos: sala de propulsores, sala de bombas, salas de injecac de agua, tanque de
lastro 268, void space 618, quarto nivel da coluna de popa-boreste. Por voita das
08h10min houve uma grande lberagao de gases de coloragdo escura na regiag
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coluna avariada e a plataforma continuava a inclinar, néo demonstrando sinais de =
estabilizacéo . . T S

/:,‘. T \
. . )

Q alagamento progrediu fazendo com que por volta das 08h15min as entradas g.os

paicis de amarras atingissem o nivel do mar, caracterizando o inicio do processo

de alagamento progressivo. Na seqliéncia, os suspiros dos tangues da extremld\&

Pl

de de popa-boreste do submarino submergiram, dando prosseguimento ao 1ehfi3zw~ T
processo de alagamento dos fanques e compartimentos gue estavam vazios. Y

Até o dig 16/03, por volta de 10h00min, a plataforma n&o apresentava sinais de
estabilizacdo, alagando progressivamente e nao permitindo abordagem segura.
Como, a partir desse momento, a unidade pareceu estabilizar-se, apesar de ter ui-
frapassado acentuadamente o caso critico de alagamento de projeto, decidiu-se

por aborda-la e colocar em pratica um plano de resgate cie curpea»dos ac:dentados- -
e da piataforma. |

Por volta de 17h00min, houve abordagem com reconhecimento da srtuag:ao\a bor-

do. As 21h00min foi feita nova incursdo na plataforma e tapados dois SUSDH’DS das i
tanques do submarino de popa-bombordo que encontravam- se prox;moA }
d'égua. R, R

b CHIEAS DRSS ORI

No dia 17/03 as 06h00min, iniciou-se o mergulho para resgate'do gorpo de um fbn-
gadista, que encontrava-se preso proximo aos guinchos de ancoragem de’ popa~
boreste. Durante esse dia foram tapados os suspiros dos tanques 218 e 268 e co-
locada conexdo para injec@o de ar no tanque superior 43 e conexao para lnjégao

de nitrogénio no tanque 81S. As 16h45min foi conciuido o resgate do corpo do bri-
gadista e iniciada a injec@o de nitrogénio. Por volta de 16h00min desse mesmo dia
embarcou a equipe da companhia SMIT TAK, que assumiu o comando das opera-

cdes de resgate, cujo centro de comando foi transferido para a embarcacdo Se-
away Harrier, com capacidade de mergulho saturado.

No domingo, dia 18/03, apesar da plataforma nao ter apresentado afundamento
durante a noite anterior, as condigdes de mar pioraram e nao permitiram as opera- .
coes com mergulho de superficie. Foi iniciada inje¢éo de ar no fangue 43 e tampa- W
dos varios suspiros de tangues que ainda encontravam-se fora d'agua.

Comegaram os tfrabalhos de intervencdo, através de mergulho saturado a partir da
embarcacédo Seaway Harrier, nos tanques do submarino de popa-boreste, para
injecao de ar comprimido.

No dia 19/03, foi removida pelos mergulhadores a tampa de visia do fanque 215,
foi soldada uma cabeca de injecdo de ar comprimido e reinstalada a tampa, com
mangueira de ar conectada. N&o houve tempo suficiente para concluir o corte do

casco para permrtlr 0 inicio do bombeamento de ar, tende sido reprogramado para
0 préximo dia as 08h00min. '

No dia 20/03 as 03h00min a plataforma apresentou afundamento acentuado, com
aumento da inclinagdo. O navio Seaway/#@mer tev‘e que afastar-se da plataforma@ %
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embarcagbes de combate a poluicdo e recolhimento de d6lec com barreira,
contencao.

5.3.2 Investigagao das causas do alagamento e naufragio

A investigagdo das causas do alagamento e do posterior naufragio da P-38 base-
ou-se nas entrevistas reaiizadas com os tripulantes, na anélise da documentacao e

da condigdo de carga e estanqueidade da plataforma no momento do primeiro
evenio. -

O primeiro evento ocorreu no 4" nivel da coluna de popa-poreste. O.Tanque de
Drenagem de Emergéncia (TDE) rompeu e juntamente com .gle, foram' \tambeng
romp:das as tubulactes de agua do mar de servigo, ramal do anel de incéndio e o

suspiro do tanque 26S, que encontravam-se contiguos ao tanqueﬁixé“ IgEnTLgEs
emergenCla L.?D‘M‘jw\}&ian T BTN

o
Como o (TDE) encontrava-se, no momento do primeiro eventmuase totafmente

cheio com agua, 6leo e gas, a0 romper-se precipitou seu conteudo no compartr—
mento da coluna, iniciando o alagamento. '

Com o alarme de incéndio, o auiomatismo da plataforma acronou 0 sistema;
primento de égua do mar de servico para combate do incéndio. Entraram em ope-
ragao duas bombas de agua do mar de servico (Seawater), uma na coluna de
popa-boreste e cutra na coluna de proa-boreste. Como a tubulacdce de suprimento
de agua do mar de servigo estava rompida no 4’ nivel da coluna, ja mencionada,
toda a agua destinada ao combate de incéndio foi direcionada para o comparti-
mento da coluna, progredindo o alagamento.

O nivel de liquidos (agua e éleo) dentro do compartimento da coluna subiu rapida-
mente atingindo o circuito de insuflagao do sistema de ventilagdo. Os dampers
estanques do sistema de ventilaggo falharam e nao garantiram a estanqueidade de
seus respectivos compartimentos e a agua invadiu, através da ventilagio, todos os
compartimentos habitdveis do submarino de popa-boreste: a sala de bombas, a
sala de propulsores, salas de injec@o de agua e tunel de acesso.

Além desses compartimentos, os tanques 26S & 615 encontravam-se abertos para
inspecao. Como suas portas de visita comunicavam-se com a sala de bombas, fo-
ram também atingidos peio alagamento.

Apbs aproximadamente 7 minutos do primeiro evento, o nivel de agua na sala de
bombas atingiu a parte elétrica da bemba de égua salgada, fazendo com que eia
falhasse e as valvulas do circuifc de ligagdo da caixa de mar permanecessem
abertas. Ressalta-se gue essas valvulas eram do tipo Tail-set (ao falharem perma-
necem no estado que se enconiravam; € que dewd? a pfa’taforma estar operatﬁéi
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em modo de incéndio, as mesmas eram conservadas abertas para admlssao
agua para combate ao incéndio.

@
O alagamento progrediu com ¢ ingresso de 4gua através da caixa de mar } 0 in-

gresso intermitente de agua vinda da bomba de agua do mar de servico de proa- f
boreste. Quando foi percebida a correlagdo entre a operacdo da bomba e T
5 “X

na coluna de popa-boreste. Isto ocorreu por volta de 01h40 min do dia 15/3. A par-
tir desse momento toda a agua ingressou pela caixa de mar até atingir o primeiro
ponto de alagamento progressivo.

Por volta de 8h15min as enfradas dos paidis de amarras comegaram a submergir
iniciando o alagamento progressivo. Foi notado, um pouco antes, grande liberagao
de gases de coloragao escura na area da coluna avariada. Isto deveu-se provavel-
mente & fiberagcéo repentina de gases de combustao aprisionados em locais da
coluna. A liberacdo ocorreu devido ao rompimento estrutural de dampers nao-
estangues ou ao colapso estrutural localizado.

Durante as primeiras horas do alagamento, o grupo de controle ey estabﬂrdade da .
plataforma adicionou lastro na coluna de proa-bombordo, como ‘Forma dg-z £
a unidade permitindo a manutengao de atividades essenciais a bordo.”
: f.aw DRABAGTE
Apobs o alagamento completo dos compartimentos ja relacronados inclusive os
paidis de amarras, iniciou-se o alagamento lento dos tanques do™ “submarifio de T
popa-boreste que tiveram seus suspiros submersos. O 4’ nivel da coluna foi toma-
do integralmente pela agua e, como a escotilha de ligagdo com o 3 nivel e as de-

mais passagens estanques superiores haviam sido abertas pela Brigada de Incén-
dio, toda a coluna foi alagada.

Concomitantemente ao alagamento dos tanques profundos do submatine de popa
boreste, compartimentos do convés foram lentamente sendo tomados pela agua
até que o caisson central também comegou a alagar levando a plataforma ao ader-
narmento final e afundamento.

8 Conclusoes

As conclusbes aqui apresentadas t&m como base os relatos, registros dos sistemas ﬂ'
de Fogo&Géas e Emergency Shut Down, documentagéo recuperada na plataforma
e existente nos registros da Petrobras. Foram efetuados estudos especificog com o
objetivo de dar o devido suporte técnico as hipdteses geradas. Cabe ressaltar, no
entanto, que, com o afundamento da P-36, houve impossibilidade de validacao fi fisi-
ca destas hipdteses.

6.1 Quanto ag sinistro

A Comissao concluiu, com base nas infopmacgdes didponiveis, que a hipétese pro-{
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Uma sobrepressurizagao do Tanque de Drenagem de Emergéncia (TDE) de Boreg<:;
te com uma mistura de dgua, éleo e gés, provocou o seu rompimento mecanico, i-”
berando os fluidos contidos em seu interior para o ambiente do 4° nivel da colund. -+

O rompimento do Tanque de Drenagem de Emergéncia causou danos diversos: \
equipamentos e instalagbes na coluna, principalmente a ruptura da tubulagio de™
agua do mar de servico, iniciando o0 alagamento deste compartimento, e liberou gas

suficiente para preencher todo o espago do 4° nivei da coluna, bem como atingir
outras areas da plataforma.

Decorridos 17 minutos, o gas disperso, em contato com uma fonte de igni¢do, in-
flamou-se, causando uma grande explosao que atingiu parte da brigada de incén-
dio e acarretou grandes danos fisicos a plataforma.

Apés tentativas frustradas de recuperar a estabilidade da unidade, a sua crescente
inclinacdo, devida ao alagamento continuo, fez com que as entradas dos paidis de
amarras e as tubulagbes de suspiro dos tanques de flutuacao atingissem o nivel da

agua do mar, provocando o alagamento progressivo, culminando com o naufragio
da plataforma.

8.2 Quanto as causas que levaram ao sinistro

Como todo acidente de grande porte, o da P-36 ndo foi consequen_ggg_ de um&umca -
causa, mas sim de um conjunto de fatores.

Abaixo s&o apresentadas as causas provaveis do.acidente :

L

+ Ocorréncia imprevista de fluxo peia vaivula de admissédo do TDE de borestle as-
sociada ao [aqueteamento do vent e ausé ncla de _raguete na valvula de admis-
sao ocas_lonando sobrepressunzagao e romplmento do TDE;

» Alinhamento do TDE de bombordo para o header de produg:éo em vez de para

o Caisson de Producéo, permifindo a entrada de hidrocarbonetos no TDE de bo-
reste;

.
» Demora na partida da bomba de drenagem do TDE de bombordo, permitindo f
fluxo reverso de hidrocarbonetos por aproximadamente uma hora;

¢« Falha dos atuadores no fechamento dos dampers estanques da ventilagdo, |
permitindo cornunicagado dos compartimentos habitaveis estanques da coluna e

submarino {pontoon); nﬁ/
s Abertura do tanque 26S e do void 618 para inspecZo sem procedintento qL;e

tabelecesse medidas contingenciais, aumentando o volume alagével;

- /L.,‘/{ D PropriedadetZ PEFROBRAS /(I;}ngﬁ) P A!/ﬂéﬁh m
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e Revisar as atribuicbes dos supervisores de modo a reduzir suas atividades bu-

e Existéncia de duas bombas sea wafer em manutencao sem medidas contmgen-'fi
ciais, reduzindo as margens de manobras emergenciais;

» Procedimento e treinamento deficientes para situacdes de emergéncia no con-
trole de esiabilidade e {astre. '

7 Recomendagées

s Determinar ac E&P a analise da abrangéncia dos problemas aqui apontados &

a implantag&o de um Programa de Exceléncia Operacional nas Unidades Mari-
timas de Producgao;

o A despeito de ser pratica encontrada na indﬂstria do petrc’nleo a Comisséo re-
futuros, de tanques ou vasos no interior de colunas ou submarinos (SORTOGNS)
que estejam interligados ao processo. Para as unidades atuais que possuam
vasos ou tanques nas colunas ou submarinos interli ados 40,.pIOCEs$0, [8CO-

operacmnal

; N‘fa.:-ﬂ o T
o Adotar mecanismos de acompanhamento, aval:agao e dlvu{ga(;ao da exec gao

das aches aqui propostas.

8 Areas indicadas para methoria

Durante os trabathos da Comisséo de Sindicancia, foram identificadas areas 53831—
veis de meihoria que, embora nao relacicnadas diretamente com o acidente, ne-
cessitam ser avaliadas e contempladas na elaboracdo e impiantagdo do Programa
de Exceléncia Operacional nas Unidades Maritimas de Producio.

Sugerimos as seguintes medidas:

» Melhorar a definicdo de responsabilidades no que tange a operagao, manuten-
£&0 e supervisdo das areas de produgdo, utilidades e controle de esiabilidade.

Exemplos: Supervisdo/operacdo de equipamentos de facilidades interligados
ao processo (Waste Oil Tank, TDE) ; operagdo de equipamentos de la
tro/utilidades (Bomba de Sea Wafer)

rocraticas e concentrar o foco de sua atuacgédo nas atividades operacionais, tais
como: operacdes em curso; alinhamentos ndo rotinelros; inibicdo de alarmes ou
dispositivos de seguranga; conducdo das operacdes cuja complexidade ou risco

exijam sua participagdo pessoal. / Lﬂ ‘
Aﬂﬁz—% ’
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modo a atender a complexidade das instalacdes e das operacdes envolwdas _
emprego de novas tecnoiogias, importancia estratégica das instalacdes parafo f 5\
negocio da Companhia e evitar o acimulo de funcdes garantindo a presenca aﬁ

bordo da equipe completa de supervisdo. s\’“\‘
Ao
Reestruturar e priorizar as atividades de manutencgo de modo a garantir: W

- Cumprimento dos programas de manutencdo preventiva/preditiva;
- Reimplantacao da engenharia de manutencao;

- Concluséo da implantacao efetiva do RAST;

- Qualificacdo das equipes contratadas, em especial de mecéanica eu,f‘ms—
trumentacao.

Sistematizar o processo de gerenciamento das mudangas de modo a garantir
gue as alteragdes no projeto somente sejam implementadas apds a analise de
riscos, atualizagdo da documentacdo, aprovagéo dos 6rgdos competentes e

treinamento da equipe de operacdo e manutencdo. Para tanto é necessario,
entre outras medidas:

- Qualificar as equipes em técnicas de identificacdo, avaliacéo e controle de
situacoes de risco,

- Sistematizar a identificac@o de riscos potenciais no SMS, inciuindo riscos
de grandes acidentes e de perda total.

Aprimorar os Procedimentos e Planos de Emergéncia no que concerne, dentre ﬂ
outros, aos seguintes topicos:

- [da da brigada de incéndio diretamente para o local da ocorréncia,

- Preservacdo da estanqueidade dos compartimentos em caso de alaga
-mento,

- Meios a serem utilizados na evacuacdo ( guindastes x baleeiras );

- Uso de detectores portateis de gas de medig&o contlnua com alarme so-
noro e visual;

- Usc dos sistemas de comunicacao d/uaﬂte as emgigéncias.

[ \
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Investir na capacitacao tecnica da atividade de controle de estabilidade e last o‘}' o

promovendo treinamentos de reciclagem, de controle de emergéncia e especxﬁ- A
cos para cada unidade. :

Garantir que a documentacdo das unidades esteja atualizada e disponivel ‘g
bordo e na geréncia em terra. RN

Reavaliar os requisitos de projetc e a filosofia de seguranga do E&P de modo a
contemplar:

- Classificacao de areas mais rigorosa; s

Restricao a utilizac&o conjunta de sistemas vitais das Unl
(refrigeracao x fastro x combate a incéndio);

- Uso ou n&o de valvuilas FAIL-SET em caixas de mar;
- NUmero de bombas de lastro no barramento de emergéncia;

- Priorizacdo de alarmes a fim de se evitar excessiva informacéo na sala
de controle, especialmente nas situagdes de emergéncia.

Implantar uma sistematica para copia e recuperagao de informagdes criticas
antes do abandono, por meio da implantacao de recursos similares acs usados
na industria agronautica, do tipo “caixa-preta” ou HD removivel, visando possibi-
fitar a recuperagdo das informagbes operacionais em casos de emergéncia. -

- A

: 74&%
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Eng. de Petrdlec Senior Carics Heleno Netto Barbosa Tkenica d g]eragao ﬁs Henrigué de Lima Ferrei

matricula 0311435-1 - Coordenador tricuia \32386-7 Representzante elgito da CiPA

Operador Il Antonio Cayles Ferreira Rangel .-~
matricula 131

Eng. de Eguipamentos Senior Pedro Jose | Barusco Fnlha
matricula 012849-8 el

o=

Eng. de Equipamentos Senior Jesé An’ti:mio de Figueirede Eng. de Equ’l%entos Senior Luiz Carlos Nery Guarabyra

matricula 012782-5 matricula Q0BH§7-8
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FETHEOBAAS | RELATORIO DE TRATAMENTO | UN-RIO/ATP-RO/O | 123
DE ANCMALIA P-P36 0003A/2000 | -
Responsavel atual Orgéo Situacao
RICARDC AMADOR SERRO E&P-BC/GEPRO/NUPR 4 - ANALISE APROVADA
QO-AB/GP-36
Registro
Escopo da certificagéo Orgéo gestor
Gestdo do SMS UN-RIC/ATP-RO/OP-P36
Tipo de anomalia ' Forma de identificacéo
Acidente com leséo Qutras
item de controle Area de atividade
TFCA - Taxa de Fregliéncia de Acidentes com Facilidades
Afastamento '
Instalagéo Perda ou Tempo parada producédo (horas)
P-XXXV! - |zero
Perdas de 6lec {metros clibicos) ‘|Perda de gas (mil metros ctbicos normais)
zero : Zero .
" Maior [_] Real 1 Inicial  |Li C/Abrangéncia(Obs.)
(.. Menor U] Potencial L Reincidente [] Sem Abrangéncia
Inicio da anomalia : ~Término da anomalia

Data: . Hora: [{g.45 Data: 06/03/2000 Hora: [15.45

Descricdo da anomalia

O empregado Sidney Rocha da Silva matricula 014144.7 lotado na P-36 Gr.4, ao verificar
vazamentos no atuador hidraulico com a mao dirgita, localizado no poonton popa/BB, sofreu uma
descarga elétrica de 220 V . Ele sofreu queimaduras de 2o grau nas 2a falanges dos dedos indicador
e médio, ferimento incisivo na regido compreendida enire o dorso & a 1a falange do dedo polegar da
mao direita, contusdo na regido frontal e joelho direito. ‘
Descricdo da agdo mitigadora/imediata {(Inclui o controle de produto nao conforme)

1. Foram interrompidos os servicos nos atuadores aié analise do acidente

Chave - Orgao ' : |Data :
MARIO MENDES FILHO ' E-P-BC/GEPRO/NUPRO-AB/GP-3 14/03/2000 22:2
Andlise




Observacgéao das falhas

1 - 1.Falta de conhecimenio sobre ¢ equipamento, a ptataforma é nova e os atuadores ndo sdo de
fornecedores cadastrados na Petrobras.

2.Falta de procedimentos cperacionais e de manutengéo do equipamento. > O“j‘j’“j,%
3.Empregado verificou vazamentos de dleo hidraulico com a méo em equipamento energizado. #42 T

// 3} {:) ‘Li i i
2 - 1.Falta de Permiss&o de Trabatho para realizaco da tarefa de manutencgio. {, ; b
2.Falta de procedimentos operacionais & de manutencéo do equipamento. o

3.Empregado verificou vazamentos de 6leo hidraulico com a mao em equipamento energizad&.
4. Falta de plangjamento na execucao da tarefa, devido a inexisténcia de procedimento de
manutengio.

5. Nao observagéo cuidadosa do local de instalagdo do atuador. O [ocal requer melhor iluminag&o.
/

1.Falta de Permisséo de Trabalho para realizagéo da tarefa de manutencio.
2. Falta de procedimentos operacicnais e de manutencao do equipamento.
3.Empregado verificou vazamentos de Olec hidraulico com a m&o em equipamento energizado.
4. Falta de planejamento na execucéo da tarefa, devido a inexisténcia de procedimento de
manutengao.
5. N&o observagao cuidadosa do local de instalagao do atuador. O local requer melhor ilurninacao.
Andlise das causas
1 - O empregado ja tinha efetuado manutenc&o em 7 atuadores usande o mesmo procedimento. Os
atuadorss hidraulicos do sistema de lastro da P-36 nio possuem aterramento, por filosofia do projeto
original da "Spirit of Columbus" atual P-36, foi constatado pelos nossos técnicos a existéncia de uma
falha de baixa isolag@o no sistema de alimentacao dos atuadores (220 V) . Devido 3 isto existe o
risco de chogque elétrico entre a massa e um dos pontos de alimentagéo.

i
2 - O empregado j& tinha efetuado manutencdo em 7 atuadores equivalentes. Os atuadores
hidraulicos estdo em local de dificil acesso para manutencdo, bem como de baixa iluminagéo.
As causas observéveis do acidente foram:
1. Falta de procedimento de manutengdo e de Permisséo de Trabalho.
2. Falta de planejamento na execucdo da tarefa.
3. Falta de iluminacdo adequada para execucéo da tarefa.

i

O empregado j2 tinha efetuado manutengéo em 7 atuadores equivalentes. Os atuadores hidraulicos
estdo em local de dificil acesso para manutengdo, bem como de baixa iluminagio.

Ag causas observaveis do acidente foram:

1. Falta de procedimento de manutencéo e de Permisséo de Trabalho.

2. Falta de planejamento na execucdo da tarefa.

3. Falta de iluminacdo adequada para execucdo da tarefa.




Proposta de disposicdo
1 - Og atuadores hidraulicos seréo trocados. Estdo sendo fabricados pela Trident nos EUA e troca
devera ocorrer ao longo do ano 2000. A troca dos atuadores j& estava prevista desde a fase de
conversao da P-36 no CANADA. :
2 - Os atuadores hidraulicos serdo trocados. Estdo sendo fabricados pela Trident nos EUA e troCa ¥
deveré ocorrer ao longo dos anos 2000 e 2001. A troca dos atuadores ja estava prevista desde a.
fase de conversdo da P-36 no CANADA.
i

Enquanto ndo ocorre a troca dos atuadores as seguintes medidas serfio tomadas de imediato:
1.Divuigagio através das palestras do SMS, Briefing, reunides para todos os grupos sobre os riscos
do equipamento.

2.Colocagdo de aviso em todos os atuadores para s6 fazer manutengio nos mesmos apos a retirada
dos fusiveis na RTU, garantindo assim o corte da alimentacio de 220 V para ¢ atuador

3. Elaboragdo de procedimentos de operagdo e manutencdo dos atuadores.

4. Colocar observac@o no RAST alertando sobre os riscos do equipamento durante as manutencdes
preventivas.

5. Todas as manteng¢des (corretivas e preventivas serdo feitas somente com Permisséo de trabalho).

Froposta de agao corretiva ou preventiva

1 - Ehquanto ndo ocorre a troca dos atuadores as seguintes medidas serdo tomadas:

1.Divuigagao através das palestras do SMS, Briefing, reunies para todos os grupos sobre os riscos
do equipamento.

2.Colocagao de aviso em todos os atuadores para s0 fazer manutencdo nos mesmas apés a retirada
dos fusiveis na RTU, garantindo assim o corte da alimenta¢éo de 220 V para o atuador

3. Elaboragao de procedimentos de operagdo e manutengio dos atuadores.

4. Colocar observagio no RAST alertando sobre os riscos do equipamento durante as manutencdes
preventivas.

/i
2 - Enquanto ndo ocorre a troca dos atuadores as seguintes medidas serfo tomadas:

1.Divulgacio através das palestras do SMS, Briefing, reunides para todos oS grupos sobre .0s riseos
do equipamento. N

dos fUSIVE]S na RTU, garantlndo assimo corte da ahmeniagao de 220V para 0 atuador

preventlvas

2.Colocagdo de aviso em todos os atuadores para sé fazer manutengdo nos mesmos BP¢ radando

Os atuadores NAVALIMPIANT! serdo substituidos por atuadores do fabricante TRIDENT (que ¢onsta
do VENDOR LIST da Petrobras e € usado em outras unidades da EP-BC). O primeiro lote de.20
atuadores esta com previsdo de remessa em 28/09/2000. A programacéo de envio devera perdurar
até o final de 2001.

Todos os guesitos listados como proposta de disposicdo continuam também validas como propostas
de agdo preventiva.

Chave [Orgédo Data
CID GUILMERME PECANHA VALERIQ |E-P-BC/GEPRO/NUPRO-AB/GP-36 01/09/2000 07:06

Aprovacéo

Acdo Responsavel pela aco Prazo

Disposicio COPLAT DE P-36 07/09/2000

Correfiva ou preventiva |COPLAT DE P-36 28/09/2000




- Avaliaci@o das propostas de agbes

Compra dos afuadores realizada pela PAI, tendo a Trident j& encaminhado o cronograma de entrega, | _7?}_ -
_ dos atuadores (Fax MIM de 28/08/2000 para a PAI, Subject PO 990-10-5393/99, PCM 1
160-36-7031/99).
Chave - |Orgdo ~ |Data -
CID GUILHERME PECANHA VALERIQO |E-P-BC/GEPRO/NUPRCO-AB/GP-36 01/09/2000 07:11
Implementagao o

Implementacéo da disposicio Data : :--'-‘.-"._-3-«-“\-;:}' ‘
Coplat de p-36 01/08/2000 e
Implementagéo da agdo corretiva ou preventiva Data

Coplat de p-36 28/05/2000

Prazo para verificacdo de eficdcia 30/10/2000

Chave Orgao Data

Verificacao

[ | |




——

15/03/2001

B Ne
PETROBREAE | RELATORIO DE TRATAMENTO | UN-RIO/ATP-RO/O | .
DE ANOMALIA P-P36 0081A/2001 )"
Responsavel atual Qrgao Situacao
CLARONILDO DE COVAS UN-RIO/ATP-RO/OP-P3 2 - REGISTRADO
SANTOS 6 P47
Registro
Escopo da certificagio Orgado gestor
Gastéo do SMS UN-RIO/ATP-RO/OP-P36
Tipo de anomalia Forma de identificagao
Ocorréneia anormal . |Controle da operacéo
ltem de controle Area de atividade
TFCA - Taxa de Fregiiéncia de Acidentes com Producéo
Afastamento
Instalacéo Perda ou Tempo parada producio (horas)
P-36
Perdas de producic de dlec {melros ctibicos) |Perda de producio de gas (mil metros cibicos
normais)
X Maior X Real >4 Inicial X C/Abrangéncia{Obs.)
 Menor [} Potencial L] Reincidente ! Sem Abrarzgg_;_zm o
inicio da anomalia Término da 5?0; I

Data: Hora: [g0:20 Data:

Descricdo da anomalia |
Explosdo em uma das colunas de sustentacdo da P-36, seguida de mcendfo e de uma segunda
explosdo tambeém com incéndic. Constatacdo de 10 pessoas desaparecidas e uma ferida,

Descrigao da acéo mitigadora/imediata {inclui o controle de produto nio conforme)
1. Acionado o Plano de Emergéncia da Unidade e o Plano de Contingéncia da Bacia de Campos.
2. Transbordo das pessoas ndo envolvidas no controle da emergéncia, através de cestas, para
embarcacbes de apoio.
3. Temntativa de manutencdo da estabilidade da aplataforma através de operacdes de lastro.
4. Tentativa de partida da geracdo de emergéncia, apds parada da mesma.
5. Tentaiiva de controle da plataforma, através de agdes manuais, apés perda dos sistemas de

controle.
6. Evacuacéo tolal da unidade.
Chave Orgao Data
CLARONILDO DE COVAS SANTOS UN-RIO/ATP-RO/OP-P36 P47 15/03/2001 18:51
Anélise

Observagéo das falhas
Atuacdo do sistema de deteccdo de fogo/gés.
Estampido caracteristico de gxplosao.

Anélise das causas
Aguardando resultado da comissdo interna de investigagdo do acidente da P-36.

Proposta de dispesicdo

Proposta de acdo corretiva ou preventiva

Chave Orgdo |Data

Aprovagdo — -

Implementacac




11/03/2001

- O —
FETROBEAS | RELATORIO DE TRATAMENTO UN—RI%QM

DE ANOMALIA P-P36 C078A/2001
|Responsavel atual Orgdo Situacao '
MARIOC SERGIC MATHEUS UN-RIO/ATP-RO/OP-P3 3~ ANALISADO
6 P47
Regisiro
[Escepo da ceriificacdo Orgdo gestor
UN-RIQ/ATP-RO/OP-P36
Tipo de anomalia Forma de identificagéo
QOcorréncia anormal Inspecdo/observacéo ndo planejada
ltem de controle Area de atividade
‘ Seguranca
Instalagio Perda ou Tempo parada producdo (horas)
P-36 Né&o
Perdas de producac de diec {metros clbicos) [Perda de producio de gds (mil metros ctbicos
Nao normais)
Nao
[ 1 Maior X Real D4 Inicial __ C/Abrangéncia(Obs.)
X Menor L Potencial [ ] Reincidente % Sem’ Abraqgenc;a
Inicic da anomalia Término da angmalla. 4 CUSAD

Data: Hora: l1g:30 Data:

Cescricdo da anomalia

Dispara acidental de 01 cilindro de CO2 45 Kg | |

Descricdo da acdo mitigadora/imediata {inciui ¢ controle de produto nio conforme} ./
Retirado o cilindro da baferia

Chave Orgido Data
HELIO GALVAQO DE MENEZES UN-RIC/ATP-RQO/OP-P36 P47 11/03/2001 14:03
Analise

Observacéo das falthas
Desprezar o risco inerente a alividade

Analise das causas
N&o instalacdo de capacetes de protec&o nas valvulas dos cifindros

Proposta de disposicao
Instalado capacetes de protecéo nas vélvulas dos cilindros

Proposta de acdc corretiva ou preventiva
Instalar capaceles de profegdo nas valvulas dos cilindros antes de movimenta-los

Chave QOrgéo Data
MARIO SERGIO MATHEUS UN-RIC/ATP-RO/OP-P36 P47 12/03/2001 15:46
Aprovacéo _

Acdo Responsavel pela acao Prazo
Disposicao

Corretiva ou preventiva

Avaliacic das propostas de acdes

Chave Orgéo Data

implementacéo

Verificagéo




27/02/2001 i
NS % Ol »
PEYROBRAS | RELATORIO DE TRATAMENTO | UN- nxéfkte-n_éb%/

DE ANOMALIA P-P36 006TA/2001

Responsavel atual Orgéo Situacio
SERGIC CARUSO MELC UN-RIQ/ATP-RO/OP-P3 3 - ANALISADO
6 P47

Registro
Escopo da certificacée Orgdo gestor
Gestdo do SMS UN-RIQ/ATP-RO/OP-P36
Tipo de anomalia Forma de identificagdo
Acidente com lesdo Qutras
ltem de controle Area de atividade
TFSAC- Taxa de Frequéncia de Acidentes Sem  [Apoio
Afastamento de Conirafadas
Instalacao Perda ou Tempo parada producdo (horas)
P-36 zZero
Perdas de preducéc de dleo (metros cibicos) |Perda de producéio de gas (mif metros clibicos
Zero normais)

Zero Fommmy RN
L Maior ]V% Real l@ Inicial Yz genc:a(Obs )
54 Menor _1 Potencial L] Reincidente [:Sem Abran %ﬁﬂ
Inicic da anomalia - Términoe da angmalia

Data: Hora: 14:; 45 Data:

Descrigio da anomalia !

Ao subir na escada pata arrumacao da cama superior do beliche, a escada soltou-se dos|
prendedores, ocasionando a Queda da taifeira que atingiu & grade de protecao da cama sufpenor
Descricdo da acdo mitigadora/imediata (inclui o controle de produto nao conforme)

Fixacao imediata dos fixadores e orientacao a taifeira quanto a observacao dos fixadores nas outras
escadas.

Chave Qrgao Data
COPLAT DE P-36 UN-RIC/ATP-RO/ORP-P36 P47 02/03/2001 11:17
Andlise

Ohservaciéo das falhas
Prendendores pldsticos de apoio da escada do beliche mal acoplado
Analise das causas
Escada mal posicionada e com os movimentos praticados pela taifeira para estender o lengol,
permitiu o deslocamento lateral da escada na estrutura da cama, permitindo o desacoplamento dos
prendedores.
Proposta de disposicdo
Estd em andamento a instalacdo de rebifes nos prendedores plasticos para garantir a fixagdo na
escada metdlica.
Proposta de agdoc corretiva ou preventiva
1- Identificagdo do local apropriado na estrutura do leifo para o apoio da escada;
2- Conclusédo da instalacdo dos rebites nos prendedores plasticos e
3- Orientagdio nos briefings de seguranca, sobre os cuidados na utilizacao da escada.

Chave Qrgao Data
SERGIO CARUSO MELO VUN-RIO/ATP-RO/OP-P36 P47 02/03/2001 20:12
Aprovacac

! Acdo { Responsavel pela acdo | Prazo I



Disposicéo

Corretiva ou preventiva

Avatiacdo das propostas de agdes

Chave

Orgdo

Data

implementacao .
Verificacéo




29/08/2000

PETHROBRAS | RELATORIO DE TRATAMENTO | UN-RIOR¥R.5
DE ANOMALSA P-P36 0054N2000

Responséavel atual Qrgao |Situagio

ANESIA DE SOUZA MACHADO |E&P-BC/GEPRO/NUPR 7 « ENCERRADO COM

O-AB/GP-36 TRATAMENTO EFICAZ
Registro
Escopo da ceriificagio Orgaoc gestor
: UN-RIO/ATP-RO/OP-P36

Tipo de anomaha Forina de identificacao
Acidente com les&o Qutras
ltem de controle Area de atividade

TFCAc - Taxa de Freguéncia de Acidentes com  |Insumos da NUPRO
Afastamento de Conlratadas

instalagéo Perda ou Tempo parada producdo (horas)

P-36

Perdas de 6leo (metlros cibicos) Perda de gas {mil metros ciblcos normais)

L1 Maior U] Real T Tricial ] CrAbrangéncia(Obs.)
5 Menor L Potencial C] Reincidente X’ S‘\mAbrangenc.'a 2
Infcic da anomalia Término da an wo
Data: Heora: {4.00 Data:

Descricdo dz anomalia J

Empregado da Firma CDP (Hotelaria) deslocou a rétula do joelho freﬂowquané'o' »

-
corrador do segundo piso.Q mesmo estava andando em companhia do enfermeiro Fanas quando do
ocorrido.

Descricdc da acdo mitigadora/imediata (inclui o controle de produto ndo conforme)

Levado para enfermaria onde foi atendido e medicado. A Dra. Mariza orientou que se desembarcasse
o empregado para alendimento em Macaé. Ainda ndo recebemos comunicado oficial de que se frata
de acidente de trabalho com afastamento.

Chave Orgao Data
CID GUILHERME PECANMHA VALERIO |E-P-BC/GEPRO/NUPRO-AB/GP-36  |15/09/2000 09:15

Anélise

Observacéo das falhas

Analise das causas
empregado com antecedentes do problema no joelho, ocorrido no periodo de folga (ferra) devido
Jogo de futebol;

Proposta de disposicédo

Proposta de acdo corretiva ou preventiva
foi solicitado & GESEG a retirada do indice TFCA, pois ndo foi considerado acidente de trabalho.
GESEG atendeu.

Chave |Orgac Data
ANESIA DE SOUZA MACHADO E-P-BC/GEPRO/NUPRO-AB/GP-36 13/11/2000 15:09
Aprovacéo

Agdo Responsavel pela acéo Prazo
Corretiva ou preventiva |ANESIA DE SOUZA MACHADO 30/10/2000

Avaliagdo das propostas de acdes
oK.




\

LY

Chave ' ' Orgéo Datd, am_ ¥
ANESIA DE SOUZA MACHADO E-P-BC/GEPRO/NUPRO-AB/GP-36  118/11/2600954 1]
Implementacao

implementagfo da acao corretiva ou preventiva Data

solicitado ao GESEG, retirada do indice TFCA e atendido. 20/10/2000

Prazo para verificagdo de eficacia 13/11/2000

Chave Orgao Data

ANESIA DE SOUZA MACHADO E-P-BC/GEPRO/NUPRO-AB/GP-36 13/11/2000 15:13
Yerificagdo

Verificagdo da eficacia

ravertido do indice TFCA pela GESEG. Pois. ndo era para ser considerado acidente de frabalho
desde o aconlecido.

Chave _ Orgao Data

ANESIA DE SQUZA MACHADO | E-P-BC/GEPRO/NUFPRO-AB/GP-36 13/11/2000 15:18




25/01/2001

} No ,"?_ﬁ‘\‘-\ T ;/.f _J%;-_Iz
PETHOBRAS | RELATORIO DE TRATAMENTO | UN-AIGATPH0/0
DE ANOMALIA P-P36 0019A/2001
Responsavel atual Orgao Situacio
COPLAT DE P.36 UN-RIO/ATP-RO/OP-P3 7 - ENCERRADC COM
6 P47 TRATAMENTO EFICAZ
Registro
Escopo da certificagdo Orgdo gestor
Gestdo do SMS UN-RIO/ATP-RO/OP-P36
Tipo de anomalia Forma de identificacdo
Acidente com lesdo Outras
ltem de controle Area de atividade
TFSA - Taxa de Fregliéncia de Acidentes sem Producéo
afastamento
Instalagéo Perda ou Tempo parada producéio (horas)
pP-36 ZERO
Perdas de produgédo de 6leo (imetros clbicos) |Perda de producéo de gas (mil metros cubicos
ZERQO normais)
ZERO
|_i Major i Real X Inicial L C/Abrangéncia(Obs.)
b4 Menor 1 Potencial L Reincidente 0 Sem Abrangéncia
Inicio da anomalia Término da anomalia

Data: Hora: 70:40 Data:  25/01/2001 Hora: 110:40

Descricdo da anomalia
AO DESCER A ESCADA DE ACESSO PARA A SALA DE PRODUTOS QUIMICOS NO SECOND
DECK , NAC PERCEBEU A EXISTENCIA DE UM DEGRAU DEFEITUOSO, COMQO SEGURAVA NO
CORRIMAO COM UMA DAS MAOS DEVIDO ESTAR CO M A OUTRA OCUPADA -SEGURANDO
UMA PECA, PERDEU QO EQUILIBRIO ESCORREGANDQ ESCADA ABAIXO. .
Descrigéo da aco mitigadorafimediata (inclui o controle de produto ndo conforme‘x
REPARADA E REL.OCADA A ESCADA

Chave " |Orgéo
COPLAT DE P-36 UN-RIO/ATP-RO/OP-P36 P47
Analise

Observacdo das falhas .
FALTA DE ATENQAO DO EMPREGADO I
DEGRAU DEFEITUOSO -
Andlise das causas

A PLATAFORMA AINDA ESTA COM ALGUMAS ESCADAS DEFEITUOSAS DEVIDO A
MOVIMENTACAQO DE EQUIPAMENTOS E MATERIAIS DURANTE A OBRA.

Proposta de disposicao

INTERDITADA A ESCADA PARA REFPARQ.

Proposta de a¢ao corretiva ou preventiva

REPARADA A ESCADA E FEITA INSPECAO EM TODAS AS OUTRAS.

Chave Orgao Data

COPLAT DE P-38 UN-RIC/ATP-RO/OP-P36 P47 06/02/2001 15:00

Aprovagac -
Acdo Responsavel pela acdo Prazo

Bisposicéo DM1R 06/02/2001

Corretiva ou preventiva |DMTR 06/02/2001




Avaliagao das propostas de acdes

4
ATENDE A NECESSIDADE REDUZINDO OS RISCOS DE NOVOS ACIDENTES %\f}w

Chave Orgao Data e 7
COPLAT DE P-38 UN-RIQ/ATP-RO/OP-P36 P47 06/02/2001 15:14

Implementacao

Implementagdo da dispoéigéo

Data
UMIL 25/01/2001
impiementacdo da agdo correliva ou preventiva Data
DM1R 31/01/2001
Prazo para verificacio de eficacia 06/02/2001
Chave Orgdo Data
COPLAT DE P-36 UN-RIQ/ATP-RO/OP-P36 P47 06/02/2001 15:17

Verificagdo

Verificacdo da eficacia

SEGURANCA INDUSTRIAL E SMS.

REPARQS FEITOS ATENDERAM AS NECESSIDADES E FORAM APROVADOS PEILOS TEC. DE

Chave
COPLAT DE P-36

Orgdo
LIN-RIO/ATP-RO/OP-P36 P47

Daia
06/02/2001 15:19
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W .
PETROBRAS | RELATORIO DE TRATAMENTO | UN- RIO/ATPWIG‘“
DE ANOMALIA P-P36 0023A/2000
Responsavel atual Orgao Situagdo
CID GUILHERME PECANHA E&P-BC/GEPRO/NUPR 7 - ENCERRADC COM
VALERIO O-AB/GP-36 TRATAMENTO EFICAZ
Registro
Escope da certificacio Orgio gestor B
UN-RIQ/ATP-RBO/OP-P36
Tipo de anomaiia Forma de identificacédo
Acidente com feséo Andlise de Abrangéncia
liem de controle Area de atividade
TFCA - Taxa de Fregliéncia de Acidentes com Producéo
Afastamento
instalagdo Perda ou Tempo parada produgao (horas)
P-36
Perdas de dlec (metros cubicos) Perda de gas {mil metros cabicos normais)
> Maior [} Real U< Inicial |+ C/Abrangéncia(Obs. )
i Menor > Potencial [} Reincidente [] Sefn Abrangéncia
Inicio da anomalia Termino da angaha LS

Data: Hora: :] Data:

Descricdo da anomalia
Verificar Abrangénecia do RTA E&P-BC/GPGRVL 0046A/2000 "
Descricdo da acdo mitigadora/imediata (inciui o controle de produto ndo conforme}

Chave Orgédo Data

JOSE RENATO DA PENHA CUNHA E-P-BC/GEPROMNUPRO-NNE/GPGPV 31/08/2000 18:50
L

Anélise

Observagic das falhas ]
Situacdo ndo aplicdve! as unidades do GP-36.
Anglise das causas
Nao aplicavel
Proposta de disposicée
N&o aplicavel
Proposta de acde corretiva ou preventiva
Nao aplicavel
Chave Orgdo Data
CID GUILHERME PECANHA VALERIO |E-P-BC/GEPRO/NUPRO-AB/GP-36 01/08/2000 13:58
Aprovacéo

I Acao Responsavel pela acio Prazo
Disposicio COPLAT DE P-36, COPLAT DE P-47 01/08/2000
Corretiva ou preventiva [(COPLAT DE P-36, COPLAT DE P-47 01/08/2000

Avaliacdo das propostas de agdes
Situacdo néo aplicavel s unidades do GP-36
Chave Orgao jData

CID GUILHERME PECANHA VALERIO |E-P-BC/GEPRO/NUPRO-AB/GP-36 01/09/2000 14:02
Implementacac_




PETROBEAS | RELATORIO DE TRATAMENTO | UN-RIO/ATERG,
DE ANOMALIA P-P36 0023A/2000
Responsdvel atual ‘ Orgac Situacdo
CiD GUILHERME PECANHA E&P-BC/GEPRO/NUPR 7 - ENCERRADO COM
VALERIO 0-AB/GP-36 TRATAMENTO EFICAZ
Registro
Escopo da ceriificacio Qrgéac gestor
UN-RIO/ATP-RO/QP-P36
Tipo de anomalia Forma de identificacdo
Acidente com lesdo Analise de Abrangéncia
ftem de controle Area de atividade
TFCA - Taxa de Freqléncia de Acidentes com Producéo
Afastamenio '
Instalacéo Perda ou Tempo parada producéo (horas)
P-36
Perdas de dleo (metros clbices) Perda de gas (mil metros ctibicos normais)
X Maior \_] Real 0d Inicial | C/Abrangéncia(Obs.)
" Menor X Potencial ] Reincidente [} Sem Abrangéncia
Inicio da anomaflia Término da anomalia

Data: Hora: [: Data: : Hora: E

Descrigdo da anemalia
Verificar Abrangéncia do RTA E&P-BC/GPGPVL 0046A/2000
Descricéo da acio mitigadora/imediata (inclui o controie de produto ndo conforme)

Chave Crgao
JOSE RENATQ DA PENHA CUNHA E-P-BC/GEPRO/MNUPRO-NNE/GPGPY
L [ s
Analise
Observacéo das falhas o
Situacdo néo aplicavel as unidades do GP-36. i
Analise das causas el %
Néo aplicave! -

Proposta de disposicéo

N&o aplicavel

Proposta de acdo corretiva ou preventiva
Néo aplicavel .

Chave Orgao _ Data

CID GUILHERME PECANMA VALERIO |E-P-BC/GEPRO/NUPRO-AB/GP-36 01/08/2000 13:58
Aprovagao

Acdo Responsavel pela acdo Prazo
Disposicac COPLAT DE P-36, COPLAT DE P-47 01/09/2000
Corretiva ou preventiva |COPLAT DE P-36, COPLAT DE P-47 01/09/2000

Avaliagao das propostas de agdes

Situacio n&o aplicavel &s unidades do GP-36
Chave 1Grgao ) Data
CID GUILHERME PECANHA VALERIO |E-P-BC/GEPRO/NUPRO-AB/GP-36  |01/09/2000 14:02 |

implementagac

;
#
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Implementacdc da disposicdo Daté:;'.\ .

Situacdo ndo aplicavel, 01/09/2000 "5 |~
Implementacac da agio corretiva ou preventiva Data

NA 01/09/2000

Prazo para verificacie de eficicia 01/08/2000

Chave Orgdo Data

CID GUILHERME PECANHA VALERIO {E-P-BC/GEPRO/NUPRO-AB/GP-36 01/09/2000 14:04
Verificacéo

Verificacéo da eficacia

Ndo aplicavel ao GP-36

Chave |Qrado ‘ Data

CID GUILHERME PECANHA VALERIO |E-P-BC/GEPRQ/NUPRC-AB/GP-36  101/09/2000 14:04




30/07/2000

. Ne . ’.“
PETROBREAS | RELATORIO DE TRATAMENTO | UN-RIG/ATE:ROIO

DE ANOMALIA P-P36 0020A/2000
Responsdvel atual Orgao Situacio
COPLAT DE P-36 E&P-BC/GEPRO/NUPR 7 - ENCERRADO COM
O-AB/GP-36 TRATAMENTO EFICAZ
Registro ,
Escopo da certificagéo Orgao gestor
UN-RIO/ATP-RO/OP-P36
Tipo de anomalia Forma de identificacdo
Ocorréneia anormal {Acidente sem lesdo), Perigo |Controle da operagéo
item de controle Area de atividade
EGAS - Escoamento de Gas
instalacdo Perda ou Tempo parada producic (horas)
P-36 4
Perdas de éleo (metros clbicos) Perda de gas (mil metros ctibicos normais)
80
[ Maior L] Real X Inicial [ C/Abrangéncia(Obs.)
[ Menor X Potencial (L] Reincidente [ Sem Abrangéncia
Inicio da anomalia Término da anomalia

Data: Hora: Data:  [30/07/2000 Hora: [§5:30

Descri¢cao da anomalia
Vazamento de gds pelo flange da linha de despressurizagdo dos filtros de gas combustivel do TC-A

Descrigdo da acio mitigadora/imediata (inclul o conirele de produto nae conforme)

Apds disparo do alarme de gas da plataforma e confirmacdo do vazamento de géds no local pela
operacdo, foi isolado o trecho da linha, parando o vazamento. O TC-A parou devido a falta de gés
combustivel.

Chave Orgao Data
SUPROD DE P-36 E-P-BC/GEPRQ/NUPRO-AB/GP-36 30/07/2000 16:48
Analise

Observacao das falhas

Os parafusos do flange do FO estavam folgados. A vélvula de bloqueio estava emperrada dando
passagenm.

Angfise das causas
Montagem incorreta do flange do FO. Rosca do parafuso-maquina estava danificada e material do
parafuso apresentava affo grau de corros&o. Castelo da vélvula estava empenado. Excesso de aperto

Propoesta de disposicéo
substituicdo dos parafusos-maquinas por parafusos estojos cadimiados/bicromatizados e substituicdo
do castelo da valvula de blogueio.

Proposta de acdo corretiva ou preventiva
Verificar e substituir os parafusos-maquina de todos os flanges dos FO's, por parafusos estojos
cadimiado/bicromatizado

Chave Orgéo - |Data. -
-COPLAT DE P-36 E—P*BC/GEPF?OWUPRO%B/GP/-&’;\\‘10/1@/2000 12:53
Aprovacdo s e el

Acgao Responsavel pela agdo

Disposigéao SUPROD TRVIES OTOE000

Corretiva ou preventiva |SEGEN




Avaiiacéo das propostas de agdes

TRES TC'S

A AQAO PROPOSTA DEVERA RESOLVER O PROBLEMA E DEVERA SER IMPLEMENTADA, NOS

Chave
COPLAT DE P-36

Orgao
E-P-BC/GEPRO/NUPRO-AB/GP-36

Data
30/10/2000 21:00

Implementacéo

implementacdo da disposicac

Data
SUPROD P-36 30/10/2000
Impiementacdo da agdo corretiva ou preventiva Data
SEGEN 30/16/2000
Prazo para verificacéo de eficacia 30/10/2000
Chave Orgao Data
COPLAT DE P-36 E-P-BC/GEPRO/NUPRO-AB/GP-36 30M10/2000 21:12
Verificacéo

Verificagéo da eficacia

AS ACOES IMPLEMENTADAS FORAM EFICIENTES O PROBLEMA FOI RESOLVIDO.

Chave
COPLAT DE P-36

Orgao
E-P-BC/GEPRO/NUPRO-AB/GP-36

Data
30/10/2000 21:15

=1 Lo




Aos vinte e nove dias de junho de dois mil e um, nesta Diretoria de Portos e
Costas, faco estes autos conclusos ao Sr. Encarregado do Inguérifo. Do que lavrei

gste termo, para constar.
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Escrivao




JUNTADA

Costas, junto aos presentes autos os seguintes documentos: Relatbrio, que a

segue,

SO-ES 79.1068.38
Escrivéao
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Avaliagdo das propostas de agdes

A AGAO PROPOSTA DEVERA RESOLVER O PROBLEMA E DEVERA SER IMPLEMENTADA, NOS

TRESTC'S
‘Chave Orgdo Data _
COPLAT DE P-36 E-P-BC/GEPRO/NUPRO-AB/GP-36 30/10/2000 21:00

implementacdo

Implementacéo da disposicéo Data

SUPRCD P-36 30/10/2000
Implementacio da agédc corretiva ou preventiva Data

SEGEN 30/10/2000
Prazo para verificagio de eficacia 30/10/2000
Chave Orgéo Data

COPILAT DE P-36 E-P-BC/GEPRO/NUPRO-AB/GF-36 30/10/2000 21:12
Verificacao

Verificacao da eficacia

AS ACOES IMPLEMENTADAS FORAM EFICIENTES O PROBLEMA FOI RESOLVIDO.

Chave
COPLAT DE P-36

Qrgéo
E-P-BC/GEPROMNUPRO-AB/GP-36

Data
30/10/2000 21:15




RELATORIO

. k o VAR
. ‘ . . . . E‘\ i
Vistos e bem examinados os presentes autos de Inquer}’:’%zgtaﬁg@rem

virtude da Portaria n® 17 de dezesseis de marco de dois mil e um de ﬂm dela
consta que no dia quinze de marco, as 00:20 horas, na Bacia de Campos, houve uma
exploséc, seguida de incéndio e posterior naufragio da Plataforma PETROBRAS (P-
36), com as seguintes vitimas fatais: ADILSON ALMEIDA DE OLIVEIRA, EMANOEL
PORTELA LIMA, ERNESTO DE AZEVEDQ COUTO, JOSEVALDO DIAS DE SOUSA,
CHARLES ROBERTC OSCAR, MARIO SERGIO MATHEUS, LAERSON ANTONIO
DOS SANTOS, GERALDO MAGELA GONCALVES, LUCIANO CARDOSO SOUSA,
SERGIC DOS SANTOS SOUSA e SERGIO DOS SANTOS BARBOSA, esse ultimo
faleceu no dia 22 de marco de 2001 as 11:13 horas, no Hospital da Forca Aérea no
Galefo (Comando da Aeronautica), exceto o corpo de SERGIO DOS SANTOS SOUSA
todos os cutros permaneceram no interior da plataforma, n&o sendo recuperados do

naufrégio. Houve a perda completa da embarcagéo e seus assessorios.

DADOS CARACTERISTICOS DA EMBARCACAOQ:

EMBARCACAQ: PETROBRAS-36 BANDEIRA: ITALIANA

CLASSIFICACAQ: MAR ABERTO PORTO DE INSCRICAQ: MACAE

AB: 34.481 COMPRIMENTO: 11
PROPRIETARIO/ARMADOR: PETROBRAS :

Foram realizadas as seguintes diligéncias:

A6 MT

a) Oitivas de 38 testemunhas; i

b) Acompanhamento das Operacbes de Reégjéte da Pla;[aforma"'P;SS;

¢) Oficios para as Empresas RINA, ABS, Petrobras, /COPPE, Maritima e
Oficio ao Hospital da Forga Aérea do Gale&g, :

d) 25 fitas de video, analisadas, com filmagéﬁs realizadas pelo “REMOTE
OPERATE VEHICLE - ROV’ durante a faina de tentativa de recuperacéo
da P-36; _

¢) Elaboracéo de laudo de exame pericial doccumentat; e

f) Juntada da documentacg&o aos autos.

Do Depoimento das Testemunhas extraiu-se que:

PRIMEIRA TESTEMUNHA

O Sr PAULO ROBERTO VIANA Coordenador da Plataforma (COPLAT), em

. L L) ~
seu depoimente constante das pag*/ 7~ a0 3, respondeu que & sua funcio era a de



|. 1. ’[ {!’
gerenciar a operago e manutengido da Plataforma e acionar o F’rarab\de Contlng’énma

“'—-\__.

no caso de ancrmalidades, que acompanhou toda a modificacéo da ‘taierma desde

o0 projeto na Inglaterra bem come a execucdo por 2 anos no Canada, que era COPLAT

desde quando a plataforma chegou ac Brasil € ja havia exercido essa mesma fungéo
na plataforma de Garoupa por 2 anos e que a grande diferenca entre ambas é que a P-
36 era semi-submersivel e a outra era fixa. Que a coordenacio do lastro foi feita pelo
Operador de Lastro MARINHO, que as medidas tomadas para controlar o alagamento
nac conseguiram compensar a tendéncia a0 ademamento, que por cerca de 05:30
horas do dia 15 de marco o MARINHO informou que se esgotaram todas as
possibilidades de controle da estabilidade, que quando entdo decidiu como
representante da Petrobras, 0 abandono da plataforma, que ¢ contingente no dia eram
de 175 pessozs, que o0 MARINHC era o “BARGE ENGENERING” (Engenheiro de
Lastro), que as colunas n&c eram areas classificadas, que no dia 14 de margo foi
realizado reparo com massa epoxi, pela equipe de mergutho, na trinca da soida da
costura do “void 61.8” (boreste), que havia probiemas com o abafador de chamas, e
que foi montade um “VENT AUXILIAR® para sanar o problema, € que um novo
abafador estava sendo adquirido por terra, que os turbo geradores bi-combustivels
(diesel-gas) operavam a diesel, porque o sistema a gas ainda estava em estudo, que
na coluna n&o existe cavitamento com propulséo a gas, que so no tanque de drenagem

de emergéncia, situado na coluna, & que poderia ter hidrocarboneto e que o grau

mé&ximo de mclmac;ao da plataforma era de 15° (qumze graus) previsto no prOJeto em,

plena carga. fls’ + ah > A
SEGUNDA TESTEMUNHA | _
O Sr. CLAUDIO MARINHO MACHADQ, Técnico, _éeé_Estabilidade da P-36,

disse em seu depoime_nto gue frabalha na Petrobras ha 20 anos, que estava

comissionade na P-36 desde que a plataforma chegou ao ﬁrasil, em novembro de
1999, e que passou 5 meses no Canadé durante a fransformacgéo da mesma, que
estava dormindo quando aconteceu a primeira expidséo, que apobs chegar & sala de
controle o Cperador de Servico informou ndo haver no momento nenhuma operagéo
exira de lastro, e que a plataforma estava adernada cerca de 2° (dois graus), que
quando pesquiscu a avaria no sistema, constatou nivel alto na sala de bombas e na
sala de propulsores derivadas no submarino (pontoon) de boreste, que alagou o
compartimento diametraimente oposto (proa-bombordo} para compensar ©
adernamento, que o nivelamento foi uma decis&o de momento para n&o causar panico
nas pessoas a bordo, que ndo havia fogo na coluna, que o tanque de drenagem de

//
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emergénciz ndo era de sua responsabilidade, gue a coluna néo era o!assmcada e que
as elipses do “STABILITY BOX’ estavam abertas. fls 54 a 54 K -

TERCEIRA TESTEMUNHA ;

O Sr. SEBASTIAO FRANCISCO DE SOUZA FILHO, Super\nsor c_l‘e,,
Producao desde novembro de 1999, e que acompanhou a transformacio da pfatgfgf%a
no Canadé por 4 meses, disse em seu depoimento que trabalha na Petrcbras ha 17
anos, que recebeu a informacgéo de seu antecessor que ¢ tangue de drenagem de
émergéncia de boreste estava isolado porgue a bomba de esgoto do tangue estava em
manutencao, que guandc chegou a sala de controle apos a primeira explosaoc a planta
de processo estava fechada devido a atuacéo do sistema de shut-down que fecha
automaticamente as valvulas de interceptacio do sistema, que a coluna ndo erfa area
classificada e que 0 “VENT” do TDE-BE estava flangeado. fls.S % a_£ %;

QUARTA TESTEMUNHA

O Sr. MANOEL SERGIO FILADELFC LEONCIO, Operador de Produgso,
comissionado na P-36 desde novembro de 1999, disse em seu depoimento gue
trabalha na Petrobras ha 11 anos, que acordou com-o.alarme geral, que enguanto
montava as mangueiras, verificou gue a rede de lncéndio estavaéem p{essao ‘e que o

sua bomba de esgoto. fls. /ﬂf’ af s 2 % L
QUINTA TESTEMUNHA LA P |
C Sr. CARLOS ALFREDO SAMPA%O Operadorf de Facnlldades
comissionado na P-36 desde o Canada, aonde passou 4 meses, estando embarcado

desde novembro de 1999, disse em seu depoimento que é funcionario da Petrobras a
14 anos, que estava de servico na sala de confrole na hora do acidente, que apds a
primeira explos&o verificou no sistema a indicacao do acionamento de dois sensores de
gas da sala de bombas de incéndio, que ficava localizada no nivel do pisc chamado
“tank top”, que em consegléncia do acionamento do sistema de seguranca ©s
seguintes sistemas foram desativados: sistema de agua quente para a planta, sistema
de agua de resfriamento e o sistema de bomba “[ifft", que pressuriza o sistema de agua
salgada, que apés a Segunda explosdo houve queda da geracao principal de energia,
e gue a geracdo de emergéncia entrou como previsto no projeto, que as condigdes
meteorolégicas eram excelentes, que o livrc do controle de lastro foi salvo e que estava
com a comiss&o de sindicAncia da Petrobras, que nao teve nenhuma informacdo de
colapso de estrutura da coluna, que uma das quatro bombas de “sea water” estava em
manutencdo, gue reconheceu o valor do adestramento e dos exercicios simulados e
que com certeza foram responsaveis peio salvamento das 164 pessoas. fis. Kf \ a ;‘Z’J




SEXTA TESTEMUNHA é ’
O Sr. CARLOS JOSE MACIEL AZEREDQ, Operador de
na Petrobras a 13 anos, disse em seu depoimenic que embarcou na P-36 em

novembro de 1929, no Ric de Janeire, gue na primeira explosio estava no refeitério e
em seguida se dirigiu para a sala de controle, que apds a primeira explosdo, ocorreu a
situacdo de “shut down” nivel 2 (parada de exportacéo de gés e 6ieo), que teve cerieza
gue a producdo estava parada, que apds a Segunda exposicdo houve queda de
emergéncia, que o tangue de drenagem de emergéncia era de responsabilidade da
producdo e que este tangue s podia ser utilizado com autorizacgo do COPLAT, que a
bomba de esgotc do tangue de drenagem de emergéncia de boreste estava em
manutencdo em terra, gue a coluna nao era considerada como area classificada e que
¢ tangue de drenagem de emergéncia ae- bereste estava fora de operacéo.
s 2% a 24, '

SETIMA TESTEMUNHA : G

O Sr. MARCOS ANTONIO CAHU LAURIA funcnonano da Petrobras a 25
anos, em seu depoimento disse que exercia a funcao de qurdenador de Plataforma -
COPLAT da P-38, estando nela comissionado desde maio’ de 1998, no Canada, que

estava de férias desde 0 dia 20 de fevereiro sendo ¢ seu substituto o Supervisor de
Produgdo HELIO MENEZES GALVAQ, que foi avisado na madrugada do dia 15 em
sua casa sobre ¢ acidente e convocado para participar da faina de recuperagaoc da P-
36, chegandc a Macaé as 06:30 horas e posteriormente sendc levado para a
embarcacdo “TOISA MARINER’, j& com a tarefa de coordenador geral da faina, utilizou
0 “ROV’ (REMCTE OPERATE VEHICLE) para inspecionar a coluna da plataforma, que
ja estava abandonada, e tentar verificar se havia agua aberta (rombo) ou mossa, algum
dano externo aparente, gue constatou que nao havia nenhum dano externo da coluna,
gue estas filmagens terminaram por volta das 20:00 horas do dia 15, gue no inicio das
operagdes, no dia 16 constatei o afundamento de 20 cm da plataforma, durante este
dia alternaram-se momentos de estabilizacdo com eveclug¢do muito lenta, gue na
teniativa de reflutuar a plataforma, preparou para injetar nitrogénio na P-36, que fez
uma abordagem na P-38 para inspecionar e resolver confeccionar flanges cegos para
0s dutos de ventilacdo, para evitar a entrada de agua nos tanques, que essas fainas
duraram o dia inteiro, conseguinde colocar dois flanges com a utilizaggo de quatro
alpinistas da empresa GAIA e componentes da equipe da empresa TiTAN, que nesta
noite iniciaram a injecéo de nitregénio no “stability box” de “BE”, que sabiam estar sem
elipse interligando o compartimento 218, e os compartimentos abertos do “submaring’

popa-boreste localizados na base da coluna, que permaneceram injetando nitrogénio



.....
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bombordo para injecdo de ar comprlmtdo que no Sabado a tarde *cnagaraﬁ dois
representantes da “SMIT TAK" empresa holandesa que foi contratada para assumir a
operacéo de salvaments, ficando encarregado de dar tcdo o apoio a empresa, que
com a injecadoc de nitrogénio, a plataforma estabilizou, permanecendo sem afundar e
nem inclinar, que dois representantes da “SMIT TAK’ passaram a tarde se inteirando
da plataforma, analisando plantas, plancs, desenhos, recebende informacdes e
realizando planejamento para as opera¢des no dia seguinte, que por volta das 18:00
heras, solicitaram interromper a injegéo de nitrogénio, pois j& haviam injetado muito
mais gue ¢ volume equivaiente aos compartimenios da plataforma, gue pela avaliagéo
que fez, nfc deveriam para de injetar nitrogénio, que no dia seguinte acordaram as
04:00 horas e verificaram que a situagdo da plataforma havia piorado, gue as
condicBes de mar ficaram mais adversas, que a equipe da “SMIT TAK" embarcou na P-
36 para tamponar vents e que foi decidido voliar a injetar nitrogénio, porém os
mergulhadores n&o obtiveram sucesso em fungdo do estado do mar, que prepararam
também para recomecar a operagao de injetar nitrogénio nos tanques do “submarino”
de BE, gue terminassem o dia sem grandes evolugdes, que na Segunda-feira, dia 19,

reiniciaram as operacbes com as mesmas propostas, porém as condigbes de mar
pioraram, bem como aumentou a inclinacdo da plataforma, que n&o fol possivel
recolocar a mangueira de nitrogénio, por causa das condi¢Ges de mar, que tentaram
outras alternativas para permitir injec&o de ar e nitrogénio, mas néo obtiveram suceéso,
que pregramaram o reinicic das operagbes para as 03:00 horas de terca-feira, que as
02:45 horas da terca-feira, foi informado pelo pessecal do Rebocador “SALGUEIRQO” que
continuava mantendo informacdes de hora em hora do nivel de inclinacdo da P-36, que
a mesma havia inclinado bruscamente aumentando o ademamento para mais de 30°
graus, gue com esse cenario, & empresa “SMIT TAK", cancelou a programacio dos
mergulhadores, considerando que nada mais poderia se fazer, que informou ao
Gerente Geral da Bacia de Campos e comecou a desmobilizar a estrutura de resgate, e
acionaram a equipe de prevencdo a poluicdo, informou que n&o havia nenhum
equipamento ou tubulacao que utilizasse gas na coluna, que o tanque de drenagem de
emergéncia de BE — TDE-BE nunca foi usado com hidrocarbonetos, que soube que a
- bomba de esgotc deste tanque foi retirada para reparo e que a rede foi flangeada eo
vent do tanque foi raqueteado. fis. ‘,g_f_La _&{ | :
OITAVA TESTEMUNHA s
O Sr. EVANILDO SOUZA SANTOS, Operador de Pro

ol >
Petrobras a 18 anos, disse em seu depoimento gue embarcou na §P-36, deste
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novembro de 1999, que estava de servigo no horario do acidente, dye se encohtrgva
na sala de controle na hora da primeira explos&o, que saiu para /'i.hygs_tjnggr;{o'k__iéical,
guando abriu a porta estanque da coluna, no nivel do *top deck”,""\;‘:erifi“rr:b’if muita
fumaga, nfo viu fogo, nem calor e nem cheiro de gas, que viu o Técnico de Seguranca
MATHEUS colocar o eguipamento auténomo de ar e descer ao interior da coluna para
investigar o local, que guandc houve a segunda explosdo se dirigia para a sala de
controle, que antes de Ir para a ceia, estava trabalhando nc bombeamento do “TDE” de
‘BB’ pois estava com nivel dg 58% com o contetdo de agua oleosa, que este esgoto
era realizado para o sistema de produgéo, que a bomba de esgoto de BB estava em
operagéo até antes de ocorrer a primeira explosao, que foi informado que o “TDE” de

“‘BB” estava com nivel em torno de 20:30 horas, a partir de entdo, junto com o
LAERCIO, preparcu as redes do sistema, fechande a vélvula de retorno para o tangue
de “BB” deixando aberta a valvula para o sistema de brocesso a;_gionando em local o
bembeamento e foram para a sala de controle verzf

do a presséo em forno de 14
e :

bar. fls. /)fua i
NONA TESTEMUNHA _ ;
O Sr. JUAREZ CLIVEIRA DE VASCONCELOS func.lonario da Petrobras a
14 anos, Operador de Sistema de Lastro desde 1993, disse em seu depoimento que

estava comissionado na P-36 desde novembro de 1999, estando de servico no horério

do acidente, que estava sendo reatizado um servigo de reparo pelos mergulhadores
numa trinca do “stability box” de “BE", e que internamente os compartimentos que déo
acesso a este compartimento, inclusive, foram retiradas suas elipses (portas de visita),
para que no dia seguinte pudessem inspecionar 0 resultado do servigo realizado, que
estava occorrendo também o esgoto do ‘WASTE Ol TANK” de “BE” para o sistema de
dreno fechado da preducdo, servico iniciado cerca de 23:00 horas do dia quatorze de
marco, que guando aconteceu a primeira expiosdo estava saindo da ceia e se dirigindo
para a sala de controle, que o Operador de Facilidades, informou que o terminal
indicava presenca de gas e fogo nas salas proximas da coluna popa-boreste, que
percebeu uma inclinacdo na plataforma e se prontificou para ir inspecicnar a coluna, foi
até o local no nivel do “TANK TOP” |, verificou a presenga de uma névea ou fumaga
branca, ndo sentindo cheiro de gas, retormando a sala de controle, que aconteceu a
segunda exploséo, gue em nenhum momento verificou colapso do material da coluna,
que realizou sondagem nos “TDE” e que um apresentou nivel un’faﬂp\o\uco acima do meio

e que o outro estava um pouco abasxo da metade € que 0 caiado da ptatgforma era de

.-p..—-




DECIMA TESTEMUNHA -

O Sr. EUVALDO GUI MARAES MANGUEIRA, funcionario da Petrobras a19
anos, Contramestre de Movimentagéo de Cargas, disse em seu depoamento que estava
embarcado na P-36 a nove meses, que estava no camarote, quando houve a primeira
explosac, que foi para o ponto de reunido, que quando houve a segunda explosdo, foi
para o ponto de abandono, acionou o guindasteiro e iniciaram a operagido de
evacuacédo da plataforma. Destacou como fundamental, o desempenho do Mestre de
Cabotagem, Sr. MILTON DOS SANTOS SILVA, exercendo a lideranga necesséria para
uma operacéo trangiila e com sucesso. fis. _ﬁ__/[_a ffﬁ

DECIMA-PRIMEIRA TESTEMUNHA

O Sr. JOSE CARDOSC SOBRAL, funcionario da Petrobras a 18 anos e 8
meses, Técnico em Eletronica, Operador, disse em seu depoimento que estava
embarcado na P-36 desde novembro de 1999, trabalhandc exclusivamente como
eletricista, que estava no camarote quando aconteceu a primeira exploséo, que fazia
parte da brigada de incéndio, guarneceu o local previsto, proximo a coluna popa-
boreste, foi pegar no heliponto, um equipamento autdnomo de ar, guando aconteceu a
segunda explos&o, gque solicitou a equipe de remogéo, peis havia uma vitima, que em
nenhum momento percebeu cheiro de gas, que o Operador de Lastro, MARINHO, lhe
pediu para ligar & bomba de “SEA WATER” , 0 que foi fazer através do painel de
emergéncia, que posteriormente pediu para desligar e que alimentou o guindaste para
poder realizar a evacuacéo. fls. ’f?:*‘
DECIMA-SEGUNDA TESTEMUNHA
O Sr. WILLIAMS PERCIANO DA SILVA, funcionario da Petrobras a 18 anos

e 10 meses, Operador de Facilidades (parte elétrica), disse em seu depoimento que

a_T#v,

estava embarcado na P-36 desde novembro de 1999, que estava no camarote, quando
aconteceu a primeira explos&o, e que como periencia a brigada de incéndio, se dirigiu
como apeio para o local do acidente, que guando foi pegar um conjunto autdbnomo de
ar no conveés principal, ocorreu a segunda exploséo, que retornou para a coluna popa-
boreste, quando viu dutos de exaustores danificados, a porta externa do elevador
arrancada, viu um copo mutilado, viu 0 SERGIC DOS SANTOS BARBOSA sentado,
compietamente sem roupa, no elevador, que estava entre o segundc € o ierceiro piso,
que em nenhum momento percebeu cheiro de gas e que nos treinamentos de

abandone, nunca se colocou a baieeira na agua mas o bote de resgate, sim.
/ o, %
fls. - 7F4 125 2105
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DECIMA-TERCEIRA TESTEMUNHA

O Sr. RILDO ANCHIETA ALEXANDRE, funciondrio da Empresa !ntematlona! &
Medical Care, a 1 ano, disse e seu depoimentc que trabalhou como Auxuhar de
Enfermagem mais, de guatorze anos e que a seis anos € Técnico de Enfermagem, que
trabatha em plataforma a cerca de seis anos, que embarcou na P-36 naquele dia, que
estava no camarote na hora da primeira explosdo, que fez o resgate do Sr. SERGIO
BARBOSA, e que este nada comentou sobre o ocorrido e que solicitou ¢ helicoptero-
ambulancia para o translado do queimado. fls._¥ l’f;” a i *’; /’»‘

DECIMA-QUARTA TESTEMUNHA

O Sr. VALDECIR CHAPETA, funcionario da Petrobras a 15 anos, Técnico
de Instrumentac&o, disse em seu depoimento gue frabatha com os “SOFTWARE” e
‘HARDWARE” dos sisiemas existentes a bordo, que estava no camarote na hora a
primeira explosdo, que a P-36 era uma plataforma inteligente, por tomar atitudes
independentes da ac&o do operador, que era bastante automatizada, que os Técnicos
de Seguranca que foram na érea, informaram gue havia gas no terceiro piso da coluna
de popa-boreste, que aconteceu a segunda explosio, guando foi dar apoic a brigada
de incéndio, que houve mais uma explosio de bem menor intensidade e que sentiu
cheiro de gas guando chegou proxime a coluna. fls.* f 1z “a ’f Jf

DECIMA-QUINTA TESTEMUNHA

O Sr. ROBERTO MATOS SANTOS, funcionério da Petrobras a 20 anos,
Operador de Facilidades (Eletricisia), disse em seu depoimento que estava no

camarote quando ocorreu a primeira explosaoe, gue se dirigiu para a coluna, nao havia
cheiro de gas, que o pessoal que estava mais abaixo informou que: hawa muita fumaca,
que quando se dirigia para a proa a fim de buscar um equipamenio de ar, aconteceram
duas explosdes: uma muito forie e a ouira bem menor em segu;da B que f ol dando

apoic ac grupo que estava tentando colocar a bomba dezdr
pressurizar o sistema de incéndio. fls. 43 TLT j’a _Lf:
DECIMA-SEXTA TESTEMUNHA il
O Sr. LINDEBERTO PERCIANO DA SILVA, funcionario da Petrobras a 23

anos, Técnico de Operacdo, disse em seu depoimento que era estagiario na area de

producdo, que estava dormindo quando pcorreu a primeira exploséo e que foi para o

ponto de reuniéo no refeitério. fis. L

DECIMA-SETIMA TESTEMUNHA

O Sr. ALUIZIO DA SILVEIRA, funcionario da Cooperativa Mista de Trabalho
e Producdo dos Maritimos (COOPMAR), disse em seu depoimento que estava na

funcéo de Radio Cperador ha dois meses, que estava de servigo no horério e que apods



a primeira explosao, o outro Operador de radic assumiu efetiva
fﬂsm at
DECIMA-OITAVA TESTEMUNHA ,
O Sr. MARCOS ANTONIO SIMCES MENEZES, funcionario &+F;
22 anos, disse em seu depoimento que tinha a funcdo de Cperador na P-36, que
estava nessa plataforma desde o Canada ha guase dois anos, que estava no camarote
quando ocorreu a primeira expicsdo e gue se dirigiu ac ponio de reunido.

.’»-f' »,'
fis.1 _\;-a i n’“‘n,

DECIMA-NONA TESTEMUNHA

O Sr. CELSO ANDRADBE DA SILVA, Mergulhador, funcionario da Servigos
Maritimos Continental Lida, disse em seu depoimento que € Supervisor de Mergulho
Raso a 18 anos, que identificou duas trincas: uma no “stability box” de BB e outra a BE,
ambas com cerca de 9 ¢m, e que foi solicitado que fosse colocado massa epoxi nas
mesmas, que foi acionada as outras costuras de solda e nad'a'ifoi determinado, que a
CEMPES estava estudando o gue seria feito como reparo definitivo, que o serwgo com

massa foi terminado no dia quatome de marg.o e que fapo;\a prin}etra@ expiosao se
dirigiu 2o ponto de reunido. fls lh{_a _ii}ff K

VIGESIMA TESTEMUNHA " .

A Sr® CLAUDIA CRISTINA, Operadora de Radlo dlsse eu seu depmmento e

que era funcionaria da COOPMAR a dois anos. fls. 47 Ila A wl - |

VIGESIMA-PRIMEIRA TESTEMUNHA ‘;it AT

O Sr. MARCOS SOARES FERNANDES, funciondrio da Petrobras a 19

anos, na funcéo de Operador Il, disse em seu depoimento gue estava na P-36 desde

novembro de 1989, como Operador de Facilidades, que estava no camarote quando

ocorreu a primeira explos&o, gue se dirigiu a sala de controle, vestiu um equipamente

auténomo de ar, se dirigiu a popa-boreste, foi ao terceire piso para ajudar o Técnico de

Seguranca MATHEUS, que estava proximo a escotilha de acesso ao quarto nivel,

escutou um barulho que deveria ser agua caindo, mesmo com a lanierna néc dava
para ver, que subiu para trocar o cilindro de oxigénio do equipamente autdnomo,
quando ocorreu a segunda explosdo e que a partir deste momento, ficou na sala de
controle, pois sabia que MATHEUS estava morto. fls. "}"’{f Za ﬁ

VIGESIMA-SEGUNDA TESTEMUNHA

O 8r. EDUARDO RODRIGUES DA COSTA, funcionaric da Petrobras a 13
anos, Técnico de Manutengdo |, disse em seu depoimentc qgue era do grupo de
operacdo do Pargue de Tubos, ligado a P-36, que estava na P-36 acompanhando a
equipe da “TRIDENT” e “ROTORK’. Disse gue a primeira estava fornecendo 180



133

atuadores eletro-hidraulicos, que séo equipamentos de acionamento automatico dasq,%
valvulas, e que seria a primeira montagem. A segunda forneceria 280 atuadores, que
na primeira explosdo estava no camarote, indc em seguida para o ponto de reun[ao
gue nao sentiu cheiro de gés ou 6leoc e que o COPLAT, PAULO VIANA, o escakau para,’-: |
auxilia-ic nas comunicacGes na sala de controle. fls. ,;j/ 2a f‘ A e
VIGESIMA-TERCEIRA TESTEMUNHA - |
O Sr. JOSE ANTENIO HENRIQUES DA COSTA, funcionario da«Pe“tmbras a ,,
13 anos, Operador |, disse em seu depoimentc que estava embarcado na P- SBﬁésde
novembro de 1998, como Operador de Lastro, que o calado de operacio era de 22
metros, que sabia do servico de inspecéo das trincas, sendo que o ditimo servigo em
“BE” havia terminado, que foi feito por ele ¢ servico de aberiura das elipses dos
tanques 26-S e do 61-3 “stability box” de “BE” para ventilag@o e posterior inspecao no
dia seguinte, que estava no camaroie quando ccorreu a primeira explosdo, foi para a
sala de controle, efetuou o controle do lastro admitindo agua no- tanque de proa—

bombordo, havendo ganho de calado, ficando com 25 metros na coluna p afboreste e‘wi /)

gue havia uma bomba “sea water” em manuten%'ao
VIGESIMA-QUARTA TESTEMUNHA' L2 : o -
O Sr. ARTUR CESAR HECHT, funciondrio da Peétrobras & 20 anos,
Cperador ll, disse em seu depoimento que embarcou na P-36 em agosté de 2000 e
trabathava na érea de automacéo, que estava no camarote quando ocolreu a primeira
explosdo e foi para a sala de controle, que trabalhou com a parte de automacio da
plataforma, acompanhando os “‘HARDWARE® e os “SOFTWARE” dos sistemas “Bailey”
e “August’, que viu alguns sensores alarmando presenca de gas na coluna de popa-
boreste, no “second deck’, nas areas de ventilacdo e exaustdo e na area externa,
praxima ao turbo compressor “C’, que confirmou por meio do sistema “August’ o local
aonde os alarmes de gas haviam entrade, e gue nas mesmas areas 0s alarmes de
fumaga também entraram, que quando aconteceu a segunda explosdo, a energia
principal caiu e que salvou informacdes dos sistemas, fazendo um “back up” em meioc
magnético que ficou com o COBLAT PAULO VIANA fis 45152
VIGESIMA-QUINTA TESTEMUNHA
O Sr. MILTON DOS SANTOS SILVA, funcionario da COPNAVEM, Mestre de
Cabotagem da P-36 desde dezembro de 1999, disse em seu depoimento que a sua
principal atividade era de Supervisor de Salvatagem, que estava no camarote na
orimeira exploséo, em seguida foi para o local de cocrdenagéo dos pontos de reunido,
gue recebeu orientacio do COPLAT para iniciar a evacuacéo da plataforma, através da
cesta para os rebocadores gue estavam na posicdo, que ressaltou a maneira
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114
equilibrada como 0 COPLAT conduziu toda a faina, e em nenhum momento houve@g
panico, gue sdo realizados guinzenalmente exercicios de postos de abandono,
inclusive arriando as baleeiras, contudo ndc eram colocadas no mar. fls. *_f;u_a ﬂ’/ »f}
VIGESIMA-SEXTA TESTEMUNHA L

O Sr. SEGEN FARID ESTEFEN Professor Universitario da Umversndad’&
Graduag@o em Engenharia), que a COPPE tinha projefos em desenvolvimento com a
Petrobras, especificamente na P-36, projeto de software para a manutencao preditivas
de equipamentos, que apesar de nao ser preponderante para operacionalidade e
seguranga ga plataforma a torre do “flare” ndo é usual ser no centro da mesma, que a

O Sr. PEDRO JOSE BARUSCO FILQO funcnonano da Pétrobras a 21 anos,
Engenheirc Naval, atualmenie Gerente de Engenharia Naval na area de exploracéo e
producdo, foi designado para presiar apcio teécnico ao coordenador da parte de
salvamento em terra, no dia 16 de marco, em Macaé, sugeriu a injec20 de nitrogénio
no tanque 61-8, porque sabia que as elipses deste e do 21-§, estavam abertas por
informacgéo do Supervisor de Lastro; que abriu duas frentes de analise de alagamento e
estabilidade, uma com a Projetista “NOBLE DENTON’ e outra com um modelo
matematico onde simuldvamos as condicBes reais da plataforma, que embarcou no
“TOISA MARINER” no dia 16, que estava proximo da P-36, que consideraram que a
plataforma estava em processo de alagamento progressivo desde a quinta-feira, dia do
acidente, as 08:00 horas, quandc comecou a entrar agua pela abertura do paiol de
amarras, que sabiam que o volume critico para o afundamento da plataforma era de
72000 ton. de deslocamento, gue em nenhum momento houve falta de material ou de
recursos, gue tamponaram aiguns suspiros e injetaram nitrogénio, este processo
estabilizou a plataforma, chegando a recuperar cerca de 2° graus de inclinagao, que no
sabado a tarde a "SMIT TAK® assumiu a cocrdenacio da operagio de salvamento e
resolveu parar com a injecao de nitrogénio, pois precisaria se aproximar da plataforma
com a embarcacdo “SEAWAY HARRIER” para execucBo de mergulho saturado, e
também para injetar ak comprimido nos tanques do “pontoon’ (submarino) de popa-
boreste, que no domingo, as condigdes de mar ficaram ruins, restringindc as

operagbes, que na segunda-feira se conseguiu injetar ar comprimido no tanque 42, que
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um merguthador rachou 0 capacete e tivemos que suspender as operagoes de%>

mergulho neste dia, marcando ¢ reinicio para as 06:00 horas da terga~fe|ra que as

03:00 heras fol acordado com a informagé&o do comandante do “SEAWAY HARRIER?,

dc aumento de inclinagdo da P-36 e gue a “SMIT TAK® decidiu ndoc colocar os

mergulhadores e considerava a plataforma perdida; que era admissivel a instalacéo de_

um equipamento que possa ter Gleo e gés dentro de um elemento estrutural desde que |

sejam tomadas as medias de seguranca compativeis, existindo plantas de processo

totaimente em ambiente fechado, que o acidente para a érea naval foi grande, sendo

um acidente ndo previsto, segundo a norma de projeto e que possiveimente a estrutura

do tanque de drenagem de emergéncia de BE, se rompeu com a exploséo. i,

fls. _{»,*,/j_a /2 ~/
VHGESIMA—OITAVA TESTEMUNHA {11
O Sr. FERNANDO GUILHERME CASTANHEIRA KASTER, funcionario da O

Petrobras a 27 anos, Engenheiro Mecanico especializado em Engenharia de Producgéo

em Off Shore, disse em seu depoimento que foi voluntarlo para‘pamc{panda fatﬁa;apms

sua geréncia frabalha nas operages de apoio aos temmal,s“@ce‘anl@oame que
trabathou diretamente com ¢ Engenheiro LAURIA, na parte d@ceﬁawgaﬂ r@enancfo
0s recursos de transporte € mergulho fls. fﬁ_a ‘
VIGESIMA-NONA TESTEMUNHA : :
O Sr. JOSE ANTONIO VILLAMIL DE CASTRO GALARZA, i‘uncnonamo da

Petrobras g 21 anos, Engenheiro Mecanico, atualmente Gerente de Implementagio de

Empreendimentos no Campo de Roncador, disse em seu depoimento que participou do
nrojetoc de convers@o, montagem na Inglaterra e no Canada e instalagio na Bacia de
Campos, que tinha elementos na planta de producéo que néo feria nenhuma norma ou
critério de projeto, que foi escalado para participar das operacdes de salvamento da P-
36, que ficou em terra com o Engenheiro da “NOBLE DENTON®, recebendo
informacdes do pessoal gue estava no mar e executando as analises de estabilidade
da plataforma, que a expectativa era que a P-36 atingisse um ponto de equilibrio apos
o alagamento dos compartimentos supostamente danificados, que na quinta-feira a
tarde ainda nac estava em alagamento progressivo e que foi para 0 “TOISA MARINER”
participar das operacgdes junto com o LAURIA e o BARUSCO fls._%a jg_)j

TRIGESIMA TESTEMUNHA

C Sr. RICARDO XAVIER PAVIE, funcionario da Petrobras a 25 anos,
Engenheiro Mecanico, COPLAT da P-36, disse em seu depoimento que embarcou na
plataforma em outubro de 2000, que n&o estava na P-36 no dia do acidente, que era

comum as valvulas darem passagem, que o tanque de residuo “Wast oil tank’ finha
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interligac&o com os TDE, que foi detectado trincas no “stability box”, que a posicio de @’
operagdo da valvula de admisséo dos TDE, eram abertas. Foram anexados desenhos
explicativos do sistema de operacao para melhores esclarecimento fls. ﬂ/ f’f a ____j’i

TRIGESIMA-PRIMEIRA TESTEMUNHA

C Sr. GERMAN EFROMCVICH, Presidente da Empresa Maritima Petroleo
Engenharia Ltda, disse em seu depoimento gue a equipe técnica da Maritima COﬂdUéiLh- ‘
o conirato da piataforma P-36, e que foi criada a Empresa “PETRODEEP INC” que
assinou contrato com a “BRASOCIL” fim adquirir a P-36. (SPIRITY OF COLUMBUS),
que a plataferma foi convertida para produzir 180.000 barris/dia, 7,2 miihdes de metros
cibicos de gas, a uma lamina d'agua de 1362 metros, que ¢ projeto basico foi
apresentado pela Petrobras e que a Petrobras assinou ¢ termo de aceitamento de
aceltagao da obra. fis. 4928 194

RIGESI A-SEGUNDATESTEMUNHA

O Sr. HELIO GALVAQ DE MENEZES, funciondrio da Pefrobras a 22 anos,
Técnico de Producdo, passou 9 meses no Canadd, acompanhando & obra, e estava
comissionade na P-36, desde novembro de 1998, na funcdc de Supervisor de
Producdo, que encontrava-se comc COPLAT interino em face das férias do ftitular
LAURIA, que desembarcou da P-38, na manhé do dia 14 de margo, que todos os
equipamentos da planta de produgdo eram novos exceto os “TDE” que foram
modificados para atender esta nova finglidade, peis originalmente eram utilizados para
a fase de perfuracéo, gue a modificacdo realizada foi interligé-los a planta de producgéo,
gue acompanhou o projeto de aceitagdo da obra, que nunca houve necessidade
(emergéncia) de se transferir dleo da piahta para os tangues de drenagem de
emergéncia, gue a bomba de esgote do “TDE’ de BE, foi enwada para manuteggao em

Macaé, e que flangeou a rede de esgoto e o “vent” (submanno) do“tarfque que anexou
rﬁ\lwyﬁﬁ ‘
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TRIGESIMA-TERCEIRA TESTEMUNHA

O Sr. LUIZ MARIO LINHARES DE AZEVEDO “FUncionario da Petrobras a 22
anos, Eletrotécnico, disse em seu depoimento que trabalhava na P -36, como
Supervisor de Facilidades, desde novembro de 1999, esteve no Canada 1 ano e 6 seis
meses durante a converséo da P-36, QUe acompanhou o comissionamento de todo o
sistema periférico da P-36, que duas bombas “sea water’ estavam inoperantes, que
estava no camarote na hora da primeira exploséo, fol para a sala de controle e ©
Operador de Servico SAMPAIO, informou ter alarmado detencéo de fogo/gés na zona 7
(popa-BE) e que o sistema de incéndio havia perdido vazéo, indicando provavel
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rompimento, que guando existe deteccio de fogofgas, o s:stenf?ex e automagao @

»p
comanda a partida de duas bombas “sea waters” e duas bombas de S

: para
manter a rede de agua salgada e de incéndio, que das guatro bombas “sea water” de
projeto, duas estavam inoperantes, que quando aconteceu a segunda expiosdo, se
dirigiu ao painel de controle de emergéncia para comandar as bombas de incéndio, fim
pressurizar a rede de incéndio, que posteriormente o Operador de Lastro MARINHGC,
solicitou parar estas bombas por desconfiar que estivessem contribuinde para ©
alagamento e ademamehto da P-36, que ccorreu o “shut down 47, desenergizando todo
o sistema elétrico da plataforma, que a coluna ndc era drea classificada, que os
“dampers” (dispositivos que. isoclam os dulos compartimentados) se | fecham
automaticamente quando da deteccdo de gas no sistema de ventilacdo com a
finalidade de ndo propagar © gés. ﬂsi{,’_ﬁa ;’Lﬁ
TRIGESIMA-QUARTA TESTEMUNHA /)
O Sr. GERALDC RODRIGUES BRAGA, funcionario da SIGMA Construcdo e
Montagem LTDA, Supervisor de Caldeiraria, disse em seu depocimento que trabathava

na P-36 desde dezembro de 2000 e gue estava fazendo servicos de manutencao em
vélvulas ¢ grades de piso. flsj’@aj_/é’

TRIGESIMA-QUINTA TESTEMUNHA

O Sr. MOZART CONCEICAQ DA SILVA, funcionario da SIGMA Construgéo
e Montagem LTDA, Auxiliar de Plataforma a seis anos, disse em seu depoimento que
estava a 8 meses na P-36, que na primeira exploséc estava no refeitdrio e que se
dirigiu para a enfermaria, pois sua fungdo nesses casos era a de socorrista, que no
corredor, percebeu um forte cheiroe de gas, que estava na enfermaria guando ocorreu a
segunda explosio, foi chamado para comparecer ac local do acidente pois havia uma
ferido, foi até o slevador ¢ sozinho socorreu a vitima, retirando do elevador até o nivel

superaor guandc aguardou os outres socorristas para sua con’(pieta emocag;e que ’v;u

f
E

antepara. fs.] o a st

TRIGESI MA-SEXTA TESTEMUNHA =

O Sr. HENIDIO QUEIROZ JORGE, funcionéric da Petrobras a 23 anos,
Engenheiro Mecanico, Gerente de Implantagéo de Empreendsmento da Petrobras,
disse em seu depoimento que foi o chefe do grupo de fiscalizacdo da P-36, que era
responsavel peio acompanhamento da ampliagdo da P-36 no Canada, que foram
contratadas duas classificadoras: a “Registro Italiano Navale” (RINA) por exigéncia
contratual, € como a Petrobras nao tinha experiéncia com essa classificadora, exigiu
outra classificadora, até por ter mais conhecimentc de planta de producéo, foi
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selecionada a “ABS” (AMERICAN BUREAU SHIPPING), que a piataforma era de
perfuragcZo e producéc e que passou a ser unicamente de produg.aé"" que Oxfanque
chamado de “oil base tank” foi transformado para tanque de drenagem éé gmergencaa
porgue no projeto basico a Petrobras colocou come especificacdo téenica a existéncia
de um tanqué com capacidade volumétrica do maior vaso da planta, com uma folga de
20%, por este motivo, o projetista da *AMEC”, sugeriu a utilizac&o daquele tanque, pois
n&o haveria como acomodar no convés um tanque com a capacidade solicitada, que
este tangque era um requisito da Petrobras com a finalidade de aumentar a seguranca
da plataforma, com relagéo a prevencio de poluicdo no mar, pois visava absorver um
grande volume de éleo, em caso de “blow-down’, evitando o deramamento no mar,
que a classificacio de édreas tem a filosofia de lidar com situacbes corriqueiras,
escapamento de valvulas por exemplo e n&o para situacdes de catéstrcfes e que a
plataforma estava absoiutamente nova, nunca havia operado. fls. Jj{'? 8. _ﬁ

TRIGESIMA-SETIMA TESTEMUNHA

O Sr. LUIZ EDUARDO BRAGA XAVIER, funcionario da Registro italiano
Navale (Brasil) S/C Lida — RINA, Engenheiro Naval, disse em seu depoimento que a
“RINA” acompanhou a transformacao da planta de Produc&o e que parte dos servicos
foram realizados pela “ABS’, que a transformacéo na P-36, foi a retirada da capacidade
de perfuracéo e alterada a capacidade de produgéd e consequentemente adequacio
estrutural de estabilidade e que ndo teve conhecimento das trincas nos “stability box?,
mas que a “RINA" deveria ter sido informada pela Petrobras dos problemas, pois
alterava as condicdes de classificago. fls,, /j"

TRIGESIMA-OITAVA TESTEMUNHA

O Sr. DANIEL PEDROSA, funcionario da Empresa AMERICAN BUREAU OF
SHIPPING (ABS) a mais de 20 anos, Engenheiro Mecanico, vistoriador, disse em seu
depoimento que a ABS certificou a planta de processo, que o “TDE” era considerado
componente da planta de producdo e que durante o processo de certificacdo, o
flangeamento de um suspiro de tangue, necessitaria prévia consulta a classificadora.
fis. 2 A ia

Da analise do relatério final da comiss&o de smdlcanCIa do acidente da P-36,
que enceonira-se anexado ao inquérito, cuja com:ssao é corgpggia de engtheiros da
Petrobras e representantes da COPPE/UFRJ e do Sundlpef

T (\.‘1 s 5

stacam-se as
seguintes consideracgbes: e




Descricdo da Plétafonﬂa o

Histdrico

A P-38, originalmente denominada Spirit of Columbus, era uma pléiéfcgrma
modelo Friede & Goldman 1-1020 Trendsetter. Foi concebida para ser uma unidade
auto-propelida de perfuracio, para operagdo nc campo de Emmerald, no Mar do Norte,
em iamina d’agua de até 500m, com capacidade para processar diariamente 100 mil

barris de 6lec e 2 milhdes de m® de gas. O projeto, construcdo e montagem da unidade
foram executados de 1986 a 1994 pela Midland and Scottish Resources (MSR), através
de sua subsididria SANA SpA, tendo os trabalhos sido iniciados em Génova e
concluidos em Palermo, ltalia. A embarcagcdo foi certificada pelo Registro lialiano
Navale — RINA - e pelo Lioyds Register.

Em fung&o de mudanca nos planos da MSR para o campo de Emmerald, a
Spirif of Columbus foi colocada & disposicdo no mercado, sem jamais ter entrade em
operacdo. A empresa Maritima mostrou-se interessada e constituiu a Pefro-Deep para
negociar a aquisicao da unidade e oferecé-la a Petrobras. Inicialmente cogitada para
ser uma das unidades de produc&oc do campo de Marfim Sul, a Spint of Columbus foi
posteriormente destinada ao campe de Roncador, recebendo a denominacéo de P-36.

Para que fosse possivel o aproveitamento da unidade em Roncador foi
necessario a substituicdo de sua planta de processoc original por outra de maior porte. A
maioria dos equipamentos de perfuragdo, assim como os propuisores, foi retirada.
Acrescentou-se um extensdo nc convés principal na area da popa, e foram efetuadas
algumas modificacdes estruturais e navais, A obra de conversio foi gerenciada pela
Petromec, subsidiaria da Maritima. C projeto das modificagdes estruturais e navais foi
executado pela firma inglesa Noble Denton, enquanto a planta de processoe ficou a
cargo da também inglesa AMEC. Os trabalhos de converséo aconteceram nos
estaleiros Davies Industries, em Quebec, Canadé, de setembro de 1997 a outubro de
1909,

Apés o upgrade, a P-36 passou a ter capacidade de processar diariamente
180 mil barris de Sleo e de comprimir 7.2 milhdes de m3 de gas por dia. Por forgca de
cldusula contratual ligada ao financiamente da obra de conversio; a P-36 manteve a
bandeira italiana. A nova unidade foi classificada pela RINA e pela ABS.

ot




Gleo e 1.300.00C m3 de gas por dia.

Descricgo Fisica da Unidade

boreste e outro em bombordo, as colunas (duas a vante e duas a ré), o caisson central,
originalmente vazado e que passou a contribuir para a flutuabilidade apds as
modificagbes da unidade, o convés principal, que continha em seu interior diversos
ambientes, a extensdo de popa, o queimador e o heliponto. Uma estrutura abaixo do
convés principal da plataforma abrigava as conexfes com as linhas dos pogos,
olecdutos e gasodutos de exportagao. '

Cada submarino continha, além de tanques estruturais, de lastro e de

armazenagem de Olec diesel e &gua industrial, a casa de bombas para o sistema de
lastro € agua do mar de servigo, o sistema de esgotamento de inundacéo, dois
conjuntos de injecdo de dgua em pocos € as salas dos propulsores. Além disso, existia
todo um conjunto de tubulacbes para possibilitar manobras diversas de lastreamento,
movimentacdo de combustivel e ventilacdo.

As colunas continham, além das tubulagdes de agua e ventilacdo que
passavam em seu interior, tanques estruturais e de lastro, bem como alguns sistemas
de utilidades. Nas colunas de popas, adicionalmente, existia todo o sistema de
drenagem naval, o tanque de drenagem de emergéncia € a desaeradora para o
sistema de injecdo de agua. ‘

O convés principal, com trés niveis — Tank Top Deck, Second Deck e Main
Deck — continha os alojamentos, escritorios, sala de controle, sistema de utilidades e
de injec&o de produtos quimicos, oficinas, aimoxarifados e outros. No convés também
se situava o sistema de geraco principal de energia e de exportacdc de energia
elétrica para o FSO P-47. Sobre o Caisson Central, e em pisos diferentes, estavam
localizados 08 manifolds de injec@o de agua, de preducdo de Oleo e de gas-ift. O
mesmo Caisson Central abrigava, também, bombas adicionais de capta¢do de égua.

Na extensdo de popa, no nivel do Main Deck, estava a planta de processo
de 6leo, situada a bombordo. Ao lado dela, e se estendendo até boreste, situavam-se
os trés conjuntcs de compressao de gas (turbocompressores) No piso inferior, de

de ggs combustwel tanques de

boreste para bombordo, s:tuavam-se 0 31stema\

e gt b TREP



linhas de exportacéo de dleo. ‘g = {

A meia nau, lado boreste, situavam-se o sistema de compressao booster de _;r_"f;
gas, o sistema de tratamento de gas, o pacote de produios quimicos eigutf%ig\:
utilidades, bem como um guindaste de 50 ton. de capacidade.

Em proa-boreste ficavam os sistemas de agua quente de processo e de
agua de resfriamento para a planta de gas. Em proa-bombordo localizava-se o
heliponto, o gerader de emergéncia, os guinchos de pull-in €, @ meia nau, os vasos do
sistema de queima e um guindaste de 22 ton. de capacidade.

A unidade fiinha equipamentos de seguranca distribuidos conforme seu
plano de seguranga.

Descricgo do sistema de Drenagem de Emergéncia

Devido ao papel desempenhado pelo sistema de Drenagem de Emergéncia
no acidente da P-38, segue-se uma breve descricdo do mesmo, destinada a facilitar a
compreensao dos capitulos seguintes. |

O Sistema de Drenagem de Emergéncia da P-36 era constituido por 2
tangues de 450 m3 cada, localizados no 4° nivel das colunas de popa da unidade, um
em boreste e outro em bombordo. Esses tanques, denominados Tangues de
Drenagem de Emergéncia (TDEs), tinham como finalidade basica receber o petréleo da
planta de processo numa operacio de manutencado de algum vaso ou na ocorréncia de
uma situacgéc de emergéncia.

Cada um dos TDEs. era interligado a planta de processo e ao Caisson de

Produgao (tanque de descarte de reSIduos) da plataforma Essa interligagcéo se dava
por meio de duas Ilnhm;sﬂuma para a entrada de liquidos no TDE, a qual possuia uma
valvula de blogueio, e uma outra para descarga, que possuia 1 bomba de recalque e 2
vélvulas de blogueio. As linhas de entrada e descarga de cada TDE eram conectadas
entre si e seguiam numa tubuiag&e Unica até sair da coluna, onde se subdividiam em 2
ramais, Um desses ramais seguia até o header de producgo, a montante dos
aquecedores de Gieo de planta. O outro ramal seguia até ¢ Caisson de Produc&o.
Antes de chegar ao seu destino final cada 'um desses ramais possuia 1 vélvula de
blogueio, denominadas de vélvulas do header e valvuia do caisson. Os circuitos de

succdo e descarga dos dois tanques eram interligados.

Os TDE também possuiam um suspiro em sua parte superior, localizada no
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suspiro dos dois tanques eram interligados e destinavam-se a permitir a entrada e

saida de ar 4 medida em que os tanques fossem esvaziados ou preenchldos com
liquidos.

Durante operacdo normal as valvulas da linha de descarga de ‘cada TDE |
permaneciam fechadas, enquanto a da linha de entrada ficava aberta. As valvulas do“..-- ‘

header e do caisson eram normalmente fechadas, Caso houvesse ne09331dade de

drenar hidrocarbonetos da planta para ¢ TDE, abria-se a valvula do header e o fluxc se” -

estabelecia naturalmente, devido a diferenca de presséo.

Para esgotar um dos TDE era necessario abrir suas vélvulas de descarga,
fechar a de entrada, fechar todas as valvulas do cutro TDE e, apoés alinhar o fluxo para
o Caisson de Producao ou para a planta de processo, ligar a bomba de recalque.

) Situacao da Plataforma antes do Acidente

- @ ;;Retarada a bomba de descarga do Tangue de Drenagem de Emergéncia de boreste,
para repares. Sucgéo e descarga da bomba, ragueteados.

e Ragueteado 0 suspiroc do Tangue de Drenagem de Emergéncia de boreste.

= Constatado aumento de pressdo na rede de vent atmosférico. Instalado mangote no
lancador de pig para auxiliar no alivio da presséo de gas na rede.

o Efetuados reparos de trincas nos pontoon stability box de bombordo (61P) e boreste
(618).

o Detectada presenca de gas nos drenos dos skids do casulo do Turbogerador-1 (TG-

1). Feita desobstrucéo nas linhas destes drenos.

¢ |niciada a treca de atuadores eletro-hidraulicos das caixas-de-mar das bombas Sea
Water e Sistermna de Lastro. e

e Iniciado teste operacional com carga do Turbo compressor C'(TG-{) .
o instaladas ragquetes para bloqueio das saida de vent do Matrix Separator.

e Realizadas cperaces de drenagem do Wasfe Oif Tank para a planta de processo.
Dia 14/03/2001

o Entre 18h00min ¢ 19h00min — Aberto o tangque de lastro 26S e o void 618, ambos

com acesso pela sala de bombas de popa-boreste, visando inspegéo do reparo das

trincas nc dia seguinte. A ventilacdo é feita pelo sistema normal da coluna popa-
boreste da plataforma.

Entre 18hC0min e 12h00min — O operador que realizou a manobra anterior

retorna da sala de bombas, na qual ndo é notada nenhuma anormalidade. As portas-

estangues de acessc & sala de propulsores e sala de ,frﬁ'jfé\géo" de agua permanecem

——
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fechadas. O operador retorna .pelo elevador da coluna. Também .ndo relata @ ’
anormaiidade neste equipamento. B '
21h00min — Encerrado ¢ bombeamento de 25m° de fluide dos Waste Oil’
Tank de bombordo € boreste. ' o
22h21min — Iniciado o procedimento de drenagem do Tanque de Dre“riaéétm
de Emergéncia (TDE) de bombordo.
23n15min — Iniciado 0 bombeio efetivo do TDE de bombordo.
23h15min ~ Iniciada a drenagem do Waste Oil Tank de"bbrr;‘bprdo. Valvula
de ligag&o com 0 processo aberta para o Vaso de Dreno fechad@a@;é;m :
DIA 15/03/01 ot

00hO0min — Verificado aumento de vazdo na producso, conﬁrm'aﬁ}do volume
transferido do TDE de bombordo.

Descricdo

Em 14 de mar¢o de 2001, a plataforma P-36 encontrava-se ancorada em
[amina d'agua de 1.360 metros no campo de Roncador, na Bacia de Campos,
produzindo cerda de 84.000 barris por dia de petréieo e 1.300.000 m°/dia de gés a
parlir de pogos situados em laminas d’agua superiores a 1.800 metros. As Unicas
operacdes nao reotineiras eram a drenagem do tangue de Drenagem de Emergéncia
(Drain Storage Tank) situado na coluna de popa bombordoe, iniciada as 22h21min deste
mesmo dia, € a preparacdo para inspecdo do Void Space 61S situado sobre o
submarino de boreste. Este void, bem como 0 tanque de lastro 265, gue servia de
acesso ao 818, enconirava-se abertc para permitir ventilacdo, uma vez que estava
programada, para ¢ dia seguinte, a inspecio dos reparos ali realizados. O Tanque de
Drenagem de Emergéncia situado na coluna de popa-boreste encontrava-se fora de
operacio (Figura 5), raqueteado a montante e jusante da bomba e na linha de suspiro
atmosférico e com a valvula manual de admisséc fechada, uma vez gue a bomba do
mesmo enconirava-se em manutencao.

As 0h20min de 15 de marco de 2001 ocorreu um evento com liberacio
acentuada de energia no 4° nivel da coluna de popa-boreste da plataforma. As pessoas
a bordo perceberam o evento como um bague, parecido com a queda de uma carga,
ou com ¢ abalroamento por uma outra embarcagdo. Uma provavel sobrepressurizacio
do Tangue de Drenagem de Emergéncia de boreste com uma mistura de agua, 6leo e
g4s, provocou o seu rempimento mecanico, liberando fluidos contidos em seu interior
para o ambiente (éleo, gés e dgua). O rompimento deste tanque pode ter liberado até
1.300 m® de gas nas condicSes ambiente.
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Este evento causou danos diversos a equipamentos e instalagbes na cotuna @&5
principalmente a ruptura da linha de agua de mar de servigco, oriunda de plso anfenor
(Sea water Service Pumps), ramal da rede de incéndio e danos a linhas de suspiros de
tanques e do sistema de ventilagdo. A ruptura do anel de incéndio provocou a perda de
pressio no mesmo, colocande a plataforma em “fire mode”, com entrada automatica
em operacido das bombas de “sea water’. Comc conseqiéncia, iniciou-se o
alagamento, em escala acentuada, do 4° nivel da coluna e de ambientes situados
abaixo, em virtude do volume de agua movimentado pelas bombas de captacéo de
agua do mar e pelo inventaric existente deniro do anel de distribuicdo do sistema,
acionando 0s alarmes de alagamento.

Possiveis rompimentcs de tanques e acessorios que existiam no interior da ‘
coluna, tais como “Waste Oil tank” e o tanque de dgua potavel, podem ter contribuide
para o alagamento do ambiente. Especialimente no caso do tanque de drenagem de
Emergéncia e do “Waste Oil Tank”, em escalas diferentes, uma falha estrutural
decorrente do primeiro evento provocaria vazamento de gas e poderia permitir ¢
vazamento de liquidos inflaméveis ou combustiveis. Em termo de volume de géas
liberado, o sistema de “Waste Oil Tank” poderia contribuir, durante o processo de
despressurizacdo da planta, com um maximo de 45 m® de gés.

Em virtude dos danos nos tanques, 0 gas vazado no interior da coluna
atingiu o conves principal da unidade, na extensdo de proa, através dos dutos de
ventilacdo e suspiros de tangues danificados, sendo detectados pelos sensores de gas
situados na planta de processo e nas entradas de ventilagdo de outros ambientes.
Qcorreu parada de emergéncia da unidade (ESD nivel 3), interrompendo todos os
processos de oleo e gas, bem como fechando a chegada dos pogos na unidade, com
despressurizacdo da planta de processo e acionamento do alarme de emergéncia.

Parte da brigada de incéndio dirigiu-se ac local da ocorréncia, onde iniciou a

maontagem de conjuntos de mangueiras de incéndio e a mspegao do !ocal Os demaisﬁ"""ﬂ
) 0

informados do local da ocorréncia.

Em seguida a0 alarme sonoro de emergéncia na {midade, a equipe de
resgate reuniu-se na enfermaria (Ponto de Reuni&o) e o pessoal de conirole da
emergéncia dirigiu-se & sala de controle. Simultaneamente, os demais tripulantes da
unidade seguiram os procedimentos previstos ne planc de contmgenma sendo que
aqueles ndo diretamente envolvidos com a emergéncia se’ dlragaram 208 pontos de
reunido para preparacao para abandono.




membros encarregaram-se da busca de recursos adicionais e outros entraram na
coluna. Em funcao da presenca de névoa densa no interior da coluna, conjuntos
autdbnomos para respiracdo foram providenciados para que membros € um lider da
Brigada pudessem descer no interior da coluna para realizar uma inspecéo detalhada
do ocorrido, Nesta inspecéo constatou-se a inexisténcia de danos no 3° piso da coluna
e, apos a abertura da escotilha de acesso ao 4° nivel, fol percebido um ruideo intenso,
come de vazamenio da agua, oriundo do piso inferior, bem como a auséncia de
iluminacao. Apenas com a utilizacdo de lanfernas nao foi possivel a realizacdo da
inspecao do ocorrido no 42 nivel. A equipe encarregada da montagem das mangueiras
constatou que nao havia agua no anel de incéndio.

A esta altura, o alagamento da unidade ja provocara um adernamento, na
dire¢&o propa-popa a bombordo-boreste, de aproximadamente 2 graus. Iniciaram-se as
tentativas de corregao do adernamentc da unidade. Paralelamente a todos os eventos,
diversos alarmes relativos ao processo & as utilidades, oriundos da parada de
emergéncia, congestionaram o sistema de controie, ocorréncia tipica de situagdbes de
emergéncia, exigindo intervencdes freqlientes de operadores para reconhe’cimeriféfmf‘a

Estas fainas continuaram até o momento da grande expl sé{o';:
A grande Exploséo

Descricéo 1
As 00h30min de 15 de marg¢o ocoreu uma ‘g””rande explosdo que provocou a
morte de 10 membros da brigada de incéndio devido ao fogo e & onda de presséo,
resultando ainda em outro componente seriamente gueimado e que faleceu uma
semana apos ¢ acidente. Esta explosdo provocou barulho intenso e grande destruicéo
na area situada acima da coluna de popa-boreste do Tank Top Deck e Second Deck.

A hipbtese mais provéVel para este evento € que o gas liberado no quarto
nivel da coluna devido ao rompimento do Tangue de Drenagem de Emergéncia,
atingindo outras areas da plataforma, formou mistura explosiva e teve contato com
alguma fonte de ignicdo. Nas inspegbes realizadas pelo pessoal de controle da
emergéncia constatou-se presenca de foge e fumaga em pepa-boreste, na parte
interma da plataforma e na coluna. Danos de grande monta em estruturas,
eguipamentos e acessérios foram observados em pontos drversos da unidade.
Alarmaram sensores de fumaga em diversos pontos. Ocorreu a" queda de geragao

principal de energia elélrica, entrando o sistema de emergéncia.




seu resgate dificultado pela alta temperatura do local.

Paraﬁeﬁamente desenvolveram-se agbes para pressurizar o ane adg\ncend!o

e

e o resfriamentc da coluna de popa-boreste por barco fire fighter. O adernamehto“’da“’"fﬁ
unidade continuou aumentando.

Inspecdes realizadas no submarino de boreste pela proa revelaram
inundacéo das salas de popa, com presenca de 6leo, impedindo ¢ acesso a coluna de
popa-boreste. Estas incursbes destinaram-se a localizar possiveis vitimas.

Decidiu-se pela evacuacio da unidade, através da cesta de transbordo,
retirando-se de bordo todos agueles que néo estivessem diretamente envolvidos com
as fainas de emergéncia. A falha do sistema elétrico obrigou a execucdo de manobras
de emergéncia de forma a permitir a alimentac&o elétrica do guindaste de bombordo,
lado oposto da ocorréncia. Com o auxilio do guindaste de bombordo, 4 01h44min de 15
de margo iniciou-se a evacuacdo de 138 pessoas. Este fransbordo encerrou-se as
04h20min.

A situacgo continuou agravando-se, culminando com a perda do controle
sobre o sistema de lastro, bem come a comunicacdo na rede de controle da unidade. A
plataforma continuou adernando e atingiu 5° O sistema geral de controle (ECOS) entrou
em pane e decidiu-se pelc abandono da plataforma por total falta de controle. O
gerador de emergéncia foi desligade e a equipe remanescente abandonou a unidade

através de helicopteros. O abandono encerrou-se as 06h03min de 15 de. margo de
2001.

Descricdo

Com o primeiro evento, a plataforma comegou !medtatamente a ademar de
forma acentuada, devido ac embarque de agua na coluna de popa—boresteg. Apds o
alarme de incéndio, com a chegada dos técnicos de controle de estabilidade-a sala de
controle, ja& havia indicagio de alagamento na sala de propulsores e na sala de bombas
do submarino em popa-boreste. Iniciou-se o lastreamento dos tanque do submarino na
extremidade diametralmente oposta (proa—bombofdo), como forma de equilibrar a
piataforma e permitir a continuidade das operacfes a bordo.

Antes do segundo evento, explosdo, foi tentado acesso a coluna de popa-
boreste, mas a brigada conseguiu descer somente até o piso do terceiro nivel e teto do
quarto nivel, guando identificou barulho de agua, confirmando o ingresso de agua na

coluna. Foi também observada névoa branca sem calor nem fumaca.




Apds a explosdo, que danificou ainda mais a area ja afetada, alguns %
tripulantes tentaram o acesso a sala de bombas de popa boreste, através da celuna de |
proa-boreste e do tunel internc do submarine gue interliga a proa a popa A mteng:ao
era conhecer a real situacio do alagamento. ~

Apds a abertura da porta estanque de acesso ao tinel, os trupuiantes nao'

puderam prosseguir devido ac fortissimo ventc que ocorria denotando afagamenie’*’
acentuado que colocava em risco a permanéncia naquele local. A seguir, os tripulantes

retornaram ao convés, fechando todas as portas. "

. .

Como conseqliéncia, da exploséo, a plataforma passou a operar somente
com a geracao elétrica de emergéncia. A fim de viabilizar a evacuacio, a equipe de
controle de estabilidade continuou lastrando os tanques do submarino em proa-
bombordo, para compensar a agua que continuava alagandc a coluna avariada,
tentando assim manter a plataforma nivelada.

Foi notado pela equipe de fastro que todas as tentativas de repressurizar o
ane! de agua de mcendio causavam maior afundamento da coluna avarlada Concluiu-

i
e

se que 0 anel de ‘agua do mar de servico da planta e superior do anel de incendlo havra
sudo rompado no interior da coluna de popa—boreste. O ramal avariado foi asofado por

.....

agua do mar de servico abertas.

Foi tentado pela segunda vez o acesso a coluna de popa boreste pelo tunet
do submarino de boreste. A intenc&o naquele momento foi verificar se havia algum
sobrevivente da segunda explos&o, mas dessa vez, ac tentar abrir a porta estaque 5S
(do tunel), houve vazamentc imediato de agua com bieo escuro denotando que todo o
: é?nente com maior d|ﬁcuidadeweemw“"'"‘"‘

Relatos dos tnpulantes deram.conta que dois tanque (268 e 615) junto &
coluna avariada tinham sido abertos para mspegao, por volta das 19h00Omin do dia

| 14/03, e assim permaneceram. O acesso a esses tanques situava-se na area junto a
sala de bombas, j& tomada pela agua, portanio estes tangues foram alagados

Apés a concluséo da evacuagdo do pessoal ndo envolvido na faina de
emergéncia, a plataforma continuava a adernar apesar das agbes intermitentes de
lastreamento dos tangue do submarinc em proa bombordo que j& naguele momento,
nor volta das 04h30min, haviam sido totalmente preenchidos com agua.

Também por voita de 04h30min ocorreu pane geral do sistema de controle,

perdendo-se a capacidade de monitoracdo e operagdo remota dos equipamenios e
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sistemas da plataforma. O coordenador da plataforma reuniu-se com 0s supervisores m
de producéc e de facilidades, com o operador de lastro e com os trlpulantes staf.iﬁﬁos
representantes da bandeira de origem da embarcagdo, e resolveram ?érrgcf/aer ad

abandcno geral da unidade. g _*f ‘

Foram solicitados helicopteros para o© desembarque é@@xeques

remanescentes e feitos os dltimos preparativos de abandono, como deslig s

gerador de emergéncia, coleta de alguns documentos relevantes, etc. Por volta das
06h00min, todos os tripulantes haviam abandonado a unidade, gue ja enconirava-se
com inclinac&o acima de 6 graus.

O alagamento progrediu, tendo iomadc completamente os 'seguintes
compartimentos: sala de propulsores, sala de bombas, salas de injegao de agua,
tanqgue de lastro 268, Void Space 61S, quarto nivel da coluna de popa-boreste. Por
volta das 08h10min houve uma grande liberacdo de gases de coloracio escura na
regiéo da coluna avariada e a plataforma continuava a inclinar, ndo demonstrando _
sinals de estabilizacdo.

O zlagamento progrediu fazende com que por voita das 08h15min as
entradas dos paidis de amarras atingissem o nivel do mar, caracterizando o inicio do
processo de alagamento progressivo. Na sequéncia, os suspiros dos tanques da
extremidade de popa-boreste do submarine submergiram, dando prosseguimento ao
lento processo de alagamento dos tangues e compartimentos que estavam vazios.

Até ¢ dia 16/03, por volta de 10h00min, a plataforma néo apresentava sinais
de estabilizacéo, alagando progressivamente e n&o permitindo abordagem segura.
Como, a partir desse momento, a unidade pareceu estabilizar-se, apesar de ter
ulirapassado atentadamente o caso cr.i,titf'd*dge alagamento de projeto, decidiu-se por
abordé-la e colocar em pratica um gﬂ,ago de re

5903 corpos dos acidentados e da
; f e

plataforma.

Por volta de 17h00min, houve abordagem com reconhecnmento da sntuagao
a bordo. As 21h00min foi feita nova incurs&o na p_latafonna e tapados dois suspiros dos
tangues do submarino de popa-bocmbordo que encontravam-se proximos da linha
d’'agua.

No dia 17/03 as 06h00min, iniciou-se o mergulho para resgate do corpo de :A

um brigadista, que encontrava-se preso proximo aos guinchas de ancoragem de popa- 11\
boreste. Durante esse dia foram tapados os suspiros dos tanques 21S e 26S e '
colocada conexac para injegdo de ar no tangue superior 43 e conexdo para injec&o de
nitrogénio no tangue 81S. As 16h45min foi concluido o resgate do corpo do brigadista e
iniciada a injecdo de nitrogénio. Por volta de 16h00min desse mesmo dia embarcou a



equipe da companhia SMIT TAK, gue assumiu o comando das operacdes der ,«,esgate @
cujo centro de comando foi transferido para a embarcagao Seaway Harrrer com
capacndade de mergulho saturado. . f-' L

No domingo, dia 18/03, apesar da plataforma n3o ter apresentado
afundamento durante a noite anterior, as condiges de mar pioraram e ndo. permltirar?l
as operacdes com mergulho de superficie, foi iniciada a injec&o de ar no tanqﬂg-‘gé e
tampados varios suspiros de tanques que ainda encontravam-se fora d'agua. o

Comegaram os trabalhos de intervencdo, através de mergulho saturado a
partir da embarcacdc Seaway Harrier, nos tanques do submarino de popa-boreste,
para injecdo de ar comprimido.

No dia 19/03, foi removida pelos mergulhadores a tampa de visita do tangue
218, foi soldada uma cabeca de injecdo de ar comprimido e reinstalada a tampa, com
mangueira de ar conectada. N&o houve tempo suficiente para concluir o corte do casco
para permitir o inicio do bombeamento de ar, tendo sido reprogramado para o proximo
dia as 06h00min.

No dia 20/03 as 03h00min a plataforma apresentou afundamento acentuado,
com aumento da inclinagdo. O navio Seaway Rarrier teve que afastar-se da plataforma,
interrompendo as operacdes de resgate. Desde esse momento, a unidade n&o mais se
estabilizou, afundando e inclinando até o afundamento total 3s 11h41min.

A partir da submersdo total da plataforma P-36 enfr;rém em operacao
imediata as embarcacdes de combate & poluicic e recolhimento de 6lec com barreiras
de contengio.

Andlise do Laudo de Exame Pericial Documental em seu item “C” Concluséo
destaca-se a seguinte afirmativa:

A classificacéo de Zonas de Risco para a area na qual estava !ocahzado o}
Tanque de Drenagem de Emergéncia (TDE), nao determinava a mstalagao de
equipamentos especificos da planta de produgdo para utlllzagao nessa area; e

De tudo quantc contém os presentes autos, conclui-se: )

1) fatores gue contribuiram para o ac:iden‘[eari |

a} fator humano [ \

- Sob os aspectos psicologicos e fisioldgicos nao forarp identificadas

falhas gue pudessem ter contribuido para o acidente.

b} fator material, contribufram: ‘

- A classificagdo de Zonas de Risco para a area na qual estava

localizado o Tanque de Drenagem de Emergéncia, tanto a bombordo quanto a boreste,_
nao determinava a instalagic de equipamentos especificos da planta de producéo,
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para utshzagao nessa area, conforme consta no item “c” do Laudo de exame Perima!

Documental. fi. 1472 5 Jé’:ﬁ

- Com a retirada da bomba de esgoto do tangue de drenagem de
boreste em fevereiro de 2001, as extremidades da linha de montante e de jusante da"
mesma foram flangeadas, de forma a impedir qualquer possivel vazamento de
produtos das linhas de succéo e descarga da bomba. Também foi fechada a vélvula
manual da linha de entrada, uma vez que no havia, temporariamente, como esgotar o
tanque, conforme consta no depoimento das 'f?( = . (f & e ,;9 £ testernunhas, e no
Relatério Final da Comiss&o de Sindicancia do Acidente da P-36 (RFCSA-P36). fliiJ: 1

- A bomba de esgoto do Tanque de Drenagem de Emergéncia de

Bombordo (TDE — BB) demorou a partir, permitindo fluxc reverso de 6leo e gas no
sistema de drenagem, no mesmo nivel de pressdo da planta de producéo, por
aproximadamente uma hora conforme consta no RFCSA P-36. ﬂj{_‘»’_f_‘_ﬁ

- Valvula de admisséo do TDE-BE permitiu a passagem de fluidos para
o} in‘terior do TDE-BE, gue encontrava-se flangeado no suspiro (vent), e na linha de
descarga pela auséncia de bomba de esgoto, ocasionando sobrepressunzagao e

posterior rompimento do TDE, conforme consta no RECSA-P36, flsi./4 a 144

- Auséncia dos elipses do tanque 26-8 e do void 61-S, retirados para
futura inspecgéo, bem como a abertura da escotilha entre o terceiro e guarto piso e das
portas-estangques de acesso a coluna aiterando as condigdes de estanqueidade da
embarcagao conforme consta no depoimento da Qj_testemunha e no RFCSA P-36.
fis ik <2 ffz‘/L

- Falha dos atuadores no fechamento dos “darnpers” estanques d@

ventilacdo, permitindo comunicacdo dos compartimentos habitéveis estanques da
coiuna & do submarino (pentcon) conforme consta no RFCSA P-36. fis. ﬁﬁa ?i/ / e

- Existéncia de duas bombas “sea water” do sistema de agua salgada,

em manutencdo e consegiientemente reduzindo as pOSSibil:dédes de reag,ao em
situagbes de emergéncia, conforme consta nos depoumentos ‘das 4)° e 4572
testemunhas e no RFSSA P-36. fls4/7za 1.4 4, f%;g F

¢) fator operacional, contribuiram:

- O acondicionamento de grande gquantidade de agua contaminada
com 6lec nos Tangues de Drenagem de Emergéncia (TDE), o TDE de BB apresentava
no dia 14/03/01 nivel de 58% do tanque, conforme consta nos depoimentos das i
e____ testemunhas e no RFCSA P-36. 1Ll L5

- Isolamento da linha de suspirc (vent) do Tanque de Drenagem de
Emergéncia de BE, que estava com a rede de esgoto flangeada em funcéo da retfirada
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da bomba de esgoto para manutencdo, com a linha de admissao isolada apenas pela (@;
valvula de admiss&o, passivel de perm:tar ﬂuxo conforme consta no depoamento da
4.1% testemunha e no RFCSA P-36. fisiiS% 46 3 |

- O procedimentc de alinhamentc do TDE-BB para o *header’ de
produgc&o em vez de ir para o “caisson’ de producio, permitindo o contraﬂuxo de oleo e
gés no sistema de drenagem, conforme consta no RFCSA P-36. fls 1163 _LLA—E

- Operacéo de esgotamento do TDE-BB sem ¢ acompanhamernto-
direto do Coordenador da Plataforma ou do Supervisor de Producggo, conforme consta

S

no depoimenic da _)> _testemunha e nc RFCSA P-36. fl.

- Operagéo de retirada dos elipses de acesso ao Tanque de Lastro
26-S e a caixa de estabilidade “stability box” 61-S, ambos localizados abaixo da linha
d’agua, para inspegio no dia seguinte, desta forma alterando as condighes de
estanqueidade e compartimentagem da £-36, conforme constam nos depoimentos
das 2 1% e '\~ testemunhas e no RFCSA P-36 ﬂs.@;{% 4030

- Auséncia de acgdes diretas para realizar ¢ esgoto das areas
alagadas, em consegliéncia da primeira exploséo ou até movimentacéo de agua de
lastro para outras colunas, conforme depoimente da 2° testemunha. fls. A -W AL asy:

-  Operacdo de lastreamento dos tanques de proa-bomborde, com a
finalidade de manter a P-36 nivelada retirando a reserva de fiutuabilidade, conforme

consta no depoimento da 2° testemunha. fis. a{ a5l e

2} gue, em conseqléneia, houve o naufrdgic da plataforma P-36 as
11h4Tmin do dia 20/03/2001 com perda’ to\ta{ da embarcagao € seus assessorios,
conforme consta na fl. ,7 §,y R ;}~

3) s80 possiveis responsaveus indire :

1" - As Classificadoras Registro ltéltano Navale e Amencan Bureau Cf

Shipping, peia classificacéo de zonas de risco nnadequada e insuficiente para a area
" na qual estava localizado os Tanques de Drenage‘fh de Emergéncia;

- O Senhor PAULO ROBERTO VIANA, Coordenador da Plataforma
(COPLAT) com a fungdo de gerenciar a operagido e manutengdo da Plataforma dentro
da gual, tendo ocorrido:

a) o0 armazenamento de alto percentual de mistura dgua e oleo nos
Tanques de Drenagem de Emergéncia,

b) o fiangeamento do suspiro e da rede de esgoto do Tanque de
Drenagem de Emergéncia de boresie, mantendo a linha de admisséo isolada apenas
pela valvula de admiss&o;



c) a reslizacdo da operacdo de esgotamento ‘sem . seu 63
acompanhamenio direto;

d) a alteracdo das condigbes de estanqueidade da embarcacgédo por
um periodo excessivamente longo; e . |

e} a operacdo de lastreamento dos tangues de bombordo retiréhdo
sua reserva de fiutuabliidade;

- O Senhor CLAUDIO MARINHO MACHADO, Operador it e Técnico de -
tstabilidade da P-36 sob cuja supervisio deveria ter sido:

a) realizada a operacdo de lastreamento dos tanques de bombordo
retirando g reserva de flutuabilidade da plataforma;

b) realizada agOes diretas para o esgoto das éreas alagadas em
consegiéncia da primeira explosio;

c) evitado a retirada dos elipses de acesso ao tanque de lastro 26-3 e /
da caixa de esiabilidade 61-S, alterando as condicbes de estanqueidade da
embarcacdo por um periodo excessivamente longo;

- O Senhor EVANILDO SOUZA SANTOS, Operador |, na fungdo de
QOperador de Producde na P-36, estando de servico nc horario pelo néo
acompanhamento das possiveis conseqUéncias da demora da entrada em
funcionamento da bomba de esgotc do Tangue de Drenagem de Emergéncia de
bombordo e 2 evolugdo dos niveis dos dois TDE, apds o inicic da drenagem;

& - O Senhor HELIO GALVAO DE MENEZES, Técnico de Produgo,
Supervisor de Producgo da P-36, interinamente na funcdo de Coordenador da
Piataforma (COPLAT), pela execucio da operacao de flangeamento da rede de esgoto
e do susprro {vent) do Tanque de Drenagem de Emergéncia de BE e

_ " - O Senhor CARLOS JOSE MACIEL AZEREDO, Operador I, na fung.ao
de Operador de Producéo na Plataforma P-36, estando de servige no horario pslo néo
acompanhamentc das possiveis conseqUéncias, da demora da entrada em
funcionamento da bomba de esgoto do Tanque de Drenagem de Emergéncia de
hompordo e a evolucéo dos niveis dos dois TDE, apés o inicio da drenagem.

4) Como todo acidente de grande porte, ¢ da P-36 nao foi conseqliéncia de
uma unica causa, mais sim de um conjunio de fatores. Podemos ressaliar as seguintes
censideragfes:

- A P-36 era a plataforma mais moderna do mundo, premiada
internacionalmente por automnagao, com recorde de trabalho emn aguas profundas, e
considerada uma excepcionalidade de projeto; ’ )
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- Os funcionérios da Petrobras gue nela trabathavam tinham em média
18 anos de atividades na Empresa;

- A atuagcdoc dos componentes da Brigada de incéndio deve ser
considerada como herdica, especificamente os 11 homens gue faleceram;

- O curriculum dos Técnicos de Seguranca, compdem os autos deste
inquérito e s&c dignos de referéncias elogiosas,

- Que a Petrobras nao mediu esforgos nem materiais, nem tecnolégicos ,
nem financeirc para salvar a Plataforma P-38, contratando as melhores empresas
especializadas em salvamento do mundo, bem como em qualqguer material sugerido
para contribuir com © possivel salvamento de sua unidade; e

- Que a principal finalidade dos tanques de drenagem de emergéncia era
absorver ¢ dlec da planta de processo gquando em conhsequéncia de uma emergéncia,
sendo desta forma uma agdo de prevencdo a poluicdo do meio ambiente.

Sejam os presentes autos conclusos ao Sr. Capitdo dos Portos, para os
fins de direito.

Em_ 4% de 1) s de2001.

ADOLF® BARROS DA SILVA JUNI
Capitéo-de-Fragata

Encarregado do Inguérito
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CONCLUSAO

Aos vinte e nove dias de junho de dois mil e um, nesta Diretoria de Portos e

Costas, faco estes autos conclusos ao Sr. Encarregado do Inquérite. Do que lavrei
este fermo, para constar.

Escrivao

i, 4




CONCLUSAQ

Aos dezessete dias de jutho de dois mil @ um, nesta Capitania dos Portos do
Ric de Janeiro, fago estes autos conclusos ac Sr. Capitdo dos Poros. Do que lavrei

U s ;/ia » &é;éé
WALTER SCARES DA SI '

SO-ES 79.1068.38

Escrivao

este termo, para constar.




DESPACHO

Em face das conclusdes a que chegou o Encarregado do Inquérito e com as
guais esiou de acordo, notifigue-se os possiveis responsaveis.

Capitania dos Porios do Rio de Janeiroc, em j‘}f de jultho de 2001.

FRANClSCOiNT@NIO MAGALHAES LARANJEIRA

( _&p‘ﬁ" “de-Mar-e-Guerra __—
~ Capitdo dos Portos

CERTIDAO

h Certifico gue nesta data foram expedidos os mandados de notificagéo aos
| Senhores: PAULO ROBERTO VIANA (COPLAT), CLAUDIO MARINHO MACHADO
{Operador i), EVANILDO DE SOUZA SANTQS (Operador de Producao), HELIO
GALVAQC DE MENEZES (Supervisor de Producio) e CARLOS JOSE MACIEL
AZEREDO (Operador i), as Classificadoras REGISTRO ITALIANO NAVALE (RINA} e

]
AMERICAN BUREAU SHIPPING (ABS), na forma ordenada. ?&
Em i—?f de jutho de 2001. Do gue lavrel esta Ceriidao e dou fé.

,,,,,

‘ SO—ES 79.1068.38
', kEscrivao

5 w}‘i“"‘-ﬁ

JUNTADA |

Aos dezessete dias de jutho de dois mil e um, nesta Capitania dos Portos do
Rie de Janeiro, juntc aos presentes aufos as nofificacdes que adiante seguem.

%@%ﬁﬁéé@

SO-ES 79.1068.38

Escrivido



MARINHA DO BRASIL

'
CAPITANIA DOS PORTOS DO RIO DE JANEIRO © -

NOTIFICACAO

QO Capitao dos Portos dc Rio de Janeiro na forma da Lei, manda a um dos'
servidores desia Capitania, a quem este for apresentado. e devidamente assinado, que
se dirija a Av. Ary Parrelras, 625, Ap. 601, Niterdi, RJ, CEP: 24230-322, Tel. 2611-
4085, com as indicacBes constantes dos autos ou onde possa ser enconfrado ou ho
casc de sua auséncia, o seu representante legal e ai notifique o Sr. PAULO ROBERTO
VIANA, para que no prazo de 10 (dez) dias, a contar da data em que for notificado,
comparecer a esta Capitania, a fim de conhecer as conciusGes do Inquérito
Administrativo, instaurado, a fim de apurar a explosao, seguida de incéndio e naufragio,
com onze vitimas fatais, da Plataforma Petrobras XXXVI (P-36), no dia 15 de marco de
2001, cerca de 00:20 horas, na Bacia de Campos, RJ, e usar no processo dos direitos
gue the sao conferidos por lei, apresentando Defesa Prévia.

d Que se cumpra, 19 de jutho de 2001.
Eu, SO-ES 79.1068.38 WALTER SCARES DA SILVA, o escrewvi.

il - N
/ 7// e

. G o
FRANCISCO ONIO DE M GALHWS

«.._Capitao=de-Mar-e-Guerra
Capitio dos Portos

Ciente: < 3%?-9 e 1 nEom

Assinatura do Notificado e data

2 % @%/ 0/ As A0S
Y '




MARINHA DO BRASIL

CAPITANIA DOS PORTOS BO RIC DE JANEIRO

NOTIFICACAC

O Capitac dos Portos do Rio de Janeiro na forma da Lel, manda a um dos
servidores desta Capitania, a quem este for apresentado e devidamente assinado, gue
se dirija 4 Rua: Geraldino Fraga, 62C, Municipio de Miguel Pereira, RJ, CEP: 26300-
000, Tel. 2484-3471, com as indicacgBes constantes dos aulos ou onde possa ser
encontrado ou no caso de sua auséncia, o seu representante legal e af notifique o Sr.
CLAUDIO MARINHO MACHADO, para gue no prazo de 10 (dez) dias, a contar da data
em que for nofificado, comparecer a esta Capitania, a fim de conhecer as conclusbes do
Inquérito Administrativo, instaurado, a fim de apurar a explosao, seguida de incéndio e
naufragio, com onze vitimas fatais, da Plataforma Petrobras XXXVi (P-36), no dia 15 de
margo de 2001, cerca de 00:20 horas, na Bacia de Campos, RJ, e usar no processo dos
direitos que the sdo conferidos por lei, apresentando Defesa Prévia.

Que se cumpra, A2 de julho de 2001.

Eu, SC-ES 79.1068.38 WALTER SOARES DA SILVA, o escrevi.

e p

N

FRANCISC \ANTﬁNIO DE MAGALHAES LARANJEIRAS
~__Capitio-de-Mar-e-G
Capitédo dos Porlos

Ciente: Mt ) jgﬁotﬁo 5’,} F IR
Assinatifra do Ngtificado e data o



MARINHA DO BRASIL

CAPITANIA DOS PORTOS DO RIO BE JANEIRO

NOTIFICAGAO

O Capitao dos Portos do Rio de Janeiro na forma da Lel, manda é um dos
servidores desta Capitania, a quem este for apresentado e devidamente assinado, gue
se dirija & Rua: Jodc José Rescala, 1408, Edificio igara, Ap. 1204, Bairro do imbui,
Salvador ~ BA, CEP: 41720-000, Tel. (71) 362-3918, com as indicacSes consiantes dos
auios ou ande possa ser enconirado ou no caso de sua auséncia, o seu representante
legal e ai nofifigue o Sr. EVANILDO SQUZA SANTOS, para gue no prazo de 10 (dez)
dias, a contar da daia em gue for notificado, comparecer a esta Capitania, a fim de
conhecer as conciusdes do Inguéritc Administrativo, instaurado, a fim de apurar a
explosdo, seguida de incéndio e naufragio, com onze vitimas fatais, da Plataforma
Petrobras XXXV! (P-38), no dia 15 de margo de 2001, cerca de 00:20 horas, na Bacia
de Campos, RJ, e usar no processo dos direilos que ihe sdo conferides por iei,
apresentando Defesa Prévia.

Que se cumpra,/\ de juihc de 2001.

Fu, SO-ES 79.1068.38 WALTER SOARES DA SILVA, o escrevi.

=N T
/ 4 e
i e

FRANCISCO ANTONIO Q%AGALHKE&LARAN‘JQRAS
Capitao-de-Mar-e-Guerra
—CapHiao dos Portos —

Ciente: ,zi::,u/ e fdrr [a%f%f yolo#oa

Assinatura do Notificado e data




MARINHA DO BRASIL

CAPITANIA DOS PORTOS DO RIO DE JANEIRO

NOTIFICACAO

O Capitéo dos Portos do Rio de Janeiro na forma da Lei, mandé,a um dos
servidores desta Capitania, a quem este for apresentado e devidamente assinado, que
se dirija a Rua: Joaquim Macedo, 129, Horto — Municipio de Campos dos Goytacazes,
RJ, CEP: 28015-420, Tel. (24) 2724-4379, com as indicagdes constantes dos autos ou
onde possa ser encontrado ou no caso de sua auséncia, o seu representante legal e ai
notifique o Sr. CARLOS JOSE MACIEL AZEREDO, para que no prazo de 10 (dez) dias,
a contar da data em gue for notificado, comparecer a esta Capitania, a fim de conhecer
as conclusbes do Inguérito Administrativo, instaurado, a fim de apurar a expioséo,
seguida de incéndic e naufragio, com onze vitimas fatais, da Plataforma Petrobras
XXXVI (P-38), no dia 15 de margo de 2001, cerca de 00:20 horas, na Bacia de Campos,
RJ, e usar no processo dos direitos que ihe sdo conferidos por lei, apresentando Defesa
Prévia.

Que se cumpra, R\ de julho de 2001.

Eu, SO-ES 79.1068.38 WALTER SOARES DA SILVA, o escrevi.

.

FRANCISCO ANTONIO DE MAGALHAESHARANJEIRAS

__.apitdo-de-Mar-e-Guerra
Capitdo dos Portos

Clente: Qf\“f%&” cbo 19/ bﬂ(%

¥ssinatura e data i
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MARINHA DO BRASIL

CAPITANIA DOS PORTOS DO RIO DE JANEIRO

NOTIFICACAQ

O Capitdo dos Portos do Rio de Janeiro na forma da Lei, manda a um dos
servidores desta Capitania, a quem este for apresentado e devidamentie assinado, gue
se dirija & Rua: Lopes Trovdo, 171, Ap. 201, Icarai, Niteréi, RJ, CEP: 24220-G70, Tel.
2714-2783, com as indicagtes constantes dos autos ou onde possa ser encontrado ou
no caso de sua auséncia, o seu representante tegal e ai notifique o Sr. HELIO GALVAO
BE MENEZES, para que no prazo de 10 (dez) dias, a contar da data em que for
notificado, comparecer a esta Capitania, a fim de conhecer as conciustes do inquérito
Administrativo, instaurado, a fim de apurar a explosao, seguida de incéndio e naufragio,
com cnze vitimas fatais, da Plataforma Petrobras XXXV! (P-36), no dia 15 de margo de
2001, cerca de 00:20 horas, na Bacia de Campos, RJ, e usar no processo dos direitos
gue Ihe sdo conferidos por lei, apresentando Defesa Prévia.

Que se cumpra,"O de julho de 2001.

Eu, SO-ES 79.1088.38 WALTER SCARES DA SILVA, o escrevi.

- e

S _
SN e
FRANCISCO ANTONIO ga,viGALHTAEs LA EIRAS
Capitdo-de-Mar-e-G =
Capitdo dos Portos

G g {
Ciente: Ai!?u% \MMW W@@VM% .

Assinatura do Noftificado e data
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MARINHA DO BRASIL Py
CAPITANIADOS PORTOS DO RIO DE JANEIRO ./

NOTIFICACAO

A

C Capitdo dos Portos do Rio de Janeirc na forma da Lei, manda a um dos
servidores desta Capitania, a quem este for apresentado e devidamente assinado, que
se dirija & Av. Rio Branco, 50, 5° andar, Centro, Ric de Janeiro, RJ, CEP: 20090-002,
 Tel. 2518-7545, com as indicacbes constantes dos autos ou onde possa ser encontrado
cu no caso de sua auséncia, 0 seu representante legal e ai notifique a Empresa
REGISTRO ITALIANO NAVALE, para que no prazo de 10 (dez) dias, a contar da data
em qgue for notificado, comparecer a esta Capitania, a fim de conhecer as conclustes do
Inquéritc Administrativo, instaurado, a fim de apurar a exploséo, seguida de incéndio e
naufragio, com onze vitimas fatais, da Plataforma Petrobras X00XVI (P-38), no dia 15 de
marco de 2001, cerca de 00:20 horas, na Bacia de Campos, RJ, e usar no processo dos
direitos que lhe s&o conferidos por iei, apresentando Defesa Prévia.

Que se cumpra, )9 de julho de 2001.

Eu, SO-ES 72.1068.38 WALTER SOARES DA SILVA, o escrevi.

/f/“///f >

FRANCISCQ ANTONIO D }/MiGALH LARANJEIRAS
. __Capitdo-de-Mar-e-Gugrr .,
Capitdo dos Portos —

Ciente: //L"-w"ﬂ 2 ol - 2,0/ 3>/ ze0

Assinatura e data




MARINHA DO BRASIL

CAPITANIA DOS PORTOS DO RIO DE JANEIRO

NOTIFICACAO

O Capitdo dos Portos do Rio de Janeire na forma da Lei, manda a um dos’
servidores desta Capitania, a quem este for apresentado' e devidamente assinado, que
se dirjja & Av. Venezuela, 3, 8° andar (4® e 97 parte), Centro, Ric de Janeiro, RJ, CEP:
20081-310, Tel. 2518-3535, com as indicacdes constanies dos autos ou onde possa ser
enconfrado ou no case de sua auséncia, o seu representante legal e ai notifique &
Empresa AMERICAN BUREAU OF SEIPPING (ABS), para que no prazo de 10 (dez)
dias, a contar da data em que for notificado, comparecer a esta Capitania, a fim de
conhecer as conclusbes do lnquéritb Administrativo, instaurado, a fim de apurar a
explosdo, seguida de incéndio e naufrdgio, com onze vitimas fatais, da Plataforma
Petrobras XXXV! (P-38), no dia 15 de margo de 2001, cerca de 00:20 horas, na Bacia
de Campos, RJ, e usar no processo dos direitos que lhe sdo conferidos por lei,
apresentando Defesa Prévia.

Que se cumpra, |9 de julho de 2001.

Eu, SO-ES 79.1068.38 WALTER SOARES DA SILVA, o escrevi.

FRANGISCO ANTONIO DE MAGALHAES LARANJEIRAS

'@g@é@-ﬂ”é—Mar—e-Guerra\/_//

Capitdo dos Portos

20 JuL200

Ciente: fzé/ygf,é‘a P/a 7T E
Assinatura e data

Bmarican Burean of Shipping




CONCLUSAO & °@)

Aos trinta dias do més de julho do ano de dois mil e um, nesta Capitania dos Portos

do Rie de Janeire, fago estes autos conclusos ao Senhor Encarregado do Inquérito, para os ﬁns de
direito. Do gue, para constar, lavrei o presente termo.

il ”»g e

SO-ES 79.1068.38
Escrivio

DESPACHO

Os notificados nos dias 19 e 20 de jutho de 2001, ndo apresentaram Defesas Prévia
nesta Capitania dos Portos no prazo legal, sendo que as Classificadoras REGISTRO ITALIANO

NAVALE (Brasil) S/C LTDA ¢ AMERICAN BUREAU OF SHIPPING, apresentardo suas
Defesas junto ao Tribunal Maritimo.

Capitania dos Pertos do Rio de Janeiro, 30 de julho de 2001.

@g@oémaw b

BARROS DA SILVA JUNIOR
Capitdo-de-Fragata -
Encarregado do Inguérito i
1
x

(A



T

CERTIDAO

Certifico que nesta data foram cumpridas as determinagdes do Sr. Encarregado do

Inquérito, na forma ordenada.

Capitania dos Porto do Rio de Janeiro, em 30 de julho de 2001.

%&%&@ ﬁ

SO-ES 79.1068.38
Escrivéo

JUNTADA

Aos trinta dias do més de julho de dois mil e um, nesta Capitania dos Portos do Rio de
Janeiro, deixa de serem juntada aos autos do presente inquérito as Defesas Prévia dos Sr. PAULO
ROBERTO VIANA, CLAUDIO MARINHO MACHADO, EVANILDO DE SOUZA SANTOS,
HELIO GALVAO DE MENEZES e CARLOS JOSE MACIEL AZEREDO, as Classificadoras
REGISTRO ITALIANG NAVALE (RINA) e AMERICAN BUREAL OF SHIPPING (ABS).

ﬁ %ﬁgﬂk Gl

SO-ES 79.1068.38
Escmvao‘




CONCLUSAO

Aos trinta dias do més de julho do ano de dois mil, nesta Capitania dos Portos do
Rio de Janeiro, faco estes autos conclusos ao Senhor Capitdo dos Portos, para os fins de direito.

4 /
N ééééj.
ARES DA S0lva

-ES 79.1068.38
Escrivio

DESPACHO

De acordo com o disposto no artigo 39 da Lei n° 2.180/54, sejam os presentes autos
encaminhados ac Exm® Sr. Presidente do Tribunal Maritimo.

Capitania dos Portos do Rio de Janeiro, em JC de julho de 2001.

7

FRAN@ISCO ANTONIO D

\g’/Ca;ﬁiaD—d@Mar-e-G rTa
Capitfo dos Portos
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TRIBUNAL MARITIMO

SISTEMA DE PROCESSOS DE ACIDENTES/FATCS DA NAVEGAGAO

FOLHA DE DISTRIBUIGAO

PROCESSO: 2001/19489 DATZ : 035/08/01

ACIDENTE/FATO: INCENDIO
NAUFRAGIO
MORTE DE PESSOA

OBJETOS ENVOLVIDOS

EMBARCACAC DE LONGO CURSO - ESTRANGEIRA
PLAT MOVEL-HABRTITADA -~ PETROBRAS XXXVI

- LCCAL DO ACIDENTE: BACIA

DE CAMPOS
CAMPOS - RJ

DATA: 15/03/01 HORA:00:20 ViTIMAS:SIM

JUIZES SORTEADCS

JUiZ RELATOR: CARLOS FERNANDO M PAMPLONA

JUiZ REVISOR: MARIA CRISTINA DE O. PADILHA

#

Vi
W kaiaas oL
E O DOS ANJOS Rt
Diretor#Geral da Se aria

;‘/255"
WALDEMAR NICSLAU [EL.LAS JUNICR
2lmirant®d de Esgliadra (RRm)
Juiz-Presidente

SILVINA SOQUzZA ATMEIDA
Autenticado por Capitio-de-Corveta (T)
: Assistente



AUTUACAC
Certifico que, nesta data ¢ autuado o presente processo
sob o nimero / 3573 ' 200! distribuido por Processa-
mento Eletrénico de Dados.
O referido € verdade e dou fé.
Rio de .Tanelro RJ, Em O% de Qwgsln  de200)

|“

. CONCLUSAO
Aos_JN_de npuilg  dedoismile eBn,]Secretana faco
estes autos concliisos ao Exm®(a) Juiz(a)  §400en -

Do que lavrei este terrfio para constar.

DINEIA DA SILVA
‘Diretora da Divisdo Judicidria

A PE. M,; Ams & TUNTADA DA PEFEHAS ﬂk’em{ ACESTADAS & 2
Rio Qﬁ/ 08 ;2007 ﬁféducaz e Cz},ma, dos CMZ%«

./GAELBSHR 0. PARFLE
Jufz-Relator
RECEBIMENTO
Aos 23 de Om,@ de dois mil e um em
:Sscf_re ia recebi 0s presentes autos (37@ 4, ok

Do que lavrei este termo para constar. -

JUNTADA
. A Q s i et
Aos >3 de Do de 300 )
presentes awios_ ~— YV Oliow ¥ D2GY
{

Do que para constar lavrel ssie ferme.
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SG/ES/20.3 CAPITANIA DOS PORTOS DO RIQ DE JANEIRG

A , Rm Dh JANEIRO, RI.
Ne £ Em 47 de (1057 de 2001

< w |

Do Capitdc dos Portos <3 /’Z’)c? /é%
An Exm. Sr. Presidente do Tribunal Marftimo /
Assunto: Remessa de documentos atinente ao JAFN da Plataforma P-36

CARLOS ENRHED K- DAY
Juiz - Relator
Referéncia:  Processo n° 19.489/01, desse Tribunal

' Apexos: a) Justificativa da Classificadora Registro Haliano Navale (RINA);

b) Justificativa da Classificadors American Bureau OFf Shipping (ABS);
¢) Defesa Prévia do Sr. PAULO ROBERTO VIANA;

d) Defesa Prévia do Sr. CLAUBIO MARINHO MACHADO;

e) Defesa Prévia do Sr. HELIO GALVAO DE MENEZES;

) Defesa Prévia do Sr. EVANILDO 80UZA SANTOS; e

) Defesa Prévia do Sr. CARLOS JOSE MACTEL AZEREDO.

1. Trapsmito 2 V. Ex*. os documentos anexos, solicitando que sejam juntades acs
autos de acordo comt a referénoia.

e
ANTONIO DE MAGALHAES LARANJEIRA

’War-e-ﬁ-uem

FRANCIS

Cépias:
CP-02.1 sfanexo

CP-20.1 s/anexo
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Rio de Janeiro, 27 Julho 2001.

N/ref.: XB/ASR/273

ILMO. SR. CAPITAO DCS PORTOS DO RIC DE JANEIRO
CMG. FRANCISCO ANTONIO DE MAGALHAES LARANJEIRAS

Ref.: Inquérito Administrativo
PLATAFORMA “P-36"

Prezado Comandante,

RINA S.p.A., empresa com sede na cidade de Gé&nova, ltalia, Via Corsica
n® 12, através de Registro laliano Navele (Brasil}) S/C Ltda, com escritdrio
nesta cidade a Av. Ric Branco, n° 50 — 5° andar, tendo tomado ciéncia das
conclustes do inquérito Administrativo sobre o acidente verificado com a
Piataforma “P-36*, ocorrido no dia 15 de marco de 2001, vem,
respeitosamente solicitar que the seja fornecida cépia integral dos autos do
inquérito.

- QOutrossim, aproveitamos para antecipar a V.Sa. que a_defesa \égré

apresentada oportunamente, no Tribunal Maritimo, se for o cast. “’

Fote

Afenciosamente,

S 2
REGISTRO ITALIANO NAVALE (Brasil) S/C LTDA

Registro ltaliano Navale (Brasil) S/C Lida,

REGISTRO ITALIANO NAVALE Group

Av.Ric Brance 50/5° andar — Rio de Janeire — RJ — Brazil - 20080-002
Tel +55 21 5187545

Fax +55 21 2636126

E-mail : Riodejaneiro.Office@rina.org




PRISCO PARAISO, CATTLEY & CARVALHO NET@
ADVOGADOS

Torrn
g

Rua TedFLo OTONI, 93 HAMILTON PRISCO PARAISO
20090-080 R1o DE JANEIRO RJ HAMILTON PRISCO PARAISO IR.
: KENNETH ASHLEY T. L. CATTLEY

TELEFONE:  [021] 2203.3600 A. DANIEL DE CARVALHO NETO
FAcshaoLe: [021]2518.2754 PEDRO HENRIQUE DO VALE C. PEREZ
. ELEOMAR SILVA DE ARAUIO
E-MAIL: PCN@PCN,COM.BR, MARTNA RAQUEL ITKIS SCHECHTER
SIEELE SENA CAMPELO

CLENILSON FERREIRA NETO

FLAVIO POUGY DE REZENDE MARTINS

ANAPAULA AMARAL MOTA

CAROLINA BICUDO DE CASTRO

CONSULTOR
TERENCIO P. CATTLEY

Exmo. Sr. Capitdo dos Portos do Estado do Rio de Janeiro

INQUERITO DA PLATAFORMA P-36
PORTARIA N° 17, DE 16.03.2001

AMERICAN BUREAU OF SHIPPING, entidade sem fins lucrativos estabelecida
¢ organizada sob as leis do Estado de Nova York, Estados Unidos da América, legalmente
autorizada a funcionar na Republica Federativa do Brasil em conformidade com o Decreto
Presidencial n® 25.067, de 07 de junho de 1948, com sede neste Pais na Av. Venezuela n° 3,
8° andar, Cidade e Estado do Rio de Janeiro, inscrita no Cadastro Nacional de Pessoas Juridicas
do Ministério da Fazenda sob o n°® 33.176.249/0001-01, nos autos do inquérito em referéncia,
tendo tomado ciéncia das conclusGes constantes do relatério do digno Oficial Encarregado, em
atendimento a notificaglio de V. Exa., vem, por seus advogados (instrumento de mandato em
anexo), respeitosamente, informar e requerer o que segue:

1. Tendo em vista o recebimento da notificacfio em 19.07.2001 e o término
de contagem do prazo de dez dias nela assinado em dia sem expediente, manifesta a
tempestividade desta petigio, protocolada no primeiro dia 1til subsequente.
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- PRISCO PARAISO, CATTLEY & CARVALHO NETO - ADVOGADOS -
- PAGINA 2 o
3. Outrossim, requer lhe seja fornecida fotocdpia integral dos autos do
inqueérito.

Termos em que,
Pede deferimento.

Rio de Janeiro, 30 de jutho de 2001.

j s
— %7‘/ é;/ i ij/ :J:f i ,»:5’/
/" Kenneth Cattley } Flavio Pougy de Rezende Martins
4 OAB/RJ36.218 / OCAB/RJ 107.127

/
/

¢

R




X P A
PROCURACAQC 4 J;@n
e
OUTORGANTE: AMERICAN BUREAU OF SHIPPING, entidade
' estabelecida e organizada sob as leis do Estado de Nova
York, Estados Unidos da América, legalmente autorizada a
funcionar na Repiblica Federativa do Brasil em
conformidade com o Decreto n°® 25.067, de 07 de junho de
1948, com sede neste Pais na Av. Venezuela, 3, 8° andar,
Cidade e Estado do Rio de Janeiro, inscrita no Cadastro
Nacional de Pessoas Juridicas do Ministério da Fazenda sob
o n° 33.176.249/0001-01, com seus atos constitutivos
arquivados na Junta Comercial do Estado do Rio de Janeiro
sob 0 n° 9.852, em sessdo de 28 de julho de 1948, na pessoa
de seu representante legal e bastante procurador, Sr. JOSE
CARLOS FERREIRA, brasileiro, casado, engenheiro naval,
portador da carteira de identidade n°® 4.114.648-7, emitida
pela Secretaria de Seguranca Piblica do Estado de Sio
Paulo, inscrito no Cadastro de Pessoas Fisicas do Ministério
da Fazenda sob o n® 771.832.408-78.

OUTORGADOS: FLAVIO POUGY DE REZENDE MARTINS E MANUELA
SUMARES FERNANDES, brasileiros, solteiros, advogado o
primeiro e estagidria em Direito a segunda, com escritério
nesta cidade a rua Tedfilo Otoni n° 93, portadores da
Carteira de Identidade n® 107.127, expedida pela CAB/RJ e
n°11.869.856-2 expedida pelo IFP/RJ, e inscritos no
CPF/MF sob os niimeros 034.165.737-90 e 087.023.587-78,
respectivamente.

PODERES: Os especificos para representar a Outorgante perante a
Capitania dos Portos do Rio de Janeiro, subordinada 2
Diretoria de Portos e Costas da Marinha do Brasil, podendo
ter acesso a autos de investigagdes, sindicAncias, inquéritos,
procedimentos, processos de interesse da Outorgante,
podendo obter cépias reprograficas e protocolar documentos,
bem como praticar todos os atos que se fizerem necessarios e e
convenientes ao fiel cumprimento do presente mandato... .-

S )




ILMO. SR. CAPITAO DOS PORTOS DO ESTADO DO RIO DE JANEIRO

Ref. Inquériic Portariz n.? 17 de 16/03/2001

PAULO ROBERTO VIANA, por seu advogado abaixo
assinado, ja qualificado nos autos do INQUERITO em epigrafe, vem, na forma do
artigo 38 da Lei 2.180 de 1954, apresentar sua DEFESA PREVIA, aduzindo, para

tanto, que, consoante seréd demonstrado ao longo da instrucéo, nao se lhe pode

imputar qualquer responsabilidade, ainda que indireta, pelo acidente que deu
J causa ao naufragio da Plataforma £-36.
Termos em gue pede deferimento.
Rio de Janeiro, 31 de juiho de 2001.

IS BRAGANCA PEI{%JEADQ\\ Enly

i
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ILMO. SR. CAPITAC DOS PORTOS DO ESTADC DO RIO DE JANEIRD

Ref. inquérito Portaria n.° 17 de 18/03/2001

CLAUDIO MARINHO MACHADQC, por seu advogado abaixo
assinado, ja qualificado nos autos do INQUERITO em epigrafe, vem, na forma do
artigo 38 da Lei 2.180 de 1954, apresentar sua DEFESA PREVIA, aduzindo, para
tanto, que, consoante seré demonstrado ao longo da instrugéo, n&o se (he pode

imputar qualquer responsabilidade, ainda que indireta, pelo acidente que deu
causa ac naufragio da Plataforma P-36.

- Termos em que pede deferimento.
Rio de Janeiro, 31 de julho de 2001,

thvo-van ]
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ILMO. SR. CAPITAC DOS PORTOS DO ESTADO DO RIQ DE JANEIRO

Ref. Inquérito Portaria n.? 17 de 16/03/2001

HELIQO GALVAO DE MENEZES, por seu advogado abaixo
assinado, j& qualificade nos autos do INQUERITO em epigrafe, vem, na forma d'o
artigo 38 da Lei 2.180 de 1954, apresentar sua DEFESA PREVIA, aduzindo, para
tanto, gue, consoante serd demonstrado ac longo da instru§éo, néo se the pode

imputar qualquer responsabilidade, ainda que indireta, pelo acidenie que deu

causa ao naufragio da Plataforma P-36.

Termos em que pede deferimento.
Rio de Janeiro, 31 de julho de 2001.

WALTER DE SA LEITAO
QAB/RJ n® 15.802




b

-
D
‘:_:, i
£

ILMO. SR. CAPITAC DOS PORTOS DO ESTADO DO RIO DE JANEIRC

Ref. Inquerite Portaria n.° 17 de 16/03/2001

EVANILDO SOUZA SANTOS, por seu advogado abaixo
assinado, ja qualificado nos autos do INQUERITO em epigrafe, vem, na forma do
artigo 38 da Lei 2.180 de 1954, apresentar sua DEFESA PREVIA, aduzindo, para

tanto, que, consoante serd demonstrado ao longo da instrugdo, ndo se lhe pode

imputar qualqguer responsabilidade, ainda que indireta, pelo acidente gque deu
causa ao _naufrégio da Plataforma P-36.

Termos em que pede aeferimento.

Rio de Janeiro, 31 de julho de 2001.

WALTER DE SA LEITAQ
OAB/RJ n°® 15.802
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ILMO. SR. CAPITAO DOS PORTOS DO ESTADO DO RIO DE JANEIRO

Ref. Inquérito Portaria n.® 17 de 16/03/2001

CARLOS JOSE MACIEL AZEREDQ, por seu advogado
abaixo assinado, ja qualificado nos autos do INQUERITO em epigrafe, vem, na
forma do artigo 38 da lei 2.180 de 1954, apresentar sua DEFESA PREVIA,

aduzindo, para tanto, que, consoante serg demonstrado ac longo da instrugéo,

nao se Ihe pode imputar qualquer respeonsabilidade, ainda gque indireta, pelo
acidente que deu causa ao naufragio da Plataforma P-36.

Termos em que pede defermento.

Rio de Janeiro, 31 de juiho de 2001.

frratie
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scrce PROCURADORIA ESPECIAL DA MARINHA

Processc n° 19.489/ O1.

Q%M@é@

%‘d/ﬁ’ﬂ- Cnec-

E %w Oé/? 2%)/
Exmeo. Sr. Dr. Juiz Relator. —/

CARLGSFEARANDRO M. PAKFLOAR
uiz - Relator

A Procuradoria Especial da Marinha, por sua Representante
Legal em exercicio, vem a presenca de V. Exa. - preliminarmente -
requerer dilacdo em txipleo do prazo legal de pronunciamento deste
o6rgao acusador e, concomitantemente, requerer se digne V. Exa. oficiar
a PETRCLEC BRASILEIRO S.A. - PETROBRAS - Av. Republica do Chile
n.° 65, solicitando:

1. Juntada de copia do filme, elaborado em realidade virtual,

apresentadc a comunidade maritima no workshop do altimo 28 de

agosto de 2001, no Hotel Softiel Rio Palace, nesta cidade.\ %,
catel s




4:\\ AL
. . o \%‘}q?&g”f ‘
Confinuacdo do processo n.° 19.489/01 -
2. Idéntica juntada da copia do disquete das apresentacées do:

Palestristas , destacando a do Engenheiro PEDRO BARUSCO, na qua

h& uma analise critica do acidente da P-36, sob 8 (oito} aspectos.

3. Finalmente ora requer a juntada aos autos do relatoris
ANP/DPC em anexo.

Quer dizer, ainda, gue 0 processo ndo seguird junto a
presente a fim de, desde ja, dar inicio a seu exame, tudo na tentativ:

de, quica, ndo comprometer a dilacdo de prazc ora requerida.

E. Deferimento.

Rio de Janeiro, 03 de setembro de 2001

<”

1
)

(
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TEREZA CRISTINA BEVILACQU/
Assistente Juridice da Unido / AGU
Representante da PEM
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TRIBUNAL MARITIMO
Oficio n°® ‘&i@ 4 .
RR/CP/11 Rio de Janeiro, 4% de setembro de 2001.

Senhor Diretor,

Objetivando atender ao pedido da Procuradoria Especial da Marinha
nos autos do processo n® 19.489/01, referente ao acidente e fato da navegacéo

‘envolvendo a Plataforma Mével “P-36", na Bacia de Campos, RJ, em 15 de margo de

2001, solicito a V. S® remeter a este Tribunal:

a) copia do filme, elaborado em realidade virfual, apresentado 2a
comunidade maritima no workshop do titimo dia 28 de agosto de 2001, no Hotel Softiel
Rio Palace, nesta cidade; e |

b) copia do disquete das apresentactes dos Palestnstas destacando

a do Engenheiro PEDRO BARUSCO, na qual ha uma analise critica do acidente da
P-36, sob 8(oito) aspectos.

Atenciosamente,
A

CARLOS FERNANDOC MARTINS PAMP N
‘ Juiz-Relator

- Cépias:
TM-11 2sfanexo
Arquivo sfanexo

A Sua Senhoria o Senhor
Diretor da PETROBRAS - et )

Av. Republica do Chile n°® 65 - Centro SRR F RS
Cep: 20.035 — 900, Rio de Janeiro - RJ ’ . !
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PETROLED BRASILEIRD 8. A. N
PETROBRAS .

GDJCB - 50.114/ 2000 . Rio de Janeiro, 28 de setembro de 2001

limo. Sr.

Dr. Carios Fernando Martins Pamplona
Juiz-Relator do Tribunal Marftimo
Av. Alfred Agache, s/n°

- se.
Praga XV z 0%% y

Rio de Janeiro, RJ ,7
CEP 20021-000 Yy ,/;%
Ref: Oficio n°® 1761, de 18.09.2001 | CARLUSSEMLAMIO - Pi0

uiz - Relator

Senhor Juiz,

Em atendimento ao solicitado no oficic da referéncia estou
encaminhando, em anexo, cOpia em VHS do filme “Simulacdo do
Acidente de P-36" e o CD contendo as apresentacbes iécnicas e
palestras do Workshop Técnico sobre o Acidente da\P—SG.

Afenciosamente,

I
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e ST [T
‘ .

Anexos: os referidos no texto P S
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Gahinete do Diretor José Coutinhe Barbosa
Av. Replblica do Chile, 88 - 23° andar

Tel: (021} 534 1100 Fax: (021) 220 3911
MDY 2ANRE_ONO 2 e de Ianeire - R . Rraef!
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RELATORIO DA COMISSAQ DE INVESTIGACAO
ANP/DPC

1. RESUMO EXECUTIVO

O acidente ocorrido com a plataforma P-36, insialada no campo de Roncador, na Bacia
de Campos, levou a Agdneia Nacional do Petréleo (ANNP) e a Diretoria de Portos e
Costas (DPC) do Comando da Marinha do Brasil a constituirem uma comisséo conjanta
de investigacdo com o objetivo de examinar as causas do acidents e, em conseqgii€ncia,
adquirir subsidios para implamentar medidas corretivas e regulamentagdes visando &
melboria das praticas e procedimentos operacionais na execucdo de atividades
maritimas de exploragio e predugdo de petrdleo e gas natural.

A anédlise das causas mais provévels do acidente permmtin identificar o evento critico
como sendo & operacio de esgotamento de dgna do tanque de drenagem de emergéncia
da colunz de popa bombordo, iniciada na poite do dia 14 de marce de 2001. A agua
contaminada com residuos oleosos presente no tanque seria bombeada para o manifolde
{(header) de produglo da plataforma que recebe o fluxo de petrdleo e gas patural
proveniente dos pocos prodiutores. Dal, juntamwente com producio de hidrocarbonstos,
escoaria para a planta de processo. Entretanto, dificuldades operacionais para a partida
da bomba de esgotamento desse tanque permitiram que houvesse fluxe reverso de oleo
¢ gis pelas linhas de escoamento dos tanques ¢ sva enfrada no outro tangue {popa
boreste} através de valvula presumivelmente danificada ou parcialmeute aberta. A
partida da bomba apss 54 minuios fez diminuir o fluxo reverso de hidrocarbonetos e a
dgua bombeada passou a entrar no tanque de popa boreste. A pressurizacdo continua
deste tangue levow a seu rompimento mecinico cerca de duas horas apés ¢ inicio da
operacac de esgotamento do outro tanque, caracterizando o evento relatado como sendo
a primeira explosdo, ocornido as 0 h 22 min do dia 15 de marco de 2001,

Os fluidos do tanque rompido e de linhas e demais equipamentos também danificados
passaram a ocupar o compartimento de quarte nivel da coluna. Houve escapamento de
¢as para o8 conveses superiores através de aberturas nesse compariiieento e por linhas
de suspiro e ventilacdo rompidas. Cerca de 20 minutos apos o rompimento do tanque,
houve a explosie do gas que atingira a area do convés do faak fop e segundo convés
junio & coluna. Estava, assim, caracterizado o evento relatado como a ocorrducia da
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operacdo e manutengdo, destacando-sé a ndo observincia de estapqueidade e
comparfimentagem em areas criticas para a preservacio da estabilidade da wmidade.
Além disso, cabe destacar a ineficicia das a¢es para conter o alagamento ou efetnar o
desalagamento antes da plataforma ser inteiramente abandonada.

Apbs o abandono da plataforma, foram efetuadas diversas fentativas de salvamento da
nnidade, particularmente a injegdo de mitrogénic & ar compriniido 10§ compartimentos
alagados para expulsdo da dgwa. Conmndo, nSo houve Exito em manter a unidade
estabilizada e sua submersdo lenta e progressiva feve continuidade até s 11 h e 40 min
do dia 20 de marco quando fol a pique.

A andlise efetvada pela Conussio de Investigagiic ANP/DPC permitin constatar
deficiéncias no sistema de gestio operacional das atividades marftimas de petrdleo e gas
natural da Petrobras, na conducic das atividades especificas & plataforma P-38,
caracterizadas por ndo conformidades identificadas guanto a procedimentos
regulamentares de operacdo ¢ manutencdo. Além disse, os planos de contingénela para
acidentes de grande proporcio e os ssquemas de resposta a emergéncia de grande risco
necessitam ser imediatamente aprimorados, bem como a revis3o de critérios de projetos
de engenharia em unidades flutmantes de produglo para assegurar maior protegio
uHrinseca.

O acidents foi causado por uma série de fatores que, isoladamente, nio seriam
suficientes para determind-lo. O exame desses fatores levom i classificacio de alguns
deles como criticos e determinantes, sendo o critéric para essa classificacio o de que a
auséncia de qualquer wm deles interromperia a seqiiéncia dos eventos que resultaram no |/
desfecho verificado. '
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Com a finalidade de investigar as causas do acidente da P-36 e, em conseqiiéncia,
adquiriv subsidios para a implementagdo de medidas corretivas e regulamentacOes
visande & melhoria das praticas e procedimentos operacionais referentes a atividades
marftimas de exploragdo & producio de petréleo e gas natural, a Agdncia Nacional do
Petrolec {ANP) e a Diretoria de Portos e Costa (DPC) da Marinha do Brasil resolveram
coustituir uma comissdo conjunta de investigacAo ANP/DPC, conforme Portaria

Connumta n° 1, de 29 de marge de 2001, modificada pelas Portaria n° 2, de 27 de abril de
2001, & Poriaria 0 3, de 31 de maio de 2001,

A andlise realizada pela comissfo se baseou em depoimentos obtides no inguérito
administrativo da Capitania dos Portos do Rio de Janeiro e infommagdes obtidas jumto &
Petrobras, bem como na interpretacdo dos documentos de engenharia e manuais de
operacio. Parficularmente relevantes foram os resultados da investigacio decorrentes da
mteracdo dos membros da Comissdo com equipes técuicas da Pefrobras responsavels
pele projeto e operagio da plataforma e com a propria Comissio de Sindichncia da
Petrobras.

A investigacio levada a cabo transcomren de acordo com 2 segiidneia de andlise
esquematizada na fignra do Awge S ¢ descrita abaixo:

- cronologia dos eventos com relacio causal com o acidente;

- analise das causas das explosdes;

- anhlise das causas do naufragio;

- recomendacdes.

Os eventos com relacio causal com o acidents foram criteriosaments identificados e sua
descricBo, em ordem cronolégica, enconira-se apresentada no (Awufyp 3 . A analise das
causas das explosdes e do nanfrégio teve como foco a seleclo dos eventos marcantss ¢,
em segnida, 2 identificagdo de ndc confommidades com regras ¢ procedimentos
regulameniares de operacio, manutengdo e projeto.
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Identificagds de ndo conformidades

A principal ndo conformidade identificada diz respeito ao armazenamento de grande
quantidade de agua contaminada ros tanques de drenagem de emergéncia durante parte
considerdvel do periodo em gue a plataforma esteve em produglo, contrariando o
Mamual de OperagGes da Planta de Processo da Plataforma (Operating Mawmuel —
Procesy — ET 3010.38-1200-941-AMI(-924 e DE-3010.38-5336-943-AMK-033). De
acordo com esse manual, a condicdo desses tanques em operacdo normal € permanecer
isolados, s& devendo ser utilizados para 0 esgotamento emergencial de grandes volumes
de petrélec dos vasos de processo ou em situacdo de emergénela que exigisse ©
armazenamento de grandes volumaes de agua de producio e seu interior.

Além disso, foram identificadas as segeintes n8c conformidades relativas a
procedimentos regulamentares de operacdo & manutensio:

- erros sistematicos na sondagem volumetrica manual ¢ noperfincia dos indicadores
de nivel dos tangues de drenagem de emergéncia;

- entupimento do vaso de dreno aberto, que recebe a dgua que escoa pelas bandejas
dos equipamentos da plataforma.

3.2 - Manutenc@o no tangue de drenagem de emergfacia de popa boreste
Andlise

A bamba de ssgotamento do tangue de drenagem de emergéncia de popa boreste fol
retirada para reparc no dia 10 de fevereiro, quando parte considerdvel da capacidade do
tangue estava preenchida com égua contaminada, ndo tendo mais retornado a operacio.
Posteriormente, a linha de suspiro atmosférico desse tangue foi vedada com flange cego
para evitar o ingresso de dgua em seu interior, provenients do vaso de dreno aberto
devido ao entupimento de sua linka de descarga, conforme pode ser visto no A Weep 4.5
e vy €. '

{ isolamento da linha de suspiro altercu as caracteristicas de projeto do tanque, ja que
esse equipamento foi construido para operar a pressdo atmosiérica e, dessa maneira,
ficou sujeito a ser indevidamente pressurizado. Tal procedimento somente pederia ter

(o e
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Apods 54 min ocorreu a partida da bomba, dimiruindo sensivelmente o fluxo reverso de
hidrocarbosetos, porém nao interrompendo a pressurizagio do tanque de bereste porque
a agua bombeada se dirigin para este eqnipamento.

 bombeamento de dgua ocorreu durante 67 min.
- ) - e . . e A b
A tlustragdo desse cendrio pode ser observadano ({iizeo 4

Cabe salientar que essa transferéneia de carga foi suficiente para provocar o inicio de
adernamento da plataforma.

[dentificacio de nio conformidades

A operacdo acima telatada caracterizou-se como wima nio conformidade critica relativa
& procedimentos regulamentares de operac3o e processo, constituindo-se em causa
determinante do acidente.

Embora a configuracio hidraulica do sistema de sscoamento dos tanques de drenagem
de emergéncia penmitisse que seu contendo fosse bombeado pasa a planta de processo
através do manifolde de produgdo, o procedimento regulamentar de esgotamento de
dgua prescrevia que a operacdo fosse feita através do caisson de producio com o
descarte subseqiiente da dgua no mar. A opcio de retirar a gua do tanque via manifolde
de producio contrariou requisitos operacionais prescritos no Manual de Operagdes da
Planta de Processo da Plataforma (BT 3010.38-1200-941-AMK-924),

Foram tamubém idertificadas as seguinfes ndo conformidades guanto a procedimentos
regulamentares de operacio e manutencio:

- operagdc realizada sem a supervisio do Coordenador da Plataforma ou do
Supervisor de Producdo (nf#c foi possivel constatar se a vilvula na linha do
manifolde de producdo, que, conforme depoimentos, exigia senha para sna abertura
controlada, fora aberta com autorizacio do Coordenador da Plataforma);

- falha mecanica ou fechamento incompleto da valvila de admissdio do tanque de,

boraste. £ TID T e e
Y
! §
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Embora ndo possa ser caracterizada como uma nio conformidade, a seguinte deﬁ%%ﬁ’é;ﬁg;gmg 5 AL EUSAD

de projeto fol constatada: e DVISRODESERACK
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duas tomadas de ar de ventilagdo, uma para a coluna de popa boreste ¢ outra para a area
interna do convés do fank fop e em oulros sensores localizados no convés principal.

As &reas da plataforma que foram ocupadas peloe gas liberado do tanque de drenagem de
emergdncia encontram-se representadas no & 4éyo b & 1o Lot

Comeo as areas do terceire € quarto nivel ndo foram classificadas como zona de msco,
conforme demonstrado nos desenhos de engenharia DE-3010.38-5400-947-AMK-120
Rev B & DE-3010.38-1200-200-AMK-008 Rev F, o gas liberado apds ¢ rompimento
ndo foi imediatamente detectado no compartimento do tanque. Pela mesma razdo, os
hidrocarbounetos ndo foram comtidos nessa &rea por nao haver dispositivos adequades de
contencio e equipamentos & prova de explosio.

Identificacfo de ndo conformidades

A andlise efetuada conduziv 4 identificacio da seguinte nfio conformidade quanto a
procedimentos de projeto:

- inadequacio da classificaclio da &rea em tomo do tangue de drenagem de emergénceia.

3.5 — Secunda explosio
Anblise

Com o rompimento do tanque de boreste, o compartimento do gquarto nivel foi
preanchido por agua, petrdleo e gas natural. B seguida, a equipe da plataforma
encarregada da resposta & emergéneia se dirigiu ao local de acidents. A escotilha de
acesso do terceiro para ¢ quarto nivel fol aberta para vistoria dos compartimentos
inferiores, tendo sido coustatada presenca de névoa branca sem calor & chama, sendo a
inspecio prejudicada pela falta de iluminaciio na drea. A abertura dessa escotifha
peiinitiu ¢ escapamento de gds para os conveses superiores pelo interior da coluna. G
fluxo ascendente de gas pela coluna também se deu pelas linhas de suspiro e ventilacdo
roppidas.

Cabe ressaltar que o sistema de ventilagio da coluna foi automaticamente interrompido
devido ao alamme de gis no convés prmcipal. Os dampers de ygntilacie que

Rt 3
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4. ANALISE DO NAUFRAGIO

A andlise efstnada procurou identificar os elementos criticos relativos & progressiva
perda de estabilidade ¢ afundamento da plataforma bem como avaliar a eficécia das
acOes de salvameunto da unidade.

(s eventos marcantes com relacio causal com o naufragio sio apresentados a seguir,
assim como a caracterizacio das ndo couformidades constatadas.

4.1 — Alagamento da coluna e flutuador
Anélise

G colapso mecénico do tanque de drenagem de emergdneia de popa boreste, seguido
imediatamente pelo rompimento do treche da linha de recalque de dgua salgada que
pagsava junto a este tangue no guarto nivel, ocasionou o inicio do alagamento da coluna.
As causas determinantes desse incidente foram:

- é&gua e dleo provenientes do tanque colapsado invadiram o compartimento do quarto
nivel;

- bombas de agua salgada localizadas em popa boreste e proa boreste, acionadas
automaticamente pela despressurizacde do anel de incéndio, alimentaram
continuaments ¢ alagamento através da tubulacdo rompida; e

- toda & Agns remanescente na rede de dgua salgada e no anel de incéndio escoou por
gravidade para o compartimento do quarte nivel.

A partir do instawrte em que o nivel de dgna nesse compartimento atingiu a altura dos
dempers do sistema de ventilacio da coluna, a agua migrou para a parte inferior da
coluna através da abertura existente devido 2o ndo fechamento antomatico desses
dampers (ssus atuadores apresentavam problemas de funcionamento). Os
compartimentos imediatamente invadidos foram as salas de bombas, de propulsores e de
aquipamentos de sistema de injecdo de agua.

Devido a quantidade de liquido no interior da coluna de popa boreste, a plataforma
adernou, adguirinde banda (inclinacdo tramsversal} para boreste e trim (inclinacio
longitudinal} pela popa. Contude, a plataforma ja tenia miclado o adernamento antes do
rompimento do tanque de drenagem de emergéneia de popa boreste devido a
transferéncia de cargas do tanque de popa bombordo e do manifol
esse tanque. &
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4.2 ~ Admissfo de dgua de lastro em proa bombordo
Analise

Ao constatar a inclinacdo da plataforma causada pela entrada de agua na coluna
avariada, a coordenagdo da unidade determinon que os tanques de lastro situados na
coluna diametralmente opostz (proa bomborde) fossem carregados com dgua do mar a
fim de restabelecer as condicdes opsracionais da plataforma. E importante registrar que
a acdo tomada para corrigir a inclinac@ic da plataforma acelerou o aumento indesejavel
de seu calado.

A admisso de agua de lastro em proa bemborde, efetuada por gravidade, s¢ cessou
quando os fanques estavam completamente cheios. Nesse momento, a plataforma

continvava sendo inundada por agua do mar através da caixa de mar aberta na coluna
avariada.

Registre-se que nio foi tomada nenhuma medida adicional para conter o alagamento da
coluna de popa boreste ou efetuar 0 seu desalagamento, bem como transferir agua de
lastro entre coluuas intactas para manter a plataforma nivelada com a menor alteracio
possivel de calado. Por outro lado, agbes dessa natureza seriam dificultadas porque duas
bombas de recalque de dgua salgada {popa & proa bombordo) estavam inoperantes.

Identificacio de ndo conformidades

No gue tange ac controle de estabilidade de wma unidade flutuante em coundictes de
avaria, as seguintes rac conformidades puderam ser identificadas:

- ineficicia das acOes para confer ¢ alagamento na coluna avariada, efetuar o seu
desalagamento, ou promover a movimentacio de dgua de lasiro entre colunas nio
avariadas; e

- coordenagdo e treinamento deficientes de pesscal nas acles de coutrole de
estabilidade em emergénecia.

A sesuinte péo conformidade quanto a procedimentos de manutencdo também fol
identificada:

nAEio U
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4.4 — Evacuacio e abandono da plataforma

Amndlise

Desde o momento da counstatagio do alagamento da plataforma, foram adotadas
medidas para manté-la nivelada a fim de facilitar a evacuacio das pessoas embarcadas.
A partir de 1 h 44 min de 15 de marco de 2001 foram evacuadas 138 pessoas
consideradas ndo essencials para realizar as operacfes de emergéneia. A evacunacio se
deu através da utilizaclo de guindaste e cesta de transferBucia, terminando &8s 4 h 20 min
do mesmo dia, n80 sendo utilizadas as baleeiras disponiveis.

A equipe de combate a emergéneia que permaneceu a bordo efstuou tentativas de
alcancar 4reas danificadas pela explosdo a fim de localizar vitimas e avaliar as
conseqiiéneias ¢ extensdo de acidente.

A decisdo de abapdonar a plataforma fol tomada apés terem sido esgotadas as
possibilidades de manié-la nivelada devido a perda total do sistama de controle
operacional da unidade. A& plataforma possuia, naquele motnento, vma inclinacdo em
torne de & grans, portanto, inferior ac lumite estabelecido pelo Cédigo MODU-89 para
o abandono da unidade atraves da wtilizagao de baleeiras.

& abandono final foi feite por helicopteros, tendo sido concluido as 6 b 03 min de 15 de
marco de 2001. A partir deste momento, todas as operacdes subseqiientss objetivando ¢
salvamento da plataforma foram camendadas pela coordenacdo gerencial da Petrobras
em sua unidade de Macag.

4.5 — Tentativas de salvamento da plataforma
Analise

Com a progressdo da inclinacdo da plataforma, confirmov-se a indicacdo de que
estariam total ou parcialmente alagados os seguintes compartimentos na coluna de popa
boreste ¢ Areas adjacentes do flutnador: sala de propulsores, sala de bombas, sala de
equipamentos do sistema de injecdo de dgua, tangue de lastro e caixa de estabilidade
contigua, além do quarto nivel.

As 8 h 15 min do dia 15 de marco, o nivel do mar atingin a entrada do paiol de amarras
de popa boreste, com a plataforma adernada em tomo de 20 graus, iniciando o processo
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variagdo de calado, mantendo a inclivagdio de 25 graus conforme demonstra o registro
da evolucio da sitwacio emitido pele barco de apoio.

Por problemas técuicos para efetuar o merguiho, também pdo chegon a ser executada a
alternativa de fazer furos na parte lateral inferior dos tanques do flutuador para Tacilitar
a colocacio das mangueiras de ar comprimido ou nitrogénic.

Na madmgada do dia 20 de margo, o barco de apoio constatou o agravamento da
situacio, tendo a plataforma atingido 30 graus de inclinaco 4s 2 h 45 min.

Com gsse cendrio 2 equipe especializada concluiu que a linica alternativa disponfvel
seria 0 corte das amarras e das linhas de producio (risers) com emprego controlado de
explosivos, nic havende, contudo, tempo habil para implementar essa linha de acio.

Durante toda a manha do dia 20 de margo, o afundamento da plataforma ocorren de
made continuo e, em tomo das 11 h 40 nun, a plataforma submergiu totalmente.

4.8 — Impacte Ambiental
Andlise

A gpoca do acidente, a plataforma P-36 tinha estocado a bordo e em suas linhas e vasos
de produco cerca ds 1200 it de dleo diesel & 350 uf de petrdleo bruto.

Com o afundamento da mesia, esses fluidos comecaram a vazar no 0ceane, a uma
distincia aproximada de 150 km da costa, tendo cerca de 350 o de éleo aflorado nas
primeiras 24 h apds ¢ afindamento, segundo “Comupicacio de Derramamento de
Substincia Poluente”, de 21/03/2001, da Petrobras, em cumprimento & Portaria ANP
014, art 3", de $1/02/2000.

Este derramamento fol cambatido através do recolhimento de parte do dleo e dispersio
quimica & meacinica da outra parte.
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Prandio Direteria de
Portos e Coustas

Tendo em vista as conclusbes apresentadas, a Comissdo de Investigacio ANP/DPC
recomenda que sejam adotadas as seguintes medidas:

a) Aprimoramento do sistema de gestio operacional.

Revislo e aplicagds do sistama de gestdo de modo a assegurar esirita observincia de
procedimemtos regulamentares , inclosive efttuando a revisBo da definigio de
responsabilidades relativas & manuiencio, operacio e seguranca.

by Revisfig de critérios de projeto.

Bietyar a tevisao de regras & procedimentos aplicivels a projetos de fooma a assegurar
protecic intrinseca de sistemas ¢ componentes criticos de unidades maritimas.

¢) Classificacdio de dreas de risco.

Estabelecer critérios adicionais para aplicacdo simultinea de normas relativas a
classificacfo de Zonas de Risco.

d} Aches simnultineas de comissionamento, manutencde ¢ operaco.

Estabelecer critérios para identificar limites para atividades de conussicnamento
concoinitantes com a operacio ¢ manuiencio de unidades maritimas.

¢} Dimensionamente e capacitacio de pessoak

Reavaliar o dimensionamento & a qualificacio das equipes de operacio e manutencac de
unidades marftimas, bem como daquelias responsaveis pela resposta a emergéncias de
grande risco. :

iy Gerenciamento de projetos de conversfa de unidades.

implementar regras e procedimentos para compatibilizar sistemas originais e as
alteragdes de projeto de modo a garantir a seguranga operacional e a protecio ambiental.

o
o 1o e e
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Fedleo Diretoria de
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ANEXO 1
Plataforma P-36
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ANEXO 2

Metodologia de Analise
- Cronologia dos eventos com relacio causal com o acidente

- Andlise das causas das explosoes

Andlise dos eventos
marcantes

Identificaciio de nic
conformidades

- Analise das causas do naufragio

Analise dos eventos
marcantes

Identificacdio de nfo
conformidades
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ANEXO 3

Cronologia dos eventos com relacde causal com o acidente

datg hera Evento
- - Transbordamento do vaso de dreno aberto com alimentagdo de Agua

contaminada para os TDE’s e presenga de grande volume de dgua nos

TDE’s de bombordo e boreste.

- Movimentagio frequente de dgua contaminada com residuos oleosos

S 1n0s TDE's.

10/02/2001 - Retirada para manutengio da bomba de esgotamento do TDE de

boreste.

14/03/200t 19:00 Abertura ¢ manutenciic das elipses abertas, do tanque de lastro (26 §) e

| caixa de estabilidade (61 5).

14/03/2001 22:21 Inicio da operacio de esgotamento do TDE de bombordo, com abertura

da valvula do manifolde de producfio e tentativa de partir sua bomba de

esgotamento.

14/03/2001 23:15 Inicio do funcionamento da homba de esgotamento do TDE de

bombordo.

15/03/2001 00:22 Evento relatado come primeira explosio, com deteccio imediata de gds

1o convés e alagamento no compartimento do quarto nivel da coluna de

popa boreste,

- - Alarme de alagamento em salas do flutuador de popa boreste,

rompimento da linha de recalque de dgua salgada com despressurizaggo

da anel de incéndio, deteccio do adernamento da plataforma e admissio

deliberada de dgua de lastro nos tanques de proa bombordo.

- - Inspe¢Eo do local do acidente pelos técnicos de seguranga com a equipe

' da brigada de incéndio, abertura da escotilha de acesso do terceiro para

o quarto nivel e detec¢do de fumaca / névoa branca sem presenca de

o~ L calor e chama, na coluna de popa boreste.

15/03/2001 00:39 Ocorréncia da segunda explos@o provocada por igniclo de gis natural

liberado da coluna atingindo 4reas do convés do tank top e segundo

conveés.

- - Submersdo continua da plataforma por alagamento da coluna, tanque de

lastro, caixa de estabilidade e salas do flutuador de popa boreste, além

de dgua de lastro sendo admitida nos tanques de proa bombordo.

15/03/2001 06203 Abandono final daplataforma.

15/03/2001 08:15 Inicio do processo de alagamento progressivo da plataforma devido ac

nivel do mar atingir as aberturas do paiol de amarras ¢ suspiros de

compartimentos ainda vazios.

20/03/2001 11:40 Afundamento da plataforma.

27 -
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ANEXO 4.a
Fluxograma de Processo dos Tangues de Drenagem de
Emergéncia
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ANEXO 4.b

Fluxograma de Processo dos Tanques de Drenagem de
Emergéncia na Ocasido da Primeira Explosio
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ANEXO S
TEMPO DECORRIDO E PRESSAO NO TANQUE VERSUS
ABERTURA DA VALVULA
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ANEXO 6

Coluna de Popa Boreste
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ANEXQ 7

Conveses e Parte Superior da Coluna
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ANEXO 8
Coluna e parte do Flutuador de Popa Boreste
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Rio de Janeire

TRIBUNAL MARITIMO /243@ = -c( &
a/c do Sr. Presidente 6['“"6 /.Q

Av. Alfred Agache, s/n % Cett- ~2£/ oF/ L/
CEP 20021-000 RIO DE JANEIRO St csr ol

BiH[US FERHAEL B NHP[!]ED&«
Jdoz £ Relater

Rio de Janeiro, 17 de Agosto de 2001.

Solicitagdo (faz) : Plataforma "PETROBRAS 36", Matr. N, 66 R.1. de Napoles (Ttalia)

Ex.mo Sr. Presidente ,

Solicito, por meio desta, que V. Ex.cia se digne determinar o encaminhamento
a este Consulado Geral de copia do Inguérito Oficial relativo ao acidente ocornido com a Plataforma -

"PETROBRAS 36" no dia 15.03.2001 e ac seu successivo afundamento, ocorrido no dia 20.03.2001.

A documentagfic em questSio nos foi solicitada pelo competenie
Ministério da Italia visando a verso oficial dos acontecimentos, wma vez que a piataforma, de

bandeira italiana, estava sob o comando de um Comandante italiano.

Certo de que a solicitagdio tera, por parte de V. Ex.cia 0 necessaxio

tratamento de urgéncia, aproveito o enselo para enviar os protestos de minha elevada consideragiio

© CONSUL DA ITALIA
Leonarde Bencini
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TRIBUNAEL,

RECIBO

Recebi do CONSOLATC GENERALE D'TTALIA, no
Rio de Janeiro, chegue n°® 002146, do Banco Sudameris Brasil S/A, no valor de RS 145,70
{cento ¢ guarenta ¢ ¢cinco reais ¢ setenta centavos), referente a0 pagamentc de ¢dpias xerox
do Proceseo n° 15.485/01. '

Rio de Janeiro, RJ., 12 de novembro de 2001.

Lo
MARTA GINA RAMOS
Diretora da Div. Administrativa




-

) )

ﬂ : L

" .
TRIBUNAL MARITIMO
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Av. Alfred Agache, s/n
CEP 20021-000 RIO DE JANEIRO

i
_, A e (



16 - 1040

% 7HEN - BR

o !
R i Y Zr MW g £

. R PPN > Aoy ™
poz weeisien wilite__ T adrea 0Oy Di@\)
&

Lo




s

gy

e

MARINHA DO BRASIL

ammrce  PROCURADORIA ESPECIAL DA MARINHA

Processo n° 19.489 / 01.

M.M. Juiz Relator.
M.D. CARLOS FERNANDCO M, PAMPLONA

A Procuradoria Especial da Marinha, por sua /representante

'Iegal, vem a presenca de V., Exa. requerer

1. Juntada das fotos ora em anexo, numeradas de 01 a 08,
da BOMBA DC TDE-BE da Plataforma P-36.

2. Juntada de noticiarios de jornais, dando-nos conta de
relatério técnico do Conselho Regional de Engenharia e Arquitetura
(CREA-RJ), requerendo se digne V. Exa. oficiar aquele Conselho,
solicitando envio, para juntada aos presentes autos, do mencionado

ST G
relatorio. @f,




Continuacdo do processo n.” 19.489/01

e e M EA i . . —— — —t— e iy Mot e By b M e ppp A Mot oy m—rm v emm v mam mewe —rww —ma mmm et

3. Finalmente, em apartado segue peca exordial deste orgao

para que prossiga nos termos da Lei.

E. Deferimento.

Rio de Janeiro, 09 de novembro de 2001

(E@ %/

:—»-%QJ., TR CAAR
TEREZA CRISTINA BEVILACQUA

Assistente Juridico da Unido / AGU
Representante da PEM
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inistério Piblico do. Estado-do - £

Rio de Jarieiro hoje:

temn, Cunha, que abordou em deta-:
‘Jhes-todos os contratos fechados,
“entre 4 Petrobras e a Matftima pas

ra a compra de plataformas, disse .-

que encaminharia seu relatorio &
“todos 0s. documentos reunidos a0

tado pelos outros quatro membros -
da comissie; na votagio de on--- | "

do Ediatdo Cuntia - um dossiéde |
-mais de 200 paginas - foi descar- " | -

eh propria Petrobras, .~ .

Piiblico e ao Tribunal -
Nacional - de Petréleo

(ANP), Marinha, Policia Federal * -
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ram a coristruigdo da P36 — 0 que
inclui a gestdo anterior ¢ a atual de .-

1 dos diretores da Petro-
bras que contrataram ¢ acompanha- -

O relatério final da Comissio

Parlamentar de Inquérito (CPI) da I
Assembléia Legislativa do Estado  Philippe Reichstul,

do Rio de Janeiro {Aleri) sobre o

1
1

afundamento da plataforma P-36
ipede que o Ministério Pdblico ana-

‘cional). Onze petroleitos morre- .
¢io crimina

lise a tragédia, ocorrida em margo,
«como “crime culposo” (nfio inten-
ram. A CPI pede a responsabiliza-
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Agenma Folha '

0 Conselho Regmnal de Enger-A

nharia e Arquitetura (Crea-

plataformas da empresa.
O relatrio apresentado ontem

: pela institui¢do . responsabiliza a -

. Petrobras, a Marftima, a ANP(A-

géncia Nacional do Petréleo) e a -
Marmha pelo -acidente. O Crea

. exige também que a comissEo in- .
“vestigne os contratos de servigos .

firmados pela estatal, a qualidade -

. de sens eqmpamentos a qualifica-
: ¢l da mAo-de-obra e a politica de

Erro =0 relatério do conse-

: Tho, apesar de apontar as mesmas

. causas técnicas para as E:xplosoes

 pela estatal epela i
“séntar “culpados’ih

difére ‘dos anferigees; i

com 0§ espemahs“

. ram o documento, a Petrobras e a.

- Maritima - que executou o. proje--

to de conversdo. da P-36, antes
uma plataforma- apenas de:
retgaorgm uma de’ \produg e

y :

: podem ser responsabﬂlzadas por <
‘causa do suposto erIo de projeto

da p]ataforma
* As falhad § sena.m a Iocallzagao

_ vai. do tanque de drenagem (que es-
- encaminhar a0 Congresso Nacio- :
. nal pedido de abertura de CPI pa-~

“: rainvestigar o acidente coma pla- .

"% taforma P-36 da Petrobras, que |

«* explodiu e afundou em marco, na |
. Bacia de Campos, matando 11 -

* pessoas, e outros 'acidentes com

coa residuos da produgdo) no in-
terior da cohma que explodiu, a

“sua tnterligacio com a planta de

. processamento dé petroleo ¢ a fal-
-ta de sensores de gis. -

- A geréncia da estatal seria cul-
pada por ter ignorado os boleting
. de produgio dos dias que antece-
deram o acidente, e que aponta—
vam falha de um dos equipamen-
tos. “A prodncio deveria ter sido
-interrompida. Poderfarmos ter evi-
tado a perda.da plataforma. Isso
mostra que houve falha da gerén-

cia”, afirmou o premdente do °

Crea, José Chacon., .. ...
Culpa— O relatério tambem

R TSR T

e

el a R e S

e A

oo T AT A K NS 7 et o e -

culpa 2 geréncia da empresa por

- Em nota eriviada 31 unprensa al

- certificagio de suas unidades, . ........permitir que a plataforma entras- )
.+,5€ eI 0perago enquanto equipa-
‘.mentos “ainda- estariam sendo

[N

~raa s

N Petrobras aﬁrma qne causou es- .

"'-R.T Grgio. mAximo, regio-
nal dos profissionais de engenha- :
fia, veicular ®m. d1agnostlco :
eqmvocado tardio, sem rigor in-




: .::M& w«;;:.m S e
lgoes de imposto feitas de-
rma irregular foram autoriza-
s pelcs mesmos 11 funciond-
s cfc 100 reiatorm B .

‘o Um relatono elaborado pelo B

Conselho Regional de Enge-
-nharia, Arquitetura e Agrono-

- mia de Rio de Janeiro (Crea- -
" RJ) afirma que um conjunto de
“fathas provocou o acidente ““acordo ¢om ‘Chacon, ‘a plata:.

ocorrido na plataforma da Pe-

trobras, P~36 ia Bacia de"Cam
pos, que ',-mat‘ou 11 pe's

via sensores de gas no interior -

Segundod presidenté do-Crez, L
-José Chacon de Assis, ndo ha- -

transformado de: plataforma
de perfuracio em plataforma
.de produgao. O: -estaleifo res-

-ponsavel pela mudan(;a teria

falido no meio da obra. De

forma foi levada para a zona

M non .

de: produgao antes'dé’a’
em ter sido compfetada
APetrobras divulgou ontém
‘nota refutando as mfonnagoes
~ do Crea. Segundo a empresa, a’

‘do tangue de drenagem de = P-36 nunca foi uma unidade

| - -emergéncia. Se houvesse 0. apeuas de perfuracio: foi con- .

i sendn colnstrunda a iagoa obra esté orgada em R$ 18 4 mllhoes R

tes da rede de esgoto da Fa~ “setembro e atrasaram Ha um
la Roquete Pinto, que fica m&s, o deputado Carlos Minc
n frente 4 praia. Além da la-
va artificial, ja estao pratica-
ents prontas trés guadras
liesportivas, um campo de
tebol de areia, uma pista de
ate e »ea ciclovia. oy
As~on ucHodapiscina en-

-nas obras, que tiveram o va-
Ihoes para R$ 18,4 milhoes.

Amblente isso fol necessério
para que fosse feita a urbani-
zacdo no entorno da lagoa ar-
tmmal ]

antow problemas. As obras
am rara ficar prontas em

Lo

001 E

' E
> Mendes : Maia Menezes
o é

2 ®Uma inspegio especial con-

fnguas neolatinas &l cluida pelo Tribunal de Contas
o-latinidade. do Estado (TCE) aponta irregu-

. laridades no processo de esco-
iaCl =5 Brasil - USP) tha das empresas para prestar
ata (Sao Tomé e Principe) o servico de emplacamente. O
\a ®Reasil - UFF) - relatério do TCE classifica o

y ' convénio assinado entre o De-

D¢, hha
S resas Credenma~
nanm MDract] - T AR t!’an e 3.5 Elnp o -

equipamento de seguranca, a . cebida para ser também de

.{PT) pediu uma investigacio
“lor aumentado de R$ 3,7 mi-

Segundo o secretario de Meio

‘brigada de incgndio teria evi-
tado entrar no tanque que ex-

: plodiu provocando as mortes.
.- Chacon pretende pedir a ins-
. tauracdc de uma CPI no Con-
- TessO para apurar a respon-
‘sa.blhdade pela explosao.

Problemas come(;arani
.. com adaptacio

-mas com a P-36 comecaram
quando o equipamente — que
afundou apds o acidente —foi

fevado ao Cana_dé para ser

‘a.cordo com a Jet Sul Placas S/A
e a Criginal Placas. A acfio con-
tra o Detran foi retirada.

Apds analisar cs credencia-
mentos, os técnicos constata-
ram que o Detran agiu de for-
ma desigual com 05 interessa-

" dos em prestar o servigo. Pelo

relatdrio, o 6rgdo exigiu que
fosse verificada a autenticida-
de dos documenfos apresen-

T | AP R

- producéo. A nota diz que nun-
.ca houve antecipacao do inicio
da producio da P-36. Afirma

" ainda que o relatério do Crea'é

equivocado e que contraria o’

relatéric da comissio criada
pela Petrobras. Depois de 90
dias de trabalho, a comissio

“coneluiu que o acidente com
.a plataforma. ocorreu devido &

-fatores, nao sendo posswel as-
" sociar esses fatorgs” as corgi- s
deragdes apresentadas pﬁp

Segundo Chacon, os proble— ‘combinagio de uma sériefde -

Crea—RJ” diz anota.® . 2 g
; byl

submetldo ao plenano O em-
presério Sebastiic Nogueira

Fitho, proprietario da Primus,

uma das cinco empresas que
recorreram 3 Justica contra o
credenciamento, argumenta
que o Detran reconheceu 0 er-
ro de ter escolhido apenas
duas das sete empresas cre-
denciadas.

Ele e as outras empresas

——— e e o __ sl
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 etdrac
vaclnagéo
vacinac

. Causada poitvirus. Normalmente i

0. Estes sdo alguns dos obstd-  paga, mora em Franco da Rocha
4 bef,.ﬁa,mas,na mu ar grévlda, g

los enfrentados por deficien-  (Grande Sdo Paulo) e estus~ psj--
| oserr Joopafs. cologia em Guarulhos {{  ade:
Paxd ajuda. a superar essas  Sdo Paulo), Diariamente, ta to-: ‘
rreiras, serd lancado hoje o ma pelo menos seis 6nibus, : - -
imeiro guia paulistano volta-  Tatiana afirma que a deficién-+  §
) para 0 deficiente: “Guia S0 cia mudou muito pouco seus -
ulo Adaptada”, de Andrea  hébitos. Ela costumna ir a bares
hwarz, 25, paraplégica hd trés  cinemas com amigos. “O pro-
0, ¢ Jaques Haber, 26, namo-  blema nao est4 na minha defi- .
do de Andrea. . - " ciéncia, mas sim, nos lugares,
Durante um ano, os autores - quendo séo adaptados diz. " ."
rcorreram 52 bares, 164 res- :
srantes, 25 boates, 146 cine-. Livro:“GulaSdo Paulo Adaptada” -
as, 22 espagos culturais, 22 -, Autores: AndreaSchwarzeJaques -
atros, 46 livrarias, 15 museus, Haber S
- shoppings, 14 parques, 16  Editora; ONomEdaRosa ST
otéis, 12 hotéis e 11 docerias e  Quanto:R$ 10(360pags) - . 1+ -
rveterias, Langamento: Livrarla Cultura (av, ’
Foram realizadas avahagées' " Paulista, 2.073, S&o Paulo, tel. 0/%¢/
> acessibilidade, estaciona- | 11/3285- 4033),hoje,és‘!3h3(:—

pada’
dos dias que antecederam o aci-
' dente e que indicavam a falha de:
+'umn dos equipamentos &+
Para o presidente do Crea, A
Marinha fém de'ser invesﬂgadas ;
..,'responsablhzadas porque né

Y. :

URSAL DO RIO- *&’5%‘7{ i 33 i?ﬁf&’ﬁzgm@ggﬁnna@s pela estatal a qua- :

i . lidade e a ofigem de seus equipa- .
1 relatdrio 05 Ciok RF(CoR R aRdivos, a‘éuahﬁcaqﬁo da- méo-+
1 Regiongl de Engenhana .de-obraea politicade ceruﬁcac;ao
itetura ¢ Agronomia do Rio,ﬂ cfeﬁmaumdades operacionais, :
neiro), divulgado ontem, res ;“Isso & unportantq para . que’
abiliza a Petrobras, a Marftl: ssamos -evitar  outros: aciden-
fes”, disse 0 presidente dd entida-
‘dé,José Chacon Y

dgio”
Segundo a empresa, 4 D236 N30’
ol projetada para ser;uma plata

- forma unicamente de perfuracs
asdé perfurar;ﬁo ¢ produc;ﬁ'

“Campog.(91:km. de; SP);

“uma parcetii mj)esquisadore
da: USPH\(Umverﬂdade sde.:Sfo;
Paulo) qite irdo realizar ifm estit

P-36 Em:razdo do acidente; 1177
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