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Em 08.02.2011, foi lido o Oficio n° 1, de 2011, da Lideranga do PSOL, designando a Senadora Marinor Brito como membro titular; e 0 Senador
Randolfe Rodrigues como membro suplente, para comporem a CAE.

Os Lideres do PSDB e do DEM comunicam a formagéao do bloco composto por seus partidos, mediante o Oficio n® 31/11-GLPSDB, de 10.02.2011,
lido na sesséo do Senado de 25 de fevereiro de 2011.

Em 17.02.2011, foi lido o Oficio n® 22, de 2011, da Lideranca do PSDB, designando os Senadores Aécio Neves, Cyro Miranda e Flexa Ribeiro
como membros titulares; e os Senadores Alvaro Dias, Aloysio Nunes e Paulo Bauer como membros suplentes, para comporem a CAE.

Em 17.02.2011, foi lido o Oficio n° 15, de 2011, da Lideranca do PTB, designando os Senadores Armando Monteiro e Jodo Vicente Claudino como
membros titulares; e os Senadores Fernando Collor e Gim Argello como membros suplentes, para comporem a CAE.

Em 22.02.2011, foi lido o Oficio n® 51, de 2011, da Lideranca do PMDB, designando os Senadores Casildo Maldaner, Eduardo Braga, Valdir
Raupp, Roberto Requido, Eunicio Oliveira, Luiz Henrique, Lob&o Filho, Francisco Dornelles e Ivo Cassol como membros titulares; e os Senadores
Vital do Régo, Wilson Santiago, Romero Jucd, Ana Amélia, Waldemir Moka, Gilvam Borges, Benedito de Lira e Ciro Nogueira como membros
suplentes, para comporem a CAE.

Em 22.02.2011, foi lido o Oficio n® 12, de 2011, da Lideranca do DEM, designando os Senadores José Agripino e Demoéstenes Torres como
membros titulares; e o Senador Jayme Campos e a Senadora Katia Abreu como membros suplentes, para comporem a CAE.

Em 22.02.2011, foi lido o Oficio n°® 16, de 2011, da Lideranca do PT e do Bloco de Apoio ao Governo, designando os Senadores Delcidio Amaral,
Eduardo Suplicy, Gleisi Hoffmann, Humberto Costa, Lindbergh Farias, Clésio Andrade, Jodo Ribeiro, Acir Gurgacz, Lidice da Mata e Vanessa
Grazziotin como membros titulares; e os Senadores José Pimentel, Angela Portela, Marta Suplicy, Wellington Dias, Jorge Viana, Blairo Maggi,
Vicentinho Alves, Pedro Taques, Antonio Carlos Valadares e Inacio Arruda como membros suplentes, para comporem a CAE.

Em 23.03.2011, o Senador Aloysio Nunes Ferreira é designado membro titular do Bloco Parlamentar PSDB/DEM na Comissao (Of. n°® 059/11-
GLPSDB), em substituicdo ao Senador Aécio Neves.
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Em 23.03.2011, o Senador Aécio Neves é designado membro sumplente do Bloco Parlamentar PSDB/DEM na Comiss&o (Of. n° 059/11-GLPSDB),
em substituigdo ao Senador Aloysio Nunes Ferreira.

Em 29.03.2011, o Senador Gilvam Borges licenciou-se nos termos do art. 43, inciso |, do Regimento Interno, por 121 dias, a partir de 29.03.11,
conforme RQS n° 291/2011, deferido na sesséo de 29.03.11.

Em 05.04.2011, a Senadora Maria do Carmo Alves é designada membro suplente do Bloco Parlamentar Minoria (PSDB/DEM) na Comissé&o (Of. n®
033/11-GLDEM), em substituicdo & Senadora Kéatia Abreu.

Em 06.04.2011, o Senador Ricardo Ferraco é designado membro suplente do Bloco Parlamentar (PMDB/PP/PMN/PSC/PV) na Comissé&o (of. n®
103/2011 - GLPMDB).

O Senador Jo&o Ribeiro licenciou-se nos termos do art. 43, inciso |, do Regimento Interno, pelo periodo de 3 de maio a 31 de agosto de 2011,
conforme Requerimento n® 472/2011, aprovado na sess&o de 03.05.1

Em 10.05.2011, o Senador Geovani Borges é designado suplente do Bloco PMDB/PP/PSC/PMN/PV na Comisséo, em substituicdo ao Senador
Gilvam Borges (Of. n°® 141/2011-GLPMDB).

Em 26.05.2011, o Senador Cristovam Buarque é designado membro suplente do Bloco de Apoio ao Governo na Comisséo, em substituicio ao
Senador Pedro Taques (Of n°® 66/2011-GLDBAG).

Em 08.06.2011, lido oficio da Senadora Gleisi Hoffmann comunicando, nos termos do inciso Il do art. 39 do Regimento Interno do Senado

Federal, ter tomado posse no cargo de Ministra de Estado Chefe da Casa Civil da Presidéncia da Republica (D.O.U. n° 109, Secéo 2, de 8 de junho
de 2011).

Em 28.0)6.2011, em substituicdo & Senadora Gleisi Hoffmann, o Senador José Pimentel é designado membro titular do Bloco de Apoio ao Governo
na Comissé&o, deixando de ocupar a supléncia (Of n° 079/2011-GLDBAG).

Em 12.07.2011, o Senador Ivo Cassol licenciou-se nos termos do art. 43, incisos | e Il, do Regimento Interno, por 126 dias, a partir de 13.07.11,
conforme RQS n° 848 e 849 de 2011, aprovado na sesséo de 12.07.11.

Em 14.07.2011, o Senador Reditario Cassol é designado titular do Bloco Parlamentar da Maioria (PMDB/PP/PSC/PMN/PV) na Comissdo, em
substituicdo ao Senador Ivo Cassol (Of. n® 223/2011-GLPMDB).

O PR deixou de integrar o Bloco de Apoio ao Governo, conforme OF. N° 056/2011-GLPR, lido na sess&o do Senado de 3 de agosto de 2011.

Em 18.08.2011, o Senador Zeze Perrella é designado membro suplente do Bloco de Apoio ao Governo na Comissao (Of. n°® 104/2011 - GLDBAG).

Em 05.10.2011, em substituicdo a Senadora Maria do Carmo Alves, o Senador Clovis Fecury é designado membro suplente do Bloco Parlamentar
Minoria na Comisséo.(Of n° 060/2011-GLDEM).

Em 06.10.2011, o Senador Sérgio Souza é designado membro suplente do Bloco Parlamentar da Maioria na Comiss&o, em substitui¢cdo ao
Senador Geovani Borges (OF. n° 271/2011 - GLPMDB).

Em 08.11.2011, vago em virtude de o Senador Wilson Santiago ter deixado o mandato.

Em 14.11.2011, vago em razédo do término do mandato do Senador Reditario Cassol, em face da reassungdo do membro titular, Senador Ivo
Cassol (Of. n° 656/2011-GSICAS).
Nos termos da deciséo do Presidente do Senado publicada no DSF de 17.11.2011.

Em 16.11.2011, o Senador Ivo Cassol é designado membro titular do Bloco Parlamentar da Maioria na Comisséo (OF. GLPMDB n° 294/2011).

Em 23.11.2011, o Senador Alfredo Nascimento é designado membro suplente do PR na Comisséo, em decorréncia de novas indicagdes do Partido
(Of. Leg. 017/2011 GLPR).

Em 28.11.2011, foi lido o Oficio n® 298-2011-GLPMDB, comunicando o remanejamento do Senador Sérgio Souza, da 62 para a 22 supléncia do
Bloco Parlamentar da Maioria na Comisséo.

Em 28.12.2011, vago em virtude de a Senadora Marinor Brito ter deixado o mandato.

Em 16.02.2012, foi lido o Of. n® 6/2012-GLPSD, comunicando o compartilhamento de vagas entre o PSD e o PSOL na Comisséo.
Em 16.02.2012, a Senadora Katia Abreu é designada membro titular do PSD/PSOL na Comisséo (Of. n° 6/2012 - GLPSD).

Em 20.03.2012, o Senador Clésio Andrade comunicou ao Senado sua filiagéo partidaria ao PMDB (Of.GSCAND n° 91/2012, lido na sesséo desta
data).

Em 20.03.2012, o Senador Clésio Andrade é designado membro suplente do Bloco Parlamentar da Maioria na Comisséo (Of. GLPMDB n°
32/2012).

Em 21.03.2012, o Senador Antonio Russo é designado membro titular do PR na Comisséo (Of. n® 004/2012-GLPR).

Os Lideres do PTB e do PR comunicam a formag&o do Bloco Unido e Forga, composto por seus partidos, mediante o OF. N° 064/GLPTB/SF, lido na
sessdo do Senado de 3 de abril de 2012.

Em 10.04.2012, foi lido expediente do Senador Eduardo Amorim comunicando ter o PSC deixado de integrar o Bloco Parlamentar da Maioria; foi

lido também o OF. N° 004/2012-GLBUF/SF, da Lideranga do Bloco Parlamentar Uni&o e Forca e da Lideranga do PSC, comunicando que o PSC
passou a integrar aquele Bloco.

Em 17.4.2012, em substituicdo ao Senador Demoéstenes Torres, o Senador Jayme Campos é designado membro titular do Bloco Parlamentar
Minoria na Comisséo, ficando a vaga de suplente a ser indicada posteriormente (Of. n° 20/2012-GLDEM).

Em 25.04.2012, a Lideranca do DEM cede uma vaga de suplente na Comisséo ao PSDB (OF. N° 027/12-GLDEM).

Em 25.04.2012, a Senadora Lucia Vania é designada membro suplente na Comiss@o em vaga cedida pelo DEM (Of. n® 48/12-GLPSDB).

Em 22.05.2012, o Senador Walter Pinheiro é designado membro suplente do Bloco de Apoio ao Governo na Comisséo, em substituicdo a
Senadora Angela Portela (Of. n° 073/2012-GLDBAG).

Senador Acir Gurgacz licenciou-se nos termos do art. 43, incisos | e I, do Regimento Interno, por 123 dias, a partir de 29.06.12, conforme os
Requerimentos n°s 609 e 610, de 2012, aprovados na sessao de 28.06.12.

Em 04.07.2012, o Senador Assis Gurgacz é designado membro titular do Bloco de Apoio ao Governo na Comisséo, em substituicéo ao Senador
Acir Gurgacz (Of n° 089/2012-GLDBAG).

Senador Valdir Raupp licenciou-se nos termos do art. 43, incisos | e Il, do Regimento Interno, por 122 dias, a partir de 16.07.12, conforme os
Requerimentos n° 677 e 678, de 2012, aprovados na sesséo de 11.07.12.

Em 1°.08.2012, o Senador Tomas Correia é designado membro titular do Bloco Parlamentar da Maioria na Comissao, em substituicdo ao Senador
Valdir Raupp (OF. GLPMDB n° 181/2012).

Senador Blairo Maggi licenciou-se nos termos do art. 43, inciso | e I, do Regimento Interno, por 130 dias, a partir de 09.08.12, conforme os
Requerimentos n°s 724 e 725/2012, aprovados na sesséo de 07.08.12.

Em 09.08.2012, o Senador Cidinho Santos é designado membro suplente do Bloco Parlamentar Unido e Forga na Comisséo, em substituicdo ao
Senador Blairo Maggi (OF. N° 075/2012/BLUFOR/SF).

Em 29.08.2012, é lido o Of. n°® 046/12-GLDEM, designando o Senador Wilder Morais como membro suplente do Bloco Parlamentar Minoria na
Comisséo, a partir de 10.09.2012, em substituicdo ao Senador Clovis Fecury.

Em 13.09.2012, lido o Oficio n® 198/2012, da Senadora Marta Suplicy, comunicando, nos termos do inciso Il do art. 39 do Regimento Interno do
Senado Federal, ter tomado posse no cargo de Ministra de Estado da Cultura (D.O.U. n° 178, Secé&o 2, de 13 de setembro de 2012).

Em 14.09.2012, o Senador Anibal Diniz é designado membro suplente do Bloco de Apoio ao Governo na Comisséo, em substituicdo a Senadora
Marta Suplicy (Of n° 109/2012-GLDBAG).

Em 02.10.2012, a Senadora Katia Abreu licenciou-se nos termos do art. 43, inciso I, do Regimento Interno, por 121 dias, a partir de 02.10.2012,
conforme RQS n° 869/2012, deferido na sesséo de 01.10.2012.

Em 16.10.2012, o Senador Marco Antdnio Costa é designado membro titular do PSD/PSOL na Comisséo, em substituicdo a Senadora Katia Abreu
(Of. n° 55/2012 - GLPSD).

Em 06.10.2011, o Senador Sérgio Souza é designado membro suplente do Bloco Parlamentar da Maioria na Comisséo, em substituicdo ao
Senador Geovani Borges (OF. n° 271/2011 - GLPMDB).

Vago em virtude de o Senador Assis Gurgacz ndo exercer mais o mandato devido ao retorno do titular, Senador Acir Gurgacz, em 30.10.2012
(Of. GSAGUR-172/2012).

Em 30.10.2012, o Senador Acir Gurgacz é designado membro titular do Bloco de Apoio ao Governo na Comisséo, em substituicdo ao Senador
Assis Gurgacz (Of. n°® 139/2012 - GLDBAG).

Em 6.11.2011, foi lido o Of. 214/12-GSGA, do Senador Gim, solicitando ao Presidente do Senado a substituicdo do seu nome parlamentar
"Senador Gim Argello" pelo nome "Senador Gim".

Vago em virtude de o Senador Toméas Correia ndo exercer mais o0 mandato devido ao retorno do titular, Senador Valdir Raupp, em 15.11.2012.

Em 23.11.2012, o Senador Valdir Raupp é designado membro titular do Bloco Parlamentar da Maioria na Comisséo (OF. GLPMDB n° 361/2012).

Em 17.12.2012, vago em razdo do término do mandato do Senador Cidinho Santos, em face da reassuncdo do membro titular, Senador Blairo
Maggi.

Em 17.12.2012, o Senador Blairo Maggi é designado membro suplente do Bloco Parlamentar Uni&o e Forca na Comisséo (OF. N° 213/2012-
BLUFOR).

Senador Antonio Russo licenciou-se nos termos do art. 43, inciso |, do Regimento Interno, por 180 dias, a partir de 22.01.2013, conforme
Requerimento n° 1/2013, aprovado no dia 30.01.2013.

Em 08.02.2013, o Senador Jodo Ribeiro licenciar-se-a nos termos do art. 43, inciso |, do Regimento Interno, no periodo do dia 08 de fevereiro a

08 de junho de 2013, conforme RQS n° 44/2013, deferido na sesséo de 06.02.13.

Em 07.02.2013, a Senadora Kéatia Abreu é designada membro titular do PSD/PSOL na Comissé&o, em substituicdo ao Senador Marco Anténio Costa
(OFICIOS n°s 012 e 013/2013-GLPSD).



(64) Em 07.02.2013, s&o designados para integrarem a Comissao, nas vagas destinadas ao PSDB: Senadores Aloysio Nunes Ferreira, Alvaro Dias e
Cyro Miranda, como membros titulares; e Senadores Aécio Neves, Flexa Ribeiro e Paulo Bauer, como membros suplentes (Oficio n°® 007/13-
GLPSDB).

(65) Em 07.02).2013, o Senador Eduardo Lopes é designado membro suplente do Bloco de Apoio ao Governo na Comissdo, em substituicdo ao
Senador Wellington Dias (Of. n® 012/2013 - GLDBAG).

(66) Em 26.02.2013, a Comisséo reunida elegeu os Senadores Lindbergh Farias e Sérgio Souza Presidente e Vice-Presidente, respectivamente, deste
colegiado (OF. n° 007/2013 - CAE).

(67) O Partido Social Democratico (PSD) passa a integrar o Bloco Parlamentar da Maioria, conforme OF. GLPMDB n° 032/2013, lido na sesséo de
19.02.2013.

(68) Em 26.02.2013, foram lidos os Oficios GLPMDB n° 36 e 64/2013, designando os Senadores Eduardo Braga, Sérgio Souza, Jader Barbalho, Lob&do
Filho, Vital do Régo, Eunicio Oliveira, Luiz Henrique, Ivo Cassol, Francisco Dornelles e a Senadora Katia Abreu como membros titulares e os
Senadores Casildo Maldaner, Ricardo Ferrago, Roberto Requido, Romero Jucd, Waldemir Moka, Clésio Andrade, a Senadora Ana Amélia, os
Senadores Ciro Nogueira e Benedito de Lira como membros suplentes para comporem o Bloco Parlamentar da Maioria na Comisséao.

(69) Em 26.02.2013, o Senador Pedro Taques é designado suplente do Bloco de Apoio ao Governo na Comissao, em substituicdo ao Senador Zeze
Perrella (Of. n° 17/2013-GLDBAG).

(70) Em 27.02.2013, o Senador Antonio Carlos Valadares é designado membro titular do Bloco de Apoio ao Governo na Comisséo, em substituicéo a
Senadora Lidice da Mata, que passa a ocupar sua supléncia (Of. GLDBAG n° 023/2013).

(71) Em 27.02.2013, o Senador Romero Juca é designado membro titular do Bloco Parlamentar da Maioria na Comissé&o, em substituicdo ao Senador
Eunicio Oliveira, que passa a ocupar a supléncia (Of. GLPMDB n° 074/2013).

(72) Em 12.03.2013, o Senador Roberto Requido é designado membro titular do Bloco Parlamentar da Maioria na Comiss&o, em substituicdo ao
Senador Lobéo Filho (Of. GLPMDB n° 113/2013).

(73) Nova proporcionalidade: (sessé@o do Senado Federal de 12/03/2013)

"A Presidéncia comunica aos Srs. Lideres que - tendo em vista o Oficio n® 025, de 2013, e respectivo aditamento, da Lideranga do Bloco Unido e
Forga, de solicitacdo de ajuste na composi¢cdo das Comissdes Permanentes desta Casa, tendo em vista a Nota Técnica da Secretaria-Geral da
Mesa assinada pelos Lideres do PMDB, PT, PSDB, PTB, PP, PR, DEM, PSB, PCdoB, PSD e PPL — determina a publicagdo do recélculo da
proporcionalidade partidaria para as Comissdes Permanentes do Senado Federal, ajustado ao resultado definitivo das eleicdes de 2010, em
virtude da retotalizagéo de votos pela Justica Eleitoral e da decis&o dos Lideres Partidarios.

Assim, a Presidéncia, dando cumprimento a este critério estabelecido pelas Liderangas, solicita aos Srs. Lideres que procedam aos ajustes
necessarios na composigéo dos colegiados técnicos da Casa."

(74) Bloco Parlamentar da Maioria: 9 titulares e 9 suplentes.

Bloco de Apoio ao Governo: 9 titulares e 9 suplentes.
Bloco Parlamentar Minoria: 5 titulares e 5 suplentes.
Bloco Parlamentar Uni&o e Forca: 4 titulares e 4 suplentes.

(75) Em 14.03.2013, o Senador Rodrigo Rollemberg é designado membro titular do Bloco de Apoio ao Governo na Comisséo, em substitui¢éo ao
Senador Antonio Carlos Valadares (Of. GLDBAG n° 46/2013).

(76) Em 14.03.2013, o Senador Antonio Carlos Valadares é designado membro suplente do Bloco de Apoio ao Governo na Comisséo, em substituicdo
a Senadora Lidice da Mata (Of. GLDBAG n° 46/2013).

77) Em 19.03.2013, sdo designados membros titulares os Senadores Armando Monteiro, Gim, Blairo Maggi e Antonio Carlos Rodrigues, e membros
suplentes os Senadores Jodo Vicente Claudino, Eduardo Amorim, Jodo Costa e Alfredo Nascimento para integrarem o Bloco Parlamentar Unido e
Forga na Comisséo (Of. BLUFOR 42/2013).

(78) Em 20.03.2013, o0 PSOL passa a integrar o Bloco de Apoio ao Governo, nos termos do Oficio GSRR n° 43/2013).

(79) Em 07.02.2013, o Senador Randolfe Rodrigues é confirmado membro suplente do PSD/PSOL na Comisséo (Of. 0012/2013-GLPDSB).

(80) Em 27.03.2013, o Senador Cristovam Buarque é designado membro titular pelo Bloco de Apoio ao Governo em substitui¢cdo ao Senador Acir
Gurgacz, que passa a ocupar a supléncia na Comisséo (Of. n° 57/2013-GLDBAG).

(81) Vago em virtude de o Senador Joao Costa ndo exercer mais 0 mandato devido ao retorno do titular, Senador Vicentinho Alves, em 23.04.2013.

(82) Em 23.04.2013, o Senador Vicentinho Alves é designado membro suplente do Bloco Parlamentar Unido e Forca na Comisséo (OF. n®
88/2013-BLUFOR)

(83) Em 24.04.2013, o Senador Valdir Raupp é designado membro titular do Bloco Parlamentar da Maioria na Comisséao, em substituicdo ao Senador
Jader Barbalho (Of. 165/2013-GLPMDB).

(84) Em 7.5.2013, o Senador Alfredo Nascimento é designado membro titular do Bloco Parlamentar Uniéo e Forca, em substituicdo ao Senador Gim,
que passa a ocupar a primeira supléncia na Comisséo (Of. 102/2013-BLUFOR).

(85) Em 7.5.2013, o Senador Jodo Vicente Claudino passa a ocupar a segunda supléncia na Comisséo (Of. 102/2013-BLUFOR)

(86) Em 7.5.2013, o Senador Eduardo Amorim passa a ocupar a terceira supléncia na Comissao (Of. 102/2013-BLUFOR)

(87) Em 7.5.2013, o Senador Vicentinho Alves passa a ocupar a quarta supléncia na Comisséo (Of. 102/2013-BLUFOR)

(88) Em 08.05.2013, o Senador Jo&o Vicente Claudino é designado membro titular do Bloco Parlamentar Unido e Forga na Comissdo, em substituicdo
ao Senador Alfredo Nascimento, que passa a ocupar a vaga de membro suplente (Of. 104/2013BLUFOR).

REUNIOES ORDINARIAS: PLENARIO N° 19 - ALA ALEXANDRE COSTA

SECRETARIO(A): ADRIANA TAVARES SOBRAL DE VITO TELEFONE - SALA DE REUNIOES: 3303-4605

TELEFONE-SECRETARIA: 3303-4605 /3303-3516 E-MAIL: scomcae@senado.gov.br

FAX: 3303-4344 ATUALIZADA EM 25.02.2005
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- Fernando Haddad
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PARECER N° , DE 2013

Da COMISSAO DE ASSUNTOS
ECONOMICOS, em decisdo terminativa, sobre o
Projeto de Lei da Camara (PLC) n°® 310, de 2009
(Projeto de Lei n® 1.927, de 2003, na Casa de
origem), do Deputado Fernando de Fabinho, que
institui o Regime Especial de Incentivos para o
Transporte Coletivo Urbano e Metropolitano de
Passageiros — REITUP,  condicionado a
implantagdo do bilhete unico temporal ou rede
integrada de transportes.

RELATOR: Senador LINDBERGH FARIAS

I - RELATORIO

A presente proposicao tem por objetivo promover a reducao
das tarifas de transporte publico, via desoneracdo tributaria; por meio de
um Regime Especial, que exige contrapartidas, tanto do Estado e do
municipio, quanto da empresa concessionaria. O projeto contribuird para o
aumento da racionalizagdo, da transparéncia e da integragdo da rede de
transporte publico.

A desoneragdo fiscal proposta ndo ¢ automatica e tera efeito
apenas mediante adesdo da empresa perante o 6rgdo publico responsavel,
que avaliard o cumprimento das condi¢gdes para conceder o beneficio. Pelo
Projeto, as empresas abrangidas sdo pessoas juridicas prestadoras dos
servicos de transporte publico de passageiros por meio de Onibus, micro-
Onibus, metrd, trem metropolitano e trolebus.

Diversos beneficios fiscais sdo propostos em nivel federal,
alguns dos quais ja foram objeto de desoneragdo parcial ou integral:

a. reducdo a zero da Contribuicdo para o PIS/PASEP, e da
Contribui¢do para o Financiamento da Seguridade
Social (COFINS), incidentes sobre as tarifas do servigo



de transporte publico: implementada por meio da
Medida Provisoria n° 617, de 31 de maio de 2013, em
tramita¢do no Congresso Nacional;

b. reducdo a zero da Contribuicdo de Intervencdo no
Dominio Econdmico (CIDE/Combustiveis) na aquisi¢ao
de 6leo diesel a ser utilizado na prestacao dos servigos:
implementada pelo Decreto n° 7.764, de 22 de junho de
2012 ;

c. Desconto na contribui¢do patronal a Seguridade Social,
substituindo-se a aliquota sobre a folha de pagamento
por cobranga sobre o faturamento: implementada a
reducdo para 2% do faturamento, pela Lei n° 12.715, de
17 de setembro de 2012, paras as empresas rodoviarias,
e pela Medida Provisoria n° 612, de 4 de abril de 2013,
em tramitagdo, para as empresas ferrovidrias;

d. Redugdo a zero do PIS/Pasep e da Cofins, na aquisi¢ao
de insumos relativos a operacdo dos servigos de
transporte - 6leo diesel (afeta, principalmente, 6nibus),
energia elétrica (afeta, principalmente, metrd) e bens de
capital (veiculos, chassis/carrocerias e pneus): ainda ndo
foi implementada.

Os requisitos e contrapartidas para adesdo ao Reitup estdo
previstos no Projeto, além de outros que vierem a ser estabelecidos em
regulamento. No tocante aos Estados, Distrito Federal e municipios, os
requisitos seriam os seguintes:

a) assinatura de convénio com o o6rgdo responsavel no
governo federal, prevendo: i) redug¢do ou isen¢dao de
tributos, como ISS, taxas e ICMS; e ii) implanta¢ao de
regime de bilhete Unico ou de sistema de transporte
estruturado e integrado fisica e tarifariamente;

b) delegagdo do servigo em conformidade com a legislagao
de concessoes;
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c¢) instalagcdo de conselho de transporte, com a participagao
da sociedade civil; e

d) elaboracdo de laudo demonstrando o impacto dos
incentivos concedidos e determinando os valores
maximos das tarifas para as empresas que aderirem ao
novo regime.

Com relacao as empresas prestadoras, as contrapartidas sdo as
seguintes:

* existéncia de contrato de concessdo ou permissdo com
ente publico que atenda aos requisitos anteriores;

* adesdo, mediante termo de compromisso com for¢a de
titulo executivo extrajudicial, aos termos do convénio
entre o ente outorgante ¢ a Unido, com 0 compromisso
de praticar as tarifas calculadas segundo o laudo
anteriormente referido;

e obrigagdo de repassar seus dados econdmicos e
contabeis aos orgaos responsaveis pelo Reitup; e

» aprovacgdo da adesdo pela Secretaria da Receita Federal.

O Projeto traz defini¢des legais para o regime tarifario de
bilhete Unico' e para o regime de transporte estruturado e integrado?, a fim
de aumentar a integracdo e a racionalizacdo dos sistemas de transporte
publico.

1 “Aquele que, além de atender as demais condi¢des fixadas pelo Regulamento, faculte ao usudrio a
utilizagdo do conjunto do sistema de transporte publico coletivo de passageiros, em todos os modais, tipos
de servicos e linhas disponiveis na area geografica do ente federativo conveniado, por um periodo de
tempo determinado pela autoridade competente, mediante pagamento de uma unica tarifa”.

2 “Aquele que, além de atender as demais condigdes fixadas pelo regulamento, faculte ao usudrio a
utilizacdo de sistema integrado que propicie diversas alternativas de deslocamento, em todos os modais de
transporte, tipos de servigos e linhas disponiveis na area geografica do ente federativo conveniado, com o
pagamento de uma unica tarifa”.
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Pelo Projeto aprovado pela Camara, cabera ao Poder
Executivo federal fixar anualmente o montante de rentincia fiscal da Unido,
sendo que nao haveria limite enquanto esse montante nao for fixado.

Além dos beneficios tributarios, o projeto também propde um
desconto minimo de 75% sobre as tarifas de energia elétrica consumida nos
sistemas de metr0, trens metropolitanos e trolebus, a ser compensado por
aumento das tarifas aos demais consumidores.

O projeto determina, ainda, que o Instituto Brasileiro de
Geografia e Estatistica (IBGE) realize anualmente censo dos usuarios de
transporte publico urbano.

A proposi¢do tem origem no Projeto de Lei (PL) n® 1.927, de
2003, do Deputado Fernando de Fabinho, que foi apreciado
conclusivamente na Camara dos Deputados, por Comissao Especial.

Vindo a esta Casa revisora, foi aprovado nas Comissdes de
Desenvolvimento Regional e de Servigos de Infraestrutura, sem emendas.
Cabe agora a andlise, e, em regime de deliberagdo terminativa, por esta
Comissao de Assuntos Econdmicos.

II - ANALISE

Nos termos dos incisos I e IV art. 99 do Regimento Interno,
compete a CAE opinar sobre o aspecto econOmico desta matéria,
especialmente quanto aos impactos esperados nas tarifas e nas finangas
publicas. Além disso, por se tratar de deliberagdo em carater terminativo,
deve esta Comissdo empreender analise mais ampla, também quanto aos
aspectos de constitucionalidade, juridicidade, regimentalidade, técnica
legislativa e mérito.

Quanto a constitucionalidade, esta matéria estd compreendida
na competéncia da Unido para legislar sobre transportes, como prevé o
inciso XI do art. 22 da Constituicdo Federal, e sobre matéria tributaria,
conforme o inciso I do art. 24. Cabe destacar, ainda, o carater essencial que
a Constitui¢do confere aos servigos de transporte coletivo urbano (art. 30,
inciso V).
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Quanto a juridicidade, e mesmo no mérito, a proposta merece
alguns ajustes, a fim de garantir a maxima desoneracgao dos tributos (e, por
conseguinte, redu¢do das tarifas), e aperfeicoar tecnicamente a proposta
para facilitar sua operacionalizacdo, que apresentamos na forma de emenda
substitutiva.

Com relagdo as estimativas de impacto or¢amentario,
remetemos a estudo empreendido pela Consultoria de Orcamentos,
Fiscalizagdo e Controle deste Senado Federal, que aponta para uma
desoneragdo potencial de até 0,08% do PIB. Aplicadas sobre as projegoes
para o PIB de 2014 e 2015, teriamos rentncias de receita da ordem de R$
4,3 bilhdes e R$ 4,7 bilhdes, respectivamente’®, considerando-se, entretanto,
apenas os tributos federais. Dentre os ajustes que propomos, estd a
supressdo de dispositivos em desacordo com a Lei de Responsabilidade
Fiscal (Lei Complementar n° 101, de 4 de maio de 2000), notadamente o §
1° do art. 4°, ao desobrigar a existéncia de limite para rentincia fiscal, e seu
§ 2° que prevé regra de reajuste automatico do limite, o que, além disto,
contribui para a indexagdo da economia.

No tocante aos chamados modais de transporte incluidos no
projeto, propomos a inclusdo, no art. 1°, § 1°, dos veiculos leves sobre
trilhos (conhecidos pela sigla VLT) e dos monotrilhos. Estes sistemas,
outrora inexistentes no Brasil, agora se expandem por diversas capitais, e,
embora sejam considerados sistemas ferroviarios, cabe explicitd-los no
texto para conferir maior clareza.

Quanto a necessidade de introdugdo mecanismos de controle
da desoneracdo, a fim de evitar abusos, bem como de metas de eficiéncia
energética, efetuamos acréscimos aos dispositivos que tratam tanto da
desoneragdo de tributos federais (alinea a do mesmo inciso III do art. 3°,
que trata do Pis/Pasep e do COFINS) quanto estaduais (art. 2°, inciso I,
alinea a, que trata do ICMS), para possibilitar a desoneragdo “até os limites
quantitativos, conforme definido em regulamento”.

3 Esses PIBs foram estimados com base no PIB de 2013 ajustado a nova expectativa de
crescimento real nesse exercicio e admitidos crescimento de precos (IPCA acumulado) de
4,50% a.a. e crescimento real de 4,50% e 5,00% para 2014 e 2015, respectivamente,
conforme previsto no PLDO2014.
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Ainda quanto ao PIS/PASEP e ao COFINS, a fim de conferir
maior clareza ao texto, dividimos o texto em itens, atendendo a boa técnica
legislativa.

Entendemos, assim, que o detalhamento da operacionaliza¢ao
das desoneracdes, em atengdo a diversidade e a complexidade dos regimes
tributarios do PIS/PASEP e do COFINS, bem como do ICMS, que
envolvem, com frequéncia, regimes de substitui¢ao tributaria, deve ser feito
por meio de regulamentagdo, pelo Poder Executivo. No caso do ICMS,
aplicar-se-4, ainda, a exigéncia constitucional de convénio do Conselho
Nacional de Politica Fazendaria.

Quanto a forma de desoneracdo, isto €, ao mecanismo de
repasse da reducao do tributo para o agente econdmico, € por conseguinte,
a tarifa, propomos, em relagdo ao ICMS, que envolve cadeias produtivas
entre estados da federagdo, a inclusdo da expressdo “inclusive mediante
eventual restitui¢do as empresas de que trata o inciso II”, facultando, assim,
que a desoneragao se faca por meio de restituicdo direta as empresas, se
nao for possivel desonerar o produto na origem.

Isto € necessario, pois, para diversos insumos desonerados
pelo projeto, aplica-se o regime de substituicdo tributaria previsto na
chamada Lei Kandir (Lei Complementar n® 87, de 13 de setembro de
1996).

E, nesse regime, o ICMS ¢ cobrado ndo no momento da
compra, mas na produ¢do do bem. Por exemplo, no caso do oleo diesel, ¢
recolhido na saida da refinaria, e ndo na venda do distribuidor a empresa de
transporte coletivo. Nesse contexto, ¢ impossivel, no momento do
recolhimento, saber a destinacdo final do produto vendido. Portanto, uma
simples diminuicao das aliquotas poderia beneficiar apenas o distribuidor
de combustivel, sem que a reducdo de custo fosse necessariamente
repassada a empresa de Onibus e, por conseguinte, as tarifas, que ¢ o
objetivo final do projeto.

Por fim, propomos a ampliagdo da desoneragdo prevista no
projeto aprovado na Camara, exigindo-se a desoneragao integral:

e em relacdo ao ICMS e ao ISS, passando a prever a
reducao “a zero” dos referidos tributos; e
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* na Contribuicdo patronal a Seguridade, hoje em
calculada em 2% sobre o faturamento bruto, também se
prevé a redugdo a 0,5%.

Conforme exposto, as alteragdes apresentadas na forma da
emenda substitutiva anexa visam ampliar a desoneracdo proposta
originalmente e aperfeigoar tecnicamente o projeto a fim de facilitar sua
operacionalizagdo.

Temos que a proposta € de inegavel importancia, e se soma aos
esfor¢os ja empreendidos pelo Governo Federal e por diversos Governos
locais para a redugdo das tarifas de transporte publico.

Com efeito, estimativas do setor de empresas de Onibus
apontam para uma reducdo de até aproximadamente 15%, podendo variar
conforme o nivel de adesdo dos entes federados e das aliquotas atualmente
aplicadas em cada caso. Este impacto previsto nas tarifas pode ainda ser
maior considerando-se a ampliagdo da desoneracdo sobre a folha de
pagamento, proposta neste Parecer.

Nas diversas Regides Metropolitanas do Pais, que exigem,
principalmente da populacdo trabalhadora, deslocamentos por longos
trechos, frequentemente por meio de diferentes modais de transporte, a
racionalizacdo, e principalmente, a redugdo das tarifas ao usudrio final
constitui-se medida de carater nitidamente progressivo, a beneficiar,
principalmente, a populacdo de baixa renda, marginalizada, que depende
mais acentuadamente dos meios de transporte coletivos.

As manifestacoes nas ruas, no Rio de Janeiro, Sao Paulo, Porto
Alegre, Goiania e outras Capitais, sdo demonstragdes inequivocas da
urgéncia que o tema requer, ¢ do cardter meritorio deste projeto.

I - VOTO

Ante o exposto, voto pela constitucionalidade, juridicidade e
regimentalidade da proposicao e, no mérito, pela aprovaciao do Projeto de
Lei do Senado n° 310, de 2009, na forma da emenda substitutiva anexa.
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, Presidente

, Relator
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EMENDA N° 01 —- CAE
(SUBSTITUTIVO)

PROJETO DE LEI DA CAMARA N° 310, DE 2009

Institui o Regime Especial de
Incentivos para o Transporte Coletivo
Urbano e  Metropolitano  de
Passageiros — REITUP, condicionado
a implantacdo do bilhete tnico
temporal ou de rede integrada de
transportes.

O CONGRESSO NACIONAL decreta:

Art. 1° Esta Lei institui Regime Especial de Incentivos para o
Transporte Coletivo Urbano e Metropolitano de Passageiros - REITUP,
baseado na redugdo de tributos incidentes sobre esses servicos e sobre os
insumos neles empregados, com o objetivo de promover a reducdo das
tarifas cobradas aos usudrios pela prestagdo dos servigos.

§ 1° Os beneficios fiscais do Reitup destinam-se as pessoas
juridicas prestadoras de servicos de transporte publico coletivo de
passageiros, urbano e metropolitano, por meio de Onibus, micro-Onibus,
metrd, trem metropolitano, veiculo leve sobre trilhos, monotrilho e
trolebus, que atendam as condigdes estabelecidas para a adesdo ao Regime
quanto aos servigos prestados nos limites da jurisdicdo dos entes
federativos concedentes ou permitentes que firmem convénios com a
Unido, segundo o disposto nesta Lei.
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§ 2° Além dos principios constitucionais gerais da
administracdo publica, o regime especial de que trata esta Lei baseia-se
também nos seguintes principios e diretrizes:

I — o Regime Especial de que trata esta Lei destina-se a
promover a reducdo dos pregos das tarifas cobradas pela prestacdo dos
servigos de transporte coletivo publico urbano e metropolitano, em
beneficio dos seus usuarios;

IT — os servigos de transporte coletivo urbano e metropolitano
de passageiros incumbem ao poder publico, que pode presta-los, direta ou
indiretamente, em regime de concessdo ou permissdo, de acordo com 0s
dispositivos legais que disciplinam as licitacdes e os contratos publicos, por
meio de empresas publicas ou privadas;

[T — os dados econdmicos, societdrios, juridicos, contabeis e
fiscais das empresas concessionarias € permissiondrias, relevantes para a
determinagdo dos precgos das tarifas cobradas dos usudrios, sdo informagdes
de interesse publico.

Art. 2° A adesdo ao Regime Especial de que trata esta Lei
depende do preenchimento dos requisitos fixados em regulamento, além
dos seguintes:

I — no caso dos Estados, do Distrito Federal € dos Municipios:

a) a assinatura de convénio especifico com a Unido, prevendo,
como contrapartida minima:

1. a reducdo a zero, isencdo ou ndo incidéncia integrais dos
tributos de sua competéncia, inclusive mediante eventual restituicdo as
empresas de que trata o inciso II, tais como o Imposto sobre Servicos de
Qualquer Natureza - ISS incidente sobre os servigos de transporte coletivo
urbano, taxas de fiscalizacao e de servico;

2. a concessao de subsidio ou de restitui¢ao direta as empresas
de que trata o inciso II, até valor integral equivalente ao Imposto sobre
Circulagdo de Mercadorias e Servicos - ICMS recolhido sobre a aquisi¢ao
de 6leo diesel, chassis, carrocerias, veiculos, pneus e camaras de ar, quando

10
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empregados no transporte publico coletivo urbano e metropolitano, até os
limites quantitativos definidos em regulamento, observadas as demais
disposigdes legais aplicaveis; e

3. a implanta¢do de regime de bilhete Ginico ou de sistema de
transporte estruturado e integrado fisica e tarifariamente, nos termos
definidos por esta Lei.

b) delegacdo do servigo publico de transporte coletivo de
passageiros em conformidade com a Lei n® 8.987, de 13 de fevereiro de
1995;

c) a instalagdo, nas 4areas das respectivas jurisdicdes
administrativas, de Conselho de Transporte, com a participacdo da
sociedade civil;

d) a elaboracdo pelo 6rgdo incumbido da administragdo e
fiscalizacdo dos transportes publicos de passageiros no Municipio, na
regido metropolitana ou na regido integrada de desenvolvimento
econdmico, em conformidade com as especificagdes do regulamento, de
laudo demonstrando o impacto econdmico financeiro dos incentivos
concedidos pelo Regime Especial e determinando os valores das tarifas do
transporte coletivo urbano e metropolitano para as empresas que a ele
aderirem,;

IT — no caso das pessoas juridicas prestadoras de servigos de
transporte coletivo urbano ¢ metropolitano:

a) a existéncia de contrato administrativo de concessdo ou
permissdo para a prestagdo de servicos de transporte publico coletivo
urbano e metropolitano de passageiros, firmado, nos termos da legislacao
especifica, com o ente responsavel pela concessdo ou permissdo, em
Municipio, regido metropolitana ou regido de desenvolvimento econdmico
que atenda as condicdes do inciso I deste artigo;

b) a adesdo ao convénio de que trata a alinea a do inciso I
deste artigo, mediante termo de compromisso elaborado conforme o
regulamento, com for¢a de titulo executivo extrajudicial, contemplando, no
minimo, as seguintes clausulas:

11
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1. adesdo ao laudo de que trata a alinea d do inciso I deste
artigo, no que diz respeito aos valores das tarifas de transporte coletivo
urbano e metropolitano de passageiros;

2. compromisso de praticar as tarifas especificadas no laudo de
que trata a alinea d do inciso I deste artigo;

3. compromisso de dar conhecimento dos dados econdmicos e
contabeis da empresa concessiondria ou permissionaria aos 6rgaos publicos
responsaveis pelo Reitup;

¢) certiddes negativas quanto aos casos previstos no inciso II
do § 3°.

§ 1° Para as finalidades de que trata esta Lei, considera-se:

I — regime de bilhete inico aquele que, além de atender as
demais condigdes fixadas pelo Regulamento, faculte ao usuario a utilizagao
do conjunto do sistema de transporte publico coletivo de passageiros, em
todos os modos, tipos de servigos e linhas disponiveis na area geografica do
ente federativo conveniado, por um periodo de tempo determinado pela
autoridade competente, mediante pagamento de uma unica tarifa;

IT — sistema de transporte estruturado e integrado aquele que,
além de atender as demais condi¢des fixadas pelo regulamento, faculte ao
usuario a utilizagdo de sistema integrado que propicie diversas alternativas
de deslocamento, em todos os modos de transporte, tipos de servigos e
linhas disponiveis na area geografica do ente federativo conveniado, com o
pagamento de uma tnica tarifa.

§ 2° Fica autorizada a adesdo ao Regime de que trata esta Lei
de Municipio que atenda aos requisitos estabelecidos no caput deste artigo
e cujo territorio esteja compreendido em regido metropolitana ou regido
integrada de desenvolvimento, ainda que o ente federativo responsavel pela
gestao do transporte na regido nao atenda aqueles requisitos.

§ 3° Nao podera aderir ao Reitup a pessoa juridica:

12
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I — prestadora de servico de transporte interestadual de
passageiros, salvo a que atue em linhas de transporte urbano ou de
caracteristica urbana em que haja transposicao de limites de Estado, do
Distrito Federal ou de Territorio;

IT — em débito com as fazendas publicas federal, estadual, ou
municipal, inclusive relativo a contribui¢des previdenciarias.

§ 4° No caso de servigos de transporte coletivo urbano de
passageiros de competéncia da Unido, o cumprimento do requisito de que
trata a alinea b do inciso II do caput deste artigo se perfaz com a assinatura
do termo de compromisso nela especificado pela empresa prestadora dos
SEervigos.

Art. 3° Os beneficios do Regime Especial de que trata esta
Lei consistem no seguinte:

I — redu¢ao a zero das aliquotas da Contribuicdo para o
PIS/Pasep e da Contribuicdo para o Financiamento da Seguridade Social -
COFINS incidentes sobre o faturamento dos servigos de transporte publico
coletivo urbano e metropolitano de passageiros;

IT — reducdo a zero da aliquota da Contribuicao de Intervengao
no Dominio Econdmico sobre a comercializagdo ou importagdo de
combustiveis — CIDE/Combustiveis, mediante, caso de a aliquota geral ter
valor positivo, concessdao de subsidio em valor equivalente a aliquota
efetiva integral praticada, na aquisicao, de produtor ou importador, de 6leo
diesel a ser utilizado nos servi¢os de transporte coletivo publico urbano e
metropolitano de passageiros, até os limites quantitativos definidos em
regulamento;

IIT — redugdo a zero, mediante concessao de crédito em relagao
a outros tributos federais, salvo contribuicao previdenciaria, ou restituicao
direta, nos termos do regulamento, as empresas de que trata o art. 2°, inciso
II, das aliquotas da Contribui¢ao para o Pis/Pasep e da Cofins, bem como
Contribui¢cdo para Pis/Pasep Importagdo, e Cofins Importagdo, na
aquisicao:

a) do produtor ou importador, dos seguintes itens utilizados
diretamente na prestagdo de servico de transporte publico coletivo urbano e

13
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metropolitano de passageiros, até os limites quantitativos definidos em
regulamento:

1. oleo diesel,

2. gas natural veicular;

3. outros combustiveis, desde que renovaveis e ndo poluentes;
4. chassis e carrocerias;

5. veiculos; e

6. pneus e camaras de ar.

b) de energia elétrica utilizada na alimentagdo, tragdo e
funcionamento de metros, trens metropolitanos e trolebus, inclusive centros
de controle e estacdes, € na iluminagdo de terminais e abrigos de
passageiros;

IV — reducdo a 0,5% da Contribuicdo a cargo da empresa de
que trata o inciso II do Art. 1° a Seguridade Social, conforme o disposto no
Art. 7°-A da 12.546, de 14 de dezembro de 2011.

Art. 4° O montante total da renuncia fiscal da Unido
decorrente do Regime Especial de que trata esta Lei ndo podera ultrapassar
o limite global fixado anualmente pelo Poder Executivo.

Parédgrafo unico. O Poder Executivo fara publicar, anualmente,
até 28 de fevereiro, o montante da rentincia fiscal devida ao Regime
Especial de que trata esta Lei, no ano-calendario anterior, discriminado por
convénio firmado.

Art. 5° Sem prejuizo da atuacdo do Ministério Publico, a
fiscalizacdo do cumprimento dos dispositivos de que trata esta Lei
incumbe:

14
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I — a Secretaria da Receita Federal do Brasil e as Secretarias de
Fazenda, no que tange as respectivas obrigacdes tributdrias, principais e
acessorias;

II — aos 6rgdos de administracdo e fiscalizacdo dos transportes
nos respectivos entes federativos, em relagdo as demais condigoes.

Art. 6° A pessoa juridica que descumprir condig¢do prevista no
convénio ou contrato fica excluida do Regime Especial e obrigada a
recolher os tributos correspondentes, na condicdo de contribuinte ou
responsavel.

§ 1° A transferéncia de propriedade ou a cessdo de uso, a
qualquer titulo, dos bens adquiridos ou importados com beneficios
instituidos pelo Regime Especial de que trata esta Lei, antes de 2 (dois)
anos contados da data de sua aquisi¢do, a pessoa que ndo integre o mesmo
Regime sera precedida de recolhimento pelo alienante ou cedente, na
condicdo de contribuinte ou responsavel, dos tributos correspondentes.

§ 2° Caso se apure que a pessoa juridica beneficiaria nao
satisfazia ou deixou de satisfazer, pelo periodo de 6 (seis) meses, qualquer
das condigdes e requisitos para a inclusdo no Regime Especial, fica ela
obrigada a recolher os tributos correspondentes, na condigdo de
contribuinte ou responsavel.

§ 3° Nas hipoteses previstas no caput € nos §§ 1° e 2° deste
artigo, fica a pessoa juridica obrigada a recolher também os juros e a multa
de mora, na forma da lei, contados a partir da data do fato gerador, na
condi¢do de contribuinte ou de responsavel.

§ 4° Nao sendo efetuado o recolhimento na forma do § 3° deste
artigo, cabe langamento de oficio, com aplicacao de juros e da multa de que
trata o caput do art. 44 da Lei n°® 9.430, de 27 de dezembro de 1996.

Art. 7° As tarifas de energia elétrica consumida na tragdo de
veiculos de transporte publico coletivo urbano de passageiros, nos sistemas
de metrd, trens metropolitanos e trolebus, serd aplicado desconto minimo
de 75% (setenta e cinco por cento), nos termos do regulamento.

15
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§ 1° A eventual redugcdo da receita anual de empresa
concessionaria ou permissiondria prestadora de servico publico de
distribuicdo de energia elétrica, decorrente da aplicacdo da tarifa instituida
no caput, sera compensada, no reajuste tarifdrio anual seguinte, pelo
aumento proporcional das receitas anuais auferidas pelo fornecimento de
energia elétrica as demais classes e subclasses de consumidores.

§ 2° As diferencas de receita das concessionarias ou
permissiondrias prestadoras de servico publico de distribuigdo de energia
elétrica, decorrentes da aplicacdo do disposto no caput antes do primeiro
reajuste anual, serdo contabilizadas e ressarcidas de acordo com o
estabelecido para a aplicacdo da Conta de Compensac¢do de Variagdo de
Valores de Itens da Parcela A - CVA.

Art. 8° O Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica —
IBGE efetuard, anualmente, levantamento censitdrio para identificar o
nimero de passageiros que utilizam transporte publico urbano, nos
Municipios acima de 50.000 (cinquenta mil) habitantes.

Art. 9 A Lei n° 12.546, de 14 de dezembro de 2011, passa a
vigorar acrescido do seguinte Art. 7°-A:

“Art. 7°-A  Por tempo indeterminado, contribuirdo sobre o
valor da receita bruta, excluidas as vendas canceladas e os
descontos incondicionais concedidos, em substituicio as
contribui¢des previstas nos incisos | e III do art. 22 da Lei n°
8.212, de 24 de julho de 1991, a aliquota de 0,5% (meio por
cento), as empresas de transporte rodovidrio coletivo de
passageiros, com itinerario fixo, municipal, intermunicipal em
regido  metropolitana, intermunicipal, interestadual e
internacional enquadradas nas classes 4921-3 e 4922-1 da
CNAE 2.0, bem como as empresas de transporte ferroviario de
passageiro e as empresas de transporte metroferroviario de
passageiro, que aderirem, na forma da Lei, ao Regime Especial
de Incentivos para o Transporte Coletivo Urbano e
Metropolitano de Passageiros — REITUP”.

At. 10 Esta Lei entra em vigor na data de sua publicagao.

16
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SENADO FEDERAL

PROJETO DE LEI DA CAMARA
N2 310, DE 2009

(n° 1.927/2003, na Casa de origem, do Deputado Fernando de Fabinho)

Institui ° Regime Especial de
Incentivos para o Transporte
Coletivo Urbano e Metropolitano de
Passageiros - REITUP, condicionado i

implantagédo do bilhete Gnico
temporal ou de zrede integrada de
transportes.

O CONGRESSO NACIONAL decreta:

Art. 1° Esta Lei institui Regime Especial de
Incentivos para o Transporte Coletivo Urbano e Metropolitano
de Passageiros - REITUP, baseado na redugdo de tributos
incidentes sobre esses servigos e sobre os insumos neles
empregados, com o objetivo de promover a redugdo das tarifas
cobradas aos usuarios pela prestagdo dos servigos.

§ 1° Os beneficios fiscais do Reitup destinam-se as
pessoas juridicas prestadoras de servigos de transporte
piblico coletivo de passageiros, urbanoc e metropolitano, por
meio de OJnibus, micro-6mibus, metrd, trem metropolitano e
trdlebus, que atendam &s condig¢des estabelecidas para a
adesdo ao Regime quanto aos serviges prestados nos limites da
jurisdigioc dos entes federativos concedentes ou permitentes
que firmem convénios com a Unido, segundo o disposto nesta
Lei,

§ 2° Além dos principios comnstitucionais gerais da
administragdo piblica, o regime especial de que trata esta
Lei baseia-se també&m nos seguintes principios e diretrizes:

I - o Regime Especial de gque trata esta Lei
destina-se a promover a redugdo dos pregos das tarifas

cobradas pela prestac¢io dos servicos de transporte coletivo
piblico urbano e metropolitano, em beneficio dos seus

usuirios;
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IT - os servigos de transporte coletivo urbano e
metropolitano de passageiros incumbem ao poder piliblico, que
pode presta-los, direta ou indiretamente, em regime de
concessdo ou permissdo, de acordo com os dispositivos legais
que disciplinam as licita¢des e os contratos piblicos, por
meio de empresas piblicas ou privadas;

III - os dados econdmicos, societdrios, juridicos,
contébeis e fiscais das empresas concessionarias e
permisgiondrias, relevantes para a determinagdo dos pregos
dag tarifas cobradas dos wusuirios, sdo informagdes de
interesse piblico.

Art. 2° A adesfio ao Regime Especial de que trata
esta Lei depende do preenchimento dos requisitos fixados em
regulamento, além dos seguintes:

I - no caso dos Estados, do Distrito Federal e dos
Municipios:

a) a assinatura de convénio especifico com a
Unifio, sob a coordenagdo do Ministério das Cidades, prevendo,
como contrapartida minima:

1. a redugdo, isengdo ou ndo incidéncia dos
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Servigos de Qualgquer Natureza - ISS incidente sobre os
servigos de transporte coletivo urbano, taxas de fiscalizagado
e servigo ou o Imposto sobre Circulagdoc de Mercadorias e
Servigos - ICMS sobre o6leo diesel, chassis, carrocerias,
veiculos, pneus e camaras de ar, quando empregados no

transporte piblico coletivo wurbano e metropolitano, em
percentuais a serem definidos no prdprio convénio de acorde

com as regras fixadas pelo regulamento; e



27

2. a implantagdo de regime de bilhete @nico ou de
sistema de transporte estruturado e integrado fisica e
tarifariamente, nos termos definidos por esta Lei;

b} delegagdo do servigo piblico de transporte
coletivo de passageiros em conformidade com a Lei n® 8.987,
de 13 de fevereiro de 1995;

c) a instalagdo, nas 4Aareas das respectivas
jurisdig¢des administrativas, de Conselho de Transporte, com a
participagdo da sociedade civil;

d) a elaboragdo ©pelo orgdc incumbido da
administragiao e fiscalizagdo dos transportes piiblicos de
passageircs no Municipio, na regifo metropolitana ou na
regiio integrada de desenvolvimento econdmico, em
conformidade com as especificagdes do regulamento, de laudo
demcnstrando ¢ impacto econdmico financeiro dos incentivos
concedidos pelo Regime Especial e determinando os valores das
tarifas do transporte coletivo urbano e metropolitano para as
empresas gue a ele aderirem;

ITI - no caso das pessoas juridicas prestadoras de
servigos de transporte coletivo urbano e metropolitano:

a) a existéncia de contrato admimistrativo de
concessdo ou permissdo para a prestagio de servigos de
transporte piblico coletivo wurbanoc e metropolitano de
passageiros, firmado, nos termos da legislagdo especifica,
com o ente TrTesponsavel pela concessdo ou permissdo, em
Municipio, regido metropolitana ou regido de desenvolvimento

econfmico que atenda &s condigdes do inciso I deste artigo;
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b) a adesdo ao convénio de que trata a alinea a do-
inciso I deste artigo, mediante termo de compromisso
elaborado conforme o© regulamento, com forga' de titulo
executivo . extrajudicial, contemplando, no . minimo, as
seguintes clausulas:

1. adesd3o ao laudo de que trata a alinea d do
inciso I deste artigo, no que diz respeito aos valores das
tarifas de transporte coletive urbano e metropolitano de
passageiros;

2. compromisso de praticar as tarifas especificadas
ne laudo de que trata a alinea d do inciso I deste artigo;

3. compromisse de dar conhecimento dos dados
econdmicos e <contdbeis da empresa concessiondria ou
rermissioniria aos 6rgfos plblicos responsiveis pelo Reitup;

¢) a aprovagdo pela Secretaria da Receita Federal
do Brasil.

§ 1° Para as finalidades de gue trata esta Lei,
considera-se:

I - regime de bilhete tinico agquele que, além de
atender &s demais condig¢des fixadas pelo Regulamento, faculte
ao usudrio a utilizagdo do conjunto do sistema de transporte
piblico coletivo de passageiros, em todos os modais, tipos de
servigos e linhas disponiveis na &rea geogrdfica do ente
federativo conveniado, por um periodo de tempo determinado
pela autoridade competente, mediante pagamento de uma ftnica

tarifa;
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IT - sistema de transporte estruturado e integrado

aquele que, além de atender as demais condigbes fixadas pelo

regulamento, faculte ao usudrio a utilizacfio de sgistema
integrado que propicie diversas alternativas ‘de deslocamento.

em todos os modais de transporte, tipos de servigos e linhas
disponiveis na Area geografica do ente federativo conveniado,
com o pagamento de uma Unica tarifa.

§ 2° Fica autorizada a adesdo ao Regime de que
trata esta Lei de Municipio que atenda aos requisitos
estabelecidos no caput deste artigo e cujo territdrio esteja
compreendido em regifo metropolitana ou regido integrada de
desenvolvimento, ainda que o ente federativo responsavel pela
gestiio do transporte na regifio nio atenda Aqueles requisitos.

§ 3° N3o poderi aderir ao Reitup a pessoa juridica:

I - prestadora de servigo de transporte
interestadual de passageiros, salvo a que atue em linhas de
transporte urbanc ou de caracteristica urbana em gque haja
transposig8o de limites de Estado, do Distrito Federal ou de
Territdrio;

IT - em débito com o Instituto Nacional do Seguro
Social - INSS, ou com as fazendas piblicas federal, estadual
ou municipal. cuja exigibilidade nio esteja suspensa.

§ 4° No caso de servigos de transporte coletivo
urbano de passageir&s de competéncia da Unido, o cumprimento
do requisito de que trata a alinea b do inciso II do caput
deste artigo se perfaz c¢om a assinatura do termo de
compromisso nela especificado pela empresa prestadora dos
servigos.

Art, 3° 0Os beneficios do Regime Especial de que
trata esta Lei consistem no seguinte:

I - redugdo a zero das alicuotas da Contribuigdo

para o PIS/Pasep e da Contribuigfo para o Financiamento da
Seguridade Social - COFINS incidentes sobre o faturamento dos

servigos de transporte piblico coletivo urbano e

metropolitano de passageiros;
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IT - redugdo a zero da aliquota da Contribuigdo de
Intervengfio no Dominio Econdmico socbre a comercializaglc ou

importagdo de combustiveis - CIDE/Combustiveis, de que trata
o inciso II do art. 5° da Lei n° 10.336, de 19 de dezembro de
2001, na aquisigdo, de produtor ou importador, de dlec diesel
a ser utilizado nos servigos de transporte coletivo piiblico
urbano e metropolitano de passageiros, nos termos do
regulamento;

ITI - redugdo a zero, nos termos do regulamento,
das aliquotas da Contribuigdo para o PIS/Pasep e da Cofins,
na aquisigio:

a) do produtor ou importador, de dleo diesel, gés
veicular e outros combustiveis, desde que renoviaveis e nio
poluentes, bem como de chassis, carrocerias, veiculos, pneus
e cédmaras de ar, utilizados diretamente na prestagdo de
servigo de transporte piblico coletivo urbano e metropolitano
de passageiros;

b) de energia elétrica utilizada na alimentacso,
tragio e funcionamento de metrds, trens metropolitanocs e
trélebus, inclusive centros de controle e estagdes, e na
iluminagdo de terminais e abrigos de passageiros;

IV - regime especial de céalculo e cobranga da
Contribuigdo a cargo da empresa, destinada i Seguridade
Social e ao financiamento do beneficio previsto nos arts. 57
e 58 da Lei n° 8.213, de 24 de julho de 1991, de que tratam

os incisos I e II do art. 22 da Lei n° 8.212, de 24 de julho
de 1991, consistente na aplicagdo das aliquotas,

respectivamente, de 3,5% (trés inteiros e cinco décimos por
cento) e 0,5% (cinco décimos por cento) sobre o montante
total da receita bruta da empresa.

Paragrafo inico. A Receita Federal do Brasil podera
estabelecer regras especiais de fiscalizagfo e controle sobre
as operagdes beneficiadas na forma deste artigo, sujeitando-
se & exclusdo do regime especial de tributagdoc a pessoa

juridica que desatendé-las.
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Art. 4° O montante total da reniincia fiscal da
Unido decorrente do Regime Especial de que trata esta Lei ndo
poderd ultrapassar o limite global fixado anualmente pelo
Poder Executivo.

§ 1° Enquanto ndo fixado o limite global a que se
refere o caput, ndo haveri limite para a reniincia fiscal de
gue trata esta Lei.

§ 2° A ndo fixaqgdo do limite global anuval de que
trata o caput importa na aplicagdo do limite do ano
anterior, corrigido pela variag3o do Produto Internoc Bruto -
PIB medida pelo Instituto Brasileiro de Geografia e
Estatistica - IBGE.

§ 3° O Poder Executivo fara publicar, anualmente,
até 28 de fevereiro, o montante da renfincia fiscal devida ao
Regime Especial de que trata esta Lei, no ano-calendirio
anterior, discriminado por conva@nio firmado.

Art. 5° Sem prejuizo da atuagi3o do Ministério
PGblico, a fiscalizagdo do cumprimento dos dispositivos de
que trata esta Leli incumbe:

I - & Secretaria da Receita Federal do Brasil e is
Secretarias de Fazenda, no que tange A&s respectivas
obrigag¢Ses tributarias, principais e acessdrias;

IT - aos Orgios de administragfo e fiscalizagio dos
transportes nos respectivos entes federativos, em relagfo as
demais condigdes.

Art. 6° A pessoa juridica que descumprir condigdo
prevista no convénio ou contrato fica excluida do Regime
Especial e obrigada a recolher os tributos correspondentes,

na condigdo de contribuinte ou respongavel.
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§ 1° A transferéncia de propriedade ou a cessio de
uso, a gqualguer titulo, dos bens adquiridos ou importados com
beneficios instituidos pelo Regime Especial de que trata esta
Lei, antes de 2 (dois) anos contados da data de sua
aquisigdo, &4 pessoa que n#o integqre o mesmo Regime serid
precedida de recolhimento pelo alienante ou cedente, na
condigdo de contribuinte ou responsavel, dos tributos
correspondentes.

§ 2° C(Caso se apure que a pessoa juridica
beneficiadria ndo satisfazia ou deixou de satisfazer, pelo
periodo de 6 (seis) meses, qualquer das condigdes e
requisitos para a inclusdo no Regime Especial, fica ela
obrigada a recolher os tributos correspondentes. na condigdo
de contribuinte ou responsavel.

§ 3° Nas hipdteses previstas no caput @ nos §§ 1° e
2° deste artigo, fica a pessoa juridica obrigada a recolher
também o8 juros e a multa de mora, na forma da lei, contados
a partir da data do fato gerador, na condic¢do de contribuinte

ou de responsavel,
-§ 4° Nio sendo efetuado o recolhimento na forma do

§ 3° deste artigo, cabe langamento de oficio, com aplicaglo
de juros e da multa de que trata o caput do art. 44 da Le; n°
9.430, de 27 de dezembro de .1996.

Art. 7° As tarifas de energia elétrica comsumida na
tragio de veiculos de tramsporte piblico coletivo urbano de
passageiros, nos sistemas de metrd, trens metropolitanos e
trélebus, serd aplicado desconto minimo de 75% (setenta e
cinco por cento), nos termos do regulamento.

§ 1° A eventual redugdco da receita anual de empresa
concessionidria ou permissionidria prestadora de servigo
piblico de distribuigdo de energia elétrica, decorrente da
aplicaqao da tarifa instituida ne caput, serd compensada, no
reajuste tarifdrio anual seguinte, pelo aumento proporcional
das receitas anuais auferidas pelo fornecimento de energia

elétrica ds demais classes e subclasses de consumidores.
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-§ 2° As diferencas de receita das concessiondrias
ou permissiondrias prestadoras de servigo pilblico de
distribuicdo de energia elétrica, decorrentes da aplicagdo do
disposto no caput antes do primeiro reajuste anual, serdo
contabilizadas e =cessarcidas de acordo com o estabelecido
para a aplicagio da Conta de Compensagdo de Variagdo de
Valores de Itens da Parcela A - CVA.

Art. 8° 0 Instituto Brasileiro de Geografia e
Estatistica - IBGE efetuara, anualmente, levantamento
cengitario para identificar o nimero de passageiros que
utilizam transporte piiblico urbano, nos Municipios acima de
50,000 (cinguenta mil) habitantes.

Art. 9° Esta Lei entra em vigor na data de sua

publicagdo.
PROJETO DE LEI ORIGINAL N2 1.927, DE 2003

Acrescenta dispositivo & Lei n° 10.336, de 19 de dezembro de 2001, para isentar
as empresas de transporie coletivo urbano municipal e transporte coletivo urbano
alternativo da ContribuigAo de Intervengdo no Dominio Econémico - CIDE,

O Congressc Nacional decreta:

Art. 1° A Lei n® 10.336, de 19 de dezembro de 2001, passa a vigorar
acrescida do seguinte artigo: : .

“Art, 10-A. S0 Isentos da Clde os produtos, referidos no
art. 39, utilizados em servigos publicos de transporte
coletivo urbano municipal e Transporte Coletivo urbano
Alternativo, devidamente legalizado, conforme definido
pelo 6rgéo competente.

Paragrafo tnico. A isencdo de que trata o caput deste

artigo serd realizada mediante compensagéo de créditos
tributdrios na forma e nos limites fixados pelo Poder

Executivo.” :

Art. 2° Esta lei entra em vigor na data de sua publicag&o.



JUSTIFICACAO

A Lei n? 10.638, de 30 de dezembro de 2002, estabelece critérios e
diretrizes para aplicagdo dos recursos arrecadados por meio da Contribuigdo de
Intervengdo no Dominio Econdmico — Cide. O ant. 6° da referida Lei fixa ¢como um
dos objetivos essenciais do programa de infra-estrutura de fransportes ‘o
alendimento mais econbmico da demanda de transporte de pessoas e bens',

Entretanto, o que temos visto em nosso Pafs ¢ uma continua elevagéio
das tarifas de transportes coletivos urbanos, decarrente principaimente do aumento
de prego dos combustiveis, oprimindo cada vez mais a renda dos brasileiros, que

nrogisam dacsa meio do transnarte nara cuac atividadoc didrias.
precisam GeSsC ME OO IFaGnSPpOne para suac aividaces LAt

Por este motivo, o presente Projeto de Lei pretende alterar a Lei n®
10,338, de 2001, para que fiquem isentos da Cide os combustiveis utilizados em
servigos publicos de transporte coletive urbano municipal.

Desta forma, isentando os combustiveis utilizados nos servicos
piblicos de transporta coletivo urbano municipal, minimizaremos o impacto que eles
ccasionam na definigdo do valor das passagens. Além disso, passegens mais
baratas poderac incentivar a populacdo a adotar mais os transportes coletivos como
meios de locomogdo, o que também estimulard outros objetivos essenciais ditados
peto art. 62 da Lel n® 10.636/02, tals como uma polftica para ‘a redugdo do consuma
de combustiveis aufomotivos e a busca pela ‘methoria da qualidade de vida da
populagidd, dado que isso poderd ocasionar uma menor cuculagéo de veiculos
automolores.

Sala das Sessdes, em 9 de setembro de 2003.

Deputado FERNANDO DE FABINHO

LEI N° 8.212, DE 24 DE JULHO DE 1991,

DispGe sobre a organizagio da Seguridade Social,
institui Planc de Custeio, e da outras providéncias.

.............................................................................................................................................

CAPITULO IV

DA CONTRIBUIGAO DA EMPRESA

Art. 22, A contnbu&géo a cargo da empresa, destinada a Seguridade Social, além do
disposto no art. 23, & de:
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| - vinte por ¢ento sobre o total das remunera¢des pagas, devidas ou creditadas a
qualquer titulo, durante 0 més, aos segurados empregados € trabalhadores avulsos que |he
prestem servicos, destinadas a retribuir o trabalhe, qualquer que seja a sua forma, inclusive as
gorjetas, os ganhos habituais sob a forma de utilidades e os adiantamentos decorrentes de
reajuste salarial, quer pelos servigos efetivamente prestados, quer pelo tempo a disposic&o do
empregador ou tomador de servigos, nos lermos da lei ou do contrato ou, ainda, de convengéo
ou acordo coletivo de trabalho ou sentenga normativa. {Redacdo dada pela Lei n® 9.876, de
1999).

H—para-o-financiamento-dosberetici needidos-em—razdo-do-grau-de-incidéncia-de

Il - para o financiamento do beneficic previsto nos arts. 57 e 58 da Lei n2 8.213, de 24 de
juiho de 1991, e daqueles concedidos em razdo do grau de incidéncia de incapacidade
laborativa decorrente dos riscos ambientais do trabalho, sobre o total das remuneragbes pagas
ou creditadas, no decorrer do més, aos segurados empregados € trabalhadores avulsos:

(Redac8o dada pela Lei n® 9.732 de 1998).

a) 1% (Um por cento) para as empresas em cuja atividade preponderarnte o risco de
acidentes do trabalho seja considerado leve;

b) 2% (duis por cento) para as empresas em cuja atividade preponderante esse risco seja
considerado médio;

¢) 3% (trés por cento) para as empresas em cuja atividade preponderante esse risco seja
considerado grave.

LEI N° 8.213, DE 24 DE JULHO DE 1991.

Dispde sobre os Planos de Beneficios da
Previdéncia Sociai e da ouiras providéncias.

Subsegdo IV
Da Aposentadoria Especial

Art. 57. A aposentadoria especial sera devida, uma vez cumprida a caréncia exigida nesta
Lei, ao segurado que tiver trabalhado sujeito a condigbes especiais que prejudiquem a salde
ou a integridade fisica, durante 15 (quinze}, 20 (vinte) ou 25 (vinte e cinco) anos, conforme
dispuser a lei. (Redaco dada pela Lei n® 9.032, de 1995)
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§ 1° A aposentadoria especial, observado o disposto no art. 33 desta Lei, consistird numa
renda mensal equivalente a 100% (cem por cento) do salario-de-beneficic. (Redagfio dada pela
Lei n® 9.032, de 1995)

§ 2° A data de inicio do beneficio sera fixada da mesma forma que a da aposentadoria por
idade, conforme o disposto no art. 49.

§ 3% A concessio da aposentadoria especial dependera de comprovagio pelo segurado,
perante o Instituto Nacional do Seguro Social-INSS, do tempo de trabalho permanente, n&o
ocasional nem intermitente, em condigdes especiais gue prejudiquem a saude ou a integridade
fisica, durante o periodo minimo fixado. (Redac&o dada pela Lei n® 9.032, de 1995)

§ 4° O segurado devera comprovar, além do tempo de trabalho, exposicdo aos agentes
nocivos quimicos, flsicos, biolégicos ou associagdo de agentes prejudiciais a saude ou a
integridade fisica, pelo periodo equivalente ao exigido para a concessio do beneficio.

{Redacdo dada pela Lei n® 9.032, de 1995)

§ 5° O tempo de trabalho exercido sob condigdes especiais que sejam ou venham a ser
consideradas prejudiciais a saide ou a integridade flsica serd somado, apés a respectiva
convers&o ao tempo de trabalho exercido em atividade comum, segundo critérios estabelecidos
pelo Ministério da Previdéncia e Assisténcia Social, para efeito de concessao de qualquer
beneficio. (Incluido pela Lei n® 9.032, de 1995)

§ 6° O beneficio previsto neste artigo sera financiado com os recursos provenientes da
contribuigho de que trata o inciso Il do art. 22 da Lei n® 8.212, de 24 de julho de 1991, cujas
aliquotas serdo acrescidas de doze, nove ou seis pontos percentuais, conforme a atividade
exercida pelo segurado a servigo da empresa permita a concessio de aposentadoria especial
ap6s quinze, vinte ou vinte e cinco anos de contribuigao, respectivamente. (Redaco dada pela
Lein® 9,732, de 11.12.98)

§7° O acréscimo de que trata o paragrafo anterior incide exclusivamente sobre a
remuneracio do segurado sujeito as condighes especiais referidas no caput. {Incluldo pela Lei
n®9.732, de 11.12.98)

§ 8° Aplica-se o digposto no art. 46 ao segurado aposentado nos termos deste artigo que
continuar no exercicio de atividade ou operagdo que o sujeite aos agentes nocivos constantes
da relag8o referida no art. 58 desta Lei. (Incluido pela Lein®9.732, de 11.12.98)

Art. 58. A relacdo dos agentes nocivos quimicos, fisicos e biologicos ou associagdo de
agentes prejudiciais 4 satde ou a integridade fisica considerados para fins de concessdo da
aposentadoria especial de que trata o artigo anterior serd definida pelo Poder Executivo.

(Redac3o dada pela Lei n® 9.528, de 1987)
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§ 1° A comprovacgio da efetiva exposigdo do segurade aos agentes nocivos sera feita
mediante formulario, na forma estabelecida pelo Instituto Nacional do Seguro Social - INSS.
emitido pela empresa ou seu preposto, com base em laudo técnico de condigdes ambientais do
trabalho expedido por médico do trabalho ou engenheiro de seguranga do trabalho nos termos
da legislagéo trabalhista. (Redacéo dada pela Lei n® 9.732, de 11.12.98)

§ 2° Do laudo técnico referido no paragrafo anterior deverdo constar informag&o sobre a
existéncia de tecnologia de protegao coletiva ou individual que diminua a intensidade do agente
agressivo a limites de tolerancia e recomendagao sobre a sua adogao pelo estabelecimento
respectivo. {(Redagio dada pela Lei n® 9.732, de 11.12.98)

§ 3° A empresa que ndo mantiver laudo técnico atualizado com referéncia aos agentes
nocivos existentes no ambiente de trabalho de seus trabalhadores ou que emitir documento de
comprovagio de efetiva exposicdo em desacordo com o respectivo laudo estara sujeita a
penalidade prevista no art. 133 desta Lei. (Incluido pela Lein® 9.528, de 1897)

§ 4° A empresa devera elaborar e manter atualizado perfil profissiografico abrangendo as
atividades desenvalvidas pelo trabalhador e fornecer a este, quando da rescis@o do contrato de
trabalho, copia auténtica desse documento.(Incluido pela Lei n® 8.528, de 1997)

LEI N° 8.987, DE 13 DE FEVEREIRO DE 1995.

Dispde sobre o regime de concessdo e permissao
da prestacéo de servigos publicos previsto no art.
175 da Constituiggo Federal, e da outras
providéncias.

LEI N° 9.430, DE 27 DE DEZEMBRO DE 1996,

Dispde sobre a legistagao tributaria federal, as
contribuigdes para a seguridade social, o processo
administrativo de consulta e da outras
providéncias.

Secdo V
Normas sobre o Langamento de Tributos e Contribuicdes

Multas de Langamento de Oficio

Art. 44. Nos casos de langamento de oficio, ser&o aplicadas as seguintes multas:
(Redacéo dada pela Lei n® 11.488, de 2007)
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LEI N° 10.336, DE 19 DE DEZEMBRO DE 2001.

Institui Contribuic&o de Interveng&o no Dominio
Econdmico incidente sobre a importagdo e a
comercializagdo de petréleo e seus derivados,
gas natural e seus derivades, e alcool etilico
combustivel (Cide), e da outras providéncias.

Art. 5° A Cide tera, na importagic e na comercializagio no mercado interno, as seguintes
aliguotas especificas:(Redacéo dada pela Lei n® 10.636, de 2002)

{As Comissdes de Desenvolvimento Regional e Turismo; de Servigos de Infraestrutura e de
Assuntos Economicos, cabendo a iiltima a deciséo terminativa)

Publicado no DSF, de 02/12/2009.

Sccretaria Especial de Editoragio e Publicagdes do Senado Federal - Bragilia - DF

08: 18907/2009



PARECER N° , DE 2011

Da COMISSAO DE DESENVOLVIMENTO
REGIONAL E TURISMO, sobre o Projeto de Lei
da Camara (PLC) n° 310, de 2009 (Projeto de Lei
n°® 1.927, de 2003, na origem), do Deputado
Fernando de Fabinho, que institui o Regime
Especial de Incentivos para o Transporte Coletivo
Urbano e Metropolitano de Passageiros -
REITUP, condicionado a implantacdo do bilhete
unico temporal ou rede integrada de transportes.

RELATOR: Senador EDUARDO AMORIM

I - RELATORIO

O Projeto de Lei da Camara (PLC) n° 310, de 2009, do
Deputado Fernando de Fabinho, visa a instituir Regime Especial de
Incentivos para o Transporte Coletivo Urbano e Metropolitano de
Passageiros (REITUP), por meio do qual se pretende reduzir os tributos
incidentes sobre esse servigo e seus insumos, objetivando a correspondente
reducao das tarifas cobradas dos usuarios.

A desoneragdo fiscal destina-se a pessoas juridicas prestadoras
dos servicos de transporte de passageiros por meio de Onibus, micro-
Onibus, metrd, trem metropolitano e trolebus, atendidas determinadas
condicgoes.

Os beneficios fiscais propostos sdo os seguintes:

* reducdo a zero das aliquotas da Contribuicdo para o
PIS/PASEP, ¢ da Contribuigdo para o Financiamento da
Seguridade Social (COFINS), incidentes sobre o
faturamento dos servicos;

* redu¢do a zero da aliquota da Contribuicio de
Intervencao no Dominio Econdémico
(CIDE/Combustiveis) na aquisi¢ao de oleo diesel a ser
utilizado na prestagao dos servigos;
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reducdo a zero, nos termos do regulamento, das
aliquotas da Contribui¢do para o PIS/Pasep e da Cofins,
na aquisi¢ao de oleo diesel, gas veicular e combustiveis
renovaveis ¢ ndo poluentes, bem como de chassis,
carrocerias, veiculos, pneus e camaras de ar, utilizados
diretamente na prestagdo de servico e de energia elétrica
utilizada na alimentacgdo, tragdo e funcionamento de
metrds, trens metropolitanos e trolebus, inclusive
centros de controle e estagdes, € na iluminacdo de
terminais e abrigos de passageiros;

regime especial de calculo e cobranca da parcela devida
pela empresa da Contribui¢do destinada a Seguridade
Social e ao financiamento da aposentadoria especial,
consistente na aplicagdo das aliquotas, respectivamente,
de 3,5% e 0,5% sobre o montante total da receita bruta
da empresa.

A adesdo ao Reitup dependera do preenchimento de requisitos

constantes da lei proposta e de outros que vierem a ser estabelecidos em
regulamento. No caso de estados, Distrito Federal e municipios, os
requisitos seriam os seguintes:

ve2011-07318

assinatura de convénio com o Ministério das Cidades,
no qual estardo previstas as seguintes contrapartidas
locais: 1) redugdo ou isengdo de tributos, como ISS,
taxas e ICMS; e ii) implantacdo de regime de bilhete
unico ou de sistema de transporte estruturado e
integrado fisica e tarifariamente;

delegagdo do servigco em conformidade com a legislagao
de concessoes;

instalagdo de conselho de transporte, com participagao
da sociedade civil;

elaboracdo de laudo demonstrando o impacto dos
incentivos concedidos e determinando os valores
maximos das tarifas para as empresas que a ele
aderirem.
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Para as empresas prestadoras, os requisitos propostos sao os
seguintes:

* existéncia de contrato de concessdo ou permissao com
ente publico que atenda aos requisitos anteriores;

* adesdo, mediante termo de compromisso com forga de
titulo executivo extrajudicial, aos termos do convénio
entre o ente outorgante e a Unido, com compromissos de
pratica das tarifas calculadas segundo o laudo e repasse
de seus dados econdmicos e contdbeis aos Orgaos
responsaveis pelo Reitup; e

» aprovagdo da Receita Federal.

O regime de bilhete tnico ¢ definido como “aquele que, além
de atender as demais condi¢des fixadas pelo Regulamento, faculte ao
usudrio a utilizagdo do conjunto do sistema de transporte publico coletivo
de passageiros, em todos os modais, tipos de servigos e linhas disponiveis
na area geografica do ente federativo conveniado, por um periodo de tempo
determinado pela autoridade competente, mediante pagamento de uma
unica tarifa”.

A seu turno, o sistema de transporte estruturado e integrado ¢
caracterizado como “aquele que, além de atender as demais condigdes
fixadas pelo regulamento, faculte ao usudrio a utilizacdo de sistema
integrado que propicie diversas alternativas de deslocamento, em todos os
modais de transporte, tipos de servigos e linhas disponiveis na area
geografica do ente federativo conveniado, com o pagamento de uma unica
tarifa”.

Cabera ao Poder Executivo federal fixar anualmente o
montante total de renuncia fiscal da Unido, sendo que ndo haveréd limite
enquanto esse montante ndo for fixado.

Além dos beneficios tributarios, o projeto também propde um
desconto minimo de 75% sobre as tarifas de energia elétrica consumida nos
sistemas de metr0, trens metropolitanos e trolebus, a ser compensado por
aumento das tarifas dos demais consumidores.

O projeto determina, ainda, que o Instituto Brasileiro de
Geografia e Estatistica (IBGE) realize anualmente censo do numero de

ve2011-07318
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passageiros que utilizam transporte publico urbano nos municipios com
mais de cinquenta mil habitantes.

A proposi¢do tem origem no Projeto de Lei (PL) n® 1.927, de
2003, do Deputado Fernando de Fabinho, que foi apreciado
terminativamente na Camara dos Deputados por Comissao Especial.

No Senado, o projeto foi distribuido as Comissdes de
Desenvolvimento Regional e Turismo (CDR); de Servigos de Infraestrutura
(CI); e de Assuntos Economicos (CAE), cabendo a ultima a decisdo
terminativa.

II - ANALISE

O exame da matéria inscreve-se entre as competéncias
atribuidas a Comissdo de Desenvolvimento Regional e Turismo pelo art.
104-A do Regimento Interno do Senado Federal.

O PLC n° 310, de 2009, visa a alcangar um fim nobre, qual
seja a reducdo das tarifas de transporte urbano de passageiros. Essa medida
¢ necessaria, tendo em vista que a Constitui¢do considera o transporte
coletivo de passageiros um servigo publico de carater essencial (art. 30, V).

O alto valor das passagens prejudica principalmente a
populacdo de baixa renda, que depende do sistema publico de transportes
para realizar seus deslocamentos quotidianos entre residéncia e trabalho.
Estudos recentes indicam, inclusive, que grande parte da populacdo das
grandes cidades desloca-se a pé, por ndo dispor de meios para pagar pelo
transporte coletivo.

Constata-se, por outro lado, que uma parcela substancial das
receitas das empresas prestadoras, que poderia ser canalizada para
investimentos em melhoria e ampliagdo dos servicos, destina-se ao
pagamento de tributos.

Assim, ao estabelecer a reducao da carga tributaria que onera
esse setor, vinculando-a a reducdo tarifaria e a racionalizacdo operacional
dos sistemas, a proposi¢do sob exame enseja beneficio social de ampla

repercussao.

I -vVOTO

ve2011-07318
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Ante o exposto, voto pela aprovagdo do Projeto de Lei da
Camara n° 310, de 2009.

Sala da Comissao, 13 de setembro de 2011

Senador Benedito de Lira, Presidente

Senador Eduardo Amorim, Relator

ve2011-07318
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Gabinete do Senador Ricardo Ferraco

PARECERN° , DE 2012

Da  COMISSAO DE SERVICOS  DE
INFRAESTRUTURA, sobre o Projeto de Lei da
Camara n° 310, de 2009 (Projeto de Lei n°® 1.927, de
2003, na origem), do Deputado Fernando de
Fabinho, que institui o Regime Especial de
Incentivos para o Transporte Coletive Urbano e
Metropolitano  de  Passageiros —  REITUP,
condicionado a implantagdoe de  bilhete tinico
temporal ou de rede integrada de transportes.

RELATOR: Senador RICARDO FERRACO

I - RELATORIO

O Projeto de Lei da Camara (PLC) n° 310, de 2009 (Projeto de Lei n°

1.927, de 2003, na origem), de iniciativa do Deputado Fernando de Fabinho, visa

instituir o Regime Especial de Incentivos para o Transporte Coletivo Urbano ¢

Metropolitano de Passageiros (REITUP), pelo qual € proposta uma redugdo de

tributos incidentes sobre a prestagéo desses servicos e ainda na aquisi¢fio de insumos

b neles empregados, objetivando provocar o efeito de redugdio das tarifas cobradas aos
usudrios.

Os beneficidrios diretos da desoneragfio fiscal proposta serfio as
pessoas juridicas prestadoras dos servigos de transporte publico de passageiros por
meio de Onibus, micro-6nibus, metrd, trem metropolitano ¢ trolebus, desde que
cumpram os requisitos que ficarfio estabelecidos como contrapartidas a fruigdo dos
beneficios.

Os beneficios fiscais propostos sdo os seguintes:

o Redugdio & zero das aliquotas da Contribuigdo para o

\\ PIS/PASEP, ¢ da Contribuigio para o Financiamento dg.ce..._
\ \ Seguridade Social (COFINS), incidentes sobre o famiag}g‘ft@“} e
| _

i‘f

dos servigos; XY
( =

2 i n\))‘(&ﬂ‘ﬁ, ,%

3 Fls. N___ﬁi__g—— v

Telefone: (61) 3303-6590 — Fax: (61) 3303-6592
e-mail: ricardoferraco@senador.gov.br g™
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» Redugfio a zero da aliquota da Contribuigfo de Intervengfio no
Dominio Econdémico (CIDE) incidente sobre a aquisigio de
6leo diesel a ser utilizado na prestagio dos servigos de
transporte coletivo piblico urbano e metropolitano;

¢ Redugfio a zero, nos termos do regulamento, das aliquotas da
Contribuicfio para o PIS/PASEP e da COFINS, incidentes na
-aquisi¢dio, com origem em produtor nacional ou importador, de
Oleo diesel, gas veicular, combustiveis renovaveis ¢ ndo
poluentes, chassis, carrocerias, veiculos, pneus ‘e cAmaras de ar,
desde que utilizados diretamente na prestagdo dos servigos.
Também propde a mesma condigfio tributdria para a energia
vy elétrica utilizada na alimentagfio, tragio ¢ funcionamento de
metrds, trens metropolitanos ¢ trélebus, na operagfo dos centros
de controle ¢ das estagbes, e na iluminagiio de terminais e
abrigos de passageiros; '

s Regime especial de célculo e cobranga da parcela devida pela
empresa relativamente 4 Contribuigdo destinada & Seguridade
Social € ao financiamento da aposentadoria especial, consistente
na aplica¢do das aliquotas, respectivamente, de 3,5% e 0,5%
sobre o montante total da receita bruta da empresa.

A adesfio ao REITUP dependera do preenchimento de requisitos
constantes na lei proposta ¢ de outros que vierem a ser estabelecidos em
regulamento, No caso dos estados, do Distrito Federal e dos municipios, ¢ indicado
o cumprimento do seguinte conjunto de requisitos:

e Assinatura de convénio com o Ministério das Cidades, em que
estard prevista a redug@o ou a isengéio de tributos, come ISS,
taxas ¢ ICMS, combinada com a implantagio de regime de

" bilhete tnico ou de sistema de transporte estruturado e integrado
" fisica e tarifariamente;

e Delegacdo do servigo em conformidade com a legislagdo de
concessdes;

s Instalagdo de consecltho de transporte, com participacio da
sociedade civil;

! \Concedidos e determinando os valores méximos das tari )
IO/ 2 ) Oeo 20082
\ ié@{?/(,” 1 Oge zao;‘.%
S /i ¢} o
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Giabinete do Senador Ricardo Ferrago AR

as empresas que aderirem ao REITUP.

Para as empresas beneficidrias, no restrito exercicio da prestagfo dos
servigos publicos de transporte coletivo, sdio exigidos os seguintes requisitos:

e A cxisténcia de contrato de concessdo ou permissdo com ente
ptblico que atenda aos requisitos anteriores;

s A adesfio, mediante termo de compromisso com forga de titulo
executivo extrajudicial, aos termos do convénio entre o ente
outorgante e a Unifo, com compromisso de pratica das tarifas
calculadas segundo o laudo e de repasse dos dados econdmicos

' e contabeis da empresa aos érgdos responsaveis pelo REITUP;

e A aprovagdo da Secretaria da Receita Federal do Brasil, que
ainda poderd estabelecer regras especiais de fiscalizagfio e
controle sobre as operagdes beneficiadas, de tal forma que
poderd excluir do regime especial de tributag:ﬁo proposto, a
pessoa juridica que desatender as exigéncias p1ev1amente
estabelecidas e acordadas.

A proposigio, em razdo da exigéncia aos estados, ao Distrifo Federal e
aos municipios, de implantar um sistema de fransporte estruturado ¢ integrado em
que ¢ praticado o regime de bilhete tinico, para entfio usufiuir dos beneficios do
REITUP, procura definir essas utilidades, de forma que:

- Bilhete tnico & “aquele que, além de atender as
demais condigdes fixadas pelo Regulamenio,
Jaculte ao usudrio a utilizagdo do conjunto do
sistema de transporte publico coletivo de
passageiros, em lodos os modais, tipos de
servigos e linhas’ disponiveis na drea geogrdfica
do ente federativo conveniado, por um periodo de
tempo determinado pela autoridade competente,
mediante pagamento de uma unica tarifa”.

- Sistema de transporte estruturado ¢ integrado €
“aquele que, além de atender ds demais

o . condig¢des fixadas pelo regulamento, faculte ao
usuario a utilizacdo de sistema integrado que

propicie diversas alternativas de deslocamepe‘g;qos oy
N m todos os modals de Itransporte, cﬂf» de % Q
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| Gabinet do Senador Ricardo Feraco NN

- servigos e linhas disponiveis na drea geogrdfica
do ente federativo conveniado, com o pagamento
de uma unica tarifa”.

S#o ainda determinagdes previstas na proposi¢fo:

- A incumbéncia ao Poder Executivo federal em
fixar anvalmente o montante total de reniincia
fiscal da Unifio, sendo que nfo haverd limite
enquanto esse montante néo for fixado.

- Desconto minimo de 75% sobre as tarifas de
) energia elétrica consumida nos sistemas de metrd,
trens metropolitanos e trolebus.

- A incumbéncia ao Instituto Brasileiro de
' Geografia e Estatistica (IBGE) para que realize
anualmente censo do nlmero de passageiros que
utilizam transporte publico urbano nos municipios
com mais de cinquenta mil habitantes.

A proposi¢io tem origem no Projeto de Lei (PL) n°® 1.927, de 2003, do
Deputado Fernando de Fabinho, que foi apreciado terminativamente na Cama1a dos
Deputados por Comisso Especial.

No Senado, o projeto foi distribuido as Comissées de
Desenvolvimento Regional e Turismo (CDR), de Servigos de Infraestrutura (CI), ¢
de Assuntos Econdmicos (CAE), cabendo 4 ultima a decisfio terminativa. O parecer

da CDR foi favoravel a proposigéo.

Il - ANALISE

O exame da matéria inscreve-se entre as competéncias atribuidas a CI
pelo art. 104 do Regimento Interno do Senado Federal.

A andlise da matéria considera que em sua tramitacfio, desde sua fase
inicial ainda na Cémara dos Deptitados, dois aspectos sfio mais relevantes e
COI]S]dClavelS a conclusdo deste parecer:

\\ LA partir da apresentagiio do Projeto de Lei n® 1.927, em 2003, na Camaigﬁdgs,
\V \eputados foi instituida uma Comiss#o Especial com o objetivo de apfl,}gjréi‘a{‘ 0% g
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contetdo originalmente proposto, em razio de pesquisas constatarem que 37
milhdes de brasileiros ndo utilizavam o transporte piblico, uma vez que ndo
dispunham de recursos para pagar a tarifa. O seu texto final foi aprovado por
unanimidade e com apoio de todos os partidos, visando desonerar o custo dos
servigos de fransporte publico coletivo de passageiros, e assim reduzir os
pregos das tarifas cobrada dos usuarios.

IL.Em sua tramitagio no Senado Federal, o PLC n°® 310, de 2009 foi analisado no
Ambito da Comissdo de Desenvolvimento Regional e Turismo, que votou
favoravelmente ao parccer pela aprovagio, sem emenda de qualquer natureza,
elaborado pelo eminente Senador Eduardo Amorim.

\ E também importante ressaltar que a proposigéio vem de encontro ao
pensamento muito contemporaneo ¢ licido, que recomenda néo onerar com tributos,
investimentos significantes de desenvolvimento ao municipio, ao estado e ao pais.

E inegavel que o REITUP vem ao encontro dessa linha de pensamento,
porque estard permitindo o barateamento das operagSes para o transporte coletivo
urbano ¢ metropolitano de passageiros, que, em contrapartida dos beneficios
concedidos aos operadores, traz a condigdo de propiciar ao usudrio um valor tarifario
mais suportavel e em alguns casos, de acessibilidade ao transporte.

I - VOTO

Ante o exposto, voto pela aprovagio do Projeto de Lei da Cdmara n°
310, de 2009, nos termos do Relatério da Comissfo de Desenvolvimento Regional ¢
Turismo do Senado Federal.

e 2012,
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