SECRETARIA-GERAL DA MESA
SECRETARIA DE QOMISSC)ES~
SUBSECRETARIA DE APOIO AS COMISSOES MISTAS

ATA DA 42. REUNIAO DA MEDIDA PROVISORIA N° 595, ADOTADA EM 6 DE
DEZEMBRO DE 2012, QUE “DISPOE SOBRE A EXPLORACAO DIRETA E
INDIRETA, PELA UNIAO, DE PORTOS E INSTALACOES PORTUARIAS E
SOBRE AS ATIVIDADES DESEMPENHADAS PELOS OPERADORES
PORTUARIOS, E DA OUTRAS PROVIDENCIAS”, DA 32 SESSAO
LEGISLATIVA ORDINARIA DA 542 LEGISLATURA, REALIZADA NO DIA 6 DE
MARCO DE 2013, AS 14 HORAS E 30 MINUTOS, NO PLENARIO N° 6, DA ALA
SENADOR NILO COELHO, ANEXO II, DO SENADO FEDERAL.

As quinze horas e dois minutos do dia seis de marco de dois mil e treze, no
Plenario seis da Ala Senador Nilo Coelho, sob a Presidéncia do Senhor Deputado
José Guimardaes, reune-se a Comissao Mista da Medida Provisoria 595, de 2012,
com a presenca dos Senhores Senadores: Romero Jucd, Eduardo Braga, Kétia
Abreu, Sérgio Souza, Humberto Costa, Ana Rita, Antbnio Carlos Valadares, José
Pimentel, Inacio Arruda, Flexa Ribeiro, Blairo Maggi, Armando Monteiro; e
Senhores Deputados Geraldo Simdes, José Guimaraes, Jorge Bittar, Iriny Lopes,
Edinho Bez, Manoel Janior, Fatima Pelaes, Marcos Montes, Eduardo Sciarra,
Ademir Camilo, Cesar Colnago, Onyx Lorenzoni, Milton Monti. Deixam de
comparecer os demais membros. Havendo numero regimental, a Presidéncia
declara aberta a presente Reunido, destinada a realizacdo de Audiéncia Publica
com a finalidade de instruir a apreciacao da Medida Provisoria. O Deputado César
Colnago usa a palavra para indagar o Presidente a respeito de requerimentos
pendentes de deliberacdo no ambito da Comisséo. O Presidente passa a palavra
ao Relator, o Senhor Senador Eduardo Braga, o qual esclarece que a deliberacdo
se dard em momento posterior. O Presidente convida os palestrantes Francisco
José Nogueira, Presidente da Federacdo Interestadual dos Trabalhadores em
Agenciamento Maritimo, Aquaviario e Operadores Portuarios — FETAPORT —;
José Adilson Pereira, Presidente da Intersindical da Orla Portuaria do Espirito
Santo; Sérgio Magalhdes Giannetto, Presidente do Sindicato dos Portuarios do
Rio de Janeiro — STSPPERJ -,para, nessa ordem, realizarem suas respectivas
exposicdes. Ao término das exposicdes, o Senhor Presidente d& inicio a fase de
interpelacdes parlamentares, bem como de réplicas dos convidados. Fazem uso
da palavra os seguintes Parlamentares: Deputado César Colnago, Senadora
Katia Abreu, Deputado Marcio Franca, Deputado Edinho Bez, Senadora Ana Rita;
Deputado Edson Santos; Deputada Iriny Lopes; Senador Blairo Maggi; Deputado
Glauber Braga. Colocados em votacéo, sdo aprovados os Requerimentos n° 10,
de autoria do Deputado Edinho Bez, n°® 09, de autoria do Deputado Cesar
Colnago, e n° 08, de autoria do Deputado Paulo Pereira da Silva. Os
Requerimentos sdo aprovados. Fica prejudicado o Requerimento de autoria da
Senadora Ana Rita, por haver perdido a oportunidade. O Presidente submete ao
Plenario a dispensa de leitura e a aprovacdo das atas da primeira, segunda e
terceira reunides da Comisséo. As atas sdo aprovadas. Nada mais havendo a
tratar, encerra-se a Reunido as dezessete horas e nove minutos, lavrando eu,



Marcos Machado Melo, Secretario da Comissdo, a presente Ata que, lida e
aprovada, sera assinada pelo Senhor Presidente, Deputado José Guimaraes, e
publicada no Diario do Senado Federal, juntamente com o registro das notas

taquigréficas.

Deputado José Guimaraes
Presidente da Comissao
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O SR. PRESIDENTE (José Guimaraes. PT — CE) — Boa tarde a todos os Parlamentares
presentes, Deputados e Senadores.

Havendo nimero regimental, declaro aberta a 4% Reunido da Comissdo Mista destinada a
examinar e emitir parecer sobre a Medida Provisoria n® 595, de 2012.

Convido, conforme plano de trabalho, o Sr. Francisco José Nogueira, Presidente da Federacdo
Interestadual dos Trabalhadores em Agenciamento Maritimo, Aquaviario e Operadores Portuarios (Fetaport),
para compor a Mesa; o Sr. Sérgio Magalhdes Giannetto, Presidente do Sindicato dos Portuarios do Rio de
Janeiro, e 0 Sr. José Adilson Pereira, Presidente da Intersindical da Orla Portuéria do Espirito Santo.

De acordo com o art. 94, 882° e 3° do Regimento Interno do Senado Federal, combinado com o
art. 256 do Regimento Interno da Camara dos Deputados, a Presidéncia adotara as seguintes recomendacdes e
normas: o convidado ter4 dez minutos; em seguida, abriremos a fase de interpelacdo pelos Srs. Parlamentares
previamente inscritos.

A Presidéncia indaga do nobre Relator se deseja fazer uso da palavra para algum
encaminhamento. (Pausa.)

Vamos, imediatamente, a audiéncia.

O SR. CESAR COLNAGO (PSDB - ES) - Sr. Presidente, pela ordem.

O SR. PRESIDENTE (José Guimarées. PT — CE) — Pela ordem, o nobre colega.

O SR. CESAR COLNAGO (PSDB - ES) — H4& requerimentos para serem lidos. Serdo lidos
hoje? Eu s6 queria entender.

O SR. EDUARDO BRAGA (PMDB - AM) - Sr. Presidente, com sua autorizacdo,
respondendo & pergunta levantada pelo ilustre Deputado, n6s estamos com cinco requerimentos, um deles com
vérias autoridades. Entdo, achamos interessante fazer uma reunido com o0s membros para decidir um
encaminhamento e, na proxima reunido, leremos e deliberaremos simultaneamente, para que possamos ter um
entendimento entre os membros da Comisséo.

O SR. CESAR COLNAGO (PSDB - ES) — Tudo bem, é porque o tempo também é pequeno.
Senador Eduardo...

O SR. EDUARDO BRAGA (PMDB - AM) — Nos temos um dia extra, de acordo com o
plano de trabalho, para essas audiéncias publicas, e ja estdo aqui requerimentos & mesa, e espero que ja seja o
namero definitivo, com mais ou menos dez pessoas sendo sugeridas. Entdo, eu gostaria de conversar e
equacionar com os membros da Comissdo para selecionarmos pelo menos qual o procedimento que vamos
adotar com relacdo a esses dez nomes que estdo propostos.

O SR. CESAR COLNAGO (PSDB - ES) - O.k.

O SR. PRESIDENTE (José Guimardes. PT — CE) — O.k.? Também ndo temos quérum para
deliberar sobre requerimentos, mas o encaminhamento do nobre Relator é o0 melhor caminho para construirmos
entendimento com o0s autores.

Vamos ao primeiro orador. Quem fala primeiro? (Pausa.) Pela sequéncia, é o Francisco José
Nogueira, da Fetaport.

V. S& disporé de dez minutos.

O SR. FRANCISCO JOSE NOGUEIRA - Eu queria agradecer a presenca aqui a Mesa e
cumprimentar nosso nobre Presidente Guimaraes, nosso Relator Braga, meu companheiro da Mesa, nosso
companheiro Adilson, demais companheiros no plenario, nossos trabalhadores e trabalhadoras presentes,
Deputados e Senadoras.

Eu queria passar um video para que possamos ilustrar o que representa a Fetaport, representa
os trabalhadores vinculados, celetistas, nos portos brasileiros. Por favor.

(Procede-se a exibicéo de video.)

O SR. FRANCISCO JOSE NOGUEIRA - Obrigado.

Isso ai é para ilustrar a representacdo sindical dos trabalhadores portuarios vinculados,
celetistas, em todo o Brasil: onde ha algumas bandeiras é onde esta a Fetaport no Brasil.

Nos representamos hoje quase 60% da forga do trabalho vinculado nos portos brasileiros, e é
necessario dizer da importancia dessa mao de obra para o desenvolvimento do nosso Pais.

Nos da Fetaport — Federacdo Interestadual dos Trabalhadores em Agenciamento Maritimo,
Aquaviario e Operadores Portuarios analisamos a medida provisoria e, dentro dessa analise, achamos que é
positiva para o desenvolvimento da atividade portuaria do nosso Pais. Sabemos que é impossivel a Unido
suportar os investimentos da infraestrutura portudria brasileira que é exigida para se tornar o Brasil cada vez
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mais competitivo no mundo, no mercado do comércio exterior.

Abrir os portos para a iniciativa privada, bem como tomar as medidas de ampliar a eficiéncia e
competitividade dos portos organizados e dos portos privados € uma coisa inadiavel. Observa-se que qualquer
mudanca, para ser realizada, é preciso ter um pouco de cautela para que ndo desorganizemos aquilo que ja esta
organizado ha 20 anos em cima da Lei 8.630.

Nesse sentido, a Fetaport, junto com os sindicatos filiados, tem a preocupacdo e a
responsabilidade de colocar o seguinte problema: ao colocar esses investimentos, tendo a iniciativa privada como
investidor, ndo podemos esquecer a questdo do trabalho, tanto do trabalhador avulso quanto do trabalhador
vinculado. Essa guerra entre portos organizados e portos privativos pode acarretar, contra o trabalhador, a
questdo da precarizacdo da méo de obra e a questdo também do desemprego.

Para ndo permitir esse caminho, € fundamental que busquemos medidas para reduzir os custos
e ampliar eficiéncias, assegurando crescimento sustentavel que propicie modernizacdo e competitividade dos
portos brasileiros, sem desorganizar a infraestrutura portuéria existente, de forma a impedir a precarizacdo do
trabalho, ndo s6 do trabalhador avulso, mas do vinculado.

Pode passar a transparéncia, por favor?

Nesse sentido, tenho alguns pontos a colocar: o desenvolvimento do nosso Pais através da
infraestrutura portuaria e a logistica, que também é importante acrescentar, para contribuir com esta Comissao.
Para o Brasil crescer, é preciso ter investimento em infraestrutura, ndo somente na area portuaria, mas também
na questdo logistica, que é fundamental para que os portos funcionem.

A Unido ndo dispde dos recursos necessarios, e a parceria com a iniciativa privada é o caminho
para sair desse gargalo.

O que temos aqui? A Unido tem que ter também o gerenciamento desses setores, tanto na area
portuéria como na area de logistica, para que possa regular e criar formas e mecanismos de prote¢do ao mercado
para que ndo gere desequilibrio econdémico-financeiro.

A MP 595 procura enfrentar essas necessidades, mas precisa ser aprimorada, sob pena de
desorganizar o que o Pais ja organizou ha 20 anos. NOs podemos registrar que, ha 20 anos, na Lei 8.630, ha
diversos portos brasileiros que trabalham com eficiéncia, tanto com méo de obra avulsa quanto com vinculada.
Entdo, é importante salientar isso.

Proxima.

Precisamos, dentro de todo esse complexo dessa discusséo, colocar alguns dilemas, ndo s6 a
questdo empresarial, a questdo do trabalhador, a questdo do Governo, mas temos de achar uma saida, um
mecanismo que proteja todos os interesses. E aqui a Fetaport esta aberta nesse sentido de colocar que devemos: 1
— compatibilizar o sistema previsto para 0s portos organizados com o sistema previsto para o0s portos privados (e
Ia na frente eu vou explicar como e por qué); 2 — realizar mudancas necessarias sem precarizar relacdes do
trabalho ou reduzir postos de trabalho nos portos organizados (e para isso também ha uma justificativa mais a
frente).

Ai ha uma grande questdo que nos estamos colocando: para todo esse tema, para esse debate, &
necessario ter regras de transicdo. Precisamos estar trabalhando, porque nés sentimos que, por causa das muitas
medidas, das muitas regras que estdo aqui na MP 595, com certeza portos novos vdo surgir, mas ndo agora;
daqui a 7 anos, a 6 anos. E precisamos ter regras de transicdo que protejam e deem seguranga juridica ndo so
para o trabalhador portudrio avulso vinculado, mas também para as empresas, a fim de que possam ser também
investidoras.

Pode passar.

Aqui eu queria fazer somente uma relacdo entre o que havia na Lei 8.630, onde se fala do
trabalho portuario. O art. 26 garante o trabalho portuario da capatazia, estiva, conferéncia, conserto, reboque de
embarcagdes nos portos organizados. E o pardgrafo Unico traz a forma de contratagdo. O empresariado brasileiro,
h& 20 anos, trabalha com os OGMOs dentro do sistema de méo de obra avulsa e vinculada, aproveitando essa
méo de obra que é qualificada e especializada, tirando sempre do OGMO.

Pode passar.

E aqui esta o art. 36, da MP 595, onde se copia o texto identicamente da Lei 8.630. Pois bem,
quando falam que n&o se esté tirando direito, na realidade, no papel, ndo se esta tirando direito. Est4 ali. E o
mesmo texto dos portos organizados. A preocupacdo que nés trabalhadores, tanto avulsos como vinculados
temos, vem justamente apds essa transparéncia.

Pode passar.

Eixo 1. Nés dividimos em trés eixos. O primeiro eixo diz respeito a questdo da concorréncia
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entre 0s portos organizados e 0s portos privativos. NOs precisamos criar um mecanismo que ndo tenha uma
pratica predatoria de preco, para que essas cargas que hoje estdo sendo operadas e movimentadas dentro do porto
organizado ndo saiam sumariamente para serem operadas por conta de custo. NOs precisamos criar alguma forma
de impedir isso. Entdo, aqui ha dois pontos que colocamos em destaque: primeiro, que a Antaq estabeleca
parametros gerais minimos de formacao de pre¢o para que o armador que esteja no Porto de Santos, no Porto de
Suape, em todos os portos brasileiros que ja tenham sua carga movimentada por um operador portuario, seja ele
do porto publico ou do porto privativo, ndo saia sumariamente, causando desemprego. Nao é esse o objetivo da
medida provisoria. O objetivo é criar novos empregos, gerar, distribuir renda. Esse é o objetivo que eu tenho
visto na medida proviséria, mas precisamos fazer esses ajustes. E para isso é necessario criar esse mecanismo.

Segundo, 0s novos portos onde vao entrar mercadorias de terceiros. Os portos onde até entdo
s0 entravam mercadoria propria ou mista, a partir de agora passariam a movimentar mercadoria de terceiros. Pois
bem. Quem vai movimentar nesses portos? Se vocé esta abrindo o terminal, pode trazer novos armadores para
operar nesse terminal com novas mercadorias, para que ndo venha a fazer a concorréncia, na letra A, das
mercadorias que ja estdo movimentadas nos portos brasileiros.

Entdo, é preciso ter esse cuidado e esse equilibrio, ter uma forma de equacionar isso para que
no6s ndo tenhamos, Relator e Presidente, uma deficiéncia nessa questao.

O SR. EDUARDO BRAGA (PMDB - AM) Vocé pode repetir o que falou sobre novas
mercadorias? O que vocé quer dizer com isso?

O SR. FRANCISCO JOSE NOGUEIRA - Nova mercadoria. Quando se tem um armador,
porque existem armadores que nao operam nos portos brasileiros hoje... Os portos brasileiros estdo sofrendo em
infraestrutura. No Porto de Santos, posso dizer que o calado e a questdo da dragagem estdo sendo colocados para
atender novos armadores que hoje ndo operam no Brasil. Consequentemente, em outros portos, deve ocorrer a
mesma coisa. Entdo, nds estamos colocando aqui que novos armadores que hoje ndo operam podem trazer mais
carga para o Brasil e podem levar mais carga para fora. Ndo sdo os armadores que operam hoje, porque 0s que
estdo instalados hoje ja tém seu terminal que esta operando sua carga. Com isso, ndo terd essa concorréncia. NOs
colocamos essa observagdo para atender esses novos terminais.

A SR? KATIA ABREU (PSD - TO) — (Fora do microfone.) Vocé é contra ou a favor dos
novos armadores?

O SR. FRANCISCO JOSE NOGUEIRA — Dos novos armadores? Sou a favor. Sou a favor.
Sou a favor que abram novos armadores.

O SR. MARCIO FRANCA (PSB - SP) — A favor de que, nos novos portos, s se possam
movimentar carga de novos armadores?

O SR. FRANCISCO JOSE NOGUEIRA — Também, também. E isso ai. Para que n&o tenha
divisdo das mercadorias j& movimentadas no Pais. E é fundamental impedir que as mudangas tenham essa
transicdo. Um modelo de transicdo é importante para nos prepararmos para o futuro. Todos nos sabemos que é
importante o desenvolvimento do nosso Pais. Ndo somos contra a medida provisoria, mas temos que pontuar
essas questdes.

Pode passar.

O SR. PRESIDENTE (José Guimardes. PT — CE) — Pedimos a V. S Francisco Nogueira,
para tentar concluir; ja consumiu doze minutos, porque trés foram descontados.

O SR. FRANCISCO JOSE NOGUEIRA — Esta bem. Esta bem, Deputado.

Aqui quero soO repetir que a Lei 8.630 ja estabelecia essa garantia dos portos privativos. Ja
estava la a garantia dos portos privativos. Entdo, ha 20 anos, a iniciativa privada ja estava investindo em portos
privativos.

Agora a MP 595 coloca a oportunidade de também haver investimento, mas com carga de
terceiros. E a Lei 8.630 ndo previa a mao de obra avulsa tirada do OGMO, s6 a paridade. A partir do momento
em que se tem uma paridade por conta de se ter forma de movimentacao diferente, a partir do momento em que
se d& oportunidade ao empresario de investir nas mesmas condi¢des no porto publico, nés entendemos que as
condicBes de trabalho tém de ser iguais. Se ele estd movimentando carga de terceiro e o porto publico também,
entdo as condicBes tém de ser iguais; tanto condigdes de trabalho como de contratos de custos.

Pois bem.

Pode passar.

Aqui no Eixo 2 n6s colocamos a questdo de assegurar ao trabalhador portuario avulso e
celetista nos portos organizados e privativos. O segundo, dar acesso a novos trabalhadores no mercado de
trabalho. E o terceiro, assegurar uma assisténcia, uma politica de primeiro emprego que ndo existe hoje, formar
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novos jovens para 0 mercado de trabalho — isso é importante e hoje ndo existe — e garantir também a questéo
constitucional a portadores de necessidades especiais, para que possam exercer sua funcdo no porto, retroporto,
enfim, e a inclusdo da mulher trabalhadora. Ja existem hoje, no Porto de Santos, varias mulheres trabalhadoras
operando equipamentos, maquinas e sendo treinadas para outras funcdes.

Pode passar.

Dentro dessa medida, nds colocamos o seguinte: o art. 36 é muito simples. Basta tirar “porto
organizado”. Toda essa questdo do trabalho portuario fica para o porto, seja ele pablico, seja privado. Certo? E a
forma de contratagdo sempre da preferéncia para os trabalhadores do OGMO, do registro; ndo tendo no registro,
num cadastro; e ndo tendo num cadastro, pega-se de fora do sistema, mas tem que dar a preferéncia para os
trabalhadores que |4 estdo e precisam ganhar seu sustento no mercado de trabalho.

Pode passar.

Aqui hé trés pontos rapidos que eu vou colocar — estou terminando, Deputado. E o art. 45, a
questdo da contratacdo tempordria. Existia, na Lei 8.730, o art. 45, que proibia a contratacdo de trabalhador
temporario. E nds temos que retomar esse artigo para que ndo haja precariza¢do da méo de obra, para que ndo se
desfigure o direito do trabalhador e, um detalhe, o risco é a questdo de se ter varias contratagdes temporarias e se
precarizar a méo de obra.

Ha ainda a questdo do art. 25 das cooperativas — estou terminando —, e a questdo também da
representacdo do CAP dos trabalhadores vinculados, que hoje ndo existe; s o tém os trabalhadores avulsos e 0s
trabalhadores das estatais. E n6s pedimos ai, também no Eixo 3, s6 para terminar, sei que estou ultrapassando o
tempo e pego perddo , mas a questdo principal, para a qual eu queria um pouquinho mais de tempo, é o grande
programa de qualificacdo e capacitacdo do trabalhador portuério, seja ele vinculado ou avulso. Porque néo
adianta investir em infraestrutura, em terminais, sendo que temos um gargalo de mao de obra no Brasil. N6s
temos de capacitar esse trabalhador para os novos desafios que estdo por vir em relacdo a questdo do
desenvolvimento do nosso Pais. Temos de fazer esse programa para poder estar junto no desenvolvimento do
Pais, ndo s6 na iniciativa privada e na questdo do investimento em infraestrutura, mas também da méo de obra
portudria.

Muito obrigado.

Desculpe ter passado do tempo. (Palmas.)

O SR. PRESIDENTE (José Guimardes. PT — CE) — Obrigado, Francisco José Nogueira.

Passamos agora a palavra, pela ordem de chegada, ao José Adilson, Presidente da Intersindical
da Orla Portuéria do Espirito Santo. V. S dispora de 12 minutos.

O SR. JOSE ADILSON PEREIRA - Sr. Presidente José Guimardes, Relator da medida
provisoria, agradeco esta oportunidade. E agradeco a Senadora Ana Rita por nos ter convidado para falar um
pouco sobre a questdo do Espirito Santo.

Srs. Parlamentares, o objetivo nosso é tentar ajudar o mais possivel e contribuir com essa
questdo do trabalho portudrio previsto na medida provisoria, tendo como testemunho a nossa Bancada do
Espirito Santo — Senadora Ana Rita, Deputada Iriny, Deputado Cesar Colnago, Senador Ricardo Ferrago —, que
faz parte da Comisséo e que conhece muito bem esse trabalho do nosso Estado.

Vou tentar, do estudo de caso especifico do Espirito Santo, abordar algumas questdes para
ajudar a Comissdo a debater sobre o trabalho portuario, porque tem havido muito tumulto nessa discussdo e, na
nossa opinido, essa é a menor questdo da medida proviséria e ndo esta tao dificil de ser resolvida.

Obijetivo: apresentacdo rapida da Intersindical, tratar da posicdo do Governo Federal sobre a
medida provisdria, nossa negociagdo e o custo portuario, 0 OGMO — Orgéo Gestdo da Mo de Obra, pontos da
medida provisoria que ndo vieram da Lei 8.630 e 0 nosso principio da cooperagdo entre o porto publico e a
exploragdo de instalagGes portudrias fora do porto organizado.

A Intersindical representa sete sindicatos da orla portudria do Espirito Santo: amarradores,
conferentes, consertadores, estivadores, arrumadores, portudrios que vém das companhias Docas, vigias
portuarios. Todos trabalham juntos numa semente de um Unico sindicato da orla portuaria do Espirito Santo.
Vejam que |4 estdo os amarradores. H4 até emenda buscando a legalizacdo deles, porque estdo sendo discutidas e
negociadas todas as relagdes junto com todos os trabalhadores.

Nos temos algumas filosofias importantes para desvendar essa relagdo capital-trabalho nos
portos. Primeiro, o processo deliberativo é de consenso entre sindicatos quando estamos discutindo todos os
pontos. Temos uma visdo integrada das categorias para poder atuar nas negociacdes coletivas. Negociamos tudo
absolutamente junto num Unico documento, numa Unica convengdo coletiva. Ndo ha acordo separado de nenhum
deles.
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A gente vé que, na solucdo da negociacdo nos portos, se quer buscar atrair carga. Se se
reduzem as relagdes de trabalho, atrair carga é a solucdo, porque o avulso ganha se houver trabalho. Se se
aumenta a demanda, automaticamente se resolve o problema, reduz custo, busca solucdo. Mantemos sempre 0
quantitativo dos trabalhadores de forma enxuta para sempre estar possibilitando a negociacdo dessa
reestruturacdo produtiva nos portos e as novas tecnologias que vao chegando.

Na nossa visdo, 0 OGMO ndo pode se constituir em organismo deliberativo, mas, sim, e tao
somente executivo das normas decorrentes da negociacéo coletiva entre capital e trabalho. Quando a gente fala
isso, usa uma forma de dizer o seguinte: ele ndo pode pensar. O objetivo dele é exatamente executar o que €
definido nas relagBes capital-trabalho entre os trabalhadores e os operadores portuarios. Ai a coisa caminha de
forma mais facil e ele se torna efetivo.

O Governo propde a medida proviséria e diz, de forma bem clara, que ndo quer tirar os direitos
dos trabalhadores portuérios. E o principio de nfo retrocesso social nas nossas relagdes de trabalho. Entéo, a
gente observa que trouxe todo o contetdo da questdo do trabalho portuério para a medida proviséria: 0 OGMO,
que faz a organizacdo da questdo da méo de obra, a contratacdo. Muitas vezes falam: “Ah, vai sair do avulso para
o vinculo”; ja se tem a contratagdo com vinculo empregaticio e 0 modelo de contratagdo avulso vocacionado na
legislacdo; a medida provisoria também para negociagdo coletiva entre as partes e a definicdo das atividades. Ou
seja, 0 Governo pegou o que tem de trabalho portuario na 8.713 e trouxe. N4o € isso?

Entdo, nds estamos discutindo, quando se fala da mao de obra, nada mais nada menos do que
da aplicacdo da 8.830, que correu em 20 anos. Acho que esse é o grande debate que esta ocorrendo. Se a gente
conseguiu resolver alguns pontos, eu acho que a gente sai da questdo da relacdo capital e trabalho e vai discutir o
ponto principal da medida, que é exatamente a questdo das concessdes, que é exatamente a questdo de os
terminais poderem trabalhar com carga de terceiros.

Para desvendar isso, falando um pouco da negociacdo das relagcdes econémicas e do custo
portudrio, vou poupar algumas coisas, porque ja tivemos as trés federagGes ontem e ja tivemos o Ministério
Publico.

Quando a gente fala do custo portuario, estamos ha vinte anos... A lei completaria 20 anos de
implantacdo agora em fevereiro. Ao longo do tempo, houve sete convencgdes coletivas de trabalho no Espirito
Santo, ou seja, houve negociagéo coletiva o tempo todo. Buscou-se uma negociagdo do quantitativo das equipes
utilizadas no trabalho, olhando todas as questfes econdmicas envolvidas. Ou seja, buscando ter um custo por
tonelada com parametros internacionais.

Entdo, 1a no Espirito Santo, se a gente pegar o contéiner nesse tempo de negociacdo de sete
rodadas, houve uma reducdo no custo por tonelada de algo em torno de 60% a 70%, esta certo? Entdo, fez-se isso
efetivamente, reduzindo quantitativos, reduzindo o custo por tonelada. Onde se buscou o equilibrio disso?
Muitas vezes ja escutei que “ao trabalhar vocé é precarizado”. Onde se buscou o equilibrio disso? Exatamente
nas compensacfes para os trabalhadores dos objetivos econdmicos decorrentes da diminui¢do do custo, se vocé
atraiu mais carga, se vocé trouxe mais negocio para o porto.

Criamos, junto com os operadores portuarios, o fundo social, e o trabalhador do Espirito Santo
tem complementacdo de aposentadoria, plano de sadde, plano odontoldgico, seguro de vida, seguro afastamento
e um que nés ndo queremos, que é o auxilio-funeral. A gente ndo quer morrer, mas temos.

Entdo, houve esse equilibrio de se buscar a reducdo de custos, a solugdo do impacto e
tranquilidade para os trabalhadores. Imaginem o trabalhador avulso que tem complementacdo de aposentadoria.
Isso da uma tranquilidade a ele de buscar uma solucdo econdmica para atrair mais carga, que € 0 objetivo dessa
relagéo de trabalho.

A gente observa que nés fizemos, nesses 20 anos, o que a lei determinou e aumentamos muito
a movimentacdo de mercadorias. Quando a gente fala isso, atraimos mais carga. Quando negociamos o
contéiner, o Porto de Vitoria, que se transformou no TVV, movimentava 42 mil TEUs. Hoje, estd movimentando
250 mil TEUs. Nao estd mais, pela sua condicdo de infraestrutura, mas ndo pelas relagdes de trabalho. Entéo,
esse é um fator que nos faz buscar negociacGes. Agora, com equilibrio das relagBes sociais, 0 que d& uma relagéo
muito positiva para os trabalhadores.

Dai a gente vé o seguinte: resolvida a questdo econdmica e social, como fica a organizacdo da
gestdo da méo de obra, que é tdo falada? O trabalhador avulso é visto como irresponsavel, sem formagdo, sem
condicdo técnica e velho. Mas nds estamos ha 20 anos discutindo isso! Entdo, na nossa opinido, 0o OGMO... Néo
somos nds quem gerimos 0 OGMO. As vezes, nas discussdes parece que sdo os trabalhadores que gerem o
OGMO; ndo é, sdo os operadores portudrios. Quando a gente fala dessas relages de trabalho resolvidas, os
operadores portuarios do Espirito Santo tém um papel fundamental nisso. Entdo, eles tém a finalidade de
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oferecer a méo de obra e é o operador portuario que coordena. Na nossa visao, quanto mais evoluidas as relaces
de trabalho, melhor serd o funcionamento dos OGMOs e a utilizacdo do trabalho avulso nas atividades
portuarias, que é fundamental e essencial para o casamento, para o vinculo do trabalho avulso na questdo
econdmica. Entdo, quanto mais evoluir essa relacio de trabalho, melhor o Orgéo Gestor de M&o de Obra
funciona.

Por exemplo, ontem escutei no debate o seguinte: “Mas o OGMO muitas vezes
administrativamente erra.” Esse é um operador portuario que ndo estd administrando o OGMO como deveria.
Nas relacBes de trabalho, na organizacdo da méo de obra buscamos o qué? Resolver isso entre operadores e
trabalhares, para que funcionem da forma melhor, para que ele ndo pense, para que ele execute o que foi definido
na relacdo de trabalho.

Vamos a alguns aspectos de organizacao de méo de obra.

No Espirito Santo, como a gente comegou a desvendar essa relagcdo? Primeiro os trabalhadores
propuseram aos operadores...

O SR. PRESIDENTE (José Guimaréaes.PT — CE) — Mais trés minutos.

O SR. JOSE ADILSON PEREIRA — Sim, senhor.

As normas disciplinares. Qual o objetivo da norma disciplinar? Nés mostramos que o
trabalhador avulso ndo é irresponsavel. Ele tem que exercer o seu trabalho de forma correta, com a possibilidade,
inclusive, de se chegar a um nivel de insuficiéncia, de perder o seu registro profissional. Entdo, nos sinalizamos
para todos que queriamos resolver o problema dos portos com a méo de obra de qualidade e comprometida com
0 processo.

Dimensionamento dos quadros. Discutia muito isso com o William Mantelli. Quantos h& no
porto? Acho que quantos ha ndo é nossa questdo, mas de quantos precisamos. Ha o calculo para dizer o seguinte:
de quantos trabalhadores portuérios precisa o Orgéo Gestor de Mao de Obra para atender o complexo portuéario?
Esse calculo é fundamental, porque se consegue negociacdo de equipes, consegue definir reducdo de custo,
consegue definir qualidade no social, retorno para os trabalhadores. Consegue-se ter um quadro enxuto para
fazer uma complementagdo, um incentivo. Tem-se como fazer politicas de adequacdo do quadro. E define-se o
seguinte: preciso de novos trabalhadores? Isso é fundamental.

A multifuncionalidade é fundamental para ajuste dos quadros. Se estdo faltando trabalhadores
estivadores, eu devo buscar logo fora do sistema? N&o. Vou resolver o problema social dentro do sistema,
utilizando trabalhadores de outras atividades. Entdo, isso possibilita a migracdo de uma atividade para outra,
resolvendo o problema social do porto e mantendo o quadro enxuto, com uma politica correta de mao de obra.

Acesso aos quadros de forma publica e democratica. No Espirito Santo houve um processo em
2005 em que entraram 440 novos trabalhadores; houve um processo agora em 2010 com mais 300 trabalhadores.
Ou seja, o quadro do Orgdo Gestor de Mo de Obra ndo é aquele quadro velho. De 178 trabalhadores que nds
temos, 40% sdo trabalhadores novos e adequados a exigéncia do operador portudrio.

No Espirito Santo, nés temos grandes projetos. A exigéncia é que o trabalhador tenha o nivel
de 2° grau. Entdo, o trabalhador portuério avulso tem um nivel muito positivo, e 40% ndo sdo mais aqueles
velhos que vieram da Lei n° 8.830; sdo novos trabalhadores que entraram agora no sistema, para atender o
sistema avulso de contrataco.

Escalagio de mio de obra. Sr. Relator, esse ¢ um tema muito discutido. E um sistema de
rodizio. H4 um sistema informatizado. Noventa por cento dos trabalhadores embarcam por esse sistema
informatizado. E sabe de onde embarcam? De suas casas, de onde vao para o trabalho em que foram engajados.

Temos um processo no Espirito Santo de assiduidade no trabalho. Se eu definir de quantos
trabalhadores eu necessito no porto, ele tem de atender o servigo. Ele tem de ter, entdo, o compromisso de
assiduidade, de atender o trabalho, um certo nivel de presenga no més. Se ele ndo atingir isso? Aplicam-se as
normas disciplinares, e ele toma sua puni¢do por ndo atingir o objetivo. Muitas vezes a gente vé; “Ah, tem o
trabalhador avulso e ele ndo atende.” Nao! Ele é comprometido com o trabalho.

Al esta a nossa escala de méo de obra informatizada.

Temos o embarque compulsério. Se eu registrei presenca na escala de trabalho, eu tenho de
atender o trabalho. Eu ndo posso deixar um navio parado. Entdo, h4 o comprometimento total com o atendimento
da méo de obra.

E ha regras de afastamento. Se é preciso que um trabalhador se afaste, ha uma regra a ser
seguida, porque é preciso um dimensionamento correto para atender o complexo portudrio do Espirito Santo.

Ai, vem o treinamento, que também foi falado. Hoje, a nossa formac&o profissional pelo DPC
é uma barreira técnica. NG6s ndo estamos conseguindo que ele acompanhe o avango tecnoldgico nos portos. Se
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chega um novo equipamento, ndés ndo conseguimos 0S cursos necessarios para isso. No Espirito Santo, nés
criamos um fundo de treinamento entre os operadores portuarios e os trabalhadores para complementar essa
formacéo profissional e ter os trabalhadores extremamente qualificados. Se o quadro é dimensionado de forma
correta, consegue-se fazer um trabalho de treinamento positivo e se consegue ter um quadro de trabalhadores
para atender os operadores portuarios.

Salde e seguranca. Comegamos com campanhas de acidente zero nos portos, pois a lei foi
implantada, e as questdes de seguranca ficaram muito timidas na sua acéo. E a criacdo do programa de acidente
zero ndo foi dentro da area do porto organizado; foi no Terminal de Praia Mole, no TPS, que movimenta seis
milhdes de toneladas de siderdrgico/ano. Foi 14 exatamente que comecou essa campanha de qualidade, onde
todos os trabalhadores — todos os trabalhadores! — de portos do Espirito Santo passaram por curso de percepc¢ao
de risco, de cadenciamento de operacdo e de lideranga. Entdo, a gente trabalha pesadamente a questdo de
seguranca.

Estd ai a campanha de acidente zero no Terminal de Vila Velha, estd ai o Terminal de Praia
Mole, com a sua propaganda disso e os cursos em que foram formados os trabalhadores: curso de
cadenciamento; o anterior é o de percep¢ao de riscos.

E nds trabalhando — estamos chegando ao final — a qualidade do trabalho nos portos. Este é o
objetivo: se ha um pool de méo de obra para atender o complexo portuario do Espirito Santo, ele precisa ter
qualidade, inclusive com a utilizacdo de bafémetro para que se entre no porto, e a gente proteja a vida e a
seguranga no trabalho.

Esse é um exemplo da nossa campanha.

H& um caso interessante: a gente fala que tudo isso que estamos dizendo foi construido junto
com 0s operadores portuarios, e estd ai a campanha o encontro dos operadores portudrios. Ndo sdo os
trabalhadores que estdo sentados ali; sdo os operadores portuéarios do Espirito Santo, debatendo o que temos de
fazer para melhorar a qualidade dos nossos servigos nos portos do Espirito Santo.

Qual a comprovacao de tudo isso que nds estamos falando, da organizagdo da gestdo da mao
de obra, do funcionamento do 6rgdo e da aplicacdo da Lei n° 8.830, que esta toda na medida provisoria e que a
gente defende? Cinquenta por cento da remuneracdo dos trabalhadores portuérios avulsos do Espirito Santo sdo
fora da area do porto organizado, onde o terminal nio precisa utilizar os trabalhadores portuérios. E exatamente
pela qualidade que 0 OGMO tem que ele utiliza esse trabalhador para exercer o trabalho, e nds recebemos 50%
da nossa remuneracdo fora da area do porto organizado.

Ai sim: 0 que ndo veio da Lei n° 8.830 para a Medida Proviséria 595? Para nés, o principal
item, o fundamental é esse das disposicdes finais da Lei n® 8.830, o art. 45: “O operador portuario ndo podera
alocar ou tomar méo de obra sob regime de trabalho temporario.”

Isso sim vai levar a fragilizacdo da méo de obra. Eu tenho trabalho vinculado ou eu utilizo um
pool de trabalhadores construido pelos operadores portudrios para atender a mdo de obra. Se eu permito o
trabalho temporario, eu ndo vou ao terminal fora do porto organizado. Deteriora-se a m&o de obra, e ai 0 Orgéo
Gestor de Mo de Obra do Espirito Santo... Os diretores do OGMO séo o diretor do terminal fora do porto
organizado na area do TPS, de Porto Céu, do Porto Pablico e do TVV, do terminal de contéineres. Todos estdo
inseridos dentro do Orgdo Gestor de Mao de Obra, gerindo a nossa méo de obra. Se se permite o trabalho
temporério, nos fragilizamos todo o trabalho feito e bem organizado.

O art. 56, que também foi citado, se transformou no art. 40. A gente entende que, se nds
estamos querendo que as instalagdes portuarias movimentem cargas de terceiros, ndo é justo colocar que essa
relacdo de contratacdo, que é facultada, seja definida com categorias econdmicas preponderantes. Sim, sdo com
os trabalhadores portudrios. Entdo, a gente acha que no art. 40 deveria parar exatamente no acordo coletivo de
trabalho, porque sdo os trabalhadores portuarios, os sindicatos da area portuaria — e no Espirito Santo isso é
muito bem resolvido — que representam o vinculo e o avulso que devem fazer essas negociagdes e ndo permitir
que o porto/indistria seja outra categoria preponderante que faca essa negociacéo.

O art. 57 é muito rpido, ¢ multifuncionalidade. Nao veio, mas é transitério. Entdo, nos
acordos se previu essa situacdo, mas nao veio.

Esté4 ai o complexo portuério do Espirito Santo. A foto ndo é muito boa, mas mostra a area...

(Soa a campainha.)

O SR. JOSE ADILSON PEREIRA - Estou concluindo, Presidente.

Esta ali a area de porto organizado, a area onde os trabalhadores portudrios avulsos trabalham.
Ai, vou transformar isso em uma foto de cima. Aquele complexo esta aqui, a area de porto organizado esta aqui.

Quando a gente fala que trabalha fora da area do porto organizado com 6 milhGes de toneladas
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de aco — nos trabalhamos aqui; OGMO esta trabalhando 14 —, a gente estd falando em permitir os terminais
trabalharem com carga de terceiros. Essa é uma preocupacdo dos trabalhadores. N6s podemos discutir a nossa
competéncia, mas a carga vai migrar de dentro da &rea do porto organizado para os terminais. Essa é uma
preocupacdo. Como fica aquela relagdo de equilibrio do trabalhador portuéario? Essa é a grande preocupacgdo que
no6s temos. E ndo é s6 isso: como ficam as companhias Docas com essa perda de carga? E nos ja vimos isso no
Espirito Santo, porque o terminal Tubardo levou — e levou bastante — carga de terceiros; levou carga do porto
publico, porque a grande maioria da sua carga é propria. Entdo ele tem condicdo de puxar, na sua ociosidade,
carga de terceiros. A gente sabe o baque que isso da nas autoridades portuarias, nas companhias Docas com a
perda de carga. Entdo, é fundamental que se discuta esse equilibrio. Para nés, trabalhadores, isso € um problema.
Para o pequeno operador portuario é mais problema ainda.

Por isso, nosso nobre Relator, esta ai a discussdo de se buscar... Como foi a palavra que
usamos ontem?

O SR. EDUARDO BRAGA (PMDB - AM) — Equalizagao!

O SR. JOSE ADILSON PEREIRA - A equalizagdo. Entfo, acho que cabe discutirmos a
equalizacdo também na mao de obra. N&o queremos engessar nenhum processo, mas, se fizermos a coisa de
forma correta, temos como buscar a equalizagdo. Estamos mostrando aqui que, hoje, com a permissdo de o
terminal utilizar mao de obra prépria, vamos buscar novo gestor pela sua qualidade. Entdo, para nos, isso é
fundamental.

E ai? Quando falamos em isonomia e em equalizacdo é bom traduzir isto. O trabalho
temporario, para nés, é fundamental que viesse para a medida provisoria. O terminal poder contratar com vinculo
empregaticio, ou pegar logo gestor de mdo de obra? Isso é o equilibrio que faz irmos 4 naquela Ponta de
Tubardo, porque vamos buscar o fator econémico que justifique ele usar o avulso, pois sera melhor ele usar o
avulso do que ter o vinculado, por causa do passivo, da ociosidade do porto e tudo isso. Entdo, isso é um
equilibrio fundamental.

Esta bem. Trouxemos isso do modelo de Rotterdam, para fechar. Se véo trabalhar a carga de
terceiro 14, ai precisaremos de investimento nos portos. Os trabalhadores da orla portuaria do Espirito Santo,
ajudados pela Deputada Iriny Lopes, pela Senadora Ana Rita, discutiram o conceito do porto de aguas profundas.

Naquela Ponta de Tubardo, propusemos um porto, ou seja, bem resolvida a relagéo de trabalho,
fizemos uma proposta de porto, em que a bancada ajudou muito a discutir esse conceito, cujo Senador Ricardo
Ferraco, que faz parte desta Comissdo, fez um requerimento para ele entrar no PAC, que tem 20 milhdes de
estudo, e nés precisamos de investimento.

Mas, ai, como equalizar essa questdo da mdo de obra? Ai achamos — e isso tem sido deturpado
quando falamos da aplicacdo da 137 — que sdo as formas de resolvermos isso. Qual a forma de se resolver isso?
Numa proporcionalidade de utilizacdo, numa quantidade de requisicdo que mantenha uma renda minima desses
trabalhadores dentro do pool dos trabalhadores criados e até o pagamento de renda minima. Ndo queremos
dinheiro; nos precisamos é de trabalho.

Al é importante termos um pool de trabalhadores no Espirito Santo, e que este seja coordenado
ndo s6 pelos operadores de dentro da area do porto organizado.

Entdo, minimizamos quando discutimos que o0 OGMO ¢é da area do porto organizado. No
Espirito Santo, o OGMO é do complexo portuario, para buscar um pool de trabalhadores extremamente
qualificados que possam atender a todos os tomadores de servigos. E eles estdo 1a, juntos, partilhando todo
aquele beneficio social discutido para os trabalhadores, como também estdo |4 ajudando na formacdo desses
trabalhadores e partilhando toda a situagéo, porque eles utilizam essa méo de obra.

Assim, trazemos esse estudo de caso do Espirito Santo, que buscou, nestes Gltimos 20 anos,
implantar a Lei dos Portos pesadamente, suando sangue e buscando uma qualidade de méo de obra, fazendo com
gue tenhamos um equilibrio do vinculo empregaticio e do trabalho portuario avulso.

Sr. Presidente, muito obrigado. Desculpe por ter excedido o tempo. Espero ter conseguido
mostrar aos senhores 0 nosso caso. (Aplausos.)

O SR. PRESIDENTE (José Guimardes. PT — CE) — Obrigado, José Adilson.

Vejam, sobretudo a imprensa presente, senhoras e senhores jornalistas, que as duas exposi¢des
discutiram o mérito da medida provisdria e apresentaram questdes muito substantivas. Quero, inclusive, fazer
esse elogio e aplaudi-los pela bela exposicdo que fizeram para nés, Senadores e Deputados, porque, toda vida
gue somos perguntados, sobretudo pela imprensa, sé ha pessoas contra a medida provisoria.

H& muita gente sugerindo melhoré-la e aperfeicoa-la para o bem do Brasil. Quero fazer este
registro vivo.
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O SR. JOSE ADILSON PEREIRA — Posso fazer um comentario?

O SR. PRESIDENTE (José Guimarées. PT — CE) — Rapidinho.

O SR. JOSE ADILSON PEREIRA - (Ininteligivel) saiu desta Casa e foi extremamente
debatido no Congresso Nacional. Achamos que ela cumpriu o seu papel. Achamos também que os senhores véo
dar 0 mesmo servicgo para o Pais com a Medida Provisoria n® 595. (Palmas.)

O SR. PRESIDENTE (José Guimaraes. PT — CE) — Obrigado, meu caro José Adilson. Vamos
ouvir agora o Sérgio Magalhaes, Presidente do Sindicato dos Portuarios do Rio de Janeiro, por 10 minutos.

O SR. SERGIO MAGALHAES GIANETTO — Cumprimento o Deputado José Guimarées e
demais Deputados da Casa; cumprimento o Senador Eduardo Braga e demais Senadores, Senadoras e Deputados
da Casa. Em cumprimentando a companheira Nildes, estou fazendo o mesmo com todas as mulheres portuarias,
para as quais estaremos fazendo uma festa, na sexta-feira. Em especial, cumprimento o meu Deputado, uma
pessoa que nos tem ajudado muito — falo isso em publico —, ele até ndo é do meu Partido, mas tem tido uma
capacidade de escutar, de aprender, de opinar, de ser muito sincero, que é o Deputado Glauber Braga.

Deputado Glauber Braga, em nome de todos os portuarios do Rio de Janeiro em especial do
Brasil, agradecemos ao senhor, (Palmas.) porque V. Ex® tem sido um companheiro a qualquer momento.
Lembro-me do dia que cheguei la para aquela questdo do armamento, da sua sinceridade para dizer “ndo”,
olhando nos olhos, dando a sua opinido, fazendo-me admira-lo. Todos os problemas que temos, por uma questao
suprapartidaria... porque, com relagdo a essa questdo dos trabalhadores, ndo nos devemos prender a um ou outro
partido, mas sim a todos.

Obrigado, Deputado.

Cabe aqui, senhores e senhoras, uma pequena explicagdo dos sindicatos. Os nobres
companheiros, esse guerreiro, esse professor — porque ele é um professor — fizeram uma bela exposicdo, em
especial, da questdo dos avulsos, que achamos que deve ser feita; mas hd também a questdo daqueles
empregados, companheiros, que sdo os funcionarios, os empregados das companhias Docas e também das
operadoras, mas em especial daqueles, como é o alvo, por vezes, porque sdo funcionarios publicos, porque nao
sdo.

Pensam muito mal da gente, mas quem fez porto, quem estudou porto, quem hoje fala de porto,
quem aprendeu porto... porque ndo existe nenhuma escola de porto. Até lecionei na Estacio, ha um tempo, sobre
a questdo de porto, mas ndo deu certo o curso, mas quem sabe de porto somos nds, portuarios, que vivemos a
vida. Tenho 35 anos de porto. Aprendi de porto; errei porto; e, hoje, a gente acerta porto.

Entretanto, esquecem da gente. Na hora de discutir porto, procuram os exportadores, que
conhecem do assunto. Mas, quem opera o porto? Quem lida com a atividade portuaria, que é uma ciéncia? As
pessoas pensam que o trabalhador avulso é s6 pegar carga e colocar naquele canto, naquele buraco ali, e esta
tudo certo. N&do! Se fizer errado, de vez em quando, vemos um navio...

Entdo, nés, aqui, representamos os trabalhadores portuarios com vinculo e também os
portudrios da capatazia, que sdo o0s avulsos. Vou-me prender um pouco mais sobre a questdo dos portuarios com
vinculo, funcionarios da Companhia Docas. Quem ja me escutou ler esta carta, eu ndo podia perder essa
oportunidade de Ié-la mais uma vez. Tenho uma carta que recebemos dos trabalhadores portuarios e vou ler.
Quem ja escutou, perdoe-me, mas eu tinha que repetir a leitura da mesma aqui:

Carta aos Empregados da CDRJ (Companhia Docas do Rio de Janeiro):

Muito se tem falado sobre o trabalho de modernizacdo dos portos do Rio de
Janeiro, realizado pela CDRJ. No cumprimento do plano tracado a partir da Lei n°
8.630, de 93, destacam-se as obras realizadas, o arrendamento de terminais, a
credibilidade publica alcangada pela administragdo da Companhia.

Chegamos agora a um momento decisivo para a consolida¢do da nova autoridade
portuaria: a hora da saida das Companhias Doca das atividades diretas de
operacgdo, o que ocorrerd no dia 1° de margo proximo, um salto qualitativo, que
muda de vez a organizagéo e a nossa forma de produzir. Vamos ajudar a mudar a
imagem dos portos publicos.

Nos servicos publicos, estamos mudando a face do Brasil perante o mundo,
mudando o potencial econdémico do Estado do Rio de Janeiro.

Avangamos bastante, mas agora precisamos consolidar as conquistas alcancadas,
deixar para tras a estrutura burocratica pesada, herdada do passado, e evoluir para
0 modelo dimensionado para as novas funcdes, mais agil e flexivel.

Nosso objetivo é o bem publico em primeiro lugar. Precisamos estar a altura de um
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Pais que se renova rapidamente, a partir da melhoria dos seus portos. A meta da
companhia é redimensionar o quadro de pessoal para o efetivo total de 450
empregados e vamos cumpri-la. Eramos 3.800.

As metas intermediarias para sairmos da operacdo e nos transformarmos em
autoridade portuaria plena foram alcancadas. A Docas do Rio vem cumprindo a
estratégia tracada pelo Governo Federal, pelo Conselho Nacional de
Desestatizacdo (CND) e o Programa Brasil em Agéo.

Uma a uma, estamos honrando as metas do Proporte Rio, do Revabt, dos planos de
meio ambiente, do programa de obras, dos planos de dragagem. Daqui em diante, a
autoridade portudria deverd operar basicamente como gestora do patrimdnio dos
portos e suas retroareas, controladora da atividade portudria e fiscalizadora dos
arrendatarios e operadores portudrios, sem abrir mdo da responsabilidade pela
concessao de servigos prestados & comunidade.

N&o é simplesmente uma nova postura empresarial da CDRJ, é o Pais que assume
nova realidade mais madura e responsavel, integrada as demais economias do
mundo. Precisamos sobreviver aos novos tempos de globalizacdo. O desafio
alcangado aos portos é o de servirem de canal de aproximagdo do Brasil com a
economia dos outros paises em escala nunca antes observada, em ritmo acelerado,
para ndo se perder a oportunidade que ora se apresenta.

Essa perspectiva confirma o Estado do Rio como indutor de atividade econbmica
em vasta regido do territorio nacional, ampliando o mercado de trabalho e
apoiando um novo ciclo de crescimento do Pais. E condigdo fundamental, nesse
sentido, uma autoridade portuéria bem estruturada, autossustentada, com imagem
publica e efetivamente valorizada.

A direcao da CDRJ, ap0s debater esta matéria com os dirigentes sindicais, decidiu
estender o prazo da Ultima etapa do PDV — Programa de Desligamento Voluntario
até o dia 28 de fevereiro proximo, para permitir melhor reflexdo do assunto por
todo o pessoal.

E importante que cada empregado examine os seus planos pessoais, considerando a
realidade a ser enfrentada pela companhia. A Doca estd reorientando a sua
estratégia empresarial. E 0 momento também de cada trabalhador promover a sua
avaliacao pessoal.

Apo6s a ultima etapa do PDV, conforme balango dos resultados, serd adotada linha
de acdo necessaria para que se chegue ao adequado dimensionamento de efetivo.
Novos tempos. A Doca sera reconhecida como a verdadeira autoridade portuaria.
Gestora de portos realmente competitivos, tera um corpo reduzido e mais eficiente
de pessoal, resultante da reestruturacdo de quadros e de intensivo processo de
treinamento e desenvolvimento dos recursos humanos.

Essa transformacdo serd marcada, no entanto, por intenso esforco de adaptagéo
pessoal a nova realidade, um tempo de muito trabalho, do sacrificio de interesses
individuais, dentro de uma luta solidaria, para a valorizacdo do mercado de
trabalho dos novos profissionais da atividade portuaria.

A dire¢do da companhia sente-se na obrigacdo de conscientizar todo o corpo de
empregados para que reflita sobre 0 momento presente, sequéncia natural de um
plano de trabalho que esta sendo realizado, ponderando suas opgles pessoas e 0S
objetivos da empresa.

Rio de Janeiro, 3 de fevereiro de 1998.

Mauro Orofino Campos

Diretor-Presidente.

Vai acontecer de novo. H& um companheiro nosso que fala assim: “De volta ao passado”. Vai
acontecer de novo, porque as companhias Docas, as autoridades portuérias estdo sendo esvaziadas, vdo ser
minguadas aos poucos. Tiraram todo o poder dela, ou melhor, a esséncia dela. Como é que cada porto, com a sua
vocacao estadual ou mesmo nacional, a prépria empresa ndo saiba, tem de vir a Brasilia para poder dizer o que
vamos fazer 18?
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O nosso companheiro 14 do PSDB ja reclamou com razéo.
(Intervencao fora do microfone.)

O SR. SERGIO MAGALHAES GIANNETTO - Isso. Reclama com razAo.
(Intervencao fora do microfone.)

O SR. SERGIO MAGALHAES GIANNETTO - Isso. Exatamente. Mas foi bom, porque vai
dar um peso. Ele tem peso. Ele é importante para o processo. Ai vai acabar com a gente. O que é que vai
acontecer? Ldgico!

A guarda portuaria. Quero falar da guarda portuaria, porque é o absurdo dos absurdos. A
guarda portuéria ndo é apenas como algumas pessoas querem que parega.

O SR. PRESIDENTE (José Guimardes. PT — CE) — Mais trés minutos!

O SR. SERGIO MAGALHAES GIANNETTO — Ok. Como algumas pessoas querem achar
que seja: “Ah! Eu sou um vigilante! Estou ali!”

N&do! Nao! Ndo! O desempenho da guarda portudria € para agir na area geografica e
institucional de fronteira. O guarda portuario ndo é qualquer um. Nao é s6 usar aquela farda. Ele foi preparado.
Eu mesmo participei do curso intensivo deles, na questdo de conhecer a atividade portuaria. Fizeram diversos
cursos para poder exercer essa funcdo, e, agora, estdo querendo acabar com a guarda portuéria para colocar quem
14?

Sr. Presidente, Sr. Relator, ndo podemos cometer esse erro. O porto ndo é uma simples
movimentacdo de carga de interesse dos empresarios. Ele € uma questdo de seguranca nacional. N&o é qualquer
um que coloque dinheiro... “Ah! porque eu lido com cimento, quero colocar cimento para dentro ou para fora!
Porque eu tenho isso ou aquilo, € meu interesse.” Nao é interesse dele, ndo. O porto ndo € de interesse pessoal,
mas de interesse nacional — é interesse do trabalhador, do repérter que aqui estd, daquela mocga que estd na
esquina. Nao é interesse dos empresarios, nem somente dos trabalhadores, ou seja, é de interesse do Pais.

Esse exemplo de autoridade portuaria ndo foi uma coisa criada pelo Brasil. Nao fomos nos,
brasileiros, que criamos n&o. E mundial. Rotterdam? Como é Rotterdam? Companheiro José, como é Rotterdam?
Néo é esse 0 exemplo? Por que no Brasil tem de ser diferente? Por que aqui no Brasil temos de escutar mais o
capital e ndo escutar o trabalhador?

Na Convencdo 137, em que o Ex-Presidente Fernando Henrique Cardoso fez a barbaridade de
colocar ndo sei quantos trabalhadores na rua, ele teve uma sacada interessante: foi ele signatario desta
Convencdo, porque ele pensou nos trabalhadores avulsos. Estes, com todo respeito, num palavreado chulo, véo
dancar.

Hoje, eu estava lendo, no Valor Econdmico, que a Abratec estava querendo isso e aquilo. No
comeco, o0s operadores portudrios disseram: “Os operadores portudrios estdo usando dos direitos dos
trabalhadores”. Estavam no comec¢o, mas eu dizia para 0s companheiros: “Companheiros, estdo até a pagina 02”.
Por qué? Porque quando é vantajoso... Quando o Governo vir que ndo vao deixa-los na méo... porque ele é
empresario. O Governo vai deixar a Multiterminais, a Triunfo, a Libra e outros mais?

Hoje, o Presidente da Abratec disse mais ou menos o seguinte: Precisamos antecipar...

(Intervencéo fora do microfone.)

O SR. SERGIO MAGALHAES GIANNETTO - Isso. Porque temos de ver a questio desse
pagamento para a Docas, ou seja, temos de pagar para a Docas, e esta nos estd cobrando. E a autoridade
portuaria que os atrapalha. Também temos de nos desvencilhar dessa amarra do OGMO. O que vai acontecer?
Véo ser contemplados também os empresarios, neste momento, por esta medida proviséria — perddo, porque eu
vou falar — mal-feita, lamentavel! E eles vao ser atendidos. E quem vai pagar a conta de novo, companheiros?
Quem vai pagar a conta de novo, Sr. Presidente, Sr. Relator? Nés, trabalhadores. Nés vamos para rua de novo.

Temos 330 guardas. O que vamos fazer? “Ah! Podemos transforma-los em cargos
administrativos.” Mentiral Vao para a rua! Sinto-me honrado em trabalhar na Companhia Docas. Sou um
estudioso. N&o somos qualquer um. N&o! Vou terminar, Sr. Presidente.

Nos estudamos porto. Esses meninos, que estdo ai com esse uniforme, devem ter orgulho
mesmo, companheiros. NGs temos orgulho de vocés. VVocés defendem ndo s6 o empresario, mas o trabalhador e
0 bem publico.

Por favor, ndo deixem nés trabalhadores portuarios “pagarmos o pato” de novo.

Muito obrigado.

Viva o portudrio! (Palmas.)

O SR. PRESIDENTE (José Guimaraes. PT — CE) — Bom, feitas as trés exposicdes, na lista de
inscritos os Deputados Cesar Colnago e Edinho Bez, as Senadoras Ana Rita e Katia Abreu, o Deputado Glauber
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Braga e o Deputado Edson Santos. Estes sdo os inscritos para o debate.

O SR. CESAR COLNAGO (PSDB - ES) — Qual o tempo, Presidente?

O SR. PRESIDENTE (José Guimardes. PT — CE) — Vamos trabalhar para que a gente possa
ouvi-los no tempo maximo de cinco minutos.

O SR. CESAR COLNAGO (PSDB - ES) — Esta bom. Esta 6timo.

O SR. PRESIDENTE (José Guimaraes. PT — CE) — Deputado César.

O SR. CESAR COLNAGO (PSDB - ES) — Senhores da Mesa que representa o Presidente e 0
Relator, e convidados, eu, inicialmente, quero parabenizar porque acho que, de certa forma, ficou mais claro.
Acho que as coisas hoje foram um pouco mais tranquilas.

A primeira observacéo que eu quero fazer — eu falava isso com o Zé Adilson — é que esse é um
tema extremamente complexo e que talvez nenhum de nds aqui trabalhe em porto; a gente tem relagdes com o
porto. E ai eu vou falar de alguma coisa que talvez ndo tenha muito sentido. O fato de vir na forma de medida
provisoria é extremamente dificil para nds. Tivemos cinco dias para fazer emenda. Eu me lembro de ligar para o
Zé Adilson, para empresarios, para trabalhadores para a gente poder... Até porque ndo tinhamos analise de
conteldo, e vou dizer que talvez tenhamos uma analise melhor a partir das audiéncias que estamos fazendo aqui.

Entdo, a primeira questdo é que a relevancia... Isso tem a ver com um cacoete desta Casa que
ndo é de hoje, que tem pelo menos uns quinze anos, que é de tudo vir por medida proviséria. A lei que esta ai foi
trabalhada durante anos e aqui, nesta Casa, por varios anos. Entdo, a dificuldade do tempo é um problema que
joga contra sair um projeto melhorado.

Em segundo lugar, quero dizer que tem aspectos positivos — nem tudo é ruim — e tem aspectos
negativos. E ai, Senador Eduardo, V. Ex® tem a missdo importante de, nesse curto espaco de tempo, tentar pegar
esse projeto que, pelo pouco que ja conversei, parece que tem coisas positivas e negativas. Parece que foi feito
por pessoas que fizeram tudo correndo ou que ndo estdo dentro do porto, porque misturaram coisas, € nds temos
condicBes de consertar, principalmente o Relator. Temos seiscentas e tantas emendas. Muitas se repetem, muitas
pelo mesmo artigo. Mas eu acho que ela traz aspectos no sentido de compromisso com um resultado, no sentido
de voceé ter uma maior produtividade, ha a discussdo do custo, e tudo isso € sempre importante. Mas a gente nao
pode comecar a fazer essa discussdo pegando pela parte mais fragil, que é exatamente a que tem o0 menor custo
guando vocé analisa os dados de ontem, que sdo exatamente os trabalhadores, sejam os avulsos ou mesmo 0s
portuarios de um modo geral, todos os trabalhadores da orla portuaria ou do sistema brasileiro portuario.

Nesse aspecto, eu acho que a Medida Provis6ria precisa de varias adequacfes que, de certa
forma, as emendas podem corrigir determinadas lacunas, mas acho, Senador Eduardo, que algumas talvez ndo
estejam nem previstas, que talvez o fruto do debate democrético possa trazer aqui sugestdes que V. Ex® possa
fazer.

Por exemplo, eu percebo, e 0 companheiro Sérgio falou isso aqui, que hd uma excessiva
centralizagdo. Os resultados e os modelos mundiais nfo s&o nessa linha. E o contrario, da descentralizagdo de
quem opera, tem que planejar, tem que pensar, fazer... Evidentemente, compete aos portos e a politica nacional
brasileira estabelecer diretrizes, mas ndo no nivel de execucdo de vir tudo para c4, para ser analisado aqui e
voltar para la. Vai inviabilizar os portos brasileiros. Essa é uma das principais criticas que eu tenho. Quer dizer,
ha uma centralizagdo e certo esvaziamento. Ndo acho que estd la na ponta — e ai eu quero parabenizar o Zé
Adilson e a orla portuéria... O Deputado Edinho esteve conosco numa comissdo no Espirito Santo, de uma
subcomissdo de portos, e viu que, no Estado do Espirito Santo — e isso talvez ndo seja a realidade nacional —, a
relacdo entre capital e trabalho é muito avancada, porque eles pensam é na produtividade, é no emprego, é na
renda. Para isso, empresarios e trabalhadores ndo devem ficar em disputa acirrada que, as vezes, ndo leva a nada
e, sim, tentando construir um modelo que dé um maior ganho para todos. Mas isso nao é a realidade brasileira. O
fato de estar 1a ndo significa que tudo no Brasil esteja funcionando. Ha problemas de gestdo dos mais diversos,
quando néo de desvios.

A questdo portudria ndo estd desvinculada da infraestrutura e da logistica. Os problemas fora
do porto, para viabilizarem o porto, sdo maiores que os de dentro do porto. O Estado de S&o Paulo esta
investindo R$165 milhGes em Sdo Sebastido. No acesso, R$4 bilhdes para chegar ao porto, para ter fluxo de
saida e entrada de mercadorias.

Segundo: os problemas de tecnologia e de investimento de logistica nos portos. O José Adilson
citou aqui. H& problemas dos mais diversos. O investimento no porto capixaba — temos 10 anos de espera —
chegou agora. Sera para assorear, para fazer a derrocagem.

Ha vérias lacunas que, acho, precisam ser aperfeicoadas, sob o risco, Presidente José
Guimaraes, apesar das coisas boas que ha na medida provisoria — e temos que enxergar que ha coisas boas — de
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se editar uma medida e, se saisse da forma — evidentemente ndo saird, tenho certeza de que emendas serdo
aceitas — inviabilizar-se um setor tdo importante.

Ha outras lacunas. Como vai haver outros debates, pretendo expor depois. Por exemplo, 0s
portos delegados e a guarda portuaria sdo lacunas. Os terminais de combustiveis que operam dentro de portos
publicos. Ha n situacdes sobre as quais precisamos conversar para nao inviabilizar o sistema portuario e, pelo
contrario, fazer avancar para que 0s ganhos e a produtividade sejam maiores para todos, desde que nao
penalizemos aqui os trabalhadores como muitas vezes vemos na midia, ou seja, como se a modernidade fosse
tirar de 14 quem esté 14 ha 50 80 anos, organizado, fazendo este Brasil crescer.

Muito obrigado. (Palmas.)

O SR. PRESIDENTE (José Guimardes. PT — CE) — Deputado Edinho Bez, eleito hoje
Presidente da Comisséo de Fiscalizagdo Financeira e Controle da Camara dos Deputados.

O SR. EDINHO BEZ (PMDB - SC) - E a disposicao dos colegas Parlamentares e do Brasil.

O SR. PRESIDENTE (José Guimaraes. PT — CE) — Cinco minutos.

O SR. PRESIDENTE (José Guimardes. PT — CE) — Inicio cumprimentando nosso Presidente,
José Guimaraes, nosso Deputado e Presidente desta Comissdo Mista. Cumprimento meu companheiro, sempre
Governador e Senador Eduardo Braga, e 0s nossos convidados, palestrantes aqui, a quem agradego pela
presenca, que, com certeza, ird colaborar e muito com o nosso trabalho. Cumprimento Francisco José Nogueira,
da Federacdo Interestadual dos Trabalhadores em Agenciamento Maritimo, Aquaviario e Operadores Portudrios,
o0 Presidente do Sindicato dos Portuéarios do Rio de Janeiro, Sérgio Magalhdes Giannetto, e o Presidente do
Intersindical da Orla Portuéria do Espirito Santo, José Adilson Pereira.

Meu caro Presidente, meus colegas, presentes, também atuo nessa &rea, no Congresso
Nacional, da Frente Parlamentar Mista que trata da infraestrutura nacional. Estou ha mais de oito anos
coordenando a &rea de portos e vias navegaveis do Brasil. Visitamos inimeros portos por este Brasil afora,
também no exterior, em Vitdria, e temos certa intimidade. S6 ndo conhecemos tudo porque nunca fomos
profissionais da area, mas o meu Estado de Santa Catarina é um dos que mais tém portos, pelo menos
proporcionalmente: seis portos. Atuamos e conhecemos muito bem como funciona e as dificuldades.

O pecado da medida provisoria foi ser feita a toque de caixa. Ndo houve ampla discussdo como
acontece com as leis, como estamos habituados aqui. Entendo a necessidade de modificar a Lei dos Portos. Néo
tenho a menor divida disso. Com a rapidez com que 0 mundo muda, altera-se, com a rapidez do avango
tecnoldgico, temos que estar atentos e nos atualizar. N&do ha duvida disso. Mas, na medida em que se apresente
uma proposta que assusta os trabalhadores que tém histéria, que tocaram os portos até hoje, que colaboraram, sei
que precisamos alterar. A medida provisoria assusta empreendedores, assusta empresarios, agrada a poucos. Nao
vamos aqui nos deter a dizer a quem ela agrada, porque a minha esperanca aqui, meu caro Relator, ndo tenho
duvida, é de que, pela experiéncia de V. Ex® e por ter sido um grande Governador que aprendeu a conviver com
as convergéncias e com as divergéncias, possamos buscar o equilibrio dos interesses do Brasil, dos interesses dos
nossos investidores e atrair mais investidores.

Essa questdo de competitividade ¢ moda no mundo inteiro. Todo mundo compete. Nos
mesmos competimos para chegar aqui, como Deputado, eu tenho competidores. Tudo é na base da competicéo.
Ninguém esté questionando isso, e nds precisamos ser justos com todos.

Este Brasil é grande. Este Brasil é querido. Eu conhego 51 paises — desculpa, 55 paises — e tive
n oportunidades de discutir questdes nacionais e internacionais. Nao tenho divida do carinho que o mundo tem
pelo Brasil. O Brasil é muito respeitado ndo s6 no futebol, no samba, mas também pela extensao territorial, pelas
riquezas naturais, pela costa maritima de oito mil quilémetros.

Nesta Comissdo Mista, n6s temos o dever de fazer o melhor, e estamos fazendo. Estamos
ouvindo as partes. Aquilo que nds esperdvamos la atrads nds estamos fazendo aqui. Entdo, nés, Deputados, os
carissimos Senadores, as Senadoras e as Deputadas vamos ouvir um pouco mais.

Eu ndo sei se ndo vale a pena, meu caro Relator e Presidente, de repente, darmos uma
prorrogadinha — ndo muito. E como a meta. N&o se deve estabelecer uma meta nem muito longa nem muito
curta. Vamos buscar o equilibrio também no prazo. Portanto, deveriamos levar em considera¢do tudo isso.

Eu tenho consciéncia de que vamos alterar a medida proviséria; o que eu ndo sei, porque, se
soubéssemos, ndo estariamos reunidos. Ela vai ser alterada. Eu conheco o Presidente, o Relator e os colegas
aqui. Agora, € importante que também haja esse acompanhamento dos palestrantes aqui conosco.

O Brasil é nosso, o Brasil é dos brasileiros. Temos o dever de apresentar o melhor. Agora, 0
que me assusta € andarmos na contramao, o atraso. O mundo inteiro esta partindo para a descentralizacdo em
qualquer administracdo, em qualquer empresa. Em Santa Catarina, o Luiz Henrique plantou o processo de
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descentralizacdo, que também foi um sucesso, e nds estamos convivendo com isso. N&o é possivel partimos aqui
para a centralizacdo. NGs precisamos encontrar o equilibrio entre o capital e o trabalho, mas que ganhe, meu caro
Relator, o Brasil e os brasileiros.

As perguntas eu farei depois, em outra oportunidade.

Muito obrigado. (Palmas.)

O SR. PRESIDENTE (José Guimarées. PT — CE) — Obrigado, Deputado Edinho.

Senadora Ana Rita, do Espirito Santo.

A SR? ANA RITA (PT - ES) — Sr. Presidente, eu me inscrevi para falar rapidamente apenas
sobre dois pontos.

O primeiro ponto que eu quero aqui ressaltar é que essa medida provisoria, na verdade, é um
novo marco de regulacdo do sistema portuario do nosso Pais. Entdo, € uma das medidas mais importantes que
esta Casa recebeu nos ultimos tempos e que contribui para o desenvolvimento do Brasil. Ela faz parte de toda
uma logistica de transporte existente no nosso Pais que precisa ser melhorada, qualificada. E o desafio é este:
uma logistica que inclua investimento nas ferrovias, nas rodovias, nos portos, nos aeroportos. Entdo, melhorar e
qualificar todo o sistema portuario é fundamental para que 0 nosso Pais cresga e se desenvolva.

Mas o grande desafio é justamente conciliar o desenvolvimento econdmico, que é a melhoria
da infraestrutura, com o desenvolvimento social, que sdo os trabalhadores, as pessoas diretamente envolvidas
nesse processo.

Por isso, eu quero abordar uma segunda questdo aqui hoje, a importancia desta audiéncia
publica, e quero também agradecer a presenca de todos 0s nossos convidados, mas, em particular, a presenga do
José Adilson.

Nos trouxemos o José Adilson justamente para fazer esse relato que ele fez aqui hoje, porque
eu acho que a experiéncia de gestdo, de organizacdo dos trabalhadores, construida ao longo dos anos no Estado
do Espirito Santo, é fundamental. E uma experiéncia que eu acredito possa ser aplicada em outros portos do Pais.
Acho que é possivel construir formas, procedimentos para que essa experiéncia realmente possa ser
implementada em outros lugares.

Entdo, é um modelo de organizacdo dos trabalhadores que esta dando certo, que tem dado
resultado e com o qual todos saem ganhando. Saem ganhando os trabalhadores, saem ganhando os empresarios,
e, de um modo geral, o Pais inteiro sai ganhando, porque ¢ o modelo que esta dando certo.

Entdo, a minha fala é nesse sentido.

Eu espero e acredito que a medida provisoria possa ser ajustada de tal modo que contemple
ainda algumas questdes que, porventura, ndo tenham sido bem colocadas do ponto de vista da organizacdo dos
trabalhadores, para que possamos ter uma medida provisoria que, realmente, venha a contemplar, de um modo
geral, tudo aquilo que esperamos para que 0 desenvolvimento do nosso Pais possa continuar dando certo,
atendendo, de fato, as pessoas que aqui moram, residem e que querem ver este Pais crescer, melhorar e dar o
retorno que a sociedade precisa.

Era apenas isso, Sr. Presidente.

O SR. PRESIDENTE (José Guimardes. PT — CE) — Com a palavra a Senadora e, depois, 0
Deputado Glauber Braga.

(Intervencé&o fora do microfone.)

O SR. PRESIDENTE (José Guimaraes. PT — CE) — Fui comunicado de que a Senadora
retirou a inscri¢cdo. Nao ¢é isso, Senadora?

(Intervencéo fora do microfone.)

O SR. GLAUBER BRAGA (PSB - RJ) — Entdo, eu retiro a minha inscricdo também,
Presidente.

O SR. PRESIDENTE (José Guimarées. PT — CE) — O Glauber retira a inscri¢cdo. O préximo é
0 Deputado Edson Santos.

O SR. EDSON SANTOS (PT - RJ) — Eu mantenho a minha inscri¢do, apenas para colocar
que esta medida provisoria faz parte de um esforgo do Governo brasileiro no sentido de dotar 0 nosso Pais de
uma infraestrutura que dé condicdo e sustentabilidade ao desenvolvimento do nosso Pais. Os portos sdo o local
por onde entram 90% daquilo que o Pais importa. E temos de enxergar isso dessa forma. E evidente que o
recurso publico ndo é suficiente para dar conta dessa demanda. N6s acreditamos que o Pais vai crescer e temos
de preparar a nossa infraestrutura para dar conta desse crescimento. Entdo, o esfor¢co do Governo caminha nessa
direcéo.

Eu quero ressaltar aqui algo importante que é o Governo estar ouvindo trabalhadores,
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empresarios, todos 0s segmentos envolvidos impactados por esta medida proviséria. N6s aqui, no Congresso
Nacional, nos esforcamos também nesse caminho. Hoje, estamos ouvindo os trabalhadores; posteriormente,
ouviremos 0s empresarios que atuam nessa area. Evidentemente, o Deputado Guimardes juntamente com o
Senador Eduardo Braga vao dar conta de fazer a modulacdo de todo o contencioso que a medida proviséria traz
para a sociedade.

Eu queria apenas levantar uma questdo que me chamou muita atencdo que é exatamente, do
ponto de vista dos trabalhadores, a questdo da guarda portuaria. Parece que a guarda portuaria ficou um corpo
estranho, sempre secundarizada nas preocupacoes levantadas no ambito do Poder Publico. Imaginem os senhores
que a Policia Rodoviaria Federal teve um tratamento na Constituicdo Federal e hoje estd subordinada ao
Ministério da Justica; a guarda portuéria, que fica onde entra a maior parte daquilo que o Pais importa e grande
parte daquilo que exportamos, ndo recebeu um tratamento que considero mais adequado. Ao contrario de a
guarda portuaria caminhar para sua extin¢do, eu acho que ha a necessidade de o Poder Publico, de o Estado
brasileiro fortalecer a guarda portudria, qualificando-a e dando condigdes para que ela guarde esse espaco de
fronteira tdo fundamental para o Brasil. Vamos receber aqui, no Brasil, uma série de eventos. E o Brasil,
economicamente, também, ha de ter um aumento de volume de movimentacéo de carga nos portos.

Por isso, Deputado Guimardes, Senador Eduardo Braga e demais membros da Comisséo, eu
ndo faco parte da Comissdo, mas eu queria chamar os senhores para uma reflexdo. Seria importante nds,
Congressistas, pensarmos na situagdo da guarda portuéria, fazermos uma reflexéo junto ao Governo da situacao
em que se encontra a guarda portudria dentro da Administracdo Publica. Na minha opinido, se ela tem uma
funcdo de policia, deve ter ser qualificada como uma fun¢do de Estado, para que possa efetivamente dar conta
das demandas e das responsabilidades que lhe sdo conferidas.

Recebi no meu gabinete vérias liderancas do Rio de Janeiro, guardas portuarios que me
fizeram ver isso e chegar a essa conclus&o.

Espero que esta Comissdo, nobres colegas, possa avancar nesse caminho do didlogo com a
categoria de guardas portuarios e acolher o seu anseio, que € exatamente o de ter tranquilidade para trabalhar e,
por outro lado, servir ao nosso Pais naquilo que Ihe compete enquanto seguranca de uma area tdo fundamental
para o Brasil que sdo os portos brasileiros.

Era isso. (Palmas.)

O SR. PRESIDENTE (José Guimarédes. PT — CE) — Obrigado, Deputado Edson.

Com a palavra a Deputada Iriny Lopes, do Espirito Santo.

A SR? IRINY LOPES (PT - ES) — Sr. Presidente, Sr. Relator, demais membros da Comissao,
quero parabenizar a exposicdo dos convidados da nossa Comissao que foram brilhantes e que conseguiram tocar
nas questdes efetivamente centrais do debate da Medida Proviséria n® 595.

Estamos desafiados, como membros da Comissdo, a responder a uma demanda que é a
competitividade do Brasil no comércio exterior. Para isso, precisamos de portos funcionando. E portos
funcionando significa ampliar para cargas, custo baixo, funcionamento com tecnologias adequadas e atuais. E
acho que isso comega por eliminarmos da pauta uma falsa ideia de que devemos reputar como falso debate a
questdo da modernizagcdo versus interesse dos trabalhadores. Ndo ha modernizacdo se os interesses dos
trabalhadores ndo estiverem devidamente preservados.

E dentro da medida que recebemos, embora tenha algumas lacunas, o que é natural e é por isso
que estamos discutindo, ndo ha no seu interior qualquer diretriz nesse sentido. Sendo assim, e ai o Relator terd a
contribuicdo de todos, cabera ao Relator um papel insubstituivel de elencar e hierarquizar quais 0s pontos que
dardo conta de que efetivamente tenhamos uma modernizacdo dos portos brasileiros.

Aqui, pela exposicdo dos que aqui ja falaram, vemos que existem desafios, como, por
exemplo, o papel do CAP. Se ele pulveriza, nds perdemos a nogdo estratégica de porto. Se ele esvazia, ndo temos
espaco de articulagdo das politicas e, portanto, podemos chegar num ponto de tiroteio para todos os lados. E
pensar na questdo da autoridade portuaria sem a participacdo de todos os setores que atuam no porto é comecar a
pensar errado nessa questao.

O papel do OGMO como um espaco da gestdo de mdo-de-obra, dando condicdo ndo sé de
valorizacdo. E quando falo em valorizagdo ndo quero me referir exclusivamente & remuneracgéo, mas a questéo
da capacitacdo e acesso as novas tecnologias, levando em consideracao, inclusive, algumas alteracdes que estéo
comecgando a ocorrer no porto. E digo comegando, porque isso ainda é muito pequeno no Brasil. Por exemplo, ha
algo que ha 10 anos ndo existia, que € a presenca da mulher nas atividades de trabalho portuario, o que altera
substancialmente desde a exigéncia de um banheiro até o acesso a qualificacdo para o exercicio de fungBes que
antes eram consideradas exclusivamente masculinas.
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Mas para além disso, temos, através da atuacdo do OGMO...Por isso eu ndo sei se... O José
Adilson usa o palavreado que é mais comum no porto, ndo sei se é ndo deixar com o que 0 OGMO pense, mas
dar a ele uma estrutura inequivoca de drgdo de execucdo. Certo? De espaco de execucdo, porque a politica serd
tracada, obviamente, para isso, temos CAP e outras instancias. Nao vejo como resolver a parte o problema da
guarda portuéria; ela esta diretamente ligada a ideia de porto estratégico. Portanto, a guarda tem um papel
também insubstituivel, porque estamos falando de atividade estratégica, entdo, ela tem que ter caracterizacdo de
tarefa de Estado.

E acho que devemos comecar a fazer um trabalho bem articulado entre nds para impedir
qualquer avanco ou cristalizacdo de politicas que levem a um modelo centralizador. O Pais € enorme, a
burocracia pode criar dificuldades em relacéo ao éxito do que estamos querendo.

Entdo, esta Mesa de hoje... e ndo tive oportunidade de participar da Mesa de ontem — e estou
concluindo, Presidente —... porque estamos envolvidos em vencer uma batalha muito dificil, que é a dos
royalties, hoje & noite, e me dediquei, ontem, ao debate dos royalties, mas acho que hoje a contribuicéo, e hoje
estarei aqui num papel bem distante do meu Lider e do nosso Senador.

O SR. PRESIDENTE (José Guimardes. PT — CE) — Vamos, pelo menos, depor as armas la no
plenario do Congresso, para ver se a gente, pelo menos, discute os royalties.

A SR? IRINY LOPES (PT - ES) — Depende, depende como é que o Espirito Santo e o Rio de
Janeiro vao ter preservados os seus direitos.

Entdo, concluo, Presidente, dizendo que...

O SR. PRESIDENTE (José Guimaraes. PT — CE. Fora do microfone.) — Depois do Espirito
Santo, s6 a Santissima Trindade.

A SR? IRINY LOPES (PT - ES) — N&o, mas o Espirito Santo, entdo, vem na frente. Vocé que
falou: primeiro o Espirito Santo.

Entdo, concluo dizendo que esta Mesa nos ajudou a focar os pontos que precisamos aprofundar
aqui no debate que esta comegando.

Obrigada, Sr. Presidente. (Palmas.)

O SR. PRESIDENTE (José Guimarédes. PT — CE) — Deputada Iriny.

A SR2 KATIA ABREU (PSD — TO) — Sr. Presidente, pela ordem.

O SR. PRESIDENTE (José Guimardes. PT — CE) — Pela ordem, Senadora Katia.

A SR KATIA ABREU (PSD - TO) — Eu gostaria de uma informagéo. Quero apresentar um
requerimento. Qual é a hora apropriada? Agora ou apés o...

O SR. PRESIDENTE (José Guimardes. PT — CE) — Ao final. S6 existem mais dois inscritos,
o0 Senador Blairo e o Deputado Glauber. Ai, em seguida, V. Ex2,

A SR2 KATIA ABREU (PSD — TO) — Apds 0s inscritos, posso apresentar.

Muito obrigada.

O SR. PRESIDENTE (José Guimaraes. PT — CE) — Senador Blairo Maggi, por 5 minutos.

O SR. BLAIRO MAGGI (PR — MT) - Sr. Presidente, nosso Relator Eduardo Braga, percebe-
se que toda mudanga assusta, porque tira direitos, muitas vezes, tira privilégios e faz com que as pessoas acabem
se assustando um pouco com as mudancgas que vém pela frente. Mas digo que as mudancas sdo necessarias, sao
importantes também para que 0 mundo possa progredir, possa ir para a frente.

Nessa questdo dos portos mesmo, percebemos que, ha muito tempo, existia um grande
monopolio nessa questdo de portos. E vou citar aqui um exemplo que aconteceu com a minha empresa, com o
setor do agronegdcio e que acontece no dia a dia das operac¢des. N6s ndo tinhamos espacos para fazer com que 0s
produtos nossos pudessem chegar aos portos; portanto, tinhamos uma barreira comercial pela frente, e os
exportadores brasileiros, os natos, vamos chamar assim, ndo conseguiam furar as barreiras dos portos e
acabavamos ficando na mao de grandes multinacionais, até que chegou um determinado tempo e eu consegui
abrir um espago por um porto do Norte, pelo Rio Amazonas, na terra do nosso Relator Eduardo Braga, €, a partir
do momento em que ganhei um caminho para sair com a minha soja, com os produtos pelo Norte, as coisas se
abriram para o Sul. Eu consegui espaco no porto de Santos, no porto de Paranagua, mas ndo consegui porque ele
acharam mais bonito ou coisa parecida, abriram-me um espaco porque comecei a furar e a competir com esses
grandes importadores no mercado deles.

Entdo, é mais facil chamar, mudar vocé de patamar, e vamos discutir, vamos conversar em
outro nivel. E estou dizendo isso porque, se nds ndo abrirmos os portos, se nds ndo criarmos condigdes para que
mais gente possa construir novos portos, que possa ter passagem pelos portos, nds estamos represando o Brasil.
Nos estamos represando a producdo, e isso ndo gera emprego, ndo gera renda, e o Pais ndo cresce.
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Entdo a abertura dos portos € uma coisa, para mim, sagrada. E acho que a grande mudanga,
depois de D. Jodo VI, é a Presidente Dilma, com o que esta propondo fazer agora, com essa mudanca.

Eu sei, ja disse aqui, mudanca assusta, mas é necessaria. Se fosse para preservar, muitas vezes,
alguns nichos de trabalho, algumas categorias... quando o Henry Ford inventou o automével, poderiam ndo té-lo
deixado seguir em frente. Os tratadores de cavalos, os carroceiros, os ferreiros, todos perderam o emprego, mas
milhares de outros empregos foram criados, e uma nova industria foi feita.

Entdo, acho que o que assusta tem que ser construido. E o José Adilson colocou aqui — 0
representante do Espirito Santo —, com muita propriedade, que, dentro desse sistema, é possivel competir com
uma estrutura que estd montada com o érgdo. Eu, por exemplo, sou operador de um TUP 14 no Amazonas,
embarco soja por 14, um TUP que estd na area privada, ndo tem nada a ver com porto organizado, e eu uso o
TUP, eu uso 0 OGMO. E muito melhor usar o OGMO do que usar qualquer outra coisa.

O SR. PRESIDENTE (José Guimardes. PT — CE. Fora do microfone.) — Livremente?

O SR. BLAIRO MAGGI (PR — MT) - Livremente. Tenho a opg&o livre de usar, posso pegar
méo-de-obra, mas uso porque acho que é melhor, porque,...

(Soa a campainha.)

O SR. BLAIRO MAGGI (PR — MT) -... a exemplo do Espirito Santo, estdo organizados.
Eles tém as regras, fazem os trabalhos de prevencéo de acidentes, e assim por diante.

Entdo, ha espago para que nds possamos construir esse didlogo aqui dentro da Comissdo. O
que nos afasta ndo é muito grande. Acho que os trabalhadores estdo preocupados em perder o emprego e devem
se defender disso, ndo ha davida nenhuma, mas ha espago para todo mundo. O Brasil é um pais que tem muito
para crescer. E ndo cresce porque a nossa estrutura é muito deficiente.

Foi dito aqui, se ndo me engano pelo Edinho, que os problemas fora do porto sdo muito
maiores do que dentro do porto. Muito maiores. Vocé vai I a Santa Catarina, a sua cidade, a sua terra, e pega o
porto de Itajai e o de Navegantes. E uma vergonha o que acontece. Os caminhdes velhos, uma estrada em que se
demora uma hora para fazer cinco quilémetros, para levar um contéiner para dentro de um navio. Botar em cima
do navio é rapido, mas andar naquela BR e naquelas condigdes? E impossivel sermos competitivos com isso.
Entdo, temos que olhar dentro dos portos, mas temos que olhar fora dos portos também.

E aqui, para finalizar, faco coro com todos aqueles que acham que a retirada do poder do CAP
e a centralizacdo em Brasilia € um horror. Nés estamos na contramao de tudo o que acontece e que é de melhor
no mundo. (Palmas.) Coisas simples que se discutem hoje num CAP, que se relne e discute, dois dias depois se
tem a solucdo, e eu duvido que em Brasilia, em dois dias, nés consigamos qualquer coisa. N6s vamos ficar meses
e meses e meses parados la no interior do Amazonas, ou em Santa Catarina, ou no Rio Grande do Sul, ou no
Espirito Santo, ...

(Soa a campainha.)

O SR. BLAIRO MAGGI (PR — MT) —... esperando o burocrata aqui de Brasilia tomar a
decisdo e fazer.

Fora, me perdoe Presidente, 0 que nds vamos escrever aqui na medida provisoria, depois ainda
vao vir os decretos que regulamentam, vao vir as portarias, vao vir as normativas e assim por diante. Quando
chegar a ponta para operar, n0s ndo vamos conseguir operar de novo, porque o Brasil é o pais do formalismo.
Todo mundo que tem uma caneta, todo mundo que senta a uma mesa quer saber de botar mais uma trava, quer
saber de botar mais uma regra, quer saber de apertar mais um pouco.

E a diferenca do que nds queremos construir aqui, de produzir e colocar o Pais a andar para
frente, a gente se perde, a gente se amarra nas maos daqueles que néo trabalham.

(Soa a campainha.)

O SR. BLAIRO MAGGI (PR = MT) — Desculpe, mas ndo trabalham. Fazem confusdo e vao
apertando de tal forma que a gente ndo consegue mais trabalhar.

Entdo, Sr. Presidente, eu sei que a medida proviséria j& vem escrita, muito pouca coisa pode
ser feita, mas nds temos que tomar o cuidado de que o que n6s escrevemos, devemos deixar bem claro, que a
interpretacdo que vai ser feita & embaixo seja a mesma que nds queremos dar aqui em cima. Porque sendo nds
vamos num caminho aqui e, daqui a pouco, a coisa chega I& em baixo toda diferente, e ninguém mais consegue
trabalhar.

Muito obrigado, Sr. Presidente.

O SR. PRESIDENTE (José Guimarées. PT — CE) — Obrigado, Senador Blairo. (Palmas.)

O ultimo inscrito, conforme nos ja acordamos, é o Deputado Glauber Braga.

O SR. GLAUBER BRAGA (PSB - RJ) — Presidente, eu imaginei que a minha inscricéo,
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inclusive, era a Gltima, e achei que os representantes dos trabalhadores foram decisivos aqui nas colocagdes.
Acho que o0 momento é de ouvir mesmo, de ouvir a representacdo dos trabalhadores, até para que o Relator, o
Relator revisor e os Deputados da Comissdo possam formar as suas convicgdes. E a fala passa a ser
desnecessaria a partir do momento em que 0s conceitos ja foram muito bem esclarecidos.

Mas é importante que alguns contrapontos sejam realizados em determinados momentos. E
aqui eu quero, em primeiro lugar, falar de algo que eu considero importante. No espirito tanto do Relator
Eduardo Braga e do Relator revisor, Deputado Manoel Junior, eu tenho sentido, Presidente Sérgio, uma vontade
real de ouvir para modificar. Eu tenho sentido essa vontade, eu tenho sentido essa disposigdo de ouvir realmente.
Essa é a importancia de um encontro como esse com os trabalhadores, porque as modificagdes sdo importantes e
ndo tem como elas ndo acontecerem nesta Comissao.

E aqui, rapidamente, quero citar alguns pontos. Primeiro, o que ja foi amplamente discutido,
falado e dito: a questdo do 6rgdo gestor de mio de obra. E verdade, e a gente teve a oportunidade de conversar
com muita gente. Se, em alguns casos, para 0 empresario, para 0 empregador, vale mais a pena, em determinados
periodos do ano, recorrer ao 6rgdo gestor de méo de obra, também é verdade que, com a modificacdo que esta
sendo proposta no sistema, se vocé coloca em um mesmo sistema dois regimes diferentes, um funcionando do
lado do outro, um com 6rgdo gestor de mao de obra e o outro sem qualquer tipo de necessidade, de garantias
dadas aos trabalhadores que ali estdo, vocé vai, no final das contas, ter sim um esvaziamento e um sucateamento
do servico considerado eminentemente publico. Entdo, essa € uma preocupagdo que ndo pode deixar de ser
colocada, e que eu tenho ouvido de muitos trabalhadores e de muitos representantes.

Um segundo ponto € a auséncia da guarda portudria no texto da medida proviséria. A gente
tem dito, tem falado, tem repetido, e a gente ndo consegue ainda uma explicacdo clara da motivacéo de auséncia.
Se a motivacdo de auséncia tem como objetivo uma possivel privatizacdo, também no que diz respeito aos
procedimentos que sdo hoje realizados pela guarda, € evidente que tem que haver a combatividade desta
Comissdo no sentido de que essa medida seja alterada. Ou seja, ndo tem o menor cabimento, independentemente
de onde tenha sido gestada a ideia. Se tem o objetivo também de diminuir o orcamento, ou aquilo que é pago
para garantir os direitos dos trabalhadores, também a gente tem que combater. N&o vai ter outra solucéo. Por
qué? Porque a gente considera, como ja foi dito aqui indmeras vezes, que essa ¢ uma funcdo e uma tarefa
estratégica que tem que ser desenvolvida por aqueles que tém a capacidade de fazé-lo, e quem pode fazer isso é a
guarda portuaria. N&o cabe outra posicao.

E um terceiro ponto, que eu ndo posso deixar também de colocar, é a questdo da gestdo. A
gente pode fazer uma critica ou pode ter posi¢cdes divergentes sobre o processo de privatizacdo de aeroportos, de
rodovias, s6 que é muito diferente do que esta se colocando aqui. Ou seja, € muito diferente vocé conseguir
recursos privados para poder melhorar vias publicas, partindo do pressuposto que o Estado ndo tem dinheiro para
fazer o investimento. Isso é uma coisa. Outra coisa muito diferente é vocé abrir 0 espaco na lei para que a gestdo
do porto, que sofre milhares de influéncias, inclusive de natureza internacional, ndo tenha uma presenca efetiva
do Estado nessa relagéo.

E falo com toda sinceridade: ndo acho que essa deva ser e nao €, ndo acredito que seja, nem a
posicdo da Presidenta Dilma nem do Governo como um todo. Mas também nés ndo podemos abrir na lei uma
possibilidade de que o governo de plantdo futuro, seja ele qual for, daqui a dez, vinte, trinta ou quarenta anos,
tenha a capacidade de fazé-lo, ou seja, de fazer com que o publico nédo esteja claramente presente no processo de
decisdo no que diz respeito a gestdo portuaria.

Entdo, por esses motivos, a gente faz essas colocacdes ao Deputado Relator, ao Relator revisor,
Deputado Manoel Junior, a todos os Deputados desta Comissdo, a0 mesmo tempo em que a gente cumprimenta o
Sr. José Adilson, Presidente da Intersindical da Orla Portuaria do Espirito Santo; caro Sérgio Giannetto,
Presidente do Sindicato dos Portuarios do Rio de Janeiro; e o Presidente da Fetaport, Sr. Francisco José; como
recebemos aqui também, ontem, um conjunto de representantes de outras federagGes, porque ouvir 0s
trabalhadores, neste caso, ndo é uma questéo Unica e exclusivamente de fazer alteragbes pontuais.

Para o sistema ser bom, para o sistema ser qualificado, ele tem que passar pela visdo de quem,
ano apods ano, vem construindo o sistema. E quem pode melhorar o sistema sdo os trabalhadores que ja tém todo
um acumulo na &rea e que tém a capacidade, sim, de influenciar diretamente nas decisdes que védo ser tomadas.

Obrigado, Presidente. (Palmas.)

O SR. PRESIDENTE (José Guimardes. PT — CE) — N6s vamos passar a palavra j4, ja para 0s
trés expositores para as consideracdes finais. Em seguida, vamos ouvir a Senadora Katia, que vai apresentar um
requerimento.

N&o sem antes — e € importante colocar aqui aos Srs. e Sr% Parlamentares —, dizer que,
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primeiro, ter ouvido isso do Governo e dizer que... Alids, nunca nds votamos nenhuma uma medida provisdria
aqui sem altera-la. Criam-se os fantasmas de que o Governo ndo quer alterar nada. Para que serve esta Comissao,
Srs. e Srés Parlamentares, se ndo para analisar 0 mérito desta matéria?

Se ndés compararmos as duas audiéncias, ontem e hoje, esses que estdo aqui de fato
contribuiram, primeiro, com a discussdo de mérito e, segundo, com sugestdes altamente pertinentes de serem
consideradas pelo Relator e pelo Relator revisor.

Entdo, eu estou colocando isso para ndo criarmos, no meu Estado, aqueles motins. “Ah,
ninguém muda nada.” A medida provisoria estd sendo construida num intenso didlogo entre Congresso,
Governo, trabalhadores e empresarios das diversas categorias. Ontem, depois da audiéncia, eu e o Relator
passamos algumas horas conversando com as trés centrais sindicais: CUT, CTB e Forca. O Deputado Colnhago
estava 4. Conversamos bastante, estabelecemos cronogramas. Foram feitas sugestes.

Entdo, a primeira coisa que eu quero desfazer, nobre Relator revisor, é a de que n6s somos um
bloco de Deputados que estamos ouvindo aqui no fazer de conta. Ndo! Esta Comissdo avocou para si o0 debate de
mérito da medida provisoria. E claro que nos vamos fazer, procurar...

O Senador Eduardo Braga estava colocando aqui para mim: “Nds temos que olhar com todo
carinho essa questdo da guarda portuaria, que foi colocada”. Eu mesmo... Essa questdo ndo tinha sido colocada
com tanta énfase como foi colocada aqui. O Conselho de Autoridade Portuaria (CAP), que a Deputada Iriny
também... Entdo, gente, vamos, no devido tempo.... Ndo vamos colocar em pé nenhuma ideia para cair 14 na
frente. NGs queremos construir a solidez do relatério e esse é o espirito do Relator e do Relator revisor. Essa é a
primeira questao.

A segunda, ndo ha por parte do Governo, Senador Blairo... E é importante, porque ja esta se
criando, num ambiente com os governadores, que o Governo Federal quer pér a mao nos portos que séo
delegados aos Estados. Nés vamos discutir. O Deputado Edinho colocou bem. Alguns colocaram aqui bem. Sera
que esse processo que alguns estdo chamando de centralizacdo é bom para o... Como € que nds vamos tratar
disso? O que eu estou dizendo é que ndo podemos criar um monte de fantasmas que interditem o dialogo no
caminho para a construcéo de um relatdrio que concilie 0s varios interesses.

Por ultimo, fazer assim... Os jornalistas estdo aqui. Essa medida provisdria... Alids, eu vou
repetir o que eu disse agora para um jornalista: sejam candidatos ou ndo a Presidéncia da Republica, ndo estd em
discussdo isso. Nés estamos discutindo uma medida proviséria que interessa ao Pais, seja candidato ou ndo. Se o
fulano é candidato, se Aécio é candidato, se Eduardo Campos é candidato, se Dilma é candidata, ndo se trata
disso, meus carissimos Parlamentares, o que estamos discutindo é um problema central, é um gargalo central.

E vou terminar dizendo que ouvi recentemente da Presidenta Dilma: “N&o sera permitido tirar
nenhum direito dos trabalhadores”. E vamos compatibilizando isso. Entdo, eu penso que, diferentemente do que
imagindvamos, estamos criando um clima bom no movimento sindical, nos trabalhadores, nos investidores,
porque é isso é que conta. Estou otimista para a gente trabalhar e vamos desinterditar aqueles que s6 querem
fazer disputa politica. Aqui ndo tem disputa politica, a disputa aqui é pelo Brasil que precisa de melhorias
urgentes.

Também o que esta...N&o é que nada presta. E porque o Brasil, se ele crescer 3,5% a 4%do PIB
por ano, em média, a capacidade instalada ndo suporta, sejam os portos, aeroportos, rodovias. O Governo
Federal esta fazendo investimento em R$6,5 bilhdes na infraestrutura, — o Relator ndo esta aqui —, fora do porto,
ferrovias, acessos. Entdo, eu acho que a gente vai construir um ambiente bom. Mais oito que ja estava no PAC.

Estou falando isso com a vénia da Senadora Katia, com todo respeito. E eu queria sé pedir aos
trés: vamos ouvir a Senadora e, em seguida, a gente devolve aqui para os trés fazerem as consideracdes finais.

A SR2 KATIA ABREU (PSD - TO) — Obrigada, Sr. Presidente.

Eu gostaria, Sr. Presidente, de agradecer a participacdo de todos os trés representantes que
vieram aqui e, com muita categoria, fizeram as suas explanacGes democraticamente, com ideias muito
interessantes para contribuir com essa medida provisoria.

Eu quero apenas lembrar ao Adilson que ja marquei de recebé-lo hoje com a Senadora e quero
dizer a vocé que, quando diz e elogia a Lei n° 8.630, eu fago coro com vocé, porque ela foi muito boa para o
Pais, mas, se vocé analisar as notas taquigréficas da aprovacdo dessa lei, vai ver que as frases sdo muito
parecidas com as de hoje. As criticas foram veementes & precarizacdo do trabalho, ao fim dos portos. Séo
praticamente idénticas. N&o estou querendo, com isso, desvalorizar o debate. Apenas dizer que pode haver uma
preocupacdo excessiva e que, na verdade, um dia vocé vai poder voltar aqui e dizer: “Gragas a Deus a Dilma
Rousseff fez aquela medida provisoria que vem melhorar ainda mais a eficiéncia dos portos e, principalmente, 0
emprego”.
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Se R$56 bilhdes forem aprovados, forem investidos ap6s a aprovacéo dessa medida provisoria,
serdo mais de 300 mil empregos nos portos do Brasil. Entdo, quero apenas usar o passado para lembrar que pode
estar se repetindo 0 mesmo filme, que apenas € um susto momentaneo e que, com certeza, eu tenho convicgao
que tudo isso sera diferente.

Sr. Presidente, na verdade, estou protocolando um requerimento na Mesa do Senado daqui a
alguns minutos, mas eu gostaria muito do referendo desta Comissdo, que esta Comissdo possa subscrever
comigo esse requerimento, que eu acho da maior importancia.

Agora a pouco, o senhor disse que a Presidente Dilma e, eu também ouvi vérias vezes, quer
preservar os direitos. Entdo, na medida provisoria, a preservacdo dos direitos. E eu também quero dizer dos
direitos e dos beneficios.

Eu queria, Sr. Presidente, o aval desta Comissdo devido & importancia da dendncia que recebi
ainda ontem, no que diz respeito a um passivo na Receita Federal por parte dos 29 OGMOs, no valor de R$120
milhdes de beneficios previdenciarios. Nao quero, de maneira alguma, antecipar o que significa esse passivo. Eu
sO peco que a Receita Federal, através do Ministério da Fazenda, possa nos informar se isso é real e que passivo
é esse, qual é a origem desse passivo.

De repente, é algum endividamento, alguma coisa que nés ndo conhecemos, mas, se estamos
aqui para preservar direitos dos trabalhadores, também precisamos preservar os beneficios previdenciarios desses
trabalhadores. Tomara Deus que ndo seja nada em prejuizo aos trabalhadores e até quero crer que ndo, mas é
nossa obrigacdo, diante de uma denuncia de tal gravidade, pedir que a Receita Federal informe a esta Comissdo
se esses beneficios previdenciarios, como esse passivo, se ele é verdadeiro, em primeiro lugar, e qual é o objeto
desse passivo, € referente a qué. A apropriacio indébita ou outro modo?

Entdo, eu gostaria de pedir o apoiamento desta Comissdo para subscrever o meu requerimento,
que protocolarei junto a Mesa do Senado, assim que a Comissao decidir.

Muito obrigado, Sr. Presidente.

O SR. PRESIDENTE (José Guimardes. PT — CE) — Senadora Katia Abreu, o nobre Relator,
ao ser inquirido pelo Deputado Colnago — existiam cinco requerimentos aqui na Mesa para serem analisados —
pediu que, ao final, em existindo outros requerimentos, nos fizéssemos uma reunido de trabalho para aprovar ou
fazer uma adaptacdo no plano de trabalho que nés ja haviamos aprovado na penultima reunido, na reunido de
instalagdo desta Comiss&o.

Entdo, ha varios requerimentos. A senhora ja formulou o requerimento e os Senadores e
Deputados que desejarem subscrevé-lo, a senhora o protocole e vamos juntar com o Relator, para, em seguida,
trabalharmos como encaminhar o requerimento de V. Ex2.

A SR2 KATIA ABREU (PSD — TO) — Muito obrigada, Sr. Presidente.

Quero avisar aos colegas que o requerimento estara em meu gabinete e, se precisarem, mando
levar ao gabinete de todos para o subscreverem, mas eu gostaria de protocola-lo até as 6 horas da tarde.

Muito obrigada.

O SR. PRESIDENTE (José Guimardes. PT — CE) — Obrigado, Senadora.

Vamos ouvir as consideragdes finais dos nossos trés convidados, Francisco Nogueira, Adilson
e Sérgio.

O SR. FRANCISCO JOSE NOGUEIRA - Sr. Presidente José Guimarées, nosso Relator,
Senador Eduardo Braga, companheiro Adilson, do Espirito Santo, companheiro Sérgio, do Rio de Janeiro,
companheiros e companheiras, Senadores e Deputados, quero agradecer por esta oportunidade de os
trabalhadores estarem aqui presentes, contribuindo para que n6s possamos chegar aqui, como ja foi dito, ao
equilibrio dos interesses, que congregam os interesses naturais da nossa Nagdo brasileira, que é o interesse do
empresariado, do trabalhador, do Governo, para que nés possamos ter portos pujantes, com o crescimento
econdmico do nosso Pais, com geracdo e distribui¢do de renda.

Quero agradecer por esta oportunidade de estar aqui junto a esta Comissdo nessa disposi¢do
para contribuir mais ainda para que os trabalhadores tenham voz.

Quero registrar, muito embora ndo tenha colocado, s6 falei da terceirizacdo, mas 0 nosso
pessoal celetista em todo o Brasil d& apoio incondicional aos trabalhadores da Guarda Portuéria, que é um ramo
estratégico para o0 nosso Pais e para a Companhia Docas.

Obrigado. (Palmas.)

O SR. PRESIDENTE (José Guimaraes. PT — CE) — Nobre companheiro Adilson.

O SR. JOSE ADILSON PEREIRA — Queremos agradecer & Comissdo por nos escutar,
principalmente a Senadora Ana Rita, que nos conduziu até aqui. O objetivo nosso é tentar... Primeiro, a gente
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ndo poderia abordar todas as questdes da medida provisoria; a gente se deteve mais na questdo do trabalho, com
0 objetivo de minimizar esse problema do trabalho, porque, na nossa opinido, essa discussdo da relacdo capital e
trabalho na medida proviséria esta sendo, de certa forma, exagerada no debate e estamos perdendo tempo para
discutir o que é a questdo das concessdes, a questdo do modelo de autorizacdo que estd sendo feito na medida
provisoria.

Entdo, 0 nosso objetivo foi este: mostrar exatamente que o que veio da Lei dos Portos é muito
pequeno em relacdo a diferenga; a gente tem como chegar a solugdes nessa questdo do trabalho.

Creio que esse objetivo alcancei.

Deputada Iriny, obrigado pelo acerto do OGMO pensar. A gente fala no nosso linguajar, mas é
ele exercer o seu trabalho objetivamente. A gente colocou que varios OGMOs tém problemas administrativos.
N&o se pode jogar, as vezes, esse problema administrativo no colo dos trabalhadores, porque quem administra o
OGMO gestor divisor de m&o de obra sdo os operadores portuérios e € o setor patronal.

Entdo, quando a gente coloca 0 que ele tem que cumprir, é o0 que nds negociamos nas relacdes
de trabalho e na organizagdo e gestdo de méo de obra. Quanto a parte administrativa, as vezes parece que nos
somos culpados disso e isso ndo cabe aos trabalhadores.

Concordo com alguns Parlamentes que colocaram de forma clara e objetiva o que estamos
perdendo em esvaziar 0 conceito de autoridade portuaria. Ela tem um papel fundamental para o dialogo na regido
e no porto, dos atores que estdo envolvidos com o porto, a buscar solugdes para o0 complexo portudrio. N&o tenho
tempo para isso, mas poderia citar muitas a¢des do Conselho de Autoridade Portuéaria do Espirito Santo. L& nds
temos a funcéo de coordenar a Comisséo de Tarifa, tornamos a empresa publica competitiva, buscando resultado
— e al, muitas vezes, eu vi o setor patronal questionar a atuagdo do CAP e da Companhia Docas querendo atrair
cargas. Ou seja, uma empresa publica buscando ser competente na execugdo do seu trabalho. E quando tira o
poder do CAP de deliberacdo é uma perda muito grande dessa discussao da politica portuéria regional.

Ent&o, a gente faz coro também nessa situacao.

A Senadora Kéatia Abreu saiu, mas eu gostaria de registrar que gracas a Deus, felizmente ou
infelizmente, eu participei de toda a discussdo da Lei n° 8.630. Por isso que nos tentamos, na relagdo capital e
trabalho, implanté-la concretamente no Espirito Santo. E achamos que ha condicdo de fazer — e exatamente o
texto dela estd na medida provisoria — em todos os portos do Pais. Por isso trouxemos esse estudo de caso. Mas
uma coisa é certa: estd faltando investimento nos portos brasileiros. Nossas estruturas estdo precisando ser
ampliadas, para dar suporte ao crescimento que o Brasil merece.

Entdo, nesse aspecto ela ndo cumpriu o seu papel e ndo temos medo nenhum de discutir isso na
medida proviséria, e buscar a solucdo para que o Brasil tenha investimento compativel com que ele merece, que
0s portos brasileiros merecem.

Nos, além de estarmos na Intersindical da Obra Portuaria, somos vice-presidente da
CONTTMAF e estamos representando a CTB nesse didlogo com o nosso Presidente da Comissdo e estaremos a
disposicdo ndo somente para discutir a questéo trabalho, mas discutir o ponto mais importante, creio, da medida
provisoria, que é permitir as instalagdes portuaria e discutir o movimento de cargas de terceiros e os reflexos que
isso ird trazer para todo o sistema portuério.

Estamos a disposi¢do do relator e do presidente, 1a na comisséo, para tentarmos ajudar a chegar
ao melhor entendimento da medida provisoria. (Palmas.)

O SR. PRESIDENTE (José Guimaraes. PT — CE) — Obrigado.

Ouviremos o Gltimo, Sérgio Magalhaes.

O SR. SERGIO MAGALHAES GIANNETTO - Eu ndo citei 0 companheiro do Rio de
Janeiro, 0 nosso Deputado Jorge Bittar, que, verdade seja dita, todas as vezes em que bati a sua porta, nos
atendeu. Obrigado e desculpe-me pela gafe.

Presidente, eu ndo poderia deixar de registrar aqui a questio da Lei n° 8.630. E uma pena que a
Senadora Kétia Abreu ndo esteja presente, mas nessa carta que eu li — isso é importante — fala em demisséo. Nés
éramos quase 4 mil e ficamos 450. A Lei n° 8.630, para essas 3.600 familias, foi o fim do mundo; muitos
companheiros vivem embriagados, outros morreram, as suas familias passam necessidade. O plano de demisséo
voluntério foi um engodo, uma covardia com os trabalhadores. Entdo, a Lei n° 8.630 podia ter sido pior; ndo foi
boa para todos os trabalhadores. Para os trabalhadores e trabalhadoras da Companhia Docas a Lei n° 8.630 foi
péssima! Os portos melhoraram, mas para os trabalhadores foi péssima.

A questdo que a Senadora colocou de que vdo ter mais empregos... Vao, véo ter com salarios
aviltantes.

Nos representamos também os portos particulares, entre outros o porto de Ibitiba, em Macaé.
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Os senhores precisam ver as condi¢fes de trabalho, o jeito com que sdo tratados e o salario que eles tém. Um
absurdo! Obviamente que os trabalhadores da CLT... vao acabar com o 6rgdo, querem acabar com isso e aquilo,
mas com sal&rios aviltantes.
E por fim, eu queria fazer mais duas observacdes. A Convencdo 137, que eu citei, o Presidente
Fernando Henrique Cardoso assinou em 31 de julho de 1995. A Convenc¢do 137 tem um Item Il que fala o
seguinte:
Para os fins da presente Convencdo, as expressdes ‘portuarios’ e ‘trabalho
portuério’ designam pessoas e atividades definidas como tais pela legislagdo ou a
pratica nacional. As organiza¢des de empregadores e de trabalhadores interessadas
devem ser consultadas por ocasido da elaboracéo e da revisao.

Na ocasido da elaboragdo da revisdo ou qualquer acdo que atinja sua atividade. Este que é o
problema da medida proviséria para nés, Sr. Presidente, Sr. Relator, € que n6s trabalhadores estamos sendo
escutados agora, com o trabalho j4 feito, n6s ndo fomos escutados, ndés tinhamos muito que somar. A Convengao
137, queiram ou ndo queiram, tem forca de lei e ndo foi respeitada.

(Soa a campainha.)

O SR. SERGIO MAGALHAES GIANNETTO - Héa quem diga que a MP 595 §é
inconstitucional.

(Soa a campainha.)

O SR. SERGIO MAGALHAES GIANNETTO - Talvez sim, talvez ndo. Mas posso citar
para o senhor que um item é. O art. 17 diz o seguinte:

Fica assegurada a participacdo de um representante da classe empresarial e outro
da classe trabalhadora no conselho de administragdo ou érgdo equivalente da
administracdo do porto, quando se tratar de entidade sob controle estatal, na forma
do regulamento, observado o disposto na Lei n® 12.353, de 28 de dezembro de
2010.

Primeiro que essa lei ndo fala nada dos empresarios e aqui um representante dos empresarios.
N&o pode estar aqui, Sr. Relator. Aqui, estd dizendo esse artigo dessa lei como véo ser as indicagdes. Os
empresarios ndo sdo citados nessa lei. E a Lei n°® 12.353 tira do representante do conselho de administracao...
proibe a participagdo na sala de debate quando se tratar de salérios, se tratar de previdéncia ou qualquer outro
interesse dos trabalhadores, porque diz que o trabalhador pode legislar em causa prépria.

E os empresérios, vdo sair da sala quando se tratar da atividade deles? O art. 10 da
Constituicdo diz justamente o contrério, diz que todo debate, toda discussdo que trate de previdéncia, interesse
dos trabalhadores, o trabalhador das empresas publicas tem que participar. Entdo, esse item, o art. 17, Sr.
Relator, tem que ser observado. Achamos que tem que voltar do jeito que era feito 14 na Lei n° 8.630, nas
indicagdes.

Nos, trabalhadores, ndo somos contra o desenvolvimento do Pais; nos, trabalhadores e
trabalhadoras, ndo somos contra 0s empresarios; nds, trabalhadores e trabalhadoras, queremos que o Brasil
cresga para que possamos crescer junto, queremos estar junto, ndo alheios e tirados fora do progresso e dos
proveitos que essa medida possa trazer.

O SR. PRESIDENTE (José Guimaraes. PT — CE) — Obrigado, presidentes que expuseram.
(Palmas.)

Antes de encerrarmos 0s nossos trabalhos, dispensamos, vamos dispensar a leitura das atas.

O SR. EDUARDO BRAGA (PMDB - AM) - Sr. Presidente, pela ordem. Apenas para
submeter a V. Ex® e aos Srs. Senadores, Senadoras, Deputados e Deputadas, conversei ainda ha pouco com a
Senadora Ana Rita a respeito do requerimento e o nosso parecer é pela prejudicialidade. Ela concorda, tendo em
vista que nds j& ouvimos toda parte, finalizamos agora a parte inicial dos nossos trabalhos, que era exatamente a
de ouvir os representantes da classe trabalhadora.

Os demais requerimentos, Sr. Presidente, apresentados, estamos encaminhando a V. Ex® com
parecer favoravel, ficando apenas uma Unica situagdo que eu submeteria na préoxima reunido, tendo em vista que
a Senadora Lucia Vania ndo se encontrava presente. Portanto, quanto ao requerimento que trata da incluséo da
Fiesp, até para que nds possamos ja fazer o convite a Fiesp, bem como da Associacdo de Comércio Exterior do
Brasil, da Associacdo Nacional das Empresas Permissionarias de Portos Secos, bem como do Ministério da
Agricultura (Mapa), da Anvisa e do lbama, estamos, portanto, apresentando a V. Ex?® o parecer favoravel.
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Exceléncia, se por entendimento dos Srs. Senadores e Deputados, por acordo, votarmos, ja estariamos, portanto,
acatando uma agenda e ai fariamos 0s convites para ndo prejudicarmos a préxima semana, quando esses
porventura aprovados nos requerimento estariam participando, de acordo com o que estd previsto nas nossas
audiéncias publicas da semana que vem.

O SR. CESAR COLNAGO (PSDB - ES) - Presidente, pela ordem. Pela ordem, por favor.

O SR. PRESIDENTE (José Guimaraes. PT — CE) — Pela ordem, Colnago

O SR. CESAR COLNAGO (PSDB - ES) — Relator Eduardo, ndo sei se no requerimento,
ndo sei se foi falha minha, a Receita Federal ndo sei se esta ai dentro. Porque ela é uma atividade importante,
além da Anvisa e do Ministeério...

O SR. PRESIDENTE (José Guimardes. PT — CE) — Vamos consultar. Senador Blairo.

O SR. CESAR COLNAGO (PSDB - ES) — Mas parabéns pelo encaminhamento, porque eu
acho que isso ai contempla.

O SR. BLAIRO MAGGI (PR — MT) - Eu gostaria de saber do Sr. Presidente ou do Relator
se a Associacdo Brasileira dos Terminais Portuarios — ABTP, através do Sr. Wilen Manteli, esta...

O SR. PRESIDENTE (José Guimarées. PT — CE) — Ja esta.

O SR. BLAIRO MAGGI (PR — MT) — Esta aprovado ja. Muito obrigado, Presidente.

O SR. PRESIDENTE (José Guimardes. PT — CE) — Bom, o nobre Relator deferiu o conjunto
dos requerimentos da forma que ele ajustou aqui e a Presidéncia submete aos pares...

O SR. EDUARDO BRAGA (PMDB - AM) — Apenas para adendar a sugestdo da Receita
Federal.

O SR. PRESIDENTE (José Guimardes. PT — CE) — Vamos considerar aprovados 0s
requerimentos?

E, por ultimo, aprovados, antes de encerrar 0s nossos trabalhos, vamos submeter as trés Atas
das reunides anteriores a aprovagao.

Os Srs. Parlamentares que concordam permane¢am como estdo. (Pausa.)

Aprovadas.

O nobre Presidente do Sindicato, Sérgio, entregou aqui um arrazoado de questdes a respeito da
Guarda Portuaria e dos efeitos da Medida Provisoria n°® 595.

Obrigado, Sérgio.

Muito obrigado.

Esta encerrada a presente reunido.

(Iniciada as 15 horas e 02 minutos, a reunido é encerrada as 17 horas e 09 minutos.)



