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Este que vos fala...

Romulo Dante Orrico Filho - Dr. Ing.

* Engenheiro civil, UFBa
* Dr. Ing — Universidade de Paris — Francga (1987)
* Professor Titular da Coppe/UFR]

* Diretor da Rede RESET — Rede de Estudos e Pesquisas Socioecondmicas em
Transportes

 Subsecretario de Transporte da Cidade do Rio de Janeiro (2009-2011)
* Secretario de Estado de Administracao do Rio de Janeiro (2002)
 Consultor Senior do CNPq, IPEA

 Areas de atuacao: Transporte Publico, Mobilidade, Planejamento, Financiamento
(funding) e Desenvolvimento Regional

4 ‘

&7 7
> COPPE
o FR]



Coppe/UFR] - Alguns Projetos Relacionados

»  Eixo Mobilidade do Plano Estratégico de Desenvolvimento Integrado
da RMR]J (Quanta, Lerner, Governo do Rio de Janeiro)

*  Termos de Referéncia e Edital de PPP para Construgao e Operagao do modelar
Metro de Salvador (Gov. do Estado da Bahia)

« Avaliacao da Expansao do VLT linha 2 no Rio de Janeiro (Sinergia- o
Pref. do Rio) Bahla

TERRA DE TODOS NOS

«  Experiéncias Internacionais de financiamento para o transporte
urbano (BNDES)

@CNPq
*  Novas estratégias de Funding para o transporte urbano (BNDES)

*  Terminais Logisticos no Arco Metropolitano (MT)

*  Operacao Urbana Consorciada — Niteroi (Prefeitura de Niteroi) BNDES

*  Tendéncias da mobilidade e dos transportes urbanos individuais e
semicoletivos emergentes no Brasil (Renault Automobile de France)




A cidade é a maior invencao humana desde a roda

/ \ =
Os transportes estao em tudo que se produz e se
As cidades nao vivem sem os transportes consome na cidade
- I W -
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As pessoas nao vivem sem mobilidade

N

/
A mobilidade € imprescindivel as familias e a
economia urbana

o
/ 7 . ~ 7 .
Os transportes publicos sao responsaveis por

60% a 80 % das viagens didrias nas cidades
_brasileiras )
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O transporte nao tem um fim em si mesmo!

A Mobilidade Urbana

A rede de TP ¢ a forma
mais eficiente para obter
bons padroes de
mobilidade e reducao de
custos

E indispensavel para o
desenvolvimento das
familias

Os bons padroes coletivos
de mobilidade devem ser
priorizados sobre os
individuais

E fator imprescindivel para

realizacao das atividades
econOmicas e sociais

E um Direito Fundamental

que transpassa todos os

outros e deve ser feita com

qualidade e atendimento
da demanda social



Evolucao da
Produtividade,
1990-2016
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Roteiro da Exposicao

Transporte e Desenvolvimento

As cidades mudaram

Mobilidade em desalinho.

A insustentavel continuidade
desse processo

Investir para Desenvolver

Consideracoes Finais
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Tendencias urbanas

Reflexos das Forcas de Concentragao e Dispersao

Novas paisagens urbanas

Muitos lugares seriam definidos
como policéntricos com um Centro
dominante, orbitado por
subcentros

O éxodo de familias da area central
¢ acompanhado por comércio,
escolas, hospitais, servicos em

geral

Os subcent ' ~
significativame Agravante fcao entre
estru Os sistemas de TP (até mesmo os plosa
Oonibus) nao acompanharam tais
mudancas, e isto cria dificuldades
Reflexo impot 3y mobilidade urbana! o se
A disperséo dilui a base de transformam em locais multiuso,

viajantes do Transporte
Publico

com atividades nao muito
diferentes das cidades centrais
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As cidades mudaram muito nos ultimos quarenta anos
e sao policéntricas
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Rio de Janeiro

Rio de Janeiro,

um colar de
sub-centros
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muito forte

Transporte e Forma Urbana: uma relagao

Espraiamento X Adensamento

Ocupacao em Corredores

I Atlanta e Barcelona, na mesma escala

o pen & 7 Atlanta
L= 2, 5milhdes de habitantes
4.288 km? de area construida

Barcelona
2,8 milhdes de habitantes
160 km? de area

construid
< A

Mumbai Curitiba

city center
mmercial and Residential spine
nnector spines

1.SR2 very low density

2 Low and Medium Density

[3 and SR1 Medium density

4 High Density
M Income Housing
her Built.up Areas
.)
TN
5
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A RM Rio de Janeiro ¢ maior que Mumbai

Mumbai e Rio a 15km, 30km, 45km e 60km do centro

Rio de Janeiro e
Mumbai em escalas
aproximadas

RMR]J
12 milhoOes hab.




Dois destinos! Qual escolhemos?




Ocupacao Urbana
Niterodi e Sao Gongalo
1984 e 2016

Politicas publicas que
favorecem o transporte
individual produzem
espraiamento, aumentam
o tamanho das cidades e
pior, aumentam as
distancias e os tempos de
viagem.

30 anos esperando o trem!
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As cidades mudaram, e entao...

Necessidade de Transportes que apoiem o Desenvolvimento desejado

: . o~ : . AL A tronco-alimentag¢ao nao é mais a unica
As cidades nao sao mais radiocéntricas. el

Os destinos sao multiplos, as exigéncias , : :
maiores . Ha necessidade de conter o espraiamento e

fortalecer as novas centralidades
Os deslocamentos ndao sao como rios que

Os investimentos em sistemas rodoviarios
desaguam no Centro.

promovem a dispersao

E o Centro nao pode ser tratado como mera : : : ~ :
~ . Planejamento e investimento nao podem mais
estacao de transbordo.

seguir paradigmas dos anos 70-80.

Desafio: Compreender Mudancas e Rever Paradigmas
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O transporte nao
tem um fim em si
mesmo!

Necessario

Realizar forte mudanca estrutural
no setor e nos servicos de
transportes

# promover qualidade,
confiabilidade e seguranca

A garantir acessibilidade as areas
carentes e aos bairros distantes

s reduzir o impacto social em
custo, tempo e em degradacao
urbanistica e ambiental

Objetivo

Produzir integracao sociais, economicas e
financeiras entre o transporte e as atividades em
sua area de entorno, para

*
*
*
*
*

gerar demanda de transporte
aumentar a receita tarifaria

reduzir custos e tarifas

cobrir os custos operacionais

ativar a economia geral da area servida

04/04/2018
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Roteiro da Exposicao

* Transporte e Desenvolvimento
* As cidades mudaram

e Mobilidade em desalinho

O insustentavel leveza do
equivoco

* Investir para Desenvolver

* Consideracoes Finais

04/04/2018
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Mobilidade em desalinho
Na rede necessaria para o desenvolvimento

:10-14:30

£ 8 Ramal Saracuruna % Ramal Japeri

2017-7-2 02 -22 7113734, -432734733 a Rodoviaria de Nova iguagl- Googe Maps

£

< 2 h 20 min

de -22.7113734,-43.2794733 a Rodovi§ria de De carro 34,4 km, 37 min

Google Maps

12:27 de Campos Eliseos
26 min

Nova Iguacu a cada 60 min

2017-7-2 de -22.7113734, -43.2794733 a Rodovidria de Nova lguacu - Google Maps

Go g|e Maps de -22.7113734,-43.2794733 a Rodovidriade  12:10-14:30 (2 h 20 min)
Nova Iguagu

& Gadas

; N = hr... Casins
= Nova Iguacu ( b ~
0 N R .

Google . o e
- | Muitas decis0es estratégicas de investimentos | A\
G  via BRO40/BR116 e Rod. Pres. Dutra em transportes tém sido feita em desalinho com |
Melhor trajeto . o Neomna) s cadine i BOTAF O
seus impactos no desenvolvimento urbano Dadosdo o 62017 Googe 2 mid
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Mobilidade em desalinho
causando perda de produtividade da forga de trabalho

Prioriza os
poucos
que usam
automovel

Oferta e quahdade
Tuins

Renda >RS$ 5.000 Renda entre R$101 e RS 200
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Roteiro da Exposicao

Transporte e Desenvolvimento

As cidades mudaram Retroalimenta a expansao urbana,

aumenta as distancias de viagem,
aumenta os custos de transportes e
todos os outros servigos.

Mobilidade em desalinho.

A insustentavel continuidade

desse processo ,
Os tempos de viagem aumentam, e

Investir para Desenvolver muito!

Consideracoes Finais
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Rio de Janeiro

Distribuicao percentual acumulada dos tempos de
viagem, 2003 — 2012

Zona Sul 2012
60% em menos de 30 100%
minutos, metade 90%
disto em Modos 80%

individuais!

70%

60%

50% -

e TC Zona Sul

Zona Leste da RMR]

* Viagens com mais de 2 horas de duracao! De 4%
passou para 15%

* Entre1 e 2 horas: de 45% passou para 54%

* Quase tudo em TP | | | |
v ~ o ~ou ~ vy ~ilcu ~Lcvu <5 <30 <60 <120 >120

e==» TC Baixada - Leste
e e Tl Zona Sul

e ¢ T| Baixada - Leste
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Roteiro da Exposicao

Transporte e Desenvolvimento

As cidades mudaram

Mobilidade em desalinho.

* A insustentavel continuidade Mobilidade Inclusiva para o
desse processo Desenvolvimento
 Investir para Desenvolver Financiamento com base no

beneficios promovidos

Consideracoes Finais

04/04/2018
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Mobilidade inclusiva
como politica de
desenvolvimento

O QUE Melhorar a eficiéncia da mobilidade nas cidades

- PARA QUE Para reduzir o custo de producao e consumo,

aumentar as oportunidades de trabalho, de escolha e de
interacao social

PARA QUEM Para os mais pobres; principais usuarios do

. transporte publico

COMO Integrando politicas publicas de mobilidade e
transporte publico para inclusdo social e desenvolvimento

B ‘- POR QUE Os elevados tempo de viagem e distancia

iB
-
3 . -
fuom » N g - ™

3 percorrida e a qualidade dos servicos oferecida aos

grupos mais pobres reduzem sua produtividade, sua
qualidade de vida e sua renda familiar.
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Desafios com relacao ao Desenvolvimento social

e economico

Elementos decorrentes

* 0 publico alvo desse
desenvolvimento

 a natureza e a forma desse
desenvolvimento

* a forma como os transportes
coletivos poderao apoiar o
desenvolvimento.

04/04/2018

Ampliacao de oportunidades, por
aumento, interconexao e proximidade
* de acesso a mercado de trabalho

* de acesso ao consumo

» de contatos, interacoes e de relacoes
interpessoais

Possibilidade de uso em atividades

diversas, do tempo economizado
» convivio familiar, atividades culturais,
educativas, produtivas, de lazer, etc
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Financiamento para Trens Urbanos

= — r—

an ara a =Harzia
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O Problema usualmente alegado

* Previsao de baixa receita e timidos beneficios
soclais

* Relagao pouco clara entre o eixo ferroviario e a
economia local

* Forte necessidade de subsidio imediato e com
tendéncia a aumentar

* Incerteza da participagao de atores relevantes

* Método moroso de equacionamento e implantagao
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Questao Central - Financiamento

Os Conceitos

* A importancia das infraestruturas tecnicas para
o crescimento e o desenvolvimento econdmico
ja € muito discutida e documentada

* Sao claras as relagoes positivas entre
investimento infraestrutural e a Erodutividade
dos fatores e o crescimento econOmico.

 Importante limitacao de recursos publicos em
face da gama de infraestruturas existentes a
resgatar ou construir que nao apresente pertil
minimamente satistatorio de bancabilidade.

by 3
' COPPE
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Questao Central - Financiamento

O Desafio

* Capitalizar o crescimento econOmico mais precisamente
a sua parcela capturavel pelo Poder Publico, que seria a
via mais consequente de avaliacao e de financiamento.

* A real articulacao entre o investimento do Trens Urbanos
(e Regionais) e a promogao do desenvolvimento
(atividades produtivas, sociais culturais etc.) em sua area
de influéncia e a forma possivel de gerar beneficios
sociais, econOmicos, ambientais e financeiros capazes de

arantir a viabilidade financeira e a sustentabilidade
iscal do projeto.




Por fim

1 e O futuro da mobilidade nao esta
associado ao automovel e ao
esprailamento urbano, e sim ao
transporte publico, de grande e média
capacidade, limpo de fonte energética e
de emissoes

2 e O ganho de produtividade nos
sistemas de mobilidade, além da
reducao do custo de transportes para
as familias, traz ganhos de para as
atividades economicas que 1a se
realizam

3 o Os sistemas metro, ferro, VLT e Mag-
Lev, sao os que respondem com maior
eficiéncia para cidades, pois
economizam espago e evitam o
espralamento

4 e Reduzir investimentos em sistemas
ferroviarios urbanos ¢ um contrassenso
2 economia, € a consequéncia ¢
elevacao do Custo Urbano Brasil




Mobilidade urbana sustentavel e desenvolvimento:
a importancia dos sistemas sobre trilhos

Muito Obrigado

Romulo Orrico
COPPE/UFR]

www.pet.coppe.ufrj.br

Comissao de Desenvolvimento Regional e Turismo do Senado

A Reducdo or¢amentdria de recursos da Unido para a Companhia Brasileira de Trens Urbanos — CBTU e suas

consequéncias para o os sistemas de transporte ferroviario urbano de passageiros (Metros e VLIS)”
33



