PROJETO DE LEI DO SENADO
N° 184, DE 2007

Altera e acrescenta as hidrovias do
Tapajés, Teles Pires e Juruema na
Relacio  Descritiva do Sistema
Hidroviario Nacional, do Plano Nacional
de Viacio, aprovado pela Lei n° 5.917, de
1973.

O CONGRESSO NACIONAL decreta:

Art.1° Fica alterado o Anexo do Plano Nacional de Viagdo, no item
5.2.1., Secdo 5, do Sistema Hidroviario Nacional, aprovado pela Lei n® 5.917, de 10
de setembro de 1973, que passa a vigorar acrescido da defini¢do dos pontos extremos
e da extensdo da Hidrovia do Rio Tapajés na Bacia Amazénica ¢ inclusdo das
hidrovias dos rios Teles Pires e Juruena, conforma a seguinte descri¢do :

5.2.1 —RELACAO DESCRITIVA DAS HIDROVIAS DO PLANO NACIONAL DE VIACAO

RIO PONTOS EXTREMOS DOS EXTENSAO
TRECHOS NAVEGAVEIS APROXIMADA
(km)
BACIA AMAZONICA
Tapajos Confluéncia dos rios Juruena e Teles 815
Pires / Foz no rio Amazonas.




Teles Pires Sopé da Cachoeira Oscar Miranda 725
(Municipioc de Sinop - MTY
Confluéncia com o rio Juruena.

Juruena 11° 05° de latitude Sul para jusante/ 550
Confluéncia com o rio Teles Pires. |

..................................................................................................................................

Art 2° Esta lel entra em vigor na data de sua publicacio.

JUSTIFICACAO

Em setembro de 1973 foi editada a Lei n.° 5.917, que definiu o Plano
Nacional de Viagédo, nele incluidos os Sistemas Rodoviario, Ferroviério, Portuario,
Hidroviario € Aeroviario Nacionais.

A Lei define ,ainda, que o Plano Nacional de Viagdo compreende um
conjunto de Principios e Normas Fundamentais, estabelecidos em seu artigo 3°,
aplicaveis ao Sistema Nacional de Viagdo em geral, para atingir os objetivos
mencionados em seu artigo 2°, e aplicaveis também ao conjunto particular das infra-
estruturas viarias que estdo contempladas nas Rela¢des Descritivas que compdem os
sistemas que enuncia.

Dessa forma, para que a Unido possa exercer seu papel no desenvolvimento
das infra-estruturas viarias do Sistema Hidrovi4rio Nacional, devem ser relacionadas
as vias de interesse nacional para orientar as agSes com vistas ao seu efetivo
desenvolvimento.

Os planos, como instramentos para a ordenacdo e a orientagio de realizagao
de atividades, devem ser atualizados, corrigidos e adequados para atender as
necessidades de desenvolvimento, acompanhando as mudangas e as novas areas de
desenvolvimento do territdrio nacional, que vao ocorrendo ao longo dos anos.

A partir de 1973, o desenvolvimento econdmico nacional, em especial a
produgdo agricola, estendeu-se das regides Sul e Sudeste, em um processo gradativo
de deslocamento em diregdo ao Norte, passando pela regifio Centro-Oeste. Nos
ultimos anos, observou-se que os grandes rios que atravessam essas regides, como
exemplos o Tocantins € ~~u afluente Araguaia; 0 Amazonas e seus afluentes, entre
eles o rio Madeira, poderiam representar excelentes rotas de deslocamento de
mercadorias em direciio aos portos maritimos no Norte do pais, € contribuir para
dcsafogar as instalagdes dos portos das regides Sul ¢ Sudeste, bem como a rede de
transporte terrestre que atende essa vasta area.



Essa constatacio, na pratica, tem identificado aumentos anuais significativos
de carga transportada pelas hidrovias, como na hidrovia Madeira/Amazonas por
exemplo. Essa hidrovia tem apresentado aumento consideravel na movimentacao de
granéis agricolas produzidos no Mato Grosso ¢ Ronddnia com diregfo a exportagio,
através da transferéncia ao trafego maritimo de longo curso (exporta¢do), via portos
maritimos de Parintins (AM) e de Santarém (PA), de onde sfo transbordados das
embarcacdes fluviais aos navios de longo curso. Situagdo semelhante poderia estar
ocorrendo nos rios Araguaia e Tocantins. Ndo ocorrem, no primeiro, por razdes de
acdes judiciais que inibiram a exploragfio das vias navegaveis, ¢ no Tocantins, em
especial pelo atraso sistemético na conclusdo das eclusas de Tucurui.

Considerando que o transporte via fluvial é, inequivocamente, o de menor
consumo de energia, pode-se concluir que a implantacio das hidrovias resultard em
menores custos operacionais para o transporte de mercadorias, significando redugio
do custo Brasil e a possibilidade dos produtores rurais aumentarem suas receitas,
além de ganharem novos mercados. Aliado a esses beneficios pode-se relacionar
também a menor emissdo de poluentes, pela substifuicio do transporte terrestre pelo
fluvial. A esse beneficio indireto a0 meio ambiente somam-se: a redugdo do trafego
terrestre e conseqiientemente o nimero de acidentes nas estradas; a diminuigio da
necessidade de manutengdo das estradas, € a racionalizagdo € economia de
combustivel.

Assim, considerando que os rios Tapajos e seus formadores Teles Pires e
Juruena irdo desempenhar papel importante no Sistema Hidrovidrio Nacional, é que
s¢ propde a inclusdo na rela¢fio das hidrovias nacionais de interesse do Plano
Nacional de Viagdo.

Sala das Sessdes, 10 de abril de 2007.




LEGISLACAO CITADA

LEI N° 5.917, DE 10 DE SETEMBRO DE 1973.

Reaulamento Aprova o Plano Nacional de Viagdo e da
heguiamenio outras providéncias.

O PRESIDENTE DA REPUBLICA , fago saber que 0 CONGRESSO NACIONAL decreta €
eu sanciono a seguinte Lei:

Art 1° Fica aprovado o Plano Nacional de Viagéo (PNV) de que trata o artigo 8°, item Xi,
da Constituicio Federal, repraesentado e descrito complementarmente no documento anexo

contendo as seguintes segdes:

1. Conceituagio Geral, Sisteria Nacional de Viacdo.
2. Sistema Rodoviario Nacional:

2.1. conceituagdo;

2.2 nomenclatura e relagac descritiva das rodovias do Sistema Rodoviario Federal,
integrantes do Plano Nacional de Viagéo.

3. Sistema Ferroviario Nacional:

3.1 conceituagao;

3.2 nomenclatura e relacdo descritiva das ferrovias integrantes do Planc Nacional de
Viagdo.

4, Sistema Portuario Nacionai:

4.1 conceituagao,

4.2 relagdo descritiva dos portos maritimos, fiuviais e lacustres do Plano Nacional de
Viagao.

5. Sistema Hidroviario Nacional:

5.1 conceituagio;

5.2 relagdo descritiva das vias navegaveis interiores do Plano Nacional de Viag&o.
6. Sistema Aeroviario Nacional:

6.1 conceituagéo;



6.2 relagdo descritiva dos aeroédromos do Plano Nacional de Viagéo.

7 - Sistema Nacional dos Transportes Urbanos {(Incluide pela Lei n” 6.261, de 14.11.1875)

7.1 - Conceituagdo (Incluido pela Lei n® 6.261, de 14,11.1875)

7.1.0 - O Sistema Nacional dos Transportes Urbanos compreende o conjunto dos
sistemas metropolitangs e sistemas municipais nas demais areas urbanas, vinculados a
execucao das politicas nacionais dos transportes e do desenvolvimento urbano. (Inclufdo pela
Lein®6.261, de 14.11.1975)

7.1.1 - Os sistemas metropolitanos e municipais compreendem: {Incluido pela Lei n®

6.261, de 14.11.1975}

a) a infra-estrutura viaria expressa e as de articulagéo com os sistemas viarios federal,
estadual e municipa!; (Incluido pela Lei n® 6.261, de 14.11.1975)

b) os sistemas de transportes publicos sobre trilhos (metrd, ferrovia de subdrbio e outros),
sobre pneus, hidroviarios e de pedesires, operados nas areas urbanas; (Incluido pela Lej n°
6.2671, de 14.11.1975)

c) as conexdes intermodais de transportes, tais como estacionamentos, terminais e outras,
(incluido pela Lei n®6.261, de 14.11.1975)

d) estrutura operacional abrangendo ¢ conjunto de atividades e meios estatais de
administragéo, regulamentacdo, controle e fiscalizagdo que atuam diretamente no modo de
transportes, nas conexdes intermodais e nas infra-estruturas viarias e que possibilitam o seu
uso adequado. {Incluido pela Lei n® 6.261. de 14.11.1975}

7.1.2 - Os sisternas metropolitanos e municipais se conjugam com as infra-estruturas e
estruturas operacionais dos demais sistemas viarios localizados nas dreas urbanas. {Inclyidg
pela Lein® 6.261, de 14.11,1975)

7.1.3 - Ndo se incluem nos sistemas metropolitanos e municipais, pertencentes ao
Sistema Nacional dos Transportes Urbanos, as infra-estruturas e respectivas estruturas
aperacionais dos demais sistemas nacionais de viagao, localizados nas areas urbanas (Incluido
peta Lein® 6.261, de 14.11.1975)

§ 1° Os sistemas mencionados nas secgdes 2, 3, 4, 5 e 6, citadas englobam as respectivas
redes construidas o previstas.

§ 2° As localidades intermedidrias constantes das redes previstas que figuram nas
relagbes descritivas constantes das segdes 2.2 e 3.2 citadas, ndo constituem pontos
obrigatérios de passagem, mas figuram apenas como indicagdo geral da diretriz das vias
cansideradas, sendo o seu tragado definitivo fixado pelo Poder Executivo, apds estudos
técnicos e econdmicos.

§ 3° Os orgaos federais das diferentes modalidades de transporte deverdo elaborar as
respectivas cartas geograficas em escala conveniente, que permita distinguir e dentificar
faciimente as diretrizes viarias com seus pontos de passagem, assim como os portos e
aerddromos, conforme as relagdes descritivas do Plano Nacional de Viagdo de que trata esta

lei.



Art 2° O objetivo essencial do Plano Nacional de Viagdo é permitir o estabelecimento da
infra-estrutura de um sistema viario integrado, assim como as bases para planos globais de
transportc que atendam, pelo menor custo, as necessidades do Pais, sob o miltiplo aspecto
econdmico-social-politico-militar.

Art 3° O Plano Nacional de Viagao sera implementado no contexto dos Planos Nacionais
de Desenvolvimento ¢ dos Crgamentos Plurianuais de Investimento, instituidos pelo Ato
Complementar n° 43, de 29 de janeiro de 1969, modificado pelo Ato Complementar n°® 76, de
21 de outubro 1969, e Lei Complementar n® 9, de 11 de dezembro de 1970 obedecidos,
especialmente os principios e normas fundamentais seguintes, aplicaveis a todo o Sistema
Nacional de Viagao, e inclusive & navegacao maritima, hidroviaria e aérea:

a) a concepgao de um sistemna nacional de transportes unificado deverad ser a diretriz
basica para os diversos planejamentos no Setor, visando sempre a urma cordenagdo racional
entre 0s sistemas federal, estaduais e municipais, ben como entre todas as modalidades de

transporte;

b) os planos diretores & 0s estudos de viabilidade técnico-econdmica devem visar a
selecdo de alternativas mais eficientes, levando-se em conta possiveis combinagdes de duas
ou mais modalidades de transporte devidamente coordenadas e ¢ escalonamento de
prioridades para a solugao escolhida;

¢) dar-se-a preferéncia ao aproveitamento da capacidade ociosa dos sistemas existentes.
(Redacado dada pela Lei n® 6.630, de 16.4.1979)

d) a politica tarifaria serd orientada no sentido de que o prego de cada servico de
transporte reflita seu custo econdmico em regime de eficiéncia. Nestas condigbes, devera ser
assegurado o ressarcimento, nas parcelas cabiveis, das despesas de prestagao de servicos ou
de transportes antiecondmicos que venham a ser solicitados pelos poderes pliblicos;

e) em conseqiiéncia ao principio anterior, serd assegurada aos usudrios a liberdade de
escolha da imodalidade de transporte que mais adequadamente atenda 43 suas necessidades;

f) a execugdo das obras referentes ao Sistema Nacional de Viagdo, especialmente as
previstas no Plano Nacional de Viagédo, devera ser realizada em fungao da exist&ncia prévia de
estudos econdmicos, que se ajustem as peculiaridades locais, que justifiquem sua prioridade e

de projetos de engenharia final;

g) a aquisigo de equipamentos ou execugdo de instalagbes especializadas serdo
precedidas de justificativa, mediante estudos técnicos e econdmico-financeiros;

h) a adogdo de quaisquer medidas organizacionais, técnicas ou técnico-econdmicas no
Setor, deverdo compatibilizar e integrar os meios usados aos objetivos modais e intermodais
dos transportes, considerado o desenvolvimento cientifico e tecnoldgico mundial. Evitar-se-a,
sempre que possivel, o emprego de métodos, processos, dispositivos, maquinarias ou
materiais superados e que redundem em menor rentabilidade ou eficiéncia, face aquele
desenvolvimento;



i) tanto os investimentos na infra-estrutura como a operag@o dos servigos de transportes
reger-se-d0 por critérios econdmicos; ressalvam-se apenas, as necessidades imperiosas
ligadas & Seguranga Nacional, e as de carater social, inadiaveis, definidas e justificadas como
tais pelas autoridades competentes, vinculando-se, porém, sempre aos menores custos, e
levadas em conta outras alternativas possiveis,

j) os recursos gerados no Setor Transportes serdo destinados a financiar os investimentos
na infra-estrutura e na operagdo dos servigos de transporte de interesse econdmico. Os
projetos e atividades destinados a atender as necessidades de Seguranga Nacional e as de
carater social, inadidveis, definidas com¢ tais pelas autoridades competentes, serdo
financiados por recursos especiais consignados ac Ministério dos Transportes;

l) os investimentos em transportes destinados a incrementar o aproveitamento e
desenvolvimento de novos recursos naturais serdo considerados como parte integrante de
projetos agricolas, industriais e de colonizagiio; sua execugdo serd condicionada a analise dos
beneficios e custos do projeto integrade e as respectivas caracteristicas tecnicas adequar-se-

4o as necessidades daqueles projetos;

OF& el -

m) og sistemas metropolitanos e municipais dos transportes urbanos deverdo ser
organizados segundo planos diretores e projetos especificos, de forma a assegurar a
coordenagdo enfre seus componentes principais, a saber: o sistema viario, transpories
pUblicos, portos e aeroportos, trafego e elementos de conjugagdo visando a sua maior
gficiéncia, assim como a compatibilizagdo com os demais sistemas de viagdéo ¢ com 03 planos
de desenvolvimento urbano, de forma a obter uma circula¢do eficiente de passageiros e
cargas, garantindo ao transporte terrestre, maritimo e aéreo possibilidades de expansdo, sem
prejuize da racionalidade na localizagdo das atividades econdmicas e das habilagdes.
{Redacio dada pela Lein® 6.261. de 14.11.1975}

Art 4° As rodovias ou trechos de rodovia, ja construidos e constantes do Plano Nacionai
de Viagdo aprovado pela Lei n° 4.592, de 29 de dezembro de 1964, e alteragdes posteriores e
que nao constem do Plano Nacional de Viagao aprovado por esta lei, passam automaticamente
para a jurisdigdo da Unidade da Federagdo em que se localizem.

Art 5° Poderdo ser considerados como complementando e integrando uma via terrestre do
Piano Nacional de Viagao os acessos que sirvam como facilidades de carater Complementar
para o usuirio, desde gue estudos preliminares indiquem sua necessidade e viabilidade
finarcliceira ou haja motivo de Seguranga Nacional, obedecendo-se as condicBes estabelecidas
por decreto.

Art 6° As viag de transporte, portos e aerddromos constantes do Plano Nacional de Viagéo
ficam, sejam quais forem os regimes de concessdo e de propriedade a que pertengam,
subordinadas as especificagdes e normas técnicas aprovadas pelo Governo Federal.



Art 7° Os recursos provenientes do Orgamento Geral da Unido e de Fundos especificos,
destinados ao Setor Transportes, ndo poderdo ser empregados em vias, portos ¢ aerédromos
que ndo constem de programas ou planos, oficiais, anuais ou plurianuaig, enquadrades nos
respectivos sistemas de viagio, obedecidos os demais dispositivos legais concernentes.

Art 8° Os recursos gue tenham sido destinados para atendimento das obras constantes do
Planc Nacional de Viagao, aprovado pela Lel nimero 4.592, de 29 de dezembro de 1964 serao
transferidos autornaticamente para a execugdo das mesmas obras consideradas no Plano de
que trata osta lei, independentemente de qualquer formalidade.

Art 9° O Plano Nacional de Viagdo serd, em principio, revisto de cinco em cinco anos.

Paragrafo dnico. Dentro de cento e oitenta dias da vigéncia desta Lei, o Conselho
Nacional de Transportes estabelecerd a sistemética do planejamento e impiantagdo do Plano
Naclonal de Viagao obedecidos 0s principios e normas fundamentals, enumerados no artige 3°.

Art 10. Os Estados, Territérios, Distrito Federal @ Municipios elaborardo e reverdo os seus
Planos Viarios com a finalidade de obter-se adequada articulagdo e compatibilidade entre seus
sistemas viarios e destes com os sistemas federais de Viagio.

§ 1° O atendimento ao disposto neste artigo, no que se refere a planos e sistemas
rodoviarios, & condigdo essencial & entrega, pelo Departamento Nacional de Estradas de
Rodagem (DNER), das parcelas cabiveis aquelas Unidades Administrativas, do Imposto Unico
sobre Lubrificantes e Combustiveis Liquidos e Gasosos, somente sendo licito acs Estados,
Distritc Federal e Municipios aplicarem recursos oriundos daquele imposto nos seus Sistemas
Rodoviarios, quando estes se harmonizem e se integrem entre si € com o Sistema Rodoviario

Federal.

§ 2° Para atendimento ao disposto na legislagdo em vigor, especialmente no artigo 21, do
Decreto-lei nomero 512, de 21 de margo de 1969, o Departamento Nacional de Estradas de
Rodagem estabelecera a sistematica de verificagdo da compatibilidade e adequagdo, do
planejamento e implementagdo dos Planos Rodoviarios dos Estados, dos Territdrios, do Qistrito
Federal e dos Municipios, ao Plano Nacional de Viagio.

§ 3° A sistematica de que trata o paragrafo anterior estabelecera a forma e os prazos em
que serado prestadas as informagOes necessarias a verificagio mencionada e provera normas
organizacionais, de planejamento, de execugéo e de estatistica, como orientagdo para os
setores rodoviarios dos Estados, dos Territdrios, do Distrito Federal e dos Municipios, de modo
a obter seu funcionamento harmdnico e efetivamente integrado num sistema rodoviario de
ambito nacional.

Art 11. Os Planos Rodoviarios dos Estados, dos Territérios e do Distrito Federal, serdo
elaborados e implementados dentro de Sistematica semelhante a do Plano Nacional de Viagao
e deverdo, no prazo méximo de cento e oitenta dias apds a publicacio desse Plano. ser
submetidos ao Departamento Nacional de Estradas de Rodagem, que os apreciara,
encaminhando-os ao Conselho Nacional de Transportes.

Art 12. Apds cento e oitenta dias da publicagdo dos Planos Rodoviarios Estaduais, os
Municipios deverdo apresentar seus planos rodavidrios aos orgaos competentes dos Estados
em que se situam.



§ 1° Os érgdos rodoviarios estaduais aprovaréo os Planos Rodoviarios Municipais, dando
imediata ciéncia ao Departamento Nacional de Estradas de Rodagem.

§ 2° Desde que ndo haja incompatibilidade com os Planos Rodovidrios Municipais,
Estaduais e o Plano Nacional de Viagéo, poderdo ser elaborados Planos Rodoviarios Vicinais
Intermunicipais pelos orggos rodoviarios estaduais, de comum acordo com 0s Municipios

interessados.

§ 3° Basicamente, a competéncia executiva e politico-administrativa das rodovias vicinais
intermunicipais, ndo consideradas rodovias estaduais, caberd aos respectivos municipios em

que se situarem.

Art 13. O caput do artigo 12 e seu paragrafo 4° do Decreto-lei n® 61, de 21 de novembro
de 1966, passam a ter, respectivamente, a seguinte redacdo, mantidas as alteracbes
introduzidas nog demais paragrafos desse artigo, pelo art. 5° do Decreto-iei n°® 343, de 28 de

dezembro de 1967

"Art. 12. Os Estados e o Distrito Federal somente receberao as
suas quotas do Fundo Rodovidrio Nacional apos
demonstrarem perante o Departamento Nacional de Esiradas
de Rodagem a destinagdo e aplicagcdo daqueles recursos, de
acordo com a legislagdo vigente.

& 4° A inobservincia dos prazos a que se referem o0s
paragrafos anteriores, salvo se prorrogados por motive de
forga maior, a critério do Departamento Nacional de Estradas
de Rodagem, determinara retengdo automatica das quotas a

serem distribuidas”.

Art 14. Q item | e o paragrafo 4°, do artigo 14, do Decreto-lei n® 61, de 21 de novembro de
1966, passam a ter, respectivamente, a seguinte redagdo:

PAML T e s

| - No maximo dez por cento em rodovias substitutivas de
linhas férreas federais reconhecidamente antiecondmicas.

5 4° As rodovias substitutivas de linhas férreas federais
reconhecidamente antiecondmicas poderao ter sva jurisdigdo
ou conservagao a cargas dos drgaaos rodoviarios estaduais ou
municipais, concernentes”.

Art 15. O artigo 21, do Decreto-lei n° 512, de 21 de marco de 1969, passa a ter a sequinte
redagao:




"Art. 21. Os recursos previstos no artigo anterior, a serem
distribuidos trimestralmente pelo DNER, serdo integralmente
aplicados pelos Estados, Municipios, Distrito Federal o
Territérios, na execugdo dos planos rodoviarios estaduais,
municipais ou territoriais, os quais deverdo se articular e
compatibilizar com as diretrizes deste Decreto-lei ¢ do Plano
Nacional de Viagdo, de modo a obter-se um sistema rodoviario
integrado de ambito nacional”.

Art 16. Os paragrafos 1° e 2° do artigo 21, do Decreto-lei n® 512, de 21 de margo de 1969,

passam a ter, respectivamente, a seguinte redagao:

"§ 1° Para cumprimento do disposto neste artigo, os Estados,
Territorios e Distrito Federal deverdo submeter suas
programagdes rodoviarias (orgamentos anuais e plurianuais) e
relatdrios detalhados de atividades ao Departamento Nacional
de Estradas de Rodagem, de acordo com as normas e
padroes que este orgao estipular.

§ 2° Os Municipios submeterdo suas programacdes
rodoviarias (orgamentos anuais e plurianuais) e relatérios
detalhados & aprovagdo das autoridades estaduais
respectivas, na forma que estas determinarem, atendidas,
dentro do possivel, a homogeneidade com as normas e
padrbes mencionados no paragrafo anterior”.

Art 17. A alinea h , do artigo 4°, do Decreto-lei n® 799, de 28 de agosto de 1969, passa a
vigorar com a seguinte redagéo:

PAME 4P

h) manifestar-se sobre os Planos Rodoviarios que os Estados,
Territbrios e Distrito Federal Ihe submeteremn, através do
Departamento Nacional de Estradas de Rodagem”.

Art 18. O artigo 1° do Decreto-lei n°® 1.164, de 1° de abril de 1971, modificado pelo
Decreto-lei n° 1.243, de 30 de ocutubro de 1972, passa a ter a seguinte redacao:

"Art. 1° S&o declaradas indispensaveis a seguranga e ao
desenvolvimento nacionais, na regido da Amazdnia Legal,
definida no artigo 2°, da Lei n® 5.173, de 27 de outubro de
19686, as terras devolutas situadas na faixa de cem quilémetros
de largura, em cada lado do eixo das seguintes rodovias jé
construidas, em construgdo ou projetadas:

| - BR-230 (Transamazdnica) - Trecho: Estreito - Altamira -
ltaituba - Humaita, na extensaoc aproximada de 2.300 km;

Il - BR-425 - Trecho: Abund - Guajara-Mirim, na extensdo
aproximada de 130 km;
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Il - BR-364 - Trecho: Porto Velho - Abuné - Rio Branco - Feijé -
Cruzeiro do Sul - Japiim, na extensio aproximada de 1.000
km;

IV - BR-317 - Trecheo: Lébrea - Boca do Acre - Rio Branco -
Xapuri - Brasiléia - Assis Brasil, na extens@o aproximada de

880 km;

V - BR-230 (TransamazOnica) - Trecho Humaita-lLabrea, na
extensdo aproximada de 230 km;

vl - BR-319 - Trecho. Manaus-Humaita-Porto Velho, na
extenséio aproximada de 760 km; (Vide Lei n® 6.337, de

4.6.1976

VIl - BR-174 - Trecho: Manaus-Caracarai-Boa Vista-Fronteira
com a Venezuela, na extensdo aproximada de 970 km;

VI - BR-401 - Trecho: Boa Vista-Fronteira com a Guiana, na
extensdo aproximada de 140 km;

X - BR-364 - Trecho: Cuiab3-Vilhena-Porto Velho, na
extensdo aproximada de 1.400 km;

X - BR-183 - Trecho: Cuiaba-Cachimbo-Santarém - Alenquer-
Fronteira com 0 Suriname, na extensio aproximada de 2.300

km;

Xl - BR-156 - Trecho: Macapa-Oiapoque, na extensio

aproximada de 680 km: (Vide Decreto Lei n® 1.868, de
30.3.1981)

Xl - BR-080 - Trecho: Rio Araguaia-Cachimbo-Jacareacanga -
Careiro, na extensdo aproximada de 1.800 km;

XNl - BR-010/226/153 - Trecho: Porto Franco-Paralelo 13 {no
Estado de Goias), na extenséo aproximada de 900 km;

XIV - BR-010/230 - Trecho: Guama-Carolina, na extensdo
aproximada de 600 km;

XV - BR-070 - Trecho: Rio-Araguaia-Cuiaba, na extensdo
aproximada de 470 km:

XVi - BR-307 - Trecho: Cruzeiro do Sul-Benjamin Constante-
Igana-Cucui {Fronteira com a Venezuela) ¢ suas ligagdcs com
as [ocalidades de Elvira (BR-411) e Caxias (BR-413), na
fronteira com o Peru, sendo a extensdo total aproximada de
1.750 km;
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XVIl - BR-210 - Trecho: Macapa-Caracarai-lgana-Mitu
(Fronteira com a Colémbia), na extensdo aproximada de 2.450
km;

XVIII - BR-188 - Trecho: S&o Félix do Araguaia-Xavantina-
Barra do Gargas, na extens8o aproximada de 630 km.

Paragrafo Gnico. Os pontos de passagem e as extensdes dos
trechos planejados serdo fixados definitivamente pelo
Departamento Nacional de Estradas de Rodagem, apos os
estudos técnicos e topograficos finais”.

Art 19. Enquanto néo for estabelecida nova sistematica preconizada no artigo 10 e seus
paragrafos desta lei, assim como no artigo 21 e seus paragrafos, do Decreto-lei numero 512,
de 21 de margo de 1969, modificados pelo artigo 16 da presente lei, continuardo em vigor as
disposi¢des da legislagdo que trata do assunto.

Art 20. A classificaggo dos portos e aerédromos sera feita pelo Poder Executivo, segundo
os critérios que avaliem e escalonem a sua importancia econdmica em fungdo das regies,
areas ou atividades servidas pelos mesmos, ressalvados os interesses da Seguranca Nacional.

§ 1° Dentro de cento e vinte dias da vigéncia desta lei, o Conselho Nacional de
Transportes apresentara Projeto, disponda sobre a classificagio dos portos maritimos, fluviais
e lacustres, que integrem o Sistema Portuario Nacional,

§ 2° Os nomes dos aerddromos e aeroportos existentes s6 poderdo ser modificados
quando houver necessidade técnica dessa alteracdo.

Art 21. £ mantido o Planc Aeroviério Nacional de que trata o Detreto-lei n® 270, de 28 de
fevereirc de 1967, observada sua compatibilidade com as disposicées desta lei e atendidas as
demais definigdes do Caodigo Brasileiro do Ar (Decreto-lei n® 32, de 18 de novembro de 1966).

Art 22. Esta let entrara em vigor na data de sua publicagdo, revogadas as Leis n°s 4.540,
de 10 de dezembro de 1964; 4.592 de 29 de dezembro de 1964 e 4.906, de 17 de dezembro
de 1965, e os Decretos-leis n°s 143, de 2 de fevereiro de 1967 e 514, de 31 de marco de 1969,
e demais disposicdes em cantréario.

Brasilia, 10 de setembro de 1973; 152° da Independéncia e 85° da Republica

(A Comissdo de Servigos de Infra-Estrutura, em decisdo terminativa)

Publicado no Didrio do Senado Federal, de 1 1/4/2007.

Sccretaria Especial de Editoragédo ¢ Publicagdes do Senado Federal — Brasilia — DF

(0S:11674/2007)



	Local Disk
	StampIt - A Stamping Utility for PDF Documents


	Esq_Ant_Hor: 
	Dir_Ant_Hor: 
	Cen_Ant_Hor: 
	LAntHor: 
	Esq_Normal: 
	Cen_Normal: 
	Dir_Normal: 
	fio: 
	P2: 
	CabNormal: 
	Esq_Normal: 2
	Cen_Normal: 
	fio: 
	Dir_Normal: 


	P3: 
	CabNormal: 
	Esq_Normal: 
	Cen_Normal: 
	fio: 
	Dir_Normal: 3


	P4: 
	CabNormal: 
	Esq_Normal: 4
	Cen_Normal: 
	fio: 
	Dir_Normal: 


	P5: 
	CabNormal: 
	Esq_Normal: 
	Cen_Normal: 
	fio: 
	Dir_Normal: 5


	P6: 
	CabNormal: 
	Esq_Normal: 6
	Cen_Normal: 
	fio: 
	Dir_Normal: 


	P7: 
	CabNormal: 
	Esq_Normal: 
	Cen_Normal: 
	fio: 
	Dir_Normal: 7


	P8: 
	CabNormal: 
	Esq_Normal: 8
	Cen_Normal: 
	fio: 
	Dir_Normal: 


	P9: 
	CabNormal: 
	Esq_Normal: 
	Cen_Normal: 
	fio: 
	Dir_Normal: 9


	P10: 
	CabNormal: 
	Esq_Normal: 10
	Cen_Normal: 
	fio: 
	Dir_Normal: 


	P11: 
	CabNormal: 
	Esq_Normal: 
	Cen_Normal: 
	fio: 
	Dir_Normal: 11


	P12: 
	CabNormal: 
	Esq_Normal: 12
	Cen_Normal: 
	fio: 
	Dir_Normal: 




