EMENDA N° 382

Com base no art. 7° do Regulamento Interno da Comissdo, dé-se a seguinte redacdo ao
art. 24 do anteprojeto:

Art. 28. Na regulacdo da prestacdo dos servigos de controle do trafego aéreo a
autoridade aeronautica, em coordenacdo com a autoridade de aviacao civil, operadores
aeroportuarios e demais usuarios do espaco aéreo, deve:

| — promover a modernizagdo e a expanséo de capacidade das infraestruturas fisica
e operacional existentes, asseverando quais sdo, em determinado momento, a
quantidade e qualidade 6timas de bens e servicos a serem disponibilizados;

Il - estabelecer regime tarifario que assegure eficiéncia na alocagdo e uso dos
recursos arrecadados, assegurada a modicidade tarifaria;

Il - investir em inovacdo e adaptacdo de produtos e servicos, a0 menor preco
(tarifa) possivel, isto €, com o prec¢o igual ao custo marginal de longo prazo;

IV - induzir o repasse dos ganhos de produtividade para os usuarios do sistema de
controle do trafego aéreo;

Paragrafo Unico. Para os efeitos previstos neste artigo, a autoridade aerondutica
devera disponibilizar, no seu endere¢o na rede mundial de computadores, para amplo
acesso publico, relatério anual sobre suas atividades.

Justificativa

A adicdo ao texto visa estabelecer a necessaria coordena¢do com a autoridade de
aviacdo civil (normas de aeronavegabilidade, treinamento de tripulacdo, etc.),
operadores aeroportudrios (cuja infraestrutura pode impactar e ser impactada pelas
alteracdes do espaco aéreo) e demais usuarios (que devem se adequar as novas
tecnologias e praticas de gerenciamento do espaco aéreo) tal necessidade permite que
todos os stakeholders participem da deciséo, garantindo que o trabalho de adequagéo da
capacidade, estabelecimento de tarifas e investimento em inovagdo seja realizado com
uma visdo holistica, encampando TODOS os custos e beneficios envolvidos no
processo decisorio.

A remocéo do inciso V visa evitar um retrocesso na prestacdo dos servigos de
navegacao aérea por entidades civis que sempre operaram na provisdo deste tipo de
servico no Pais, a situacdo de direito e de fato reinante em nosso espago aéreo nédo € de
monopolio. Por outro lado, as reclamagdes de usuarios sobre as tarifas aeronduticas
jamais dizem respeito ao valor cobrado. Varios usuarios queixam-se quanto a
metodologia de reajuste de tarifas, no entanto a comparac¢do dos valores cobrados em



outros paises sempre demonstra que os valores aplicados no Brasil estdo abaixo da
média internacional.

O préprio art. 21 da CF/1988 estabelece entre as competéncias da Unido:
XII - explorar, diretamente ou mediante autorizacdo, concessdo ou permissao:
C) a navegacao aérea, aeroespacial e a infra-estrutura aeroportuaria;

Ou seja, a Carta Magna nao estabelece o “monopdlio natural”, além disso, tal
monopolio ndo existe, a exploracdo dos servigos de navegacdo aérea e da infraestrutura
aeroportuaria sdo providos tanto pela Unido como por outros érgdos publicos e e
privados, 0s quais sO irdo manter esse tipo de servigo, complementar a capacidade de
investimento da Unido, caso a remuneracdo pelos servigos seja JUSTA, dificilmente
surgirdo ou serdo mantidos investimentos privados que cobrem pregos limitados aos
custos marginais.

O texto como proposto pela relatoria traz o risco de efetivamente criar o
“monopdlio natural”.

Com o ‘“chamamento” dos demais stakeholders para o processo de
estabelecimento do regime tarifario (Inciso 1), entende-se que a questdo dos reajustes
tarifarios contara com a participacao dos usuarios, pacificando o tema.
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