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SENADO FEDERAL

Secretaria-Geral da Mesa

ATA DA 10° REUNIAO, EXTRAORDINARIA, DA COMISSAO DE SERVICOS DE
INFRAESTRUTURA DA 4* SESSAO LEGISLATIVA ORDINARIA DA 56° LEGISLATURA,
REALIZADA EM 14 DE JUNHO DE 2022, TERCA-FEIRA, NO SENADO FEDERAL, ANEXO II, ALA
SENADOR ALEXANDRE COSTA, PLENARIO N° 15.

As dez horas e vinte e quatro minutos do dia quatorze de junho de dois mil e vinte e dois, no Anexo II, Ala
Senador Alexandre Costa, Plenario n° 15, sob as Presidéncias dos Senadores Margareth Buzetti, Wellington
Fagundes e Fabio Garcia, retine-se a Comissao de Servigos de Infraestrutura com a presenga dos Senadores
Rafael Tenorio, Izalci Lucas, Angelo Coronel e Mecias de Jesus, e ainda do Senador ndo membro
Esperidido Amin. Deixam de comparecer os Senadores Eduardo Braga, Dario Berger, Fernando Bezerra
Coelho, Veneziano Vital do Régo, Katia Abreu, Giordano, Roberto Rocha, Alexandre Silveira, Marcos
Rogério, Jayme Campos, Jean Paul Prates, Fernando Collor, Acir Gurgacz ¢ Weverton. Havendo numero
regimental, a reunido ¢ aberta. Passa-se a apreciag@o da pauta: Audiéncia Publica Interativa, atendendo
aos requerimentos REQ 22/2022 - CI, de autoria Senador Fabio Garcia (UNIAO/MT), REQ 27/2022 - CI,
de autoria Senador Fabio Garcia (UNIAO/MT), REQ 29/2022 - CI, de autoria Senador Wellington
Fagundes (PL/MT), e REQ 30/2022 - CI, de autoria Senador Fabio Garcia (UNIAO/MT). Finalidade:
Debater o processo de concessao da BR-163. Participantes: Otaviano Pivetta, Vice-Governador do Estado
de Mato Grosso (MT); Julio Perdigdo, Presidente da concessionaria Rota do Oeste; Anderson Santos Bellas,
Coordenador-Geral da Secretaria Nacional de Transportes Terrestres, do Ministério da Infraestrutura;
Roger da Silva Pégas, Superintendente de Infraestrutura Rodoviaria (SUROD) da Agéncia Nacional de
Transportes Terrestres (ANTT); Lucas Alberto Vissotto Junior, Diretor de Infraestrutura Rodoviaria do
Departamento Nacional de Infraestrutura de Transportes (DNIT); Santi Ferri, Gerente de Estruturacdo de
Projetos da Empresa de Planejamento e Logistica (EPL); e Léo Capataz, Ex-Presidente da Ordem dos
Advogados do Brasil em Mato Grosso (MT). Fizeram uso da palavra o Senador Wellington Fagundes, o
Deputado Federal José Medeiros, o Deputado Estadual de Mato Grosso Xuxu Dal Molin, o Prefeito de
Sinop (MT), Roberto Dorner, o Prefeito de Lucas do Rio Verde (MT), Miguel Vaz Ribeiro, o Vereador de
Sorriso (MT) Wanderley Paulo da Silva, Felipe Wellaton, ex-Vereador de Cuiaba (MT), e o empresario
Hugo Garcia. Resultado: Audiéncia Publica Interativa realizada. Nada mais havendo a tratar, encerra-se a
reunido as quinze horas e zero minutos. Apds aprovacdo, a presente Ata sera assinada pelos Senhores
Presidentes e publicada no Diario do Senado Federal.

Senador Fabio Garcia
Presidente Eventual da Comissao de Servigos de Infraestrutura

Senador Wellington Fagundes
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Esta reunido est4 disponivel em 4udio e video no link abaixo:
http://www12.senado.leg.br/multimidia/eventos/2022/06/14
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(Texto com reviséo.)

O SR. PRESIDENTE (Fabio Garcia. Bloco Parlamentar Unido Crista/UNIAO - MT.
Fala da Presidéncia.) — Bom dia a todos, senhoras e senhores!

Declaro aberta a 102 Reunido da Comissdo de Servicos de Infraestrutura da 42
Sessdao Legislativa Ordinaria da 562 Legislatura.

Tenho alguns expedientes a despachar pela Comisséo antes de iniciarmos a nossa
audiéncia publica.

Em razdo do reiterado encaminhamento a esta Comissdo de expedientes de
prefeituras municipais requerendo uma avaliagdo do Senado Federal acerca do
cumprimento de requisitos estabelecidos pelo art. 28 da Lei n°® 11.079, de 2004, para
celebracdo de contratos de parcerias publico-privadas para servicos de iluminacao
publica, a Presidéncia comunica que sera apresentada uma consulta & Consultoria
Legislativa do Senado Federal para que seja definido o tratamento a ser dado a tais
expedientes.

Nesse contexto, ja foram recebidos pela Comissédo, até o momento, 0s seguintes
expedientes:

- Oficio n° 43, de 2021, da Prefeitura Municipal de Patos de Minas;

- Oficio n°® 95, de 2022, da Prefeitura Municipal de Campinas.

Documentos recebidos pela Comisséo.

A Presidéncia comunica o recebimento dos seguintes documentos:

- Carta do Instituto Besc de Humanidades e Economia, manifestando apoio ao nome
indicado pela Presidéncia da Republica para o cargo de Diretor-Geral da Antaq (Agéncia
Nacional de Transportes Aquaviarios), o do Sr. Vice-Almirante Wilson Pereira de Lima
Filho, além de solicitar fixacdo de data, com méaxima brevidade, para a respectiva
sabatina e votacéo pelo Senado Federal;

- Oficio n° 831/2021, do Ministério do Desenvolvimento Regional, que encaminha o
Relatério de Seguranca de Barragens 2020, elaborado pela Agéncia Nacional de Aguas e
Saneamento Bésico (ANA);

- Oficio n°® 620/2021, da Agéncia Nacional de Telecomunicacdes (Anatel), que
informa a atribuicdo do cédigo 0303 para uso exclusivo e obrigatorio pelas empresas que
ofertam servigo de telemarketing ativo a partir de 2022;

- Oficio n° 627/2021, da Agéncia Nacional de Telecomunica¢des (Anatel), que
informa o prazo para recebimento de contribuicbes e sugestes na Consulta Puablica
63/2021, que trata de proposta de Instru¢do Normativa do Conselho Diretor acerca do
Regulamento de Seguranga Cibernética Aplicada ao Setor de Telecomunicagdes.

Nos termos da Instrucdo Normativa da SGM n° 12, de 2019, os documentos ja
disponiveis para consulta na pagina da Comissao aguardardo eventuais manifestacdes
das Sras. Senadoras e dos Srs. Senadores pelo prazo de 15 dias, ap6s o qual serao
arquivados.

Informamos ainda o arquivamento dos expedientes que tiveram seu recebimento
comunicado nas reunides anteriores.

Realizados os comunicados desta Comissdo, daremos inicio a nossa reuniao
interativa, transmitida ao vivo e aberta a participacdo de todos os interessados por meio
do Portal e-Cidadania, na internet, em senado.leg.br/ecidadania, ou pelo telefone da
Ouvidoria, 0800 0612211.

Senhoras e senhores, gostaria, inicialmente, de agradecer a presenca dos seguintes
convidados para esta audiéncia publica interativa: Sr. Roger da Silva Pégas,
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Superintendente de Infraestrutura Rodovidria da Agéncia Nacional de Transportes
Terrestres; Sr. Lucas Alberto Vissotto Janior, Diretor de Infraestrutura Rodoviaria do
Departamento Nacional de Infraestrutura de Transportes (Dnit); Sr. Anderson Santos
Bellas, Coordenador-Geral da Secretaria Nacional de Transportes Terrestres do Ministério
da Infraestrutura, em participacdo remota; Sra. Maria Stella Lopes Conselvan, em
conjunto com o Sr. Vice-Governador do Estado de Mato Grosso, Otaviano Pivetta, e o Sr.
Secretario-Chefe da Casa Civii do Governo de Mato Grosso, Sr. Rogério Gallo,
participacdo na forma remota; Sr. Julio Perdigdo, Presidente da Concessionaria Rota do
Oeste; Sr. Santi Ferri, Gerente de Estruturacdo de Projetos da Empresa de Planejamento
e Logistica (EPL), em participacdo remota; Sra. Gisela Alves Cardoso, Presidente da
Ordem dos Advogados do Brasil, em Mato Grosso, em conjunto com o Sr. Leonardo
Campos, Leo Capataz, ex-Presidente da Ordem dos Advogados e hoje Tesoureiro
nacional da Ordem dos Advogados do Brasil.

Também quero registrar a presenca junto conosco aqui: do nosso Exmo. Senador
da Republica Wellington Fagundes; da nossa Exma. Senadora da Republica Margareth
Buzetti; do representante da Assembleia Legislativa do Estado de Mato Grosso para esta
audiéncia, o Exmo. Deputado Xuxu Dal Molin; dos Prefeitos presentes aqui das cidades
diretamente afetadas pela ndo duplicacdo da BR-163, o Prefeito de Lucas do Rio Verde,
Miguel Vaz, e o0 nosso querido Prefeito de Nova Mutum, Leandro Félix. Também quero
registrar a presenca, de forma remota, do Prefeito de Sinop, Roberto Dorner, e do Prefeito
de Sorriso, Ari Lafin.

Quero registrar também aqui a presenca junto conosco do amigo Hugo, de Nova
Mutum, e do ex-Vereador por Cuiaba e amigo Felipe Wellaton.

Também registro a presenca do Guilherme Nolasco, que também acompanha esta
audiéncia junto conosco.

Agradeco a presenca de todos.

E registro a presenca também do nosso querido Vereador do Municipio de Sorriso
Wanderley Paulo. Muito obrigado, Wanderley, pela presenca.

Senhoras e senhores, 0 objetivo desta audiéncia publica é a busca de uma solucéo
pratica, eficiente e imediata para talvez o principal problema de infraestrutura deste pais.

Trata-se, na verdade, de buscar uma solucdo para, primeiro, a retomada dos
investimentos da BR-163, sendo esta a principal via de escoamento de produgcdo do
Nosso pais, responsavel talvez — e ai pego as palavras, inclusive, do nosso companheiro
Xuxu Dal Molin — por garantir seguranca alimentar a este pais e, por que nao dizer, a
parte do mundo, porque corta as regides mais produtoras do Estado do Mato Grosso,
estado esse que é o maior produtor de grdos do nosso pais, e também pela urgéncia e
necessidade de buscarmos uma solugéo para essa rodovia, ja que ndés mato-grossenses
estamos experimentando, diariamente, semanalmente, mensalmente, a perda de
irreparaveis vidas de cidadaos de bem neste pais nessa tdo movimentada rodovia.

Para nos, Senador Wellington — e aqui agradeco a presenca do Deputado Federal
José Medeiros, que eu gostaria também aqui de destacar —, este ndo é o primeiro
movimento que se faz com relagdo a BR-163. H& inUmeros movimentos, pessoas,
entidades engajadas numa solugéo para essa rodovia, e tenho absoluta convic¢do de que
todos esses movimentos contribuiram e contribuem para que a gente busque essa
solucdo. Entdo, muito mais do que tentar fazer disto aqui um palanque, Miguel, politico-
eleitoral, o que a gente quer é reunir nesta mesa aqui as instituicdes, pessoas, 6rgaos e
empresas envolvidas nessa necessaria solucdo para o Estado do Mato Grosso. E para
ndés mato-grossenses, de fato, inaceitavel a situacdo em que se encontra a nossa BR-163,
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com a paralisagdo completa dos investimentos nessa rodovia, apos concessionada hoje a
Rota do Oeste, e também com a manutencao inadequada, ao nosso ver, da rodovia BR-
163, em especial no trecho concessionado a Roda do Oeste.

Portanto, nosso objetivo muito claro e pontual nesta audiéncia publica é discutir e
buscar, de forma muito pratica, uma solucéo rapida, imediata, eficaz para que a gente
garanta, primeiro, a manutencdo adequada dessa rodovia e, ndo menos importante, o
inicio dos necessarios investimentos de duplicacdo nessa rodovia.

Eu vou parar por aqui as minhas falas, porque hoje gostariamos muito mais de
escutar do que de falar, e ao final faremos, entéo, as nossas ponderaces com relacéo as
solucBes propostas nesta audiéncia publica.

Gostaria de comecar esta audiéncia publica chamando para que a gente possa
escutar do Ministério de Infraestrutura a posicdo do Governo Federal com relagdo a BR-
163, as solugbes em que o Ministério de Infraestrutura esta trabalhando, e qual €, de fato,
a atual situacéo de solucéo da BR-163.

Primeiro gostariamos de escutar o Ministério Infraestrutura e logo apos, Julio,
passaremos a palavra a sua pessoa, a Rota do Oeste, para que possamos escutar.

Vocé quer fazer uso da palavra, Senador Wellington?

O SR. WELLINGTON FAGUNDES (Bloco Parlamentar Vanguarda/PL - MT) — Sim,
Sr. Presidente.

O SR. PRESIDENTE (Fabio Garcia. Bloco Parlamentar Uni&o Crista/UNIAO - MT) —
Senador Wellington, com a palavra.

O SR. WELLINGTON FAGUNDES (Bloco Parlamentar Vanguarda/PL - MT. Pela
ordem.) — Sr. Presidente, eu gostaria aqui de registrar também a presenca conosco do
Deputado Edinho Bez, que € um relagdes institucionais da nossa Frenlogi (Frente
Parlamentar de Logistica e Infraestrutura) e do IBL (Instituto Brasil Logistica). Os dois se
confundem, porque o IBL é exatamente o brago operacional da nossa frente. Com a sua
experiéncia, ele tem trabalhado muito aqui exatamente para fazer essa mediagdo entre
nés, os Congressistas, ja que a nossa Comissdo € mista — Senadores e Deputados —, a
sociedade e 0 Governo. Entdo, eu quero agradecer a presenca aqui do Deputado Edinho
Bez.

Da mesma forma, eu quero agradecer também a presenca do Mauro Barbosa. Ele
foi Secretario-Executivo do Ministério da Infraestrutura, antes Diretor-Geral do Dnit e
também Ministro do Esporte. Como Secretario-Executivo, ocupou também interinamente o
cargo de Ministro do Esporte e hoje esta a disposi¢cdo do bloco parlamentar que lidero,
gue é o Bloco Vanguarda, juntamente com a Lideranca nossa do PL.

E eu falo até com uma certa insisténcia do nome do Mauro Barbosa porque
historicamente nés temos que relembrar a primeira audiéncia publica que fizemos 14 na
cidade de Rondondpolis, Senadora Margareth, onde o Mauro Barbosa esteve como
Diretor-Geral do Dnit. Foi uma audiéncia muito concorrida, milhares de pessoas la
estavam, porque naquela época a ansiedade da populacdo da regido era muito grande,
visto que o trecho de Rondondpolis-Cuiabé era o trecho, Wellaton, de mais acidentes
frontais do Brasil. Uma estrada totalmente simples, e ali havia uma sobreposicao — até
hoje — da BR-163, BR-364, ai chega a S&o Vicente, mais a BR-070. Ent&o, esse trecho
realmente era um trecho de muitos acidentes frontais, e acidentes frontais normalmente
representam perda de vida.

E eu falo isso também para lembrar aqui a memdria do Deputado Jota Barreto,
porque ele esteve conosco nessa audiéncia. Também ele, mesmo como Deputado
Estadual, Deputado Xuxu Dal Molin, foi o mediador da Assembleia Legislativa,
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representando a Assembleia Legislativa, nessa luta e acabou perdendo a sua vida
exatamente ali no trecho chegando a Jaciara: com o0 carro parado, veio uma carreta
desgovernada, porque estava ali um pequeno acidente, bateu no carro e acabou ceifando
a vida do Deputado Barreto, como também do seu cunhado, que era meu primo. Entao,
fica aqui também essa lembranca, em nome de tantas e tantas vidas que se perderam
nessa rodovia.

Hoje ja temos a duplicacdo da divisa de Mato Grosso do Sul a Rondonépolis, de
Rondondpolis até Cuiabd, sendo esse trecho Rondondpolis-Cuiabé construido pelo Dnit,
ainda de Rosario a Posto Gil. Depois esses outros trechos ficaram inclusos também na
Rota do Oeste, que fez o trecho la da divisa de Mato Grosso do Sul até Rondonépolis.

Hoje nés temos uma duplicacdo ali na 364, do Trevao na saida para Goias, Pedra
Preta, sendo que esse trecho duplicado termina praticamente na ponte sobre o Rio
Lourencinho, e ali ha um afunilamento. E com o Governo do Mato Grosso, o Governador
Mauro — o Senador Fabinho esteve conosco la — inauguramos uma avenida
extremamente importante em Rondondpolis que é a W-11, executada pelo Governo do
estado, uma obra muito bonita, mas ao chegar a BR a esse trechinho do afunilamento da
ponte sobre o Rio Lourencinho e também com a chegada nessa nova avenida, causa-nos
muita preocupacao o numero de acidentes.

Aqui estd o Antonio Gabriel também, que é o Superintendente do Dnit de Mato
Grosso, que eu quero aqui registrar, em nome do Dnit, e j4 temos conversado muito, o
projeto jA estd na conclusdo, da duplicacdo de pelo menos esse trecho, e esse
entendimento é necessario porque as vezes um ponto critico causa acidentes, Prefeito
Vaz e todos que estdo aqui, que nao tem como recuperar depois. Por isso a hossa
preocupacdo sempre muito grande na questdo da infraestrutura do nosso estado, mas
principalmente em trechos e pontos criticos. As vezes, Vereador Wanderley, no Dnit j&
teve em muitos momentos a cultura... Esta aqui o nosso Lucas Vissotto, que é também de
carreira, o Roger, enfim, todos que estdo aqui, muitas vezes alguns que estdo ali como
Superintendente ou até como Diretor-Geral ou até a Diretoria tém pensamentos diversos,
e as vezes a gente vai la lutar por uma travessia urbana, iluminagdo, porque sempre é um
ponto critico na travessia urbana, e ai cada um pensa num momento na forma daquele
administrador que esta ali. Mas eu, é claro, sempre lutei pela iluminacao, duplicacdo das
travessias urbanas, porque sempre é um problema de acidentes e também um problema
muito sério para os Prefeitos. E é claro, nesse caso aqui da concessdo, mais ainda
porque o Prefeito esta vendo ali o problema e as vezes ndo tem como solucionar, e quem
est& cobrando é o cidadd@o no dia a dia, os Vereadores, fazendo pressao no Prefeito.

Eu tenho um pronunciamento para fazer, Presidente em exercicio desta Comissao,
Senador Fabinho, mas eu vou deixar para fazé-lo mais ao final, depois que todos falarem.
Eu quero aqui agradecer muito a presenca também do Deputado José Medeiros, que foi
sempre um companheiro como Senador, atuacdo presente sempre nesta Comisséo.
Tenho participado, fui Vice-Presidente da Comiss&o no biénio anterior, e esta Comisséo é
sem duvida uma das ComissGes mais importantes aqui do Senado Federal. Tenho
certeza de que essa reunido hoje serd extremamente importante para buscarmos um
caminho, uma luz para que a gente possa minimizar esse sofrimento das pessoas que la
vivem no dia a dia nesse trecho. Eu deixo para falar isso no meu pronunciamento.

Quero cumprimentar a todos protocolarmente e agradeco ao Presidente Fabinho, e
até quero fazer um elogio. O nosso Deputado... O Senador Fabinho — e eu falo Deputado
também porque ele é pré-candidato a Deputado, ndo pode esquecer, ndo €? E aqui é 0
Parlamento, ndo tem problema nenhum nos falarmos — teve uma atuagao brilhante como



SENADO FEDERAL SF- 5
SECRETARIA-GERAL DA MESA

SECRETARIA DE REGISTRO E REDACAO PARLAMENTAR — SERERP
COORDENACAO DE REGISTRO EM COMISSOES — CORCOM

CI (102 Reunido, Extraordinaria) 14/06/2022

Deputado e hoje aqui, como Senador, exercendo o cargo em fungcdo da licenca do
Senador Jayme Campos, e em tdo pouco tempo, pela sua capacidade, pelo seu
brilhantismo, j& apresentou um projeto de lei do qual eu tive a felicidade de ser o coautor,
e ja esta aprovado aqui no Senado, na Camara, e estd agora para sangdo, que é
exatamente utilizar dos recursos de um fundo que gerou 60 bilh6es de uma bitributacéo,
ou seja, um pagamento dobrado do consumidor, para que a gente abaixe o preco da
energia elétrica diretamente para o consumidor.

Ontem nos tivemos aqui, Senadora, a votagdo de um projeto extremamente
importante, uma discussdo muito grande em que o Governo Federal, o Presidente
Bolsonaro, busca de todas as formas ndo deixar a inflacdo tomar conta, porque isso é
muito pernicioso, principalmente para o trabalhador, para aquele que mais necessita.
Entdo, tivemos essa votagdo. Acho que vai ser aprovado na Camara, porque é uma
necessidade. O mundo todo hoje esta abaixando os impostos com isso para evitar a
sonegacao e ainda promover o desenvolvimento.

Entdo, eu agradeco muito e devolvo a palavra ao nosso Presidente.

O SR. PRESIDENTE (Fabio Garcia. Bloco Parlamentar Uni&o Crista/UNIAO - MT) —
Obrigado pelas palavras, Senador Wellington Fagundes.

Eu vou ter que me ausentar alguns minutos da Presidéncia da Comisséo, porque,
por conta da votacdo de ontem, Deputado José Medeiros, do projeto que limita o ICMS
dos servigos essenciais — combustivel, energia elétrica, telecomunicac¢des —, a aliquota
geral de cada estado entre 17% e 18%... Isso é bom para todo mundo obviamente. N6s
todos aqui da bancada de Mato Grosso votamos favoravelmente a reducao do ICMS no
pais todo para esses servigos essenciais.

Nés precisamos também cuidar um pouco da cadeia do etanol, Miguel, porque,
quando vocé baliza, equaliza o ICMS igual para todos os combustiveis, vocé acaba
fazendo com que o etanol perca um pouco de competitividade com relagédo a gasolina. E,
para o cidadao brasileiro, é importante que a gente possa ter, na bomba, o etanol mais
barato que a gasolina para que ele possa ter a opcdo de abastecer com o etanol, que é,
na verdade, um combustivel 100% renovavel e também produzido por uma industria
100% nacional. Portanto, a perda de competitividade do etanol, além de deixar que o
cidaddo tenha mais uma opcdo de abastecimento mais barata, coloca em risco uma
indastria importante para o pais, que é a industria de etanol, e muito importante para o
Estado de Mato Grosso, haja vista todos os investimentos ja realizados no estado. E aqui
estdo os Prefeitos de Nova Mutum, que tem uma indUstria |a; de Lucas, nds temos uma
grande industria 1&; de Sorriso, nés temos uma industria 14; e de Sinop, que esta nos
assistindo e onde nds temos industria.

Além das industrias ja implantadas, Mato Grosso tem hoje 7 bilhbes de
investimentos em andamento na industria de etanol e, por conta dessa aprovagao, nés
estamos hoje, na verdade, buscando a aprovacdo de uma proposta de emenda a
Constituicdo, José Medeiros, aqui no Senado, da qual eu sou Relator, para garantir ao
biocombustivel a competitividade tributaria para que a gente possa, dessa forma, garantir
competitividade a esse importante combustivel produzido no nosso pais.

Portanto, eu tenho que me ausentar para ir ao Plenério relatar essa proposta de
emenda a ConstituicAo, que estava prevista para ser votada ontem, mas nao
conseguimos, porgque se alongou mais a votacao do PLP 18, que trata do teto do ICMS de
combustivel, mas voltarei aqui na continuidade.

Enquanto isso, eu gostaria de chamar aqui a nossa Senadora Margareth Buzetti
para ocupar aqui a minha posi¢ao nesta audiéncia publica, em conjunto com o Senador
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Wellington Fagundes, para que vocés e os dois outros Senadores representantes da
bancada possam conduzir os nossos trabalhos. Esta bom?

Muito obrigado, pec¢o desculpas a todos, e em breve estarei de volta. Obrigado.

Passo a palavra aqui ao nosso Deputado Federal José Medeiros, que pediu para
fazer uso da fala.

O SR. JOSE MEDEIROS (PL - MT. Para expor.) — Muito obrigado, Sr. Presidente.

Quero cumprimentar a Senadora Margareth, minha conterranea, o Senador
Wellington Fagundes, também conterraneo, por estarem 0sS mato-grossenses em peso
aqui.

Quero parabenizar o Deputado Fabio Garcia, Fabinho, por esta audiéncia,
cumprimentar o nosso eterno Deputado Edinho Bez, enfim, cumprimentar a todos os
Parlamentares que estédo aqui, os Prefeitos, representantes do Dnit, ANTT, enfim, a todos.

Quanto a essa questdo da BR-163, é até importante que todos agueles que estédo
nos assistindo saibam um pouco o histérico disso ali.

Em 2014, foi feito um lote de concessdes, na época ainda do Governo do PT, e
muita gente reclama ali do Mato Grosso, mas 0 certo é que esses cinco lotes, se eu nao
me engano, todos eles acabaram, devido a modelagem que foi feita, ndo indo para frente.
O certo é que, a meu ver, parece que houve ali um mergulho, e acabou que essas
concessfes ndo se sustentaram de pé. O fato € que quem acabou pagando o pato, no
caso nosso 1a, foi a populacdo, com perda de vidas, uma verdadeira carnificina na BR-
163, porque aquela rodovia ja era para estar duplicada ha muito tempo.

A gente lamenta que, talvez no afa de fazer — era ali periodo pré-eleitoral — a coisa,
acabou ndo se fazendo uma coisa muito correta. Se bem que a gente sabia também,
Deputado Edinho Bez, de que jeito que essas coisas eram feitas nesse Governo do PT.
Foram criadas, em todos os setores, as campeds. No setor de construcdo, nds tinhamos
ai pelo menos umas quatro ou cinco... Vocé tinha a Odebrecht, Queiroz Galvao, Andrade,
OAS, e depois a gente viu 0 que € gue virou na Lava Jato. Mas o certo é que essas
campeas tinham tudo, e eu aqui chego a pensar que esse mergulho nao foi s6 por parte
das construtoras. Eu tenho para mim que ali foram bem combinadas essas coisas, tipo
assim "depois a gente adita". S6 ndo esperavam que iriam sair do Governo.

Mas o fato é que havia, s6 para as pessoas compreenderem, a expectativa, pelo
menos, da empresa a época de que havia um empréstimo-ponte em torno de 700 milhdes
por parte do BNDES e, se eu ndo me engano, mais 3 bilhdes depois, para que essa obra
fosse concluida.

Na verdade, Deputado Edinho, um negécio de pai para filho, porque, naquele
trecho, na divisa de Mato Grosso do Sul até Sinop, sdo 800km, também o Dnit ficou de
fazer a parte entre Rondonépolis e Cuiabd, que é a parte mais dificil, com varias
travessias, com morros, serras, enfim, pontes.

Mas isso foi s6 coincidéncia. O que ocorre? E ali naquele Governo havia muitas
coincidéncias. Entdo, o que que aconteceu? Esse contrato dizia 0 seguinte: a partir do
momento em que a concessionaria fizesse 10% do pactuado no contrato de duplicacao,
ela ja poderia cobrar pedagio. Eu nunca vi uma rapidez... Foi uma coisa extraordinaria,
viu? Rapidamente, havia 120km de rodovia pronta, mas, por coincidéncia também, num
trecho que € uma mesa, com poucas pontes, ndo tem uma serra, e, logo em seguida as
pracas de pedagio foram as primeiras a serem construidas e estao la cobrando pedagio.
Eu acho que ja passa dos R$3 bilhdes de arrecadacdo. Ai a empresa pode ter suas
consideracdes, mas o fato é que quem pagou e o publico tinham expectativa de ter uma
rodovia duplicada. E isso era para ter sido feito em cinco anos.
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Ja no Governo do Presidente Temer, eu cobrava também do BNDES — n&o era so
da empresa — que pudesse fazer essa disponibilidade de recurso, porque o publico la de
Mato Grosso nao é responsavel por questdes da Lava Jato ou pelas coisas que tinham
acontecido e até porque essa subsidiaria da Odebrecht que estava la ndo estava em
nenhum processo. Entdo, a gente defendia que, se o garantidor, que era a Odebrecht,
estava com problema, era problema do Governo, vamos fazer a rodovia, até porque ndo
tinha moral nenhuma para falar que nao tinha garantia, porque a gente sabe que mais de
3 bilndes em obras para o exterior tiveram como garantia charuto. Charuto e nada faz
pouca diferenca. Entdo, podia muito bem ter mandado os 3 bilhGes |4 para poder fazer
essa rodovia, porque l4 a gente ndo quer saber a cor da zebra ou se tem listra ou ndo. A
gente quer o resto da tinta. A gente quer que faca o negécio.

Entdo, isso acabou ndo saindo. Ai, sim, o banco virou a freira, uma santidade
imensa. Quando chegou a hora de Mato Grosso... Mas 0 que revolta é o seguinte:
Mocambique, Angola, tudo o que foi para fora, que passa mais de 10 bilhdes. Tudo bem,
nao precisa de garantia, ndo precisa de nada, ndo pagou, esta ai o rombo para o Tesouro
Nacional. Agora, para Mato Grosso, que gera 40% de contribuicdo para a balanca
comercial, ai ndo pode, porque ndo sei 0 qué, tem que ter garantia, ndo sei 0 qué, ndo sei
0 qué, néo sei o0 qué.

Eu vou te falar uma coisa: |4 em Mato Grosso, a revolta é geral. E a sorte é que nés
temos um povo pacifico e uma classe politica responsavel, porque, em outros estados, a
gente ja viu o que aconteceu quando essas coisas acabaram ndo dando certo.

Entdo, eu caminho para o final, Senadora Margareth, deixando aqui uma revolta e
contando mais ou menos 0 que 0 mato-grossense tem hoje: € gosto de caixdo velho na
boca pela expectativa extremamente frustrada desse servico malfeito. A gente sabe que
h& outros estados que acabaram se lascando também com essas coisas, mas o que irrita
€ 0 que nos revolta é saber gue um dos estados que mais contribuem para a economia do
pais tem menos valor de que a Venezuela de Hugo Chavez, de Maduro, e tantos outros
paises.

Essas mortes todas que tém ocorrido na BR, essas colisbes frontais — e colisdo
frontal geralmente é Obito. Recentemente, houve 12 pessoas, acho que mais de 10
pessoas mortas num acidente de dnibus —, esse sangue, eu quero deixar aqui bem claro
e registrado, estda nas maos do PT, porque essa bandalheira toda acarretou o fato de
aquilo la néo estar pronto.

Ent&o, hoje qual é a nossa situagéo? E partir para uma relicitacdo. Isso é demorado,
mas pior seria se tivesse havido uma litigancia entre a empresa e o Governo. Eu sei que
muita gente se revolta dizendo que esta lento, mas poderia ser pior — poderia ser pior. O
Governo agiu com cautela e com sabedoria ao partir para uma solu¢cdo amigéavel. Ainda
bem que a empresa entregou essa concessao.

Agora, a expectativa que nos temos... Tivemos uma boa noticia nessa semana — eu
estive ali na ANTT conversando com as pessoas —, e a minuta do decreto j4 est4 na
Presidéncia para o Presidente desembaracar, vamos dizer assim, de vez e dar inicio ao
processo de relicitacdo, o encerramento da concessdo, o recebimento da devolucdo e o
inicio da relicitacdo, o que nos enche de satisfagdo também porque sabemos que daqui
para frente esse pré-contrato que pode ser feito de repente até com a prépria empresa
Rota do Oeste vai nos livrar do que aconteceu neste ano: a populacédo pagando pedagio e
uma rodovia toda esburacada. Essa € a situacao.

Hoje a gente tem aqui o Prefeito de Nova Mutum, de Lucas, e, com certeza, o
pessoal de Sorriso e também de Sinop tem todo interesse aqui nesta audiéncia, neste
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assunto porque sao eles que estdo sofrendo com a rodovia que estad esgarcada, sem
acostamento, sem qualidade nenhuma, sem possibilidade de receber aquele tanto de
veiculos.

Encerro também deixando aqui o0 meu veemente protesto a interferéncia do Ministro
do STF Alexandre de Moraes na infraestrutura do Estado de Mato Grosso para atender a
um partideco sem representacdo no Congresso, partidos que vivem de enfiar documento
no STF para poderem sair bem e dar entrevista no Jornal Nacional a noite. J4 esta hd um
ano o Ministro Alexandre de Moraes sentado em cima do processo da Ferrogrdo, uma
filigrana...

E 0 que nos revolta € o seguinte: eu vi uma entrevista agora ha pouco do Ministro
Gilmar Mendes dizendo que o STF ndo € inimigo do Governo, ndo é adversario do
Governo Federal. Eu até acho que ali tem ministros — e o Ministro Gilmar € um deles —
que ndo sao adversarios do Governo; outros deixam a Corte ndo como adversaria, mas
como inimiga. E aqui eu falo nas palavras do Ministro Barroso, que disse exatamente,
literalmente que é inimigo deste Presidente que esta ai. Agora, a populacdo ndo pode
pagar por essa fogueira de vaidade.

Encerro dizendo que é por isso que nés precisamos de mandatos realmente para a
Corte porque o que esta acontecendo no Brasil é de chover para cima.

Muito obrigado, Sra. Presidente.

A SRA. PRESIDENTE (Margareth Buzetti. Bloco Parlamentar Unidos pelo Brasil/PP
- MT) — Bom dia a todos!

Eu até tinha escrito alguma coisa aqui para falar, mas vou quebrar o protocolo.

Senador Wellington, o senhor falou das mortes. Sdo 850 mortes desde 2016 nessa
rodovia.

Eu sou Presidente afastada da Aedic (Associacdo das Empresas do Distrito
Industrial). Antonio Gabriel sabe bem a nossa luta para que essa obra da 163 termine na
entrada de Cuiaba. Nés estamos perdendo empresas e empregos, porque nds nao temos
acesso.

O senhor esteve com a gente |14, na entrega dessa obra, e com o Ministro Tarcisio
em outubro. Ela n&o foi finalizada. N6s ndo temos acesso. Nés ndo temos os contornos. E
nés temos concessiondrias de caminhdes. O caminhdo entra, passa e vai embora. Ele
ndo volta, ndo consegue voltar. Se um bitrem carregado néo tem acesso, ele faz o qué?
Entdo, séo obras de que a 163 precisa.

O meu questionamento é... Eu sei que esse contrato, esse decreto presidencial, que
sera assinado, ja estd bem avancado e que havera um contrato de transicdo com a
empresa. Pergunto se essas obras estdo nesse contrato de transicdo, em que elas
precisam estar, e se esse dinheiro é suficiente para que essas obras realmente sejam
executadas nesses dois anos e meio, vamos poér. Antes de dois anos e meio, a gente ndo
vai conseguir terminar os estudos — ndo é, Senador Wellington? — e relicitar o contrato de
transicao.

Enfim, Mato Grosso merece isso, merece essa.. E um estado produtor. NoOs
produzimos alimentos para o mundo. Estdo ai os nossos Prefeitos de Mutum, de Lucas,
de Sorriso.

Aqui, eu quero fazer um reconhecimento do trabalho da OAB em Mato Grosso, que
tocou, desde 2020, quando nos fizemos a primeira audiéncia publica, toda essa parte. A
nossa bancada federal, os nossos Senadores, 0s nossos Deputados trabalharam muito
para que isso chegasse a um bom termo, para que se chegasse a essa situacao.
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As coisas ndo sdo como a gente gostaria de que fossem. Gostariamos de que as
obras ja tivessem sido iniciadas em mar¢co do ano passado, mas pelo menos estamos
vendo uma luz no fim do tanel. Estamos aqui para que, realmente, possamos sair daqui
com alguma coisa concreta.

Entdo, agora, eu passo a palavra — o Presidente Fabio tinha falado do Ministério da
Infraestrutura — ao Sr. Anderson Santos Bellas.

O SR. ANDERSON SANTOS BELLAS (Por videoconferéncia.) — Bom dia!

Estdo me ouvindo bem? O &udio estd bom?

A SRA. PRESIDENTE (Margareth Buzetti. Bloco Parlamentar Unidos pelo Brasil/PP
- MT) — Esta bom.

O SR. ANDERSON SANTOS BELLAS (Para expor. Por videoconferéncia.) — E so
para poder regular a entonacdo de voz aqui.

Bom dia! Eu quero cumprimentar todos os Parlamentares do Estado do Mato
Grosso que estdo ai. Eu ndo vou nomina-los, porque ja percebi que sao muitos
Deputados, Senadores e alguns Prefeitos que estdo participando da reunido. Acaba que
nao daria para falar de todos, mas eu quero cumprimentar o estado pela experiéncia que
a gente tem vivido nessas concessbes federais. De 2014 para ca, o Estado do Mato
Grosso tem se destacado nesse sentido de cobrar da gente, tanto da ANTT, quanto da
Unido, a solucéo com relacdo a Rota do Oeste. Eu confesso que vocés sdo destacados
nisso; eu tive muito contato com os Parlamentares da regido e quero parabeniza-los por
mais essa iniciativa de trazer clareza sobre o atual momento do contrato de concessao da
CRO e quais sao as saidas que a gente pode enxergar nesse momento.

Quero rapidamente sé passar sobre o escopo desse contrato de uma forma geral,
para a gente poder entender por que a gente chegou nesse momento até agora. Em uma
modelagem de contrato de concessao, um dos fatores mais importantes para definir qual
vai ser o valor da tarifa que vai ser cobrada naquele contrato é a expectativa da economia
do pais naquele momento em que isso é modelado. Entdo, s6 para vocés entenderem,
esse contrato da CRO foi modelado provavelmente no ano de 2012 a 2013. Nao sei se
vocés todos se lembram, era um ano em que o Brasil estava sendo visto, fora do mundo,
como um pais que estava decolando; a gente tinha uma expectativa muito positiva. Entao,
acabou que as variaveis econémicas que foram implementadas nesse contrato da CRO,
todo o pacote da terceira etapa, foram bastante positivas, permitiam que a gente
trabalhasse com tarifas menores, prevendo executar grandes quantidades de
investimentos no contrato, tanto é que todo o trecho seria duplicado, daria mais de 500km
de duplicacéo feitos pela concessionaria, além dos trechos que foram duplicados pelo
Dnit, na Serra da Caixa Furada e no trecho entre Rondonépolis e Cuiaba.

O cenario hoje é diferente. Se vocé for modelar um contrato de concesséo hoje — o
Santi, que esta ai, vai saber muito bem disso —, h4 um cenario um pouco mais
complicado, porque a gente tem que pagar, a gente tem uma tarifa mais alta e uma
restricdo maior de inclusdo de investimentos. Sabedora disso, entdo, a Unido, tanto a
ANTT, quanto o Ministério da Infraestrutura, ao longo desses oito anos de contrato, era
primario a gente tentar salvar o contrato da CRO, porque seria a chance de fazer um
contrato, as duplicagbes na rodovia, com uma tarifa mais mddica. Entdo, quanto a isso ai,
a Unido trabalhou algumas opcoes.

Se alguém lembra bem, la em 2017, se ndo estou enganado, ou foi em 2016, a
Unido publicou a Medida Proviséria 800, com a intencdo de se fazer a reprogramacao dos
investimentos desses contratos da terceira etapa e até parece que alguns contratos de
outros setores da infraestrutura também, para poder salvar esses contratos. A medida
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provisoria ndo foi convertida em lei. Entdo, isso acabou caindo, essa tentativa do Governo
Federal.

No caso da CRO especificamente, a gente teve uma rodada de negociacdo até um
pouco extensa, eu diria, porque a CRO trouxe a opcao de ela repassar a concessao para
um outro grupo que pudesse receber sob certas condigbes e assumir a concessao,
permanecer com esse contrato e fazer as obras ai do Mato Grosso. Eu acho que essa
discussédo durou cerca de um ano e meio a dois anos, e acabou que a gente nao fechou
no final, porque ndo conseguiu fechar todos os termos que seriam necessarios para fazer
essa transicdo de uma empresa para a outra.

Paralelamente, nos dltimos anos, a Agéncia Nacional de Transportes Terrestres
trabalhou com a possibilidade de caducar o contrato, tanto € que tem um processo de
caducidade em andamento na agéncia para poder caducar o contrato de concessédo. Mas
a caducidade é uma saida litigiosa do contrato, entdo ela nunca é uma saida rapida. Mas
a caducidade ¢é algo que esta ali na mesa.

Entdo, realmente, no ano passado, depois de fracassadas essas negociacdes de
transferéncia para outra empresa, a CRO prop0s para a agéncia essa saida atual que é a
relicitagdo do contrato, a devolugdo amigavel do contrato para a Unido, em que a gente
celebra o termo aditivo de transicdo, de doacdo de dois anos, e a concessionaria presta
servigos basicos ali no contrato, permanecendo enquanto a Unido realiza os estudos para
fazer uma nova licitacéo.

Entdo, esse é 0 cenario em que a gente se encontra hoje. E um cenario em que o
instrumento regulatério disponivel para a Unido hoje que a gente enxerga que é a melhor
saida é esse cenario de celebrar esse contrato de transicdo, esse termo aditivo de
transi¢do. Para isso, a agéncia ja se manifestou recentemente a favor dessa relicitacdo do
contrato. O Ministério da Infraestrutura jA se manifestou, cerca de um més atrés, a favor
da relicitagdo desse contrato. Recentemente, se eu ndo me engano, no comego deste
més, o PPl se manifestou também a favor da relicitagdo do contrato. E, nesse momento,
esta com a Presidéncia da Republica para ela poder assinar o decreto de relicitacao.

Assinado o decreto de relicitacdo pela Presidéncia da Republica, comeca a contar
esse prazo de dois anos. N&o significa que o novo contrato comecard em dois anos. Se,
por acaso, a Unido conseguir completar os estudos, publicar o edital de licitacdo apos ter
passado pelo TCU e fechar a questdo da indenizacdo la da concessionaria, a gente
consegue fazer essa nova rodada desse leildo até antes desses dois anos.

SO um detalhe: depois que se assinar o decreto de licitagdo, estabelece-se um
prazo de 90 dias para a agéncia e a CRO celebrarem o termo aditivo — € o recado que eu
estou dando para o Julio e para o Roger, porque eu vi que o Deputado comentou que
parece que a minuta ja esta feita. Se essa informacdo estiver correta, € provavel que
talvez, nas préximas semanas, o Presidente assine o decreto. Entdo, ele assinando isso
ai, a agéncia e a CRO véo ter 90 dias para poder ajustar todos os detalhes técnicos para
poder assinar esse termo aditivo. Ndo € uma coisa facil. Eu falo isso porque,
pessoalmente, ja participei, como técnico mesmo, desse tipo de procedimento. Inclusive,
a primeira concessao que fez isso foi a concessao Via 040, e eu estava na equipe la da
Superintendéncia da ANTT e tive que participar da construcdo dos primeiros
procedimentos para se fazer esse termo aditivo, que € algo nada usual. A gente teve que
inventar novas metodologias que nunca tinham sido feitas antes no pais. Eu acho que a
agéncia ANTT ja esta conversando — alias, a ANTT e a CRO — para poder ajustar esses
termos.
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E isto que o Ministério da Infraestrutura entende: que essa saida agora pela
relicitacdo € a mais rapida. O proprio Ministro Tarcisio, ja, em reunifes que teve meses
passados, quando tinha esse cenario ja mais construido, deixou claro que o PPL
priorizasse esse novo projeto da CRO. A informacdo que a gente tem, e provavelmente o
Santi Ferri vai confirmar ai para vocés, é que o projeto ja estd em fase de contratacao,
talvez até finalizada e talvez ja iniciando as primeiras reunides, os kickoffs, para poder
fazer esse novo projeto de concessao.

Nesse novo projeto de concessdo, a gente espera a participacdo muito ativa dos
Parlamentares, de vocés, nessa definicdo de quais serdo as obras essenciais que serdo
mantidas. Ndo necessariamente vao ser as mesmas que estdo na CRO. Talvez tenha
mudado algum cenério de 2013 para ca. Entdo, é muito importante que os Parlamentares
tragam para a EPL, para o Ministério da Infraestrutura e para a agéncia também esta
necessidade de quais sdo esses empreendimentos que vao auxiliar nessa infraestrutura
que € tdo necesséria para escoar toda aquela producao do corredor da BR-163 ali no
Mato Grosso. Certo?

Eu particularmente estive ali na rodovia no comec¢o do ano. Eu ndo conhecia a BR-
163 e fiquei impressionado com a pujanca ali daquelas cidades, de Rondondpolis até 1a
em cima, |4 em Sinop. E impressionante como vocés tém um transporte de gréaos ali bem
consolidado. A gente ouve falar aqui em Brasilia, mas quando a gente visita ali € que a
gente percebe a importancia que tem e quéo carente é a regido, especialmente no Nortdo
ali, de toda infraestrutura — e ndo s6 em infraestrutura do Governo, mas da estrutura
privada também, de que eu acho que precisa aquela regido.

E isso que o Infra traz nesta manha. Estamos a disposi¢éo para qualquer duvida
dos Parlamentares.

A SRA. PRESIDENTE (Margareth Buzetti. Bloco Parlamentar Unidos pelo Brasil/PP
- MT) — Muito obrigada, Anderson, pela participacdo. Nao sei se vocé vai ficar conosco
acompanhando a audiéncia, porgue depois, no final, acho que havera questionamentos.

Antes de passar a palavra para o Roger, Superintendente da Infraestrutura, eu
guero aqui registrar também o trabalho da nossa Assembleia Legislativa de Mato Grosso,
quer dizer, de todos os Parlamentares nossos, imbuidos no mesmo propdsito — Senado,
Camara Federal, Assembleia Legislativa estadual no mesmo proposito — para que a gente
consiga realmente uma solucdo para a nossa BR-163.

Por favor, Roger.

O SR. ROGER DA SILVA PEGAS (Para expor.) — Bom dia, Senadora, na pessoa
de quem eu cumprimento todos os demais Senadores e Parlamentares presentes na
Casa.

E uma honra fazer parte desta audiéncia publica.

Sabemos da importancia da BR-163 para o Estado de Mato Grosso, € a sua
principal artéria, seja no fluxo da producdo que vai rumo a Rondonopolis, seja na
producdo que, a partir de um determinado paralelo, sobe para Calha Norte, para as
hidrovias, no trecho de Miritituba. O que acontece?

Eu peco desculpas. Estou usando mascaras, s6 porque estou me recuperando de
covid. Estava com covid na semana passada, mas ja testei negativo.

A BR-163 faz parte de um grande projeto, como o Deputado Medeiros citou, de um
conjunto de concessfes que foram lancadas com uma modelagem que praticamente se
mostrou fracassada na sua totalidade. S6 teve uma concessdo desse conjunto de
concessfes lancadas em 2014 que foi bem-sucedida. E uma concesséo diferente, uma
concessao menor, que tinha uma extensdo menor de obras, com um conjunto novo de
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empresas também. Foi a da BR-050. Foi a Unica concessao que conseguiu iniciar, migrar
do empréstimo-ponte para o empréstimo de longo prazo e, na sequéncia, vem
performando, vem desenvolvendo. Todas as outras concessdes desse conjunto de
projetos de 2014 fracassaram.

No seu ponto extremo, a gente tem a Belém-Brasilia, a BR-153, que, com a Galvéo,
ndo chegou nem a ter obras executadas. E, mesmo com esse processo de ndo execugao
de obras, o Governo a época, em 2015, 2016, 2017, demorou quase trés anos para
conseguir dar caducidade para uma concessionaria absolutamente fracassada, que nao
havia feito nada.

Todas as outras quatro concessfes da terceira etapa, que sdo a BR-040, a BR-163,
Mato Grosso do Sul, a CRO e a Concebra, que é o trecho que vai daqui para Goiania e de
Goiania a Belo Horizonte, passando ali pelo Triangulo Mineiro, todas essas quatro
concessdes esbarraram exatamente no grande problema, na tempestade perfeita que se
formou na sequéncia desses projetos. Houve uma mudanca de politica de financiamento
do BNDES, como bem falou o Deputado José Medeiros, ou seja, houve um
endurecimento das condi¢des de financiamento, o que, de certa forma, fez com que as
gquatro concessionarias ndo conseguissem migrar do empréstimo inicial, do empréstimo-
ponte para o empréstimo de longo prazo. Houve a questédo da prépria crise econémica a
partir de 2014 que veio no pais, com toda a crise politica advinda na sequéncia. Isso fez
com que esses quatro projetos se encaminhassem para essa sucessao de inexecucgoes.

Houve uma tentativa, na época do Governo Temer, como bem falado pelo Anderson
Bellas, de uma medida proviséria — a Medida Proviséria 800 — que, naquela ocasiao,
poderia ter salvado se ndo todos os quatro projetos, com certeza a CRO. Ela teria
sucesso em salvar a CRO. Por qué? Porque é um projeto... Ndo é que o projeto é
diferente dos outros, mas o Estado do Mato Grosso é diferente dos outros estados,
entende? NOs temos ali provavelmente a rodovia que tem a relagcdo mais alta de veiculos
equivalentes, ou seja, de carretas de nove eixos em todas essas quatro concessodes.
Nenhuma das outras trés chega nem perto do que é a Rota do Oeste. Mas, infelizmente,
essa medida provisoria ndo foi convertida em lei na época, ndo foi aprovada, o que foi
uma pena, porque teria sido uma solugéo para o problema.

Na sequéncia, nés tivemos a aprovacao da lei de relicitacdes, o processo da lei de
relicitacbes, que ainda demorou alguns anos para ser regulamentada. Ela foi
regulamentada em 2019.

Nesse processo de 2019, a gente convivia... Imediatamente algumas
concessionarias, desse conjunto de cinco concessionarias, ja apresentaram, na mesma
hora, a relicitacdo, caso da Via 040 e caso da MSVia. Praticamente em 2019, 2020, elas
ja apresentaram a relicitacao.

A gente vem trabalhando com os projetos de relicitacdo. Eu acho que uma
preocupacdo grande que existe da comunidade, do estado € com relacdo a demora
desses processos, mas 0 ministério, a EPL, a ANTT vém numa curva de aprendizado.

E importante aqui falar, por exemplo, que a Via 040, que foi uma que teve o seu
prazo estendido, longamente estendido, tem uma caracteristica diferenciada, que é a
juncdo com o trecho Rio-Juiz de Fora, que € aquela concesséo que faz a subida da serra
em Petropolis, que é complicada, que € uma concessao da primeira etapa e que vai ser
juntada com o pedaco dessa concessdo da terceira etapa. Isso levou a um atraso na
relicitacdo. A gente ndo vé esse processo de atraso como normal.

Na Rota do Oeste, como o Bellas j& falou, j& temos o contrato, a contratacdo da
projetista para fazer a relicitacdo encaminhada pela EPL. Entdo, a gente imagina que vai
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conseguir fechar esse processo de relicitacdo tdo logo saia o decreto. E em 90 dias a
gente vai conseguir — no maximo em 90 dias — assinar o termo aditivo. Ai teriamos 21
meses dentro desse processo de transicdo, no qual a CRO assume a totalidade dos
trechos. Isso € uma condicdo que a agéncia, que o Governo esta colocando, ou seja,
acabar com a questdo de — desculpa a expressao popular — um cachorro com dois donos,
porque a gente hoje tem trechos que tém duplo mando, ou seja, Dnit e ANTT. Entdo, com
a relicitacdo, com a transicao, o trecho € assumido integralmente, desde a divisa do Mato
Grosso do Sul até Sinop, pela concessionéria e pela ANTT. E, com isso, a gente espera,
nesse periodo de dois anos, nessa transicdo, passar essa fase para um novo contrato
que tenha previstos todos o0s investimentos necessarios para solucionar definitivamente o
problema, esse desejo da comunidade.

Eu estive — até comentei com o Dr. Mauro, comentei com o Senador Wellington —,
nao pela ANTT, ainda foi pelo ministério que eu rodei no trecho, descendo em Sinop e
rodando até Rondondpolis. Nesse primeiro dia de viagem, eu rodei uma vez esse trecho
da 163 — uma unica vez. E, nesse segmento de Sinop, passando ali perto de Lucas do
Rio Verde, a gente vinha com a caminhonete sentido sul, e vinha uma fila de caminhdes —
uns quatro, cinco caminhdes; umas quatro, cinco carretas — naquela esteira continua que
€ a subida da soja para ir no rumo dos portos, e um Astra, um carro mais velho, saiu para
ultrapassar os quatro caminhdes. Quando ele estava ao lado do segundo caminh&do, o
segundo caminhdo resolveu tirar e sair para passar do primeiro e ndo viu o Astra, ou viu e
jogou para cima do carro mesmo — eu ndo acredito que a pessoa seja ma a ponto de
jogar em cima dum carro. E ai esse Astra voou para fora da estrada capotando. Por sorte,
por uma distancia de uns trés metros, ele escapou de uma boca de bueiro, tinha uma
boca de concreto, entdo esse Astra passou ao lado. A impressao que a gente tinha no
carro €: estamos no nosso pior cenario. Era o primeiro carro que vinha no sentido
contrario, entdo nds iamos ser as primeiras pessoas que iam dar socorro para aquele
pessoal. Eu pensei: vai ter gente morta no carro, vai ter gente ferida e tal. Por sorte, era
uma familia, um casal com uma crian¢a de uns oito, nove anos, e sairam os trés andando
de dentro do carro por um milagre. Gracas a Deus, a gente ndo precisou ter esse trauma
na viagem, mas aquilo ja foi uma coisa que me marcou bastante.

Entdo, a intencdo nossa na agéncia € tentar dar a melhor solugcdo, dar o
encaminhamento o mais rapido possivel, para que a gente consiga sair do outro lado
nessa rodovia, que tem ceifado tantas vidas, como a Senadora falou.

Ent&o, conte com a gente, conte com a agéncia, com o esfor¢o da agéncia.

Na agéncia, ao longo desses dois anos, como o Julio comentou — eu estou recente
la, eu cheguei ha menos de um més, mas o Julio comentou —, durante dois anos, a gente
fez intensas reunides com a CRO nessa tentativa do TAC, de ir com investidores, com
tudo, com a diretoria da agéncia diretamente envolvida na intengdo de tentar resolver.
Infelizmente chegamos a um ponto de ndo conseguir transpor algumas dificuldades de
altima hora, mas nés temos toda a intengdo de resolver o mais rapido possivel essa
questdo da BR-163.

Era isso basicamente que a gente tinha a falar.

Muito obrigado.

A SRA. PRESIDENTE (Margareth Buzetti. Bloco Parlamentar Unidos pelo Brasil/PP
- MT) — Obrigada, Roger.

Vou passar a palavra para o Diretor de Infraestrutura Rodoviaria do Departamento
Nacional de Infraestrutura de Transportes, Lucas Alberto. Ele esta ou ele esta online? Ah,
estéd aqui. Desculpa. Oi, Lucas.
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O SR. LUCAS ALBERTO VISSOTTO JUNIOR (Para expor.) — Bom dia, Senadora,
Presidenta, neste momento, da Comisséo de Infraestrutura. Bom dia, Senador Wellington
Fagundes. Bom dia, Prefeitos, Deputados Federais, Deputados Estaduais e todos o0s
presentes.

Hoje aqui represento o Dnit — nosso Diretor-Geral esta com covid, também afastado
—, para poder prestar alguns esclarecimentos com relacdo ao Dnit sobre a BR-163.

O segmento hoje que esta sob jurisdicdo do Dnit € 0 segmento entre Rondondpolis
até Cuiaba. Esse segmento tinha a expectativa de conclusdo de 172km de duplicagao.
Essa duplicacdo hoje da pista principal foi concluida. A manutencédo a partir da conclusao,
ficou estabelecido no contrato de concessao que deveria ter sido assumida pela Rota no
momento da conclusdo. A Rota foi oficiada pela conclusdo do Dnit, por parte do Dnit, da
duplicacdo. Até o presente ela ndo entrou com a manutencdo desses segmentos, e pelo
descaso e abandono, o nosso Ministro Tarcisio, ainda em exercicio, determinou, através
de um documento ao Dnit, que o Dnit fizesse a manutencdo por omissdo da CRO. Entdo
a situacao €é qual? A situacdo é de uma obra de duplicacdo concluida onde a
concessionaria deveria estar fazendo a manutencdo, e hoje ainda continuamos a
manutencdo por parte do Dnit. E desde j& também eu queria agradecer e parabenizar o
trabalho do Antonio Gabriel, que esta aqui hoje, nosso Superintendente. Entdo, por uma
omissdo, a gente mantém o trecho, inclusive com emergéncia nesse momento de uma
erosao.

A manutencao esta de acordo, a gente tem a malha toda coberta no Estado do Mato
Grosso inteiro, apesar das dificuldades de orgamento, que também é importante destacar
aqui hoje. O Dnit hoje tem um orgamento... O Senador sabe bem, lutou por isso muitos
anos: hoje o orcamento do Dnit é de 6,7 bilhdes. Pensa vocé qual que era o seu salario
em 2002? Quanto vocé ganhava por més em 2002, naquela época do Fernando
Henrique, que foi uma época bastante austera? Hoje a gente esta recebendo os mesmos
6,7 bilhdes que a gente recebia em 2002. Entdo, h4 um descompasso or¢gamentario muito
grande para com o Dnit, que ja chegou a um orgcamento ai, atualizado hoje, préoximo de 30
bilhdes, 40 bilhdes, e hoje a gente recebe 6 bilhdes. Apesar de todas essas dificuldades,
a gente continua mantendo o segmento que foi concluido, a duplicagéo. Continuamos
inclusive estendendo, a gente restaurou outro segmento, estamos concluindo até Alto
Garcas, que também é importante, é a continuidade para o Estado de Goias, e eliminando
também os pontos criticos. Travessias urbanas, com a restauracdo, a gente esta agora
em vias de comegar essa recuperacao das vias urbanas dos trechos da 163, e também a
ponte do Lourencinho, como bem lembrou o Senador, que é muito atuante sempre com a
gente. Buscamos uma solucdo, fizemos o projeto, agora estamos na fase de
licenciamento com o Governo do estado, que também nao deve demorar, acredito que
nos proximos dias a gente consiga publicar a licitacdo para duplicar mais 2km, inclusive
retirando esse ponto critico. Também quero comunicar que, apesar de ter um ponto
critico, a gente instalou uma barreira eletrénica nos ultimos 30 dias, que também deu uma
melhorada para garantir essa seguranga. E a obra definitiva, como eu falei, estara sendo
licitada nos proximos dias.

Entéo, apesar de todas as dificuldades que a gente tem vivido nesses ultimos anos
no Dnit, podemos comunicar, entdo, a conclusdo da obra. A gente é impedido hoje de
executar obras de manutencdo nos trechos, principalmente entre Sinop e Cuiaba, mas,
numa eventualidade, a gente esta a disposicdo. S6 lembrando essa questédo do recurso,
que realmente é muito escasso. A gente continua a disposicdo para poder prestar o
melhor servigco para o Estado do Mato Grosso, destacando desde ja a grande relevancia
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do estado e a importancia que a gente tem dado também, frequentemente, para estar no
estado.

Sobre outras obras, vou dar um panorama geral porque eu sei que vai ser objeto de
guestionamento no final. A 158: a gente tem ela hoje contratada no contorno da reserva,
nos lotes A e B; entéo, o contrato foi assinado, dada ordem de inicio. No segmento A, a
gente esta com o projeto aprovado, aguardando a emisséo da LP por parte do Ibama. No
segmento B, a gente fez a licitacdo, contrato assinado, dada a ordem de inicio, também
agora no ultimo més, Senador. Apesar de ndo ter tido um evento formal, nos ultimos dias
a gente acabou de dar ordem de inicio e esta executando, comecando a execucdo do
projeto executivo para conclusdo, enfim, desse contorno.

Em Aragarcas e Barra do Gargas, a obra retomou. A gente espera também que a
expectativa... Até o final do ano, com certeza, vai estar concluida e inaugurada. A gente
espera agora, logo no inicio do segundo semestre, ter condicbes de pavimentacdo e
poder liberar ao trafego, pelo menos em TSD, em primeira camada, esse contorno
também, que € um contorno emblematico. Vinte anos se passaram desde o projeto, e a
gente espera, enfim — uma luta muito grande também do Senador Wellington —, concluir
esse contorno.

Entéo, apesar de todas essas restricdes, ha grandes obras, grandes entregas.

Eu coloco novamente a disponibilidade do Dnit em prestar o melhor servigo para o
Estado do Mato Grosso e me coloco a disposi¢do, ao final, para esclarecimentos e
davidas dos presentes.

Muito obrigado, Senadora.

Estou a disposicao.

O SR. WELLINGTON FAGUNDES (Bloco Parlamentar Vanguarda/PL - MT. Pela
ordem.) — Senadora, pela ordem.

Eu s6 quero comunicar aqui que recebi agora a boa noticia, através do Lucas e do
Volnei, que é o Superintendente de Goias, de que as obras no contorno de Barra do
Garcas, Pontal e Aragarcas, do lado de Goias, ja comecaram ontem. O lado de Mato
Grosso ja estd mobilizado também, e a nossa expectativa é exatamente de que
consigamos ter concluido o anel viario de Barra do Gargas até o més de setembro, no
aniversario da cidade. Essa € a nossa expectativa.

Por isso, Lucas, eu gostaria de pedir aqui a meta de data, realmente, de quando a
gente poderd concluir essa obra, em que jA estdo prontas as pontes, agora ha o
encabecamento, a drenagem do lado de Barra do Gargas também esta pronta. Entdo,
agora € a conclusédo realmente das obras do lado de Mato Grosso e também toda a parte
de terraplanagem e asfalto do lado de Goias.

Entdo, eu quero pedir aqui ja de publico esse empenho da sua diretoria, de toda a
diretoria do DNIT, porque ha uma expectativa muito grande, visto que o movimento de
carretas aumentou demais naquela cidade e passam, pelo centro das trés cidades, duas
BRs, a BR-158 e a BR-070, e ainda a MT-100. Imagine que aquilo foi bom no passado,
mas hoje € uma situagéo infernal esse transito passando pelo centro, causando acidentes
e tudo. O problema também ¢é até porque para as carretas acaba demorando muito o
escoamento da nossa producdo. Entdo, é uma expectativa. Falo aqui até com bastante
entusiasmo para a populagdo de Mato Grosso e de Goids, porque essa é uma das obras
mais importantes para 0 nosso estado.

E ha a ponte do Lourencinho também. Desse projeto, eu ja falei ontem com a
Mauren, a nossa Secretaria de Meio Ambiente, da Sema la do Mato Grosso, e espero que
ela possa dar a solucdo o mais rapido possivel, porque realmente ali € um ponto
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extremamente critico, e o Antonio Gabriel tem acompanhado com muito cuidado. E claro
que, ali na duplicagdo entre Rondondpolis e Cuiab4, temos ainda, sim... Esta sendo
concluida a travessia |4 de Cuiab4, ali no Distrito Industrial, que a Senadora Margareth
Buzetti cobrou tanto, lutou tanto. Felizmente a obra estd sendo concluida e vai ser
concluida neste ano.

Ainda temos ali o contorno de Jaciara, que ficarq para o ano que vem, mas, CoOmo
Jaciara ja é duplicada, precisamos concluir o trecho também de Jaciara até Rondonépolis,
alguns pontos ali que ficaram criticos, principalmente as passagens urbanas que foram
feitas com contorno, o anel viario, ou seja, o contorno viario, e o centro da cidade precisa
ser recuperado, para que as proprias cidades possam assumir.

A SRA. PRESIDENTE (Margareth Buzetti. Bloco Parlamentar Unidos pelo Brasil/PP
- MT) — Obrigada, Senador, obrigada, Lucas.

Eu vou passar a palavra agora para o0 nosso Vice-Governador do Estado de Mato
Grosso, Otaviano Pivetta, que esta online j& com a gente. (Pausa.)

Otaviano, por favor, ative o seu som. Esta desativado. (Pausa.)

Enquanto o Otaviano fica resolvendo o problema de conexao, eu quero comentar
com...

O SR. OTAVIANO PIVETTA (Por videoconferéncia.) — Oi... Estd ouvindo,
Margareth?

A SRA. PRESIDENTE (Margareth Buzetti. Bloco Parlamentar Unidos pelo Brasil/PP
- MT) — Oi. Agora sim. Por favor.

O SR. OTAVIANO PIVETTA (Para expor. Por videoconferéncia.) — Muito bom-dia,
senhoras e senhores, Senadora Margareth, estamos honrados com a sua atuagdo no
Senado, Senador Wellington... O Senador Fabio Garcia ndo est4, nao é?

A SRA. PRESIDENTE (Margareth Buzetti. Bloco Parlamentar Unidos pelo Brasil/PP
- MT) — Nao. Saiu.

O SR. OTAVIANO PIVETTA (Por videoconferéncia.) — Entdo ta.

Quero saudar a todos os participantes desta importante audiéncia, em especial aos
Prefeitos da 163, o Roberto Dorner, Miguel, meu amigo Miguel e meu amigo Leandro, o
Lucas, de Nova Mutum...

Quero falar da importancia da BR-163 é chover no molhado, mas eu preciso falar de
alguns numeros, para demonstrar a nossa inconformidade e a nossa impaciéncia com a
continuidade dessa situacao.

Mato Grosso hoje produz 80 milhdes de toneladas de graos. A regido da 163, mais
conhecida como Médio Norte do Estado de Mato Grosso, produz 30 milhdes desses 80,
ou seja, 40%, proximo de 40% de toda a producdo de Mato Grosso sai dessa regido. E,
para mim, que estou desde 1982, e ha centenas de produtores que chegaram nessa
época, nds vimos a construcdo da 163 pelo entdo Governador Julio Campos, muito mais
com coragem do que com condi¢des de fazer. Tomou um empréstimo de US$250 milhdes
e construiu a 163, que era, na época, uma verdadeira aventura.

E a estrada foi construida, na época, para transporte de pessoas, porque nao tinha
producdo, e caminhdes pequenos, caminhdes truck, no maximo carretas, trés eixos, que
eram os veiculos de carga que existiam a época. Entdo, a base dessa rodovia é uma
base relativamente fragil. E olha o que essa estrada permitiu para o Brasil: do zero para
30 milhdes de toneladas em cerca de 30 anos.

Entédo, falar da 163 é falar da histéria de Mato Grosso, é falar da historia da
agricultura eficiente do Brasil, porque a agricultura mais eficiente do mundo se faz no
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Mato Grosso. E a regido que protagonizou e que estd na vanguarda disso € a regiao da
163.

E olha o contraste: a agricultura mais eficiente do mundo, com agricultores que
sairam de uma agricultura praticamente artesanal, familiar para a agricultura mais
tecnificada do mundo, produzindo superavits comerciais anuais cada vez maiores e mais
importantes para o Brasil, ficar isolada por esse carreador, porque é um carreador que foi
feito para transporte de pessoas e caminhdes pequenos, servir de base de
infraestrutura... E o eixo de infraestrutura mais importante do Centro-Oeste brasileiro e
esta sendo tratado pelo Brasil como se fosse algo insignificante. N6s estamos ja ha cerca
de quase 10 anos com essa concessao. Dez anos?

(Intervencéo fora do microfone.)

O SR. OTAVIANO PIVETTA - Oito anos com essa concessao. Era para ter
acontecido uma série de eventos importantes para permitir que a sociedade tivesse esse
direito minimo de ter uma estrada digna, decente, e, por razbes que ndo vém aqui ao
caso, n0s ndo conseguimos fazer.

E nés todos assistimos, no dia a dia, as tragédias que acontecem nessa estrada.
Nés precisariamos saber quem sdo as pessoas que vao morrer vitimas desse descaso
nos préximos dois ou trés anos, que é o que vai demorar para a concessionaria agora se
retirar e o Governo Federal promover uma nova licitagdo, ndo é? Nés teriamos que saber
para avisar a essas pessoas que elas vao morrer nessa rodovia vitimas do descaso e da
irresponsabilidade do Estado brasileiro. Mas esse é um milagre que nés ainda nao
conseguimos fazer.

Eu sou muito inspirado para falar desse tema porque eu sou vitima — ainda vivo,
mas sou vitima — dessa rodovia, assim como todos dessa regido que estao representando
ai, especialmente os Prefeitos — eu repito —, sdo vitimas ou sdo testemunhas das
desgracas, das tristezas, dos momentos de extrema comocao que nés vivemos ao longo
desses anos todos, especialmente nesses Ultimos oito anos.

Entdo, o Governo de Mato Grosso, internamente aqui, liderado pelo Governador
Mauro Mendes, nés entramos nessa pauta com muito interesse de ajudar o Governo
Federal a resolver esse problema, porque o problema é da sociedade, portanto é dos
governos. E n6s estamos prontos para ajudar na cura desse contrato para que nao seja
preciso nos perdemos mais sabe-se |4 quanto tempo assistindo a continuidade dessa
tragédia.

Os entes governamentais, o Ministério do Transportes, a ANTT sabem das nossas
intencdes, e nds estamos prontos para ajudar na solucao desse problema dramatico que
afeta o Brasil todo e afeta diretamente as vitimas da regido dos afluentes da 163.

Representando aqui o Governador Mauro Mendes e o Estado de Mato Grosso, eu
reafirmo o nosso compromisso de, junto com o Governo Federal, de maos dadas,
avancarmos rapidamente para uma solucdo definitiva disso, aproveitando que o Estado
de Mato Grosso esta sendo governado, pois estou aqui hd um bom tempo no Estado, e
tem condi¢Bes de ajudar o Brasil na solucdo desse problema.

S6 para vocés terem uma ideia da ordem de grandeza, nos trés anos de mandato
do atual Governo, o Estado do Mato Grosso destinou R$2,5 bilh6es para investimentos
em estradas, ja efetivamente executados e pagos, fora o que esta contratado — e tem
dinheiro em caixa para pagar. Do total de obras contratadas de novas estradas, asfalto
novo, 2,9 mil quildbmetros, dos quais executamos 1,6 mil, que jA pagamos, e temos o
recurso para pagar os outros 1,5 mil, na medida em que véao se fazendo medi¢bes. De
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restauracdo, nés contratamos 1,9 mil quildbmetros; ja pagamos e executamos 1,6 mil;
ainda restam 350. Programa de pontes: cerca de 5 mil novas pequenas e médias pontes
foram e est@o sendo construidas nesse periodo. Entdo, comparando isso que nds fizemos
com a 163, a 163 fica pequena, porque a 163 € um ativo que tem receita.

Como eu falei antes, eu ndo quero me ater aqui aos detalhes do que aconteceu
sobre o ndo cumprimento do que a sociedade pactuou e, através do Governo Federal,
esperava que acontecesse, mas é desumano nés ficarmos aqui assistindo a essa
barbarie que é o movimento da 163. Mesmo que ndo seja um problema juridico do
Estado, é um problema moral nosso, e noés estamos prontos para... De novo, se o
Governo Federal quiser agilizar esse processo, o Estado de Mato Grosso esta pronto para
dar as maos para o Governo Federal e avancar rapidamente para a solucdo. A ANTT
sabe 0 que é preciso, o Ministério do Transporte sabe o0 que € preciso. Entdo, eu reafirmo
aqui o compromisso do estado na intencao de solucionar o problema da 163.

Era isso o que eu tinha para dizer, além de agradecer ao Senador Fabio Garcia, que
tomou a iniciativa desta audiéncia publica, agradecer a Senadora Margareth, pela valente
atuacao ai no Senado, e ao Senador Wellington Fagundes.

Enfim, a bola esta no campo da ANTT e do Ministério dos Transportes. NOs
estamos aguardando a bola chegar para entrarmos no jogo.

Obrigado.

Um grande abraco!

A SRA. PRESIDENTE (Margareth Buzetti. Bloco Parlamentar Unidos pelo Brasil/PP
- MT) — Obrigada, Vice-Governador Otaviano Pivetta.

Todos nds sabemos da gestdo do Governador Mauro Mendes e de todo o Governo
do Estado.

No6s podemos ter orgulho do que estd acontecendo em Mato Grosso. Nés somos
uma poténcia global, podemos alimentar boa parte do planeta, mas precisamos de
infraestrutura, e isso é para ontem. Entdo, essa urgéncia, de que o Vice-Governador
Otaviano Pivetta falou, realmente nos deixa ansiosos e cheios de expectativa, porque é
para ontem. Nés precisdvamos dessa 163 funcionando j4 ha muito tempo.

Quando a gente sai do Distrito Industrial, se ha qualquer acidente na Imigrantes...
Eu ja fiquei duas vezes sem poder sair, sem acesso para sair do Distrito Industrial. Eu ja
fiquei presa |4 por mais de dez horas, porque os caminhdes travaram tudo, e a gente ndo
tinha para onde ir. Um foi para um lado, o outro foi para outro lado, e dai travou, e a gente
n&o teve mais como sair.

Entdo, realmente, isso é necessario. A gente vai travar aqui uma luta bastante
intensa, com a nossa bancada, para colocar quais sdo as obras prioritarias nesse contrato
de transicao.

Vou passar a palavra agora para o Julio.

Vamos |4, Julio! Vamos ouvi-lo.

Ele é da concessionaria Rota do Oeste.

Por favor...

O SR. JULIO PERDIGAO (Para expor.) — Ola! Bom dia a todos!

Cumprimento a Senadora Margareth Buzetti, 0 Senador Wellington, o Diretor Lucas,
o Diretor Roger, todos os Prefeitos e Vereadores e 0s que nos assistem também pelo
video.

Acho que é uma oportunidade boa esta audiéncia, de iniciativa do Senador Fabio,
para a gente poder esclarecer abertamente, de forma muito honesta e transparente, como
a gente sempre tem sido com a sociedade...
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Antes de comegar, tenho aqui um guia para a nossa conversa. Vai ficar o material a
disposicao de voceés.

Eu queria simplesmente deixar aqui, de largada, 0 nosso compromisso com a
sociedade em resolver a questao definitivamente da Rota do Oeste. Nunca nos furtamos
a encontrar essa solucdo. Acho que aqui a gente tem a oportunidade de trazer para vocés
um pouco do historico. Sera muito rapido.

Aqui ha um mapa. Rapidamente, vou dizer s6 o que a gente tem de infraestrutura. E
importante entender que a Rota do Oeste ndo é sé para cobrar pedagio. Ha 18
ambulancias, guinchos leves, guinchos pesados, inspec¢ao rodando 24 horas nos 365 dias
do ano. Ha caminhBes de captura de animais, centro de controle funcionando por 24
horas. Investimos ja R$1,85 bilhdo: R$1 bilhdo de financiamento e R$850 milhdes de
aporte do acionista. Foram colocados 850 milhdes nesse projeto. E hoje nGs empregamos
1.672 pessoas, das quais 98% sdo mato-grossenses.

A gente tem hoje realizados 120km duplicados. De fato, houve uma orientagéo de
duplicacdo iniciando pelo sul no sentido norte. Entdo, comecou em ltiquira até
Rondonopolis, até pela pujanca ali do terminal da Rumo. Entéo, foi uma orientagdo da
época. Nos estavamos mobilizados para comecar a partir de Nova Mutum — talvez, é facil
olhar para tras, fosse o correto —, ai depois, surgiu no sentido Mutum, que era talvez o
correto fazer, mas, pela questdo da pujanca do entreposto ali da Rumo, acabou se
estimulando que se iniciasse por ali. E duro ficar olhando para tras, mas a gente tem esse
historico.

Foram nove dispositivos feitos e hoje tem ativo contabilizado no nosso balanco
auditado de R$2,2 mil de infraestrutura, que esta posta hoje, 14, e que a gente ndo pode
deixar deteriorar. Eu acho que essa € uma consciéncia que a gente tem que ter como
sociedade organizada, para que esse patriménio ndo se deteriore. A gente esta ouvindo
aqui do representante do Dnit sobre a dificuldade orgamentéria que o pais tem de cuidar
daquilo que ainda esta na infraestrutura do Dnit.

A gente tem hoje s6 de atendimento: até ontem, dia 13 de junho, nos realizamos
856 mil atendimentos, sdo 13 atendimentos por hora, um a cada cinco minutos. I1sso néo
aparece; aparece s6 o pedagio, mas existe um trabalho de dedicagdo. E nos reduzimos
os acidentes fatais, no histérico do Dnit, antes de nés assumirmos para c4, em 31,5%. A
memoria, as vezes, € curta e ndo vé o que existe hoje e 0 que havia no passado, a
dificuldade que era vocé parar, as vezes, 18 horas e esperar destombar um caminh&o
para conseguir chegar do norte até Cuiaba.

A gente tem um trabalho muito forte de resgate de animais — vou passar muito
rapido —; tem trabalhos com os indigenas, de transporte dos indigenas; tem trabalhos de
coleta de residuos, de reciclagem; tem a questdo do corredor elétrico. Quem tem carro
elétrico, ndo sdo muitos, mas consegue transpor de Itiquira até Sinop, nas nossas bases
de atendimento a carros elétricos; tem um ponto de apoio ao caminhoneiro muito grande,
fizemos 5 mil atendimentos e 1,8 mil refeicBes foram entregues, especialmente na época
da pandemia. Enfim, a gente...

Deixa eu s6 voltar, porque eu acho que é importante. Criancas serem socorridas na
Rota é muito comum. Nés temos 18 bases com médicos, resgatistas, enfermeiros, que é
quase um posto avancado de saude para as cidades proximas. Entdo, eles acabam
fazendo parto na rodovia; a gente tem uma média de seis partos por ano — parece
brincadeira, mas isso acontece. E a gente teve aquela histéria, na Imigrantes, daquela
senhora que foi esmagada; a gente conseguiu rapidamente atendé-la, e hoje ela esta viva
para contar a historia, para vermos como foi importante o atendimento da Rota do Oeste.
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Vamos falar agora da arrecadacgéao. A gente ndo tem nenhum problema em discutir
para onde vai o dinheiro do pedagio, nenhum problema! A gente tem um terco que vai
para a divida. Eu tenho sete credores, tenho 1 bilhdo de divida. Nés ndo tivemos um
longo prazo por razdes que ja foram amplamente discutidas aqui, mas nés temos que
servir essa divida, porque, se ndo servirmos, ela me quebra a companhia, € simples
assim. Eu tenho sete bancos, dos quais tem dois que sdo gringos, que ja sairam do
Brasil. Entdo, o nivel de comprometimento dele com a sociedade ndo € o mesmo que nés
temos; a gente tem uma questdo de divida importante. Um terco vai para o custo
operacional, para pagar aquela estrutura de pessoas que vocés viram la atras, e eu tenho
um terco que € o que sobra para fazer os pequenos investimentos que a gente consegue
fazer, priorizando pavimento, sinalizagdo no verde e limpeza de drenagem. E o que a
gente tem feito. A gente passou por periodo muito dificil e tal, mas eu acho que as
pessoas que ja rodaram, nos ultimos 45, 60 dias, perceberam o nosso esfor¢o. E ndo tem
aqui, nesse periodo de transi¢cdo, nenhum espirito de abandono dessa rodovia, nunca, de
forma alguma. A gente treina as pessoas, mantém todo mundo com a cabeca erguida
para servir esse usuario da melhor forma possivel nessa fase de transicao.

E a gente tem um breve histérico aqui.

Uma visao muito bonita ai de Sorriso: passarela feita ali por nos.

E ai vocé tem a tempestade perfeita que o Roger comentou: depressdo econdmica,
auséncia de fonte de financiamento. Nao houve um mergulho nessas licitagdes. Existiam
condicbes especiais de financiamentos — financiamentos que foram colocados naquela
época e que ndo sairam para ninguém, a ndo ser para a primeira concessao, que ja foi no
inicio de 2015. Depois, vocé teve Lei do Caminhoneiro, que impactou com o peso bruto
por eixo aumentado. Entdo, os caminhdes hoje trafegam com um peso maior. E, depois,
vocé teve uma modelagem no Brasil grande. Em 2012 e 2013, o Brasil estava voando.
Era PIB de 4,5, com muita liquidez no BNDES. Entdo, nés tivemos um problema estrutural
gue fez com que trés aeroportos entrassem em devolucdo e seis rodovias. O Governo
Federal esta devolvendo praticamente 40% malha concessionada federal. A terceira
etapa tem um peso nessa dimensao. Entdo, a gente estd no meio disso, a gente esta
nessa tempestade perfeita.

Eu quero trazer um histérico das tentativas nossas de solucdo. Nés nado ficamos
parados buscando uma solu¢cdo — nao ficamos parados. Nao ha interesse nenhum do
acionista em procrastinar solugdo do contrato. Houve uma crise agravada em 2016; a
tentativa de solucdo que era, como o Roger comentou, da publicacdo da Lei da
Devolucao Amigavel, a 13.448. Ela depois teve um escalonamento dos investimentos pela
MP 800. Se essa MP tivesse sido aprovada, a gente nao estava aqui discutindo o
problema da CRO. O esfor¢o grande acabou caducando no Governo Temer, e foi uma
pena ter caducado isso na época do Governo Temer. Ai tentamos com a revisao
quinquenal em novembro de 2018; depois houve o decreto presidencial que regulamentou
essa lei... Senador, foi uma pena...

O SR. WELLINGTON FAGUNDES (Bloco Parlamentar Vanguarda/PL - MT. Para
interpelar.) — Eu gostaria que vocé falasse isso com calma para que todos pudessem
entender exatamente esse aspecto ai...

O SR. JULIO PERDIGAO - Pois nio.

O SR. WELLINGTON FAGUNDES (Bloco Parlamentar Vanguarda/PL - MT) — ...
porque nos tivemos, na época, também a Lei dos Portos. Isso foi uma polémica téo
grande e talvez tenha sido um dos decretos mais importante em termos de infraestrutura
no pais.
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O SR. JULIO PERDIGAO - Essa MP foi no Governo Temer... Porque estava claro
gue os contratos deram errado da terceira etapa. Nao foi uma coisa que foi diagnosticada
agora. Ali em 2017, quando os financiamentos de longo prazo ndo sairam para nenhuma
das cinco... Saiu s6 para uma, a primeira, como o proprio Roger disse, mas ndo sairam
para as proximas cinco. Vocé ndo faz infraestrutura no Brasil nessa dimensdo sem o
prazo do BNDES - eu néo falo nem taxa do BNDES, eu falo do prazo de 20 anos. Entao,
houve o esforco legislativo dessa MP. O Governo Federal langou, colocou essa MP, que
tinha o condao de permitir que a ANTT reequilibrasse esses contratos, percebesse que
houve um equivoco do passado que pudesse ser corrigido...

Desculpa, acho que passou aqui sem querer. Volta um eslaidezinho, por gentileza.

Entéo, Senador Wellington, a gente teve ali, nessa MP 800, a possibilidade de criar
um marco legal, uma atualizacdo no marco legal que permitisse que a ANTT, como 6rgao
regulador, fizesse algumas concessfes para reequilibrar esse contrato. E isso acabou ndo
sendo possivel. Eu ndo posso culpar a ANTT pela ndo solugdo, porque ela trabalha
dentro das condi¢cdes de contorno legais. Ela ndo tem o poder de transbordar a lei. Ela
tem o poder de seguir o rito do marco legal dela. Entdo, a gente teve essa frustragcdo na
época de ter caducado a MP 800.

Eu ndo sei, Senador, se o senhor quer fazer algum aparte, algum comentario, mas
foi bem nessa linha.

Ai o decreto presidencial saiu dois anos depois, regulamentando a Lei da
Relicitagdo. E ai comecou a criar um marco: "Poxa, ha o caminho da relicitacdo" — havia
caducidade, havia relicitacdo. E nds ai apresentamos a revisdo quinquenal, que foi
indeferida. A ANTT nos pediu para apresentar um plano de cura, que depois virou o TAC.
E noés apresentamos o plano de cura.

Olhem, a Rota do Oeste é diferente das suas outras irmas, porque ela tem trafego,
ela tem pujanca econbmica, ela tem uma concessdo que é viavel do ponto de vista
econdmico. Entdo, nés comecamos a ganhar forgca nessa solucdo. E negociamos, durante
aquela linha amarela toda, com investidores na mesa, grupos grandes. Esse ndo € um
projeto para gente pequena: € um projeto que requer R$5 bilhdes de investimentos novos;
tem que pagar uma divida de R$1 bilhdo; hd um passivo regulatorio de outro R$1 bilh&o.
Aqui é tudo em bilhdo, ndo é um negdcio pequeno.

Entdo, a gente conseguiu manter investidor na mesa qualificado, fundos grandes
que estavam conosco na mesa, discutindo durante esse periodo. E ai a ANTT foi muito
dedicada, com varias reunifes, para tentar encontrar uma solugédo para esse TAC, que
culminou na audiéncia publica muito bem organizado pela OAB, sobre a qual a senhora
fez um aparte corretamente: que a OAB foi de fato extremamente importante em todo
esse processo, com muita retiddo, competéncia e fez a organizacdo espetacular.
Acontece que, naquele caminho, surgiu a questdo ferroviaria e tinha alguns pontos
também que precisavam... O prazo de quatro anos para executar todas as obras estava
muito curto, faltavam 330km para duplicar. E ai isso foi assustando o investidor, porque,
se eu tenho uma ferrovia razoavelmente paralela a BR-163, obviamente esse volume
tende a ir para a ferrovia e enfraguece o fluxo da rodovia. Entdo, o investidor comecou a
ficar assustado com isso e comegou a sair da mesa, e a ANTT, ndo tendo condi¢des
regulatorias, ndo permitiu que esse reequilibrio fosse feito de modo que o investidor
pudesse assumir a concessao tendo um direito de ser reequilibrado caso a ferrovia
gerasse impacto.

Entéo, ai, a partir da audiéncia publica de 16 de junho de 2021, a gente acabou
esvaziando, e o investidor saiu da mesa — o segundo investidor de porte. Mas nés
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falamos com varios investidores do Brasil inteiro e internacionais também em relacdo a
Rota do Oeste. Mas, por fim, acabou que — é publico isto — a Simpar, que estava na mesa
diretamente, Fernando Simd@es, acabou saindo da mesa, que foi o Gltimo investidor que
esteve conosco.

Ai, por fim, n6s assumimos o compromisso publico — o Senador estava e varios
outros Parlamentares, o Xuxu seguramente —, a gente assumiu 0 compromisso naquele
momento e disse 0 seguinte: "Olha, gente, vamos tentar o TAC, que € a melhor solucao".
A gente estava saindo a zero da companhia e ndo tinha interesse nenhum em
procrastinar a solucdo. "Vamos devolver se nao der certo o TAC". O gque aconteceu?
Quando o investidor nos disse, hum dia: "Eu estou fora", no outro dia nds protocolamos
um pedido de devolugdo amigavel — no outro dia, imediatamente. Entdo ndo havia um
blefe nosso de atrasar e litigar nesse contrato — porque esse € um caminho, esse € um
caminho, e ndo ha uma orientacdo da Novonor, antiga Odebrecht, de litigar e prejudicar
mais do que em tese, porque ja prejudicou a sociedade mato-grossense. Nao ha esse
espirito. A gente ndo tem o historico de ndo encerrar contrato. Agora, chega um momento
em gque vocé tem que ter a maturidade de entender que tem fim de linha: "Encerrou,
encerrou; vamos para a frente". Entdo, vamos para o processo de relicitagdo. Ai, no...

Deixem-me passar mais um.

Ai, o que acontece? Chegou a um momento que é o seguinte: vocé tinha dois
caminhos. A relicitacdo passou a ser a primeira agenda: "Vamos priorizar e concentrar
nisso, que os credores jA ndo aguentavam mais a tentativa da troca de controle" —
pressionando a gente para uma solucdo, e a sociedade também. Ai a gente mantém ali
como segunda opgdo o Termo de Ajuste de Conduta, que é o TAC, através da troca de
controle, que o Pivetta comentou h& pouco.

A gente ndo tem nenhum problema em qualquer entidade, seja publica, seja
privada, assumir o controle da Rota do Oeste. S6 que ela tem gque assumir 0 dnus e o
bénus dessa assungdo. N&o ha sé coisa boa, que é o pedagio; h4 um monte de coisas
gue ela carrega, que € o historico dessa companhia. Entdo, nds temos ali...

E ai o que ha? Os quatro pontos que estdo sendo discutidos a mesa com a ANTT
séo: direito a reequilibrio em fung@o de eventuais impactos de nova ferrovia, do que eu
falei ha pouco; recomposi¢céo do prazo de concessédo, nds jA comemos 8 anos, quem esta
entrando esta querendo mais 30 anos, para conseguir ter o fluxo e recuperar o
investimento; encerramento de disputas, ativos e passivos regulatérios... Saibam que a
ANTT multa, penaliza forte, fiscalizacdo intensa: se o mato passar de 20cm, eu tomo
multa; buraco, eu tomo multa; falta de defensa, eu tomo multa! E forte, a fiscalizagéo é
superatuante! Isso esta acruando, isso em algum momento vai ter que abater dos ativos
de 2,2 bilhdes que eu tenho. E a gente tem também a questdo de a execucdo da obra,
gue estd hoje prevista no TAC para quatro anos, ser feita em oito anos. Isso afeta
diretamente, mas, tecnicamente, para quem conhece operacao de rodovias ha 20 anos, a
gente sabe que é possivel atender nivel de servi¢co fazendo essas obras em oito anos e
ndo necessariamente em quatro anos. Quanto mais curto, maior a tarifa, maior é o
impacto para o usuério. Dinheiro néo leva desaforo. Puxou o fluxo, obviamente se precisa
de mais tarifa. Entdo, é importante a gente pensar...

Aqui, obviamente, tem a Imigrantes como prioridade, tem os trechos dos degraus de
Posto Gil a Nova Mutum, ha as questbes das passagens urbanas de Sinop, que sao
fundamentais. Também cada uma tem a sua demanda. Lucas tem a questdo daquela
drenagem; Nova Mutum também tem aquele retorno que o Cattani tanto me cobra... A
gente tem as demandas e conhece essas demandas como ninguém... Como ninguém,
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ndo, mas a gente conhece o todo como ninguém; vocés, obviamente, conhecem cada um
dentro do seu quadrado, mas a gente consegue enxergar a demanda como um todo da
rodovia.

NGs temos duas solugdes.

E do processo de relicitacdo, de que todo mundo j& falou, eu tenho uma linha do
tempo do que ja foi realizado e vou partir da qualificacdo do CPPI (Conselho do PPI). Ele
recomenda a Presidéncia o decreto. E é ai que a gente esta agora. Estamos aguardando
— a previsdo é a de que saia em junho ou julho, eu coloquei julho na previsédo, porque
depende da Casa Civil — para que ele decrete. A partir do decreto, vocé tem um prazo
maximo de 90 dias para poder assinar o termo aditivo que vai regrar as condi¢cdes dessa
relicitagdo. Isso é muito claro, muito bem regrado, com obrigacdes muito distintas, que
vao estar no papel — vou falar disso um pouco mais a frente. Entdo, ha aquele prazo de
90 dias.

E a EPL se antecipou na contratacdo do estudo... Eu ndo sei se ela ja contratou,
mas ela j& adjudicou — é até foi um consorcio minério que ganhou, Azevedo Sette com
Strata, uma empresa de engenharia — para fazer essa nova modelagem, porque ela
precisa desenhar esse novo modelo. Como é que vai ser a concessao? Vao duplicar e
continuar duplicando em quatro? Onde estdo as necessidades? Vao incluir o contorno de
Cuiaba ou n&o vao? E os contornos de Jaciara, de Juscimeira, de Sdo Pedro da Cipa? E
uma série de demandas que precisam ser reavaliadas nesse novo Evtea, com as
necessidades de hoje, porque essa concepcao foi de 2011, 14 atras. O que tem de novo?
Véao dialogar com cada Prefeito, e é preciso tempo para isso, para dialogar com a
sociedade e ver a real necessidade de hoje, para que coloquem essas novas obrigacdes
para a nova licitacdo. Entdo, a EPL hoje j& esta habilitada, com a consultoria definida, e a
gente vai apoiar a EPL nesse processo.

Al vocé tem o prazo de dois anos. Ha o inicio da vigéncia do novo PER, que é a
partir de setembro de 2022. Quando vocé assina o aditivo, vocé passa a ter nova regra do
jogo. Aquele PER fica sobrestado, vocé passa a ter novas atribuicdes. Ai a ANTT contrata
o verificador independente para avaliar o meu balanco na lupa, com os meus direitos e
também os meus deveres na lupa, porque isso vai tudo carrear para encontro de contas
na licitagdo no futuro. Vocé vai ter o controverso e o incontroverso.

Entdo, esses dois anos vao ser para que a EPL estruture junto com a sociedade um
novo Evtea e também que avalie a nossa contabilidade, porque eu tenho que pagar o
credor. Eu tenho que pagar os meus passivos, entdo eu preciso também que esse meu
crédito que esta la, que os meus haveres sejam reconhecidos.

Ai vocé tem uma audiéncia publica para nova licitagdo. Obviamente, o TCU vai
avaliar essa nova licitacdo. E ai a gente est4 estimando que no maximo em dezembro de
2024 — esses sdo prazos estimados, podem ser antecipados —, vocé teria um novo
concessionario podendo retomar as obras ja a partir do periodo seco de 2025. Porque o
cara vai precisar de um tempo, de um novo empréstimo-ponte no longo prazo, para ele se
estruturar para retomar de forma consistente as obras. E, nesse periodo, deixo claro que
ha parametros que vao ser muito bem definidos, que séo esses.

Ai agora a gente entra numa segunda camada da cebola, vamos dizer.

Definicdo do novo PER. A gente tem tratativas com a ANTT regulares. Eu estou
aqui, em Brasilia, praticamente toda semana pegando o nosso voo do padeiro ai, das
4h45 da manha, religiosamente, para que a gente consiga, téte-a-téte, aqui discutir isso
para preservar o bem publico. O que a gente ndo pode fazer é deixar que essa estrutura
se degrade. Entdo, o que esta estabelecido?
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Manter todos 0s servicos operacionais: resgate, atendimento pré-hospitalar,
inspecdes. Isso a ANTT nao negocia.

Atendimento de parametros de pavimento e sinalizacdo. Entdo, a gente precisa ter
fluidez e seguranca. NGs ndo vamos deixar cair... Obviamente, eu ndo vou conseguir
fazer novos investimentos, mas eu tenho o compromisso de elevar os parédmetros de
pavimento, o que € prioridade para o usuario hoje. E claro que cada um tem um viaduto,
uma passarela, um tema especifico, mas a gente tem que focar esse cara de longo curso,
que paga o pedagio.

Conservacao das Obras de Arte Especiais. Estamos fazendo, Senador, a Ponte do
Rio Vermelho. Ali temos um trabalho praticamente artesanal, mas nosso compromisso €
que, agora em setembro deste ano, a gente consegue liberar o trafego ali na Ponte do Rio
Vermelho. E uma obra grande. Para se ter uma ideia, ali estdo sendo gastos 10 milhdes;
para se ter uma ordem de grandeza do que se estd gastando na obra de recuperacao
daquela Ponte do Rio Vermelho.

Solugdo quanto a conservacao dos trechos do Dnit. Este € o0 ponto em que a gente
esta hoje em discussodes.

E ai, Diretor Lucas, me permita um comentario. O contrato nosso de concessao
tinha regramentos muito claros em relagcao a assun¢ao desses trechos. Entdo, quando os
trechos foram provocados para serem assumidos, e nos fizemos o monitoramento desses
trechos, os padrdes, os parametros de pavimento estavam muito aquém daguele previsto
em edital, no nosso edital. Entdo, ndo tinha como a gente assumir a rodovia em condi¢cdes
gue ndo estavam naquelas previstas no edital.

O SR. LUCAS ALBERTO VISSOTTO JUNIOR - Sé uma retificagcdo: do seu edital.

O SR. JULIO PERDIGAO — Do meu edital.

O SR. LUCAS ALBERTO VISSOTTO JUNIOR - Isso, porque o do Dnit foi
construido no padrao do Dnit.

O SR. JULIO PERDIGAO - Perfeito. Entdo, ai ha essas sombras, ndo é? Esses
frankensteinzinhos que ficam ali; um prevé uma coisa, 0 outro ndo prevé. Mas, no meu
contrato, na clausula 10.5 do meu contrato de concessao é muito claro o regramento de
como é que eu deveria receber esses trechos, e os trechos estdo, assim, uma vala
distante, enorme daquilo que era previsto no meu contrato. E isso mesmo, Lucas.

Entédo, a gente esta discutindo como é que eu vou estabelecer esses parametros,
porque o Dnit esta dizendo: "Olha, eu ndo tenho mais condi¢cdes de cuidar, eu preciso
resolver". Agora ha uma discusséo chegando ao Distrito Industrial de Cuiaba, de como é
que a gente vai resolver aquelas obras inacabadas. Houve um escorregamento ali no 277
também importante, que é preciso corrigir. Entdo, h4 esses temas de detalhe em relagéo
ao trecho do Dnit que a gente vai levar um tempo para esgotar e chegar a um
denominador comum.

E importante a gente perceber que a ANTT...

E a gente vai estar ali: apoio da CRO a EPL na formulacdo do novo Evtea. A gente
vai estar junto, com a EPL, para ajudar na nova concepcdo desse novo estudo de
viabilidade técnica, econémica e ambiental.

A gente tem um ponto de atengdo muito importante, que é uma preocupacao
constante da ANTT: eu ndo posso estar insolvente no periodo de transi¢éo, porque, se eu
estiver insolvente, eu desmancho toda essa infraestrutura que foi pensada. Imagina se eu
caio la em inadimplemento Imagina se eu caio em inadimplemento de novo dessas novas
obrigacdes minimas? Ai é que a coisa comeca a desandar. Entdo, a ANTT me pede fluxo:
"Me mostre o seu fluxo, eu quero saber o que cabe, o0 que néo cabe, 0 que vocé arrecada,
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para onde vai o dinheiro". E a gente est4 entrando nessa discussao para ver o que é que
cabe de investimentos nesse processo.

E, se eu entrar em faléncia ou recuperacédo judicial, porque, vira e mexe, ha um
comentario: "Deixe de pagar ao credor, que esta levando 150 milh8es ou 200 milhdes
de"... Se eu deixo de pagar o credor, o cara me quebra. Coracdo zero o de banco. Ele
decreta um vencimento antecipado. A minha Unica saida ndo d4 nem RJ mais, é a
faléncia. E a lei € muito clara: se eu estiver em faléncia ou recuperacao judicial, ndo estou
habilitado a entrar no processo de relicitagdo; eu vou para caducidade direto. E
caducidade é na dor, porgue entra advogado na mesa; sai 0 empresario, entra o
advogado. Ai entra uma discussao litigiosa, e eu acho que ninguém quer buscar esse
caminho.

Entdo, h& o cuidado de a gente tratar credor e trazer bom senso para a agenda,
porque eu falo para o credor: vocé tem que equilibrar, vocé ndo pode ficar também com
essa pressao rigida, porque eu preciso atender a sociedade nessa fase de transicao
especialmente.

E ai, por conclusao, o ultimo eslaide, e eu ja concluo aqui a fala. A gente tem esses
dois caminhos: a via da relicitagdo, entdo, é a garantia de preservar a trafegabilidade em
todo o sistema, e a gente tem um trafego pesado, de 90%. E o nimero N, para quem é
engenheiro, mais alto de rodovias federais do Brasil. Entdo, é carga pesada, que nao é
para amador. O desgaste € violento. NOs temos a tarifa mais baixa do Brasil para o
desgaste mais alto do Brasil. E o insumo asféltico ndo est4 s6 na bomba de gasolina; ele
esta no betume, na mesma proporc¢édo: subiu 300% em trés anos. O Oleo diesel € 0 nosso
segundo principal insumo, e méo de obra: demos agora 10,8% de reajuste aos
trabalhadores e estamos ha quatro anos sem tarifa de pedagio aumentada.

Estabelecimento da tarifa que preserva esse patriménio. Entdo, a gente tem que ter
um cuidado com isso. E preciso ter... O equilibrio é aberto. Como eu ndo tenho
recuperacao, nenhum tostéo, eu reitero: subiu para o acionista ao longo de oito anos, e a
contabilidade é aberta, o escrutinio é total. A Odebrecht vai perder R$800 milhdes que
colocou nesse projeto. Ponto. Nao tem interesse em procrastinar essa solugéo, zero
interesse. NOs perdemos, acabou. Vida que segue. Vamos olhar para frente. Vamos ver
como a gente mitiga os danos que foram causados até aqui.

Durante a elaboracdo do novo EVTE, havera um verificador independente para
apurar os haveres e deveres da concessdo. Por isso, esse prazo de dois anos é
importante. E a nova licitacdo vai considerar o valor da outorga a ser pago pelo futuro
concessionario. Ao final disso, a ANTT tira os passivos regulatorios, e ai o que sobrar vai
para o credor diretamente. O novo concessionario vai pagar uma outorga e vai pagar para
o credor. E essa relicitagdo h& de se considerar que tende a ter um aumento tarifario.
Nossa tarifa esta muito baixa. Vocé vai ter que pagar uma outorga para o credor e vai ter
que reprogramar esse investimento, e o estudo EVTE vai mostrar isso.

E vocé tem via TAC, com a troca de controle. E ai, para isso, o suporte do TCU é
muito importante para a ANTT conseguir ainda salvar esse contrato num processo de
troca de controle. E nds estamos torcendo para que iSSO aconteca, porque seria uma
coisa mais rapida e atenderia a sociedade de forma rapida. Para que a gente precisa?
Atuar para garantia, volto a repetir, do reequilibrio do modal ferroviario, ampliagdo do
prazo para as obras de quatro para oito anos. E eu posso dizer claramente: nés temos
uma linguagem no setor que é nivel de servico, e eu garanto que, se vocé passar a
execuc¢do das obras de quatro para oito, vocé vai atender os niveis de servigo corretos de
uma rodovia da classe da Rota do Oeste. Vocé tem a recomposicéo do prazo de oito anos
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e tem a liquidacdo dos ativos da arbitragem — nds temos uma arbitragem contra a ANTT,
com 0s passivos regulatorios.

Entdo, pessoal, encerro aqui minha fala. Desculpa a correria. Ai esta o 0800 da
companhia.

Eu estou com a porta aberta. A orientacdo toda para a companhia é abrir para vocés
toda informacdo que vocés precisarem. Nunca nos furtamos a isso, viu, Senador?
Estamos abertos aqui. E eu me vejo e me coloco do lado da sociedade para a solugéo do
contrato. N6s ndo temos... Nao consigo olhar para tras, preciso olhar para a frente, como
o Estado do Mato Grosso é. Todos, eu tenho um prazer enorme de encontrar com 0S
Prefeitos e ver o pragmatismo deles, e toda a bancada também. Xuxu tem sido um
parceiro duro, mas olhando para a frente. O Neri, duro, mas olhando para a frente. Todos
com quem eu fiz interlocucdo até hoje sé@o firmes na solu¢cdo, mas a gente tem uma
heranca, e nds precisamos limpar essa heranga. E fica aqui 0 meu compromisso de
buscar a solugédo desse contrato da forma mais célere possivel, e com toda informacao
gue eu puder dar.

Me desculpa aqui a delonga, Senadora, mas eu estou aqui a disposicdo para
qualquer esclarecimento.

O SR. WELLINGTON FAGUNDES (Bloco Parlamentar Vanguarda/PL - MT. Para
interpelar.) — Presidente Margareth, é claro que tem outros tantos para falar, mas eu
gostaria de fazer uma indagacdo muito rapida, porque a apresentacao também foi rapida
por parte da Rota do Oeste. Qual é o volume da divida, hoje, da Rota do Oeste? E é
possivel essa divida ser esclarecida, para quem também é essa divida? N6s temos que
respeitar as vezes certos detalhes...

O SR. JULIO PERDIGAO (Para expor.) — A gente tem uma transparéncia, o
processo tem a OAB como amicus curiae, as informacdes séo claras, isso esta no meu
balanco. Se vocé for na CVM, eu sou auditado pela CVM, pelo... Existe o watchdog, um
termo em inglés, que é o credor que me audita também nas minhas contas, para saber
gue nao ha nenhum movimento de recurso que ndo para rodovia. Entdo, a gente tem hoje
956 milhdes de divida, dos quais Caixa Econdbmica Federal é o maior credor, com
aproximadamente 300 milhdes. Eu tenho o segundo, que é o ING, que é um banco
estrangeiro que nao esta mais no Brasil. Ai eu tenho o Banco do Brasil, Itat, ABC, Pine...
Falei os sete? Sado: Caixa Econdmica Federal, Banco do Brasil, Itad, ING, ABC, Pine e
Crédit Agricole, que é outro banco gringo.

E ai é bom comentar, Senador, que, no empréstimo-ponte, o BNDES entrou com
700 milhdes e a Caixa Econdmica Federal entrou com 300 milhdes. Os outros seis
credores que eu comentei — Itall, Banco do Brasil, ING, Crédit Agricole e ABC — sub-
rogaram essa divida. O que significa isso? Eles pré-pagaram o BNDES, tiraram dinheiro
do bolso, levantaram a carta-fianca, eles eram fiadores do BNDES, e passaram a ser
credores diretos da companhia. Entdo n&do tem mais o BNDES nesse projeto. Eu tenho a
Caixa Econbmica, que era direta, ndo tinha fiador, ela continuou, e tenho esses outros
seis bancos, que eram fiadores e hoje séo credores diretos. Entdo essa divida é paga a
eles, a gente vem pagando a eles religiosamente, eu ndo posso... A divida esta vencida,
entdo a qualquer momento ele pode executar essa divida. E a gente tem mantido a
atualizacdo de todas as informacgdes e solucdo do contrato.

O SR. WELLINGTON FAGUNDES (Bloco Parlamentar Vanguarda/PL - MT) —
Presidente, eu fiz uma representacdo para a Procuradoria da Republica com o objetivo,
principalmente, também de bloqueio dos recursos para suspender esse pagamento
durante um periodo, até que as obras mais urgentes fossem feitas. Por exemplo, esse
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ponto & em Jaciara € um rompimento em que aquilo ali, qualquer acidente... Essa
semana mesmo noés ficamos quatro horas no transito parado. Temos algumas depressdes
la, os degraus, como ja foi falado pelo Roger, que constatou uma situacdo em que o
perigo de morte é muito grande. Entdo, tem algumas obras que significaria muito serem
feitas em curto prazo.

Eu até tenho aqui as sugestdes para serem apresentadas ao final, mas, até para
gque as pessoas que estdo assistindo ndo percam o raciocinio, eu gostaria de um
comentério sobre esse aspecto. Como a empresa vé? E, se isso acontecer, 0 que
aconteceria, digamos, do ponto de vista da relacdo? Porque, se fosse uma determinacdo
da Justica, nao teria outra situacdo que nao cumprir. Isso daria félego para que a empresa
que estd jA no momento da devolucdo pudesse executar algumas obras emergenciais
extremamente necessarias?

O SR. JULIO PERDIGAO — Eu estou com o Roberto Madureira ali e com a
Conceicdo. O Roberto Madureira faz a relacédo, conhece bem a turma, e a Conceicao faz
a parte regulatéria diretamente com a ANTT.

Na primeira coisa que eu comentei, eu falei assim: "Gente, nesse processo de
relicitagdo, de forma muito transparente, eu tinha vontade de fazer alguns investimentos".
Preciso fazer um viaduto em Sinop, preciso resolver o problema da drenagem de Lucas,
preciso resolver o contorno de Mutum, preciso melhorar aqueles degraus, preciso resolver
o viaduto da Filinto Mdller e preciso resolver algumas questdes pontuais. A Gleba do Rio
Vermelho era uma delas, e a gente conseguiu enderecar.

O problema € que o fluxo é finito. Eu tenho um dinheiro arrecadado. E publico do
que eu estou falando. Primeira coisa, atender credor. Segunda coisa, pagar o custo
operacional. Eu tenho 1.672 funcionarios, eu preciso pagar esse custo. O que sobra?
Beleza, sobrou. O que é prioritario dentro disso? Entenda, eu preciso dar trafegabilidade
para o caminhoneiro. E ele que paga a conta. Esse cara € que paga a conta. Esse cara é
0 nosso cliente direto, é o que sofre. Ele é que esta... Eu preciso atender esse cara. O
gue esse cara quer? Pavimento e verde. Ele s6 quer... Ele quer passar. Ele ndo esta
guerendo... Ele quer que uma carreta tombada seja tirada o mais rapido possivel e nao ter
que esperar como na época que era o Dnit, que demorava, porque é... Hoje eu tenho
caminhdes pesados, Volvo zero. Quem rodar a rodovia hoje vé que esta toda a frota
renovada — toda a frota renovada — para atender esse periodo de producao.

Entdo, eu vim ver um trecho do Dnit, porque o senhor esta comentando. Ali em
Jaciara, é um trecho do Dnit, em que houve essa ruptura. Qual é o0 nosso medo agora na
discussdo com a ANTT? "Vocé tem que assumir isso." E, se acontecer de novo um
escorregamento desse que eu ndo previ? Isso pode custar mais 5 milhdes, 3 milhdes. Se
eu tenho pouco dinheiro, como comecar a trabalhar esses recursos para fazer esses
reparos?

Entéo, a gente esta alinhando o seguinte: aquilo que o seguro cobre eu vou fazer. O
que nado é conhecido o seguro cobre. Aquilo que ja é conhecido... Tenho um problema
sério, geoldgico na Serra da Caixa Furada. Na Serra de Sao Vicente, j& apareceram
alguns. Ai eu tenho um escorregamento aqui na 277, que o senhor estd comentando.
Entdo, como é que eu consigo ndo deixar isso claro neste aditivo de que, se houver o
evento extraordinario, eu ndo tenho de onde tirar o dinheiro?

Gente, se coloquem na posi¢do. Eu ndo tenho como pedir ao acionista dinheiro para
colocar num negdcio em que ele ja esta perdendo 800 milh&es. Eu vou dizer: "Olhe, meu
compromisso é perder os 800 milhées. Eu ndo consigo colocar mais capital”. Entdo, nés
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precisamos seguir este fluxo: arrecadou, como € que eu cubro tal, tal, tal? Esse € 0 nosso
dia a dia para equilibrar esses pratinhos, esse malabarismo de vocé conseguir equilibrar.

Eu sei, sim, Senador, todas as demandas. N&o tenho nenhuma soberba nisso. E
porque a gente opera a rodovia ha oito anos. Eu tenho um BI 14 que me dé& informagéo de
acidentalidade, onde é que esta. A area de escape ali da Serra de Sao Vicente, km 349, é
fundamental. Eu sei das demandas, mas me falta... A angustia é esta, de ndo conseguir
efetivamente fazer o que precisa. Entdo, a celeridade disso é 0 nosso interesse.

Por isso que eu ndo canso de dizer: n6és estamos do lado de vocés na solucdo do
contrato. Nao tem demagogia nenhuma nisso. Estou buscando a solugéo, Senador.

O SR. WELLINGTON FAGUNDES (Bloco Parlamentar Vanguarda/PL - MT) — Bom,
isso me traz mais convicgdo de pedir a Procuradoria da Republica uma decisdo, no
sentido de provocar a Justica, porque, realmente, quando tem um bloqueio no recurso, de
uma hora para outra, isso impede que a empresa possa fazer os investimentos.

E claro que houve, no inicio desse contrato, uma expectativa que foi colocada
também, a época, de financiamento pelo BNDES, todas as concessdes no Brasil; isso é
importante que seja esclarecido a populacao.

NOs estamos em outro governo, mas nao estamos em outro pais. Por isso,
inclusive, eu apresentei uma emenda a Constituicdo, para que no Brasil nés tenhamos
seguranca juridica, que é a maior reclamacéo feita hoje por qualquer investidor. Um
contrato feito de longo prazo ndo pode ser mudado de acordo com o governo de plantao.
Um contrato de longo prazo tem que ser uma politica de Estado, e ndo de governo.

Entéo, por tudo isso... NOs estamos falando aqui de uma possibilidade, inclusive, de
relicitagdo. Se n6s ndo tivermos seguranca juridica também para uma relicitagcdo, nés
teremos dificuldade.

Entdo, aqui eu chamo a atencéo de toda a populacdo, do Congresso Nacional, aqui
representado pelo Senador Fabinho, pela nossa Senadora Margareth Buzetti... Essa PEC
esta tramitando aqui no Congresso. NdOs precisamos votar isso. N6s ndo podemos fazer
gue um contrato seja modificado sem essa seguran¢a necessaria. Entdo, o caminho que
nés temos — longo ainda — a perseguir nés podemos antecipar.

Eu tenho algumas sugestdes que estou fazendo aqui, inclusive de iniciativa
legislativa, mas é importante, porque amanha, apés esta audiéncia, sera mais uma
audiéncia frustrada, em que nao se resolveu e, sem 0 recurso, nao se resolvera. Eu
gostaria que fosse bem claro isso, por parte da concessionaria, porque ela deixou muito
claro aqui: " O, eu tenho tanto, eu tenho que fazer o custo, tem a manutencéo, tem que
fazer...". E, para investimento, ndo esta praticamente sobrando nada. N6és vamos viver
uma situacdo de mais acidentes, acidentes, acidentes, pagando pedagio, e, claro, ndo
tem compreensdo daguele que esta pagando o pedagio, porque estrada pedagiada néo
pode ter buraco, ndo pode ter essas situacdes.

Quanto é o valor? O valor é justo? Poderia ser mais, ou menos? Na época, tentou-
se exatamente fazer uma tarifa bem menor. Tanto é que o trecho de Rondondpolis-
Cuiaba até Posto Gil seria de responsabilidade do Dnit. Ai, depois, na época, o Dnit
comecou a ter problema e tirou-se o trecho de Cuiaba a Rosario, mas o Dnit concluiu
entdo Rosério-Posto Gil e Rondondpolis-Cuiaba, mas com problemas que j4 estamos
tendo, exatamente como foi falado aqui pelo Diretor Lucas: de quem é a responsabilidade
dessa manutencéo. E, por isso, por ficar essa situacdo ndo muito definida, ndo tem nem
dotacao or¢camentaria suficiente para o Dnit fazer a manutencéo. Essa € a minha angustia
e a minha briga o dia inteiro no Ministério da Infraestrutura, porque 0s recursos nao sao
suficientes, e a empresa também, claro, alega que ndo tem como assumir uma obra que
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demorou cinco anos. E hoje a Serra de S&o Vicente até a area de concreto que foi feita
também, dado o volume de transito, o aumento do peso pela Lei dos Caminhoneiros,
porgque, quando se faz uma demanda, a gente vota algo que foi a pressdo no momento...
Ai vém as consequéncias também. Entdo é importante que a sociedade entenda isso. Por
isso, os Prefeitos estdo aqui presentes.

E é importante que a OAB, a Assembleia Legislativa, Deputado Xuxu, o Estado de
Mato Grosso e a sociedade toda pensem e conhecam essa complexidade para que a
gente encontre um caminho juntos.

E essa aqui a minha... N&o é a conclusdo ainda, porque vamos demorar ainda com
a audiéncia. Eu nem falei, cada um tem aqui o seu direito de falar, mas eu ndo queria
perder esse raciocinio, principalmente neste momento, porque a acusacao precisa ter o
esclarecimento necessario. E ai, claro, essa disposicdo da concessionaria de devolver
ndo litigioso facilita, mas ainda tera que haver a¢des por parte do Governo para que essas
solugdes de imediato sejam resolvidas.

O SR. JULIO PERDIGAO — E me permita, bem rapidamente: sobre a carta de
financiamento, que é uma carta-conforto no processo licitatério de todas as seis rodovias,
na terceira etapa ela tinha 20 anos para pagar e a menor taxa da histéria de
financiamento de infraestrutura. A gente brincava que era uma PPP de financiamento. Por
isso que os descontos foram altos. E esse financiamento ndo saiu sé para a primeira
concessionaria |4 atras, que era uma concessionaria menor, que é a MGO50. E a 50?

O SR. ROGER DA SILVA PEGAS — E MGO s6. Depois...

O SR. JULIO PERDIGAO — E MGO, a BR-050.

Entéo, acabou ndo saindo o financiamento. Ai pegou todo mundo de calca curta
porque o0 BNDES mudou a politica de financiamento de infraestrutura no Brasil.

A SRA. PRESIDENTE (Margareth Buzetti. Bloco Parlamentar Unidos pelo Brasil/PP
- MT) — Julio, eu vou chamar o Presidente da Comisséo agora.

Por favor, Fabio, assuma aqui, porque eu estou deixando agora. Vem para ca!
(Pausa.)

O SR. PRESIDENTE (Fabio Garcia. Bloco Parlamentar Unido Cristd/UNIAO - MT) —
Eu vou passar a palavra aqui para o nosso Deputado Estadual Xuxu Dal Molin, que
representa, neste ato aqui, a Assembleia Legislativa.

O SR. XUXU DAL MOLIN (Para expor.) — Muito bom dia, Senador Fabio Garcia. Na
sua pessoa, cumprimento os demais Senadores Wellington Fagundes e Margareth.
Parabéns pelo trabalho aqui e pela audiéncia publica!l Gostariamos que houvesse
membros aqui da Comissdo de Infraestrutura, mas nés estamos lutando ai com o que
realmente o Mato Grosso consegue: os trés Senadores unidos. Parabéns!

Eu quero aqui, em nome dos representantes do Ministério dos Transportes, do Dnit
e da ANTT, saudar a todos do Governo Federal, ao Julio, representando a Rota do Oeste,
e parabenizar o Governo do Estado do Mato Grosso pela coragem de vir somar nesse
sonho nosso que é uma solugéo definitiva.

Eu quero mandar, primeiro, um recado e um esclarecimento a todo o Brasil. O Mato
Grosso € um estado mae, que ajuda na seguranca alimentar do Brasil e também na
balanca comercial. N6s somos o maior produtor e exportador de alimentos e que gera o
maior saldo na balanga comercial, que ajuda a bancar os planos de auxilio e tudo mais na
pandemia... Entdo, esse é o Mato Grosso.

Eu vou falar rapidamente, mas é importante colocar alguns aspectos. Antes de
entrar, Senador Fabio, 0 Mato Grosso € pioneiro na coleta seletiva de embalagens, € o
responsavel pela minuta da rastreabilidade de todo o setor de base florestal — ele integrou
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0s nove estados da Amazénia Legal no combate a incéndios florestais. Hoje, se esta tudo
integrado e nés tivemos uma diminuicdo enorme nas queimadas, devemos aos bombeiros
e ao Governo do estado, que encabecaram. Eu tenho orgulho de ter ajudado a implantar
a primeira Base Aérea de Combate a Incéndios Florestais da Amaz6nia.

Foi com o apoio do Governo e da Ag Leader, |a da regido de Sorriso, que nos
encaminhamos a minuta para, junto ao Mapa, regularizar mais de 70% dos
assentamentos rurais de todo o pais — e aqui vocés vao entender por que eu estou
falando isso. Quando o Governo quer, faz. Um exemplo: vocé tem litigio numa
expropriacéo de terra, o expropriado aceita a expropriacao — sé estdo discutindo valor —, e
o Governo vai agora, através da regulamentacdao, titularizar todo mundo. NdOs levamos
essa minuta a Ministra Tereza, com o apoio de todos os municipios da regido, das
Camaras de Vereadores, da Ag Leader, e deu certo.

Nés temos junto a malha paulista... Quando eu fui Deputado Federal, com a nossa
bancada, nos fizemos toda a articulagdo para antecipacdo de outorga, que hoje viabiliza
investimentos de ferrovias e principalmente a ferrovia estadual, de que o Mato Grosso é
pioneiro.

Também h& a questdo do berco das industrias biologicas: o Mato Grosso € um
estado que ndo aceita produzir se ndo for de forma sustentavel, entre tantos outros ativos
ambientais. Temos |4 mais de 62% de reservas intactas.

Aonde eu quero chegar com tudo isso? NOs precisamos dar uma resposta aquela
populacdo que faz muito pelo Brasil. Eu moro h4 mais de 40 anos em Sorriso e, como
cidadao, gente, é revoltante estar aqui. Eu queria... Ja pensei em quebrar todas as pracas
de pedagio, fechar aquela BR, pegar um D4 e rasgar no meio a BR-163, mas ai vem a
responsabilidade de agente politico. E ai, desde 2019... J& fizemos muitas a¢des antes.
N6s sentamos com todos aqui. Aqui todos séo vitimas de um sistema burocréatico e
inoperante. Aconteceu corrupcao escancarada, e o Mato Grosso esta pagando com vidas.
Esse é o resultado. E ndo adianta mais olhar para tras.

Eu quero aqui falar que a Assembleia Legislativa, com nossa lideranca e com o
apoio de todos os colegas... N6és apoiamos aqui o plano de cura integralmente. No
comeco, a OAB do estado era contra, e n0s conseguimos convencer a OAB. A OAB foi
parceira, e eu quero parabeniza-la.

Nos fizemos gestdo de forma responsavel com todos os 6rgéos de controle. Fomos
ao TCU... Nés precisamos, infelizmente, sair dessa reunido... N6s temos um novo
integrante agora e um novo ingrediente que é o Governo do Estado do Mato Grosso.

Eu, por algumas vezes, estive com o Governador. Alguns meses atrds, em um
almoco, o Governador me questionou: "Xuxu Dal Molin, o que tu pensas de tudo? O que
ndés temos que fazer?". Eu falei para ele trés coisas: "Governador, se aproxime do
Presidente Bolsonaro. Vamos rediscutir uma nova reforma tributaria para o estado. O
Estado de Mato Grosso vai dobrar a producao agricola em menos de oito anos em 2,5 mil
quildbmetros de asfalto”. Vocés sabem para onde vai desaguar tudo isso, em grande
parte? Para a BR-163. Entdo, mesmo com ferrovia, ndo vai ser o suficiente. E este foi o
terceiro questionamento que eu fiz ao Governador, que foi muito sensivel: "Ajude na BR-
163". Ja estava sendo discutida a estadualizacdo da BR-174.

O Governador eu quero parabenizar na pessoa do Vice Otaviano Pivetta. Parabéns!

Eu quero pontuar algumas questdes de responsabilidade de todos os agentes
politicos aqui, principalmente dos 6rgdos de controle. Deveriam estar aqui o TCU — nés ja
estivemos com o Ministro Nardes algumas vezes —, a AGU, o Ministério Publico Federal.
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Lamentavelmente, até hoje, Mato Grosso... O desabafo do Deputado Medeiros e do
Senador Fabio Garcia é real, bem como os dos Prefeitos aqui. Eu quero, em nome do
Prefeito de Nova Mutum, Leandro Félix; do Miguel Vaz, de Lucas do Rio Verde; e do
Dorner, que ndo esta aqui s6 porque foi operado, agradecer a todos pelo empenho.

Gente, falar da BR-163... Eu tenho aqui, desde 2019, um monte de oficios. Para eu
ndo me alongar e fazer o encaminhamento, quero dizer que, em 2000, populacdo do
Brasil, nés apresentamos aqui o apoio do Plano de Cura, quando havia 610 mortos. Esta
aqui, é oficial. Isto aqui é da PRF e é de 2000. NOs ndo aceitavamos essas mortes. De
forma muito lacida, nés queriamos ver as obras. E ai, Brasil — pasmem vocés! —, a
burocracia do nosso sistema impediu... Ainda quando eu era Deputado Federal, nés
fomos uns dos poucos no Congresso a defender a aprovagdo da MP 800. Eu chorei
naquela noite. Gente, s6 faltou eu me ajoelhar naquele Plenario. E, por causa da reforma
previdenciaria, o Congresso virou as costas para Mato Grosso, 0 estado que ajuda a
alimentar o Brasil e 0o mundo. E triste falar isso! E ai vocés viram todo o cronograma ali de
luta, luta e luta!

Mas hoje o Governo do Estado... Eu percebi aqui... O Julio Perdigao... N6s sempre
tivemos uma conversa reta. "Aqui € uma decisdo amigavel." Se é amigavel, entdo o
Governo Federal... Estou aguardando a visita do Ministro Marcelo Sampaio.

Faz dois meses, Ministro, que nés o estamos aguardando, com a vistoria técnica la.

Esta na hora de bater na mesa. Chame os 6rgaos de controle. Ninguém quer aqui
impedir o direito de ressarcimento de contratos. Aqui a gente percebeu que a Rota do
Oeste fez um contrato com um governo covarde, que foi o do PT, porque néo foi feito em
cima de padrdo Dnit. Teve promessa de financiamento ndo cumprida. Mas nds cansamos
de pagar com vidas. Entdo, aqui, esta bem claro o jogo. Todo mundo aqui € vitima de um
sistema.

Entdo, para eu ndo me alongar, vou falar s6 para encerrar: a ANTT aqui, o Roger
falou que eu tenho trauma daquele acidente. Imagine nds que estamos toda semana, |4,
socorrendo pessoas; imagine nds que vivemos la! Infelizmente, enquanto fica aqui no ar-
condicionado, fica aqui acomodado, vocés discutem leis e papel, e n6s estamos la
socorrendo vidas todos os dias.

A estrada — para encerrar — tem mais 40 anos, esta se esbugalhando. Por isso que
eu ja falei para o Governo Federal: calamidade publica e intervencéo federal! Como é
amigavel: "Vocés vao ser ressarcidos e tém o direito", mas nds precisamos de obra para
ontem e ndo é paliativa, ndo é obrinha em canteiro aqui, ndo é para resolver passarela la.
Eu quero ajudar e o Governo do estado, as entidades do agro, os irm&os caminhoneiros,
0S municipes e a Assembleia Legislativa estéo la para somar.

Que seja a ultima audiéncia publica para discutirmos uma solucdo para a BR-163,
porque, se depender de muitas pessoas de |4, ja era para ter sido quebrado tudo aquilo
la. E nos, de forma responsavel, estamos aqui, pedindo para que o Governo, para que 0
Congresso, para que as operadoras, para que todos os 6rgéos de controle olhem para o
Mato Grosso de forma diferente, porque, quando o Governo quer, o Governo faz. E aqui
esta uma resposta em varias questdes, como a malha paulista, como a questdo de
geragdo agora de documentacao, titularizacdo — quando o Governo quer, faz! E ele é o
responsavel por tudo isso.

Entéo, eu quero s6 agradecer. Fico feliz, porque a minha esperanca nunca morreu,
mas nos ndo aguentamos mais. Eu peco a Deus que ilumine principalmente o Ministro
Marcelo Sampaio. Chega, Ministro! Em dois anos aqui de relicitacdo, vocés podem tocar
isso de forma paralela. O Dnit falou que, se for acionado, com dinheiro em caixa, bota o
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Exército, bota as associa¢fes que nés temos la, o Governo. E vamos fazer obra, gente, o
resto € conversa; vamos salvar vidas e resgatar a esperanca do povo do Mato Grosso.

Que Deus abencoe esta audiéncia e os resultados dela!

O SR. PRESIDENTE (Fabio Garcia. Bloco Parlamentar Unido Cristd/UNIAO - MT) —
Obrigado, Deputado Xuxu.

Eu tenho um pedido do Prefeito de Sinop, Roberto Dorner, que estd com uma
audiéncia marcada, para que ele possa fazer uso da fala de forma remota.

Esté pronto ai para a gente colocar o Prefeito Roberto Dorner? (Pausa.)

O SR. ROBERTO DORNER (Por videoconferéncia.) — Bom dia!

O SR. PRESIDENTE (Fabio Garcia. Bloco Parlamentar Unido Crista/UNIAO - MT) —
Perfeito.

O SR. ROBERTO DORNER (Por videoconferéncia.) — Em nome do...

Esta ouvindo?

O SR. PRESIDENTE (Fabio Garcia. Bloco Parlamentar Unido Crist&/UNIAO - MT) —
Positivo, Prefeito; positivo!

Eu quero s6 aqui trazer um esclarecimento de que, com o Prefeito Dorner, eu falei
ontem. Ele gostaria muito de estar aqui, mas, por conta de uma intervengdo médica, uma
cirurgia, ndo pdde estar presente, mas ele, que coordena pela Frente de Prefeitos essa
solucdo da BR-163, fez questdo de, ainda em recuperacgdo, participar da audiéncia
publica.

Quero agradecer-lhe imensamente, Prefeito, e o estamos escutando, sim. Passo-lhe
a palavra.

Obrigado.

O SR. ROBERTO DORNER (Para expor. Por videoconferéncia.) — Bom dia a todos.
Quero agradecer o Fabio Garcia, a Margareth e o Wellington Fagundes por essa
iniciativa. Para n6s é muito importante essa audiéncia. Se bem que, na audiéncia publica
gue teve no inicio dessa gestado de pedagio que comecou ai, eu falei que isso ai ndo ia
dar certo, porque nao tinha propdsito para as nossas cidades aqui do interior.

Entdo, eu quero dizer a todos que eu fico um pouquinho frustrado quando estamos
falando da BR-163. Ja falamos demais, eu acho que ja falamos muito, como falou 0 nosso
Deputado Xuxu.

Quero agradecer também... Essa audiéncia € muito importante para tratar desse
assunto. Em nome dos Prefeitos, eu quero agradecer ao Miguel Vaz, que é nosso
parceiro de primeira hora; ao Leandro, de Nova Mutum. Temos ai também o Vereador de
Sorriso, Wanderley, representando o Prefeito e todos os Vereadores da regido. Quero
agradecer também ao Deputado Medeiros e, na pessoa dele, quero cumprimentar todos
os Deputados, o Xuxu Dal Molin e os Deputados Estaduais que estdo nos assistindo ou
gue estao por ai.

E digo a todos vocés que eu também cansei de estar pedindo favor para uma coisa
que nos ja estamos pagando had muito tempo. Eu vejo falar ai, até agora, s6 de
Rondondpolis-Cuiaba, Cuiaba-Rondonépolis. E, agora por ultimo, senti que alguém falou
o nome de Sinop ai, e ndo falaram o nome de Lucas do Rio Verde, nédo falou o nome de
Nova Mutum. Eu quero dizer a todos vocés, com o perddo da palavra: n6s ndo estamos
sendo ouvidos. J& fizemos reunides ai com o Ministro Tarcisio, aqui em Sinop, tratando
desse assunto. E vou dizer a todos vocés: ficaram frustrantes mesmo essas conversas,
essas reunides. Estivemos em Brasilia varias vezes para falar com o Ministro da
Infraestrutura, que ndo nos atendeu. Um dia, o motivo era uma coisa; outro motivo no
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outro. E mandava o secretario falar conosco. E a conversa sempre foi a mesma, sempre a
mesma conversa.

Prefeito Miguel e Leandro, eu quero dizer a vocés que a gente... Como o Miguel
falou um dia para mim: "Olha, Roberto, nés temos que bater duro, porque, se nds nao
trabalharmos nesse assunto, as coisas vao s6 encompridando cada vez mais". E quero
dizer a todos vocés: a quantia de vida — eu quero falar de Sinop hoje — que ja perdemos a
BR-163 é coisa gritante, € coisa imperdoavel a qualquer governo, ao que implantou o
processo e ao de agora também, porque ndo estdo tomando as providéncias necessarias.
Nés precisamos que o Governo tire o pé do chéo, resolva esse problema de uma vez por
todas. Agora, pede mais dois anos para isso, mais um ano para aquilo, mais dois anos
para aquilo... Daqui a pouco nos estamos em 2025.

Gente, para com isso — para com isso. Se for para sair do péareo, sai logo. Ja entra
outra empresa. NO6s ndo podemos estar esperando aqui dois, trés anos para sair uma
nova licitagdo. Nao € possivel que um pais com o desenvolvimento que tem o Brasil, que
produz alimento para o mundo, esteja nessa situacdo de nao ter seguranca juridica. O
cara faz o que quer, faz o contrato da maneira que ele quer.

E claro que a gente sabe... E eu quero até agradecer ai ao Pivetta pela posi¢cdo que
ele manteve ai junto com o Governo Mauro Mendes de dizer: "Estamos prontos para
ajudar". Nés Prefeitos somos pequeninos aqui, mas estamos prontos para ajudar. Nos
temos aqui dentro das nossas cidades, sem falar da 163: a quantia de mortes que esta
acontecendo em Nova Mutum, Lucas do Rio Verde, Sorriso e Sinop é coisa que nao é
nem falada. Morre gente todo dia passando a BR de um lado para outro. Nao tem os
viadutos necessarios que foram prometidos em 2013, 2014, quando comegou isso ai. Eu
estava numa reunido ai, uma audiéncia publica, e eu falei coisas, e tudo que eu falei
funcionou, tudo que eu falei aconteceu. N&o funcionou nada do que falavam, néo
funcionou nada mesmo. SO que nés, nos aqui, eu, por exemplo, falei: "O, ndo vai dar
certo, ndo vao cumprir, em 2019 vai estar toda duplicada essa BR, e terd nossas
passagens elevadas". As cidades cresceram muito, dos dois lados da rodovia, e hoje
estamos pagando com vidas a ineficiéncia de Presidentes que nao tém olhado para nés
agui. N6s estamos aqui no municipio, quase gue no final da linha da concesséao, e é uma
vergonha o que esta acontecendo.

Ndo estamos falando mal também da concessionaria; pelo contrario, o que ja
passou, passou. NGs temos que agir. Nos ndo podemos mais aguentar esse tipo de coisa.

Agradeco muito ao Senador Wellington, também, pelo trabalho que tem feito em prol
da rodovia. N6s estamos trabalhando muito para que isso aconteca imediatamente,
porque, se forem entrar mais um, dois ou trés anos aqui, a condicdo da gente vai... Foi um
Governo gue deixou as coisas acontecerem muito rapido, e ndo concluiu tudo aquilo que
tinham prometido. Seréd que esse contrato s6 esté a favor da concessionaria? Nao esta a
favor da populacdo? Olhem o que aumentou a nossa regido toda aqui, gente! Pelo amor
de Deus! Esté na hora de parar!

O Xuxu Dal Molin e o0 nosso Deputado Medeiros tém trabalhado muito também. Eu
sei de todo o trabalho de cada um dos senhores ai, mas eu quero dizer a todos: nés nao
podemos esperar. Prefeitos, nés temos que talvez agir de uma maneira que nés nao
queremos agir. Como falou agora o Deputado Xuxu, nos podiamos ter parado essa BR,
podiamos ter feito um estardalhaco, mas n6s somos do bem — nés somos do bem! —, nés
gueremos resultado de tudo aquilo que nés precisamos aqui na nossa cidade, em nosso
estado. O nortdo do estado foi esquecido por completo. Fizeram duplicacdo de Cuiaba a
Rondondpolis, que ainda ndo acabou, mas aqui, no nosso estado, ndo fizeram nada —
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mais nada, mais nada e mais nada! Entdo, eu sempre falo que o "mais" ndo se escreve,
mas é 0 que eu estou falando: é mais nada, vocés nao fizeram nada. Entdo, eu tenho a
reclamacéo, e a indighacdo € muito grande por parte das prefeituras. Eu acredito que o
Miguel, o nosso amigo Miguel, e o nosso amigo Leandro, também na hora da fala deles
vao mostrar essa indignacdo — € claro que talvez da maneira mais moderada, porque eu
SOU meio nervoso e as vezes a gente fica até emocionado por esse tipo de coisa. NOs
temos ai a... Fizemos comisséo, trouxemos ministros com mais de 30 Prefeitos da regido
participando, nos fizemos tanta coisa aqui, e nada foi feito por nés. Entéo, cara, olhe, esta
na hora de parar com brincadeira! A brincadeira tem que ter comeco e tem que ter fim, e
eu acho que ja passou da hora de ter um fim a brincadeira. Esta na hora de nés agirmos
com toda a sinceridade. O povo do norte do Mato Grosso ndo pode esperar mais.

Era isso que eu queria falar. Desculpem-me ai 0 meu desabafo, mas eu quero dizer
a todos os senhores que estdo ai presentes que nds ndo aguentamos mais, nés temos
que agir e agir de uma maneira rapida, e ndo que se tenha que passar por aqui, passar
por ali mais um ano, mais seis meses, mais trés meses, mais isso... Gente, ndo da mais!
Lancem essa licitagcdo logo! E que as pessoas que estdo entregando a concesséo facam
a entrega rapida e coloquem tudo...

(Intervencao fora do microfone.)

O SR. ROBERTO DORNER (Por videoconferéncia.) — Como eu estava falando ai,
gente, ja passou dos limites!

N6s somos a regido que mais produz dentro do pais. N6s somos uma regido que
produz muito. Nosso dinheiro das nossas exportacdes esta indo para onde? Para tapar
buraco em outras estradas? N&o, pelo menos ajudem a fazer essa duplicagdo, a fazer os
viadutos elevados dentro dos municipios para que 0s n0sSs0s municipes possam ir e voltar
sem ter problema, sem causar nenhum acidente, nenhuma morte.

Gente, muito obrigado pela atencéo!

Eu ndo poderia estar falando tanto, mas estou falando, porque eu quero que tenha
uma solugdo para isso ai. Eu, como Presidente da comissdo dos Prefeitos da regiéo, fico
indignado em até ndo poder estar ai, mas quero dizer a todos vocés que estou pronto
agui para briga. Miguel e Leandro, estamos prontos para briga! Se for preciso fazer
intervencdo para que parem essa BR, para que se resolva de uma vez por todas, eu
estou pronto. Eu estou pronto e disponivel aqui para ir para cima, porque chega! Chega,
acabou!

Muito obrigado, gente.

Bom dia a todos.

O SR. PRESIDENTE (Fabio Garcia. Bloco Parlamentar Uni&o Cristd/UNIAO - MT) —
Obrigado, Prefeito Dorner, pela fala. Entendemos, obviamente. Vocé que vive no dia a dia
essa agonia, entendemos todo o seu desabafo. Vocé ha tanto tempo luta por uma
solucdo. Também entendemos a sua frustragdo, que é compartilhada com todos que
estao aqui participando desta audiéncia publica.

Quero aqui chamar para a sua fala o Santi Ferri, que é o Gerente de Estruturacéao
de Projetos da Empresa de Planejamento e Logistica (EPL), que participara conosco de
forma remota. (Pausa.)

Sr. Santi, 0 senhor esté conectado. (Pausa.)

NGés ndo o estamos escutando, deve estar no mudo. (Pausa.)

O SR. SANTI FERRI (Por videoconferéncia.) — Bom dia.

Estdo ouvindo? (Pausa.)
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O SR. ROGER DA SILVA PEGAS - Pode falar, Santi. N6s estamos escutando.
(Pausa.)

O SR. PRESIDENTE (Wellington Fagundes. Bloco Parlamentar Vanguarda/PL - MT)
— Bom, entdo, vamos...

O Senador Fabinho teve que se ausentar. Eu assumo aqui.

Ele ja voltou! (Risos.)

Eu ja ia anunciar o préximo que esta presente: é a Gisela — entéo é virtual.

Gisela Alves Cardoso, Presidente da Ordem dos Advogados do Brasil em Mato
Grosso.

Ja esta a postos, Dra. Gisela? (Pausa.)

Dra. Gisela, representando a OAB. (Pausa.)

Acabou de sair do video?

Entdo, Leonardo Capataz, também representando a OAB. Sendo, eu posso...
(Pausa.)

Eu vou passar, entdo...

Presente aqui nés temos o Prefeito de Lucas do Rio Verde.

Sente-se preparado para falar agora ou prefere esperar? (Pausa.)

Entdo, o Santi Ferri, Gerente de Estruturacdo de Projetos da Empresa de
Planejamento e Logistica (EPL), que é extremamente importante porque exatamente a
EPL j& esta fazendo todo o estudo da nova modelagem. (Pausa.)

O SR. SANTI FERRI (Por videoconferéncia.) — Estdo ouvindo?

O SR. PRESIDENTE (Fabio Garcia. Bloco Parlamentar Unido Crist&/UNIAO - MT) —
Oi, estamos escutando.

O SR. SANTI FERRI (Para expor. Por videoconferéncia.) — Bom dia a todos.

Por parte da EPL, nés estamos aqui, como o Julio ja citou, finalizando o processo de
licitacdo da empresa que vai prestar consultoria para a EPL, na elaboracdo de todos os
estudos.

Entéo, ja foi homologado o vencedor, e a assinatura do contrato esta prevista para
ser feita entre essa semana e a préxima semana. O trecho que vai ser estudado é na
divisa do estado ao sul, em Sonora até Sinop.

O trabalho inicial que vai ser feito pela contratada: os levantamentos de campo,
desde o cadastro complexo da rodovia, o levantamento topografico e os estudos de
trafego. Os estudos de trafego irdo contar com pesquisa na origem e destino, preferéncia
declarada, contagem volumétrica ndo classificada. Com esses estudos, sera realizada a
projecdo de trafego futuro para a nova concessdo no horizonte de projeto, e sera
considerado ai provavelmente o de 30 anos. Nessa projecado, vao ser estudadas todas as
necessidades da rodovia em termos de ampliagdo de capacidade, seja com ampliagbes
por duplicacdo, seja com faixas adicionais em rampas, para resolver problemas de fluidez.

Entdo, conforme as premissas dos Ultimos estudos, a medida que a capacidade da
rodovia é prevista para estourar a capacidade em nivel de servico "t", a partir desse
momento, sdo contempladas as obras. A gente elabora o projeto funcional para essas
obras, de todas as obras de recuperacdo de capacidade e também as melhorias —
passarela, dispositivos de entroncamento, corre¢fes de tracado: a gente também tem
considerado as condi¢des de curva para melhorar o tragado, a fluidez da via e seguranca
também —, implantacdo de elementos de segurangca — barreira, defensa e também a
aplicacdo da metodologia iRAP, que é uma metodologia internacional com o intuito de
melhorar a seguranca da via.
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E o tempo previsto para concluir esses estudos é de 12 meses. Entéo, a partir da
assinatura do contrato que estd para ser feita ai nessa semana, o prazo de conclusao
previsto é de 12 meses para a finalizacdo dos estudos e a publicacdo do material para
audiéncia. (Pausa.)

O SR. PRESIDENTE (Fabio Garcia. Bloco Parlamentar Unido Cristd/UNIAO - MT) —
Santi, vocé nos escuta?

O SR. SANTI FERRI (Por videoconferéncia.) — Sim.

O SR. PRESIDENTE (Fabio Garcia. Bloco Parlamentar Unido Cristd&/UNIAO - MT) —
Deixe-me s6 entender aqui. Vocé esta aqui por parte da Empresa de Planejamento e
Logistica.

O SR. SANTI FERRI (Por videoconferéncia.) — Sim.

O SR. PRESIDENTE (Fabio Garcia. Bloco Parlamentar Unido Crist&/UNIAO - MT) —
Nessa remodelagem, vamos dizer assim, que vocés estdo ai conduzindo, vocé disse que
tem prazo de finalizacdo de 12 meses para a apresentacao publica dela?

O SR. SANTI FERRI (Por videoconferéncia.) — Isso. O prazo de elaboracdo dos
estudos que a gente estd contratando tem um programa de 12 meses completos,
envolvendo desde o cadastro inicial da rodovia, até a elaboracdo de trafego, projeto
funcional e elaboragcdo da orcamentacdo. Esse € 0 prazo que esta previsto no edital de
contratagdo da empresa, que estd sendo finalizado, esse processo que esta sendo
finalizado ai essa semana.

O SR. PRESIDENTE (Fabio Garcia. Bloco Parlamentar Unido Crist&/UNIAO - MT) —
Entendo, na verdade, que este estudo é condi¢cdo prévia talvez a uma relicitagdo, porque
a gente ndo consegue relicitar sem que a Empresa de Planejamento e Logistica faca o
estudo e, na verdade, dé a diretriz para um futuro edital. Entdo, a gente esta falando,
portanto, de um prazo bastante alongado de um processo de relicitagcdo, Deputado Xuxu.
Porque se somente o estudo sdo 12 meses, imagina depois a preparacdo do edital,
contemplando o que vem no estudo, e ai a prépria licitagcdo. A pergunta €: esse estudo ja
estd de fato em andamento? Esta contratado? Tem como reduzir este prazo previsto para
esse estudo? O que é, na verdade, que impede que um estudo de uma rodovia
amplamente conhecida possa ser feito em menos tempo?

O SR. SANTI FERRI (Por videoconferéncia.) — Esse estudo esta licitado, e a gente
ja homologou o ganhador; entao; o que falta é assinar o contrato. Esse prazo ja estava
previsto em edital, de 12 meses, é 0 prazo minimo em que a gente consegue estudar uma
rodovia, por conta de que 0s nossos estudos estdo, vamos dizer, sendo muito mais bem
embasados do que antigamente era feito. Isso o TCU tem exigido da gente cada vez
mais. Entdo, a gente precisa, a gente vai com... S6 a frente de trabalho de campo tem
uma demanda ai de uns quatro meses, que é justamente fazer essa pesquisa de trafego
na rodovia. A gente coloca o pessoal em campo para fazer contagem; ai o pessoal fica
fazendo a contagem volumétrica dos caminhdes, dos veiculos de passeio. A pesquisa é
hoje em destino, a pesquisa de preferéncia declarada, o levantamento topogréfico de toda
a via. Isso da para o projeto uma seguranca muito maior em termos de estabelecimento
da tarifa referencial.

Ent&o, nisso o TCU também tem nos cobrado, como eu j& disse. Realmente, esse
prazo é o que normalmente se considera em todos os projetos aqui feitos pela EPL, e
nesse caso também ndo estd sendo diferente. A gente jA se adiantou. Entdo, esse
processo da licitacdo, da contratacdo ja vem sendo tocado ha uns trés meses. Por isso é
gue a gente esta agora nessa fase de assinatura do contrato. E realmente é, vamos dizer,
0 prazo necessario para se fazerem os estudos.
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O SR. PRESIDENTE (Fabio Garcia. Bloco Parlamentar Unido Cristd&/UNIAO - MT) —
O escopo desse projeto mantém, na verdade, os investimentos que estavam previstos na
concessao hoje administrada pela Rota do Oeste, de duplicacdo de todos os trechos, e
ele ainda considera 0os municipios, 0s investimentos que se fizeram necesséarios em cada
municipio afetado pela BR-163? Qual é o alcance desse estudo e o que a Empresa de
Planejamento e Logistica esta pensando em relacdo aos investimentos a serem feitos
para esse estudo e para a modelagem financeira dele?

O SR. SANTI FERRI (Por videoconferéncia.) — Sim. O que acontece é o seguinte: a
gente tem visto, nesses estudos de devolucao e relicitacdo, que havia muita obra prevista
que nao era necessaria. Entdo, em funcéo do volume de trafego... Do ponto de vista de
engenharia, as obras tém que se justificar de acordo com a demanda de trafego.

Entédo, por exemplo, um outro projeto em que a gente esta inclusive estudando a
relicitagdo agora tinha a duplicagéo prevista de todo o tragcado no PER anterior. Quando a
gente recebeu os estudos de trafego, verificou que, em alguns trechos, ndo precisaria ser
feita a duplicagdo, resolveria, por exemplo, com a implantacdo de faixa adicional em
rampa ascendente. Isso demandaria, entdo, menor investimento, sobrando dinheiro para
fazer outras coisas, como, por exemplo, correcdo de geometria, melhoria de seguranca
viéria, reforco de outros elementos. E, em ultima analise, também observando redugéo
tarifaria, ou seja, se eu nao preciso duplicar; consigo fazer uma obra de menor porte que
tem inclusive menor impacto ambiental e social, ou seja, vou desapropriar menos gente e,
com isso, também consigo uma reducao na tarifa em relagdo ao que seria aquele cenario
de ter que duplicar toda a rodovia.

Por isso é que esse estudo é tdo complexo dessa forma, porque a gente precisa
refazer o estudo de trafego. E hoje a gente sabe que a gente estd num cenario também
em que, vamos dizer, mudou a demanda de trafego por conta também da crise que a
gente teve. Os volumes ndo sdo 0s mesmos que estariam sendo projetados la de tras
para hoje. Por isso é que a gente precisa atualizar todos esses nimeros. E a gente faz
isso, vamos dizer, da melhor forma possivel, ou seja, do jeito que a engenharia manda
fazer mesmo, que é justamente a contagem volumétrica, pesquisa origem e destino e
pesquisa de preferéncia declarada em campo, além de outros elementos, obviamente,
gue a gente vai coletar, por exemplo, na fase de audiéncia publica e, obviamente, com o
pessoal da concessionaria atual, inclusive procurar saber quais as demandas reais e
atuais dos municipios, em termos daquilo que ele falou, de implantar passarela, implantar
um viaduto, uma faixa adicional que faltou, o acostamento onde ndo tem, normalmente
um alargamento de OAE, por exemplo.

Tudo isso é considerado nos estudos. Entdo, € uma nova modelagem que tem
pouco a ver com a modelagem que foi feita no passado, justamente para ter um projeto
muito melhor e com menos risco de acontecer essa devolucao.

O SR. XUXU DAL MOLIN (Para expor.) — S6 uma questdo de ordem, Presidente
Fabinho.

Desde 2017, os municipios ja vém fazendo esse trabalho. No novo plano das
travessias encaminhado para a ANTT, a propria concessionaria ja fez muitas adequacoes,
tem muita informac&o ja disponivel.

Para ficar bem claro, a sugestdo que eu dei, junto com o Estado do Mato Grosso,
com as entidades, com todos, n6s poderiamos estar tocando em paralelo. Eles vao dando
a manutenc¢do, e n0s poderiamos estar tocando, com o Dnit, com o Exército, as obras de
duplicacdo. Nao sei se eu fui bem claro no que nés falamos. Eu acho que isso é
importante.
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Quando eu falei que a concessionaria, de forma amigavel, estd resolvendo, o
encontro de contas, eles vao discutir com 0 Governo e com a ANTT — ponto. Mas a nossa
preocupacédo aqui, como cidaddo e Deputado Estadual do Mato Grosso, é ver as obras
acontecendo.

Entdo, ha muita coisa aqui que, com todo o respeito, gente, em um més sentado a
mesa, a gente resolve tudo. Noés ja temos varios estudos. Eles tém estudos de trafego
atualizados. Entdo, um ano para a gente depois ir para a relicitacdo? Desculpe-me. Nés ja
estamos chegando a 900 mortes. Eu apresentei aqui os dados de que 610 tinham morrido
em 2020, agora em 2022 ja esté indo para 900 pessoas. Cento e cinquenta mortes por
ano, esse € o custo da burocracia de empurrar isso com a barriga. Por isso que tem que
ter uma calamidade publica e intervencao federal.

O que é da Rota do Oeste tem que devolver, mas o Governo tem que fazer a parte
dele, junto com o estado, com a bancada. A iniciativa do Senador Wellington é louvavel
também, pontual junto ao bloqueio, mas nés temos que sair daqui com uma deciséao:
retomar as obras. O resto, me desculpa, € empurrar com a barriga e mais gente
morrendo.

O SR. JULIO PERDIGAO (Para expor.) — Senador, me permita um aparte rapido
para o Santi, da EPL.

A gente tem, Santi, um projeto executivo de 100% das duplicagbes necessérias da
Rota do Oeste — executivo, 100%! — e tem estudo de trafego atualizado de novembro do
ano passado, feito pela Tendéncias ITTC, completo, inclusive com o impacto do modal
ferroviario, que era encomenda para o investidor, para a gente tentar equilibrar isso e ver
que o impacto ndo seria tdo grande, mas de fato foi. Entdo, a gente tem esses estudos
prontos.

Entdo, Santi, assim, a gente precisa sentar e fazer uma reunido de trabalho. A gente
se coloca a disposicdo para contribuir e acelerar esse processo, com todas as
informag0des que a gente hoje detém. E ai a gente pode, obviamente, na interlocu¢cdo com
cada um dos municipios, atualizar as demandas. Eles sdo muito ativos. E a gente tem
essas demandas muito formalizadas. Semana passada mesmo, o Prefeito Ari esteve
comigo, protocolando umas demandas que a gente ja conhece de forma muito clara ali no
Municipio de Sorriso. Entdo, a gente esta a disposicéo para ajudar ai na concepcao mais
rapida do estudo de viabilidade.

O SR. PRESIDENTE (Fabio Garcia. Bloco Parlamentar Uni&o Crista/UNIAO - MT) —
Santi, aqui, aproveitando a disponibilidade, a disposicdo da Rota do Oeste em apresentar
os estudos ja elaborados, eu gostaria de propor, portanto, que vocé agendasse, entao,
uma reunido com a Rota do Oeste e com os Prefeitos de cada municipio para que vocés
possam, Miguel, sentar a mesa e contribuir para que a gente possa aproveitar ao maximo,
Xuxu, o0 que ja tem feito, para ndo refazer o que ja foi feito, que ja tem feito de forma que a
gente possa reduzir esse prazo. Independentemente se o estudo vai ser feito ou néo,
independentemente se a solugdo vai ser trilhada dependendo ou ndo desse estudo, como
€ algo que sera feito... Existe a disposicdo da Rota Oeste de ajudar, de oferecer os
estudos que ela ja realizou para que a gente possa aproveitar. Portanto, ndo vejo motivo
pelo qual ndo deve ser aproveitado.

Entéo, se possivel, Santi, eu gostaria de pedir a EPL que agende uma reunido junto
a Rota do Oeste, junto aos Prefeitos, para que a gente possa aproveitar ao maximo 0s
estudos e materiais que ja foram elaborados de forma que a gente possa reduzir ao
méximo o prazo desses estudos pela Empresa de Planejamento e Logistica. Isso é
possivel? Vocé pode fazer essa reunido para nos?
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O SR. SANTI FERRI (Para expor. Por videoconferéncia.) — Claro, Senador,
perfeitamente. A gente vai marcar essa reunido talvez para a semana que vem, porque
nesta semana a gente tem um feriado. Entdo, eu vou providenciar para a gente marcar
essa reuniao.

E, a partir da analise desse material — eu também ndo sabia que a concessionaria
dispunha de material, por exemplo, de estudo de trafego atualizado. A disponibilizacdo
desse material por parte da concessionaria, se puder ser feita de forma integral, inclusive
com os projetos nos formatos em que a gente costuma trabalhar, acho que vai adiantar
bastante para a gente. De repente, a gente pode até dispensar uma contratada de fazer
algum tipo de levantamento no campo, ja prevendo que a gente vai poder aproveitar esse
material.

O SR. PRESIDENTE (Fabio Garcia. Bloco Parlamentar Unido Cristd/UNIAO - MT) —
Positivo, positivo, Santi.

NGés temos aqui a OAB tentando conectar...

Enquanto ndo conecta a OAB através do seu ex-Presidente e hoje Tesoureiro
Nacional da OAB Leonardo Campos, eu vou passar a palavra aqui ao Prefeito Miguel.

Quero lhe agradecer, Prefeito, por ter se deslocado até Brasilia na maior brevidade
possivel para participar desta audiéncia publica.

Passo a palavra ao Prefeito Miguel.

O SR. MIGUEL VAZ (Para expor.) — Primeiramente, bom dia a todos. Quero saudar
0 Senador Fabio Garcia e parabeniza-lo pela iniciativa.

Eu pensei que, de tantas audiéncias publicas com relacdo a 163, essa ndo fosse tdo
importante, mas € realmente muito importante porque a cada vez aparecem situagdes
novas e possibilidades novas, ndo é?

Quero saudar também o Senador Wellington Fagundes; a Senadora Margareth, que
se ausentou do ambiente; o representante da Assembleia do Estado de Mato Grosso,
Deputado Xuxu Dal Molin; o Vereador Wanderley, que esta aqui ao meu lado; os
dispositivos de honra; o Julio Perdigdo, da concessionaria; o Roger — prazer em conhecé-
los —; também o Lucas Alberto, do Dnit; e os demais aqui presentes.

Eu vou ser breve, porque foram relatadas muitas coisas aqui do ponto de vista
econdmico, da producdo de Mato Grosso, da importancia da rodovia — sobre isso tudo ja
estamos cansados de falar e, claro, € sempre importante —, mas também do ponto de
vista do impacto social e emocional que os acidentes causam as familias. Sendo
objetivo...

Também o Prefeito Dorner foi escolhido pelo consdrcio de Prefeitos da nossa regiao
— sao 15 Prefeitos que formam o Consorcio Cidesa, e ele foi eleito, entdo, o coordenador
do projeto da BR-163 para coordenar essa comissao.

Eu aqui me fiz presente porque ele ndo teve condicdes, mas a historia, bem
rapidamente... Eu sai de casa a 1h da manha para me dirigir até Sinop — porque, se eu
fosse de tarde, eu demoraria trés horas para chegar a Sinop ontem no final da tarde; a 1h
da manha, o transito é bem leve — para tomar o voo la em Sinop as 4h30 da manha e
chegar até aqui. Entdo, a gente ja foge do periodo da tarde porque realmente é muito
complicado. Esse é 0 nosso dia a dia I4 na regido da BR-163.

Eu vejo muito interesse, muita boa vontade por parte de todos — e cada um tem
seus direitos, seus argumentos, que sdo muito justos, mas o que eu vejo realmente é que
nés ainda podemos demorar muito para a solucdo da 163 se a gente ndo mudar o rumo
do que esta previsto aqui, agora, do que foi falado agora. Um estudo, um novo estudo de
viabilidade para remodelagem em 12 meses; depois, entdo, o processo de licitacdo; e,
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depois — como o Julio Perdigéo falou —, talvez ndo sejam quatro anos, mas oito anos para
a execugdo do trecho de 336km do sitio Nova Mutum até Sinop; ai nés vamos falar em
mais de dez anos e ai realmente eu vou sair daqui inconformado e indignado com essa
situacao desta possibilidade.

Entdo, a busca aqui é por encurtar caminhos e executar. Como disse o Deputado
Xuxu Dal Molin, a populacdo quer ver obras sendo executados, enquanto para o Prefeito,
diariamente, semanalmente: "E ai, Prefeito, quando € que vao ter as melhorias aqui?".
Entdo, € um dos motivos por que estou aqui. E eu agradeco também a oportunidade;
muito boa a sua provocacdo, Senador Fabio Garcia, de trazer novamente esse assunto
para a mesa.

Foi colocada aqui a possibilidade muito clara do Vice-Governador, atual Governador
do Estado de Mato Grosso, Otaviano Pivetta, da participacdo do estado. Entdo, a minha
provocagdo é: como esta esse arranjo, e essa possibilidade do estado junto ao Dnit, a
ANTT, para uma solugcdo mais rapida do que o processo normal para ser feita uma nova
concessdao, e esse tempo todo para a gente ver obras sendo executadas na 163? Entdo,
talvez se 0 Roger, da ANTT, pudesse responder isso, ou o Lucas Alberto, do Dnit, como é
gue estdo essas conversas com o Estado de Mato Grosso, porque eu vejo nisso uma
possibilidade de uma solugdo mais rapida para a BR-163.

E a outra é: a gente respeita a Rota do Oeste. Claro, no contrato de devolugdo
amigavel, ja se prevé a manutencdo desse trecho todo, durante todo o periodo, até uma
nova licitagdo, e isso deve continuar, é 6bvio, mas, como foi dito aqui, € uma nova
rodovia, € uma segunda construgcdo, € uma nova pista. E aqui quero deixar claro: eu ndo
sou técnico para falar sobre isso, mas, quando se ouve falar aqui em extenséo da pista
atual, sempre precisamos levar em conta que, daqui a dez anos, o Estado do Mato
Grosso vai aumentar a producgédo, vai dobrar a producéo, e nés teremos a ferrovia, se
Deus quiser, a ferrovia l4 na regido, mas a rodovia vai estar sobrecarregada novamente,
ainda que tenha ferrovia. E ai € prestarmos atenc¢éo se, nessa remodelagem, néo se teria
gue realmente seguir o projeto original, e ndo fazer a extensdo da faixa, para nés nao
termos outra complicacdo 14 na frente. E apenas um ponto de interrogacdo como um
pequeno alerta e uma contribui¢éo talvez aqui.

Também a solucdo que o Senador Wellington Fagundes apresentou de buscar um
recurso judicial para que parte desse recurso do pedagio seja direcionado as obras mais
prioritarias, aos trechos mais criticos, onde acontecem muitos acidentes, como, por
exemplo, no trecho de Nova Mutum, como foi falado, na regido de Cuiaba, Rondondpoalis,
ndo seria também uma outra solucdo? Porque nds estamos aqui para buscar uma
solucdo que seja mais rapida do que aquela que esta na mesa, hoje.

Entéo, essa € a minha colocagéo, as minhas perguntas, para colocar na mesa essa
discusséo ai: 0 que fazer para que realmente possa ser mais efetivo e que a gente tenha,
num prazo mais curto, a execu¢do dessas obras, tanto as dos trechos mais criticos
quanto a retomada imediata, o mais rapido possivel, da duplicacdo, porque, ferrovia,
gente, vamos falar em oito anos. E muita coisa oito anos para deixar a BR-163 com pista
simples ainda, como esta hoje. E muito complicado, é praticamente impossivel. Vai virar o
caos a 163. Entdo, se conseguirmos evoluir para uma solu¢cado mais rapida — apontei duas
possibilidades, inclusive j& comentadas aqui —, que a gente possa debater melhor sobre
iSSO e que a gente consiga uma solucdo mais rapida.

E isso que eu gostaria de dizer.

Muito obrigado.



SENADO FEDERAL SF- 41
SECRETARIA-GERAL DA MESA

SECRETARIA DE REGISTRO E REDACAO PARLAMENTAR — SERERP
COORDENACAO DE REGISTRO EM COMISSOES — CORCOM

CI (102 Reunido, Extraordinaria) 14/06/2022

O SR. PRESIDENTE (Fabio Garcia. Bloco Parlamentar Unido Cristd&/UNIAO - MT) —
Obrigado, Prefeito Miguel.

Acredito que poderia passar a palavra aqui ao Roger, da ANTT.

O Prefeito Miguel fez duas perguntas muito precisas e pontuais.

A primeira: diante da possibilidade e da disposicdo do Governo do estado de poder
colaborar com essa solucéo de forma mais rapida do que a relicitacéo, ele pergunta o que
esta impedindo o0 andamento dessa solucdo mais rapida.

E a segunda pergunta — que, na verdade, compartilho ai com a Rota Oeste — é
acerca da possibilidade de que, seja com recursos do Governo Federal ou recursos do
Governo do estado, a gente possa dar inicio as obras enquanto se busca, na verdade,
uma rescisdo nao litigiosa do contrato; de que as coisas possam andar em paralelo.

Eu entendi que sdo essas duas perguntas bem pontuais e precisas que o Prefeito
Miguel traz aqui para nés nesta audiéncia publica.

O SR. ROGER DA SILVA PEGAS (Para expor.) — Com relagéo a transferéncia do
ativo, a transferéncia da concesséao, a agéncia tem trabalhado junto com a Rota do Oeste.

Hoje a gente esta discutindo s6 questéo de riscos com relagédo ao controle, ao 6rgéo
de controle — j4 existem com o Governo do estado também discussdes; ja vém, ha alguns
meses, essas discussdes —, e encaminhando para os 6rgaos de controle para ver se
alguns pontos que foram levantados pelo Julio Perdigdo durante a apresentacdo dele
conseguem ser transpostos para essa questdo da mudanca de controle. Mas néo existe
uma resisténcia ou uma vedacao com relacdo a essa questdo. Isso esta ainda em nivel
de diretoria, mas esta sendo discutido. Existe essa possibilidade.

Com relacéo a inclusédo de obras, sejam elas federais, sejam elas estaduais, sejam
elas municipais, pelo Exército, por quem seja, a agéncia, claro, dentro do contrato de
concessdao, da modelagem do contrato de concesséao, do que esta previsto hoje dentro da
tarifa, ndo tem condigBes. NOs vamos fazer alguns investimentos dentro da relicitacéo,
mas a inclusdo de outras obras... elas podem entrar como projetos de interesse de
terceiros. Normalmente existe a andlise de projeto por parte da concessionaria da agéncia
e a autorizacdo para isso. Entdo, na construcdo de um viaduto, de uma passarela, de uma
travessia urbana, se o0s recursos efetivamente fossem alocados, fossem emendas
federais e emendas estaduais ou no préprio recurso do estado, essas coisas
normalmente tém uma burocracia, mas a gente tem também, nesse caso, a declaracao.
Até tinha conversado antes com o Julio de a gente focar 100% das equipes de
engenharia, seja da concessionaria, seja da ANTT, na aprovacdo mais célere possivel de
todas essas questdes, até porque seria uma forma de viabilizar obras importantes dentro
do trecho, ndo é? Assim, a gente nao veria empecilho dentro desse periodo de dois anos
de inclusao de outros investimentos por terceiros

Eu acho que isso responde aos dois questionamentos do Prefeito. Atende?

O SR. XUXU DAL MOLIN — O Estado do Mato Grosso pode assumir, entdo, como
exemplo — ndo estamos discutindo o controle acionario aqui —, a execucdo de obras
paralelas para segundo? N&o teria objecao?

O SR. ROGER DA SILVA PEGAS — N3o.

O SR. XUXU DAL MOLIN - Projeto tem, esta tudo la.

O SR. ROGER DA SILVA PEGAS — N&o, a gente tem um processo normal...

O SR. XUXU DAL MOLIN - Claro, vai fazer o rearranjo depois do novo modelo.

O SR. ROGER DA SILVA PEGAS — Exatamente. E isso, inclusive, desoneraria um
futuro projeto de concessédo, reduzindo o volume de investimentos e ampliando a
possibilidade de fazer outras obras.
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O SR. PRESIDENTE (Fabio Garcia. Bloco Parlamentar Unido Cristd&/UNIAO - MT) —
Julio.

O SR. JULIO PERDIGAO (Para expor.) — A concessionaria reitera a disposicdo de
ajudar nisto, de fazer essa triangulacdo, porque a gente tem engenharia que é capaz de
fazer as validacGes dos projetos, e a gente ja tem a maioria deles, e ai oferecer para que
essas obras possam ser executadas por terceiros.

Em relacdo a modelagem, o que foi comentado, Prefeito, acho que existe técnica
para vocé desenhar as necessidades. Quando a gente fala dos 330, eu falei s6 ali das
duplicacdes talvez do Posto Gil até Sinop, mas nés temos a Imigrantes, temos o 108, que
€ ali de Jangada até... Desculpem-me: é do Trevo do Lagarto até la em cima, no Posto
Gil, 0 108. Entéo, a gente tem um volume maior, tem um circuito interno de TV, sistema
de andlise de tréafico, vocé tem uma série de investimentos acessorios que compde esses
R$4 bilhdes necessarios. Nao é so duplicagdo. Por isso o que a gente fala € que, quando
vocé estuda o trafico, vis-a-vis os efeitos da ferrovia, vocé consegue dimensionar essas
obrigacdes num prazo de oito anos, mas para aquilo que € emergencial, vocé as vezes
pode fazer uma terceira faixa. Vocé ndo precisa necessariamente duplicar — desculpem-
me a expressao — de cabo a rabo. Vocé pode fazer algo inteligente que atenda o trafego,
que garanta a segurancga Vviaria, mas sem ser aquela coisa de sair duplicando tudo
integralmente sem avaliar a real necessidade. Isso foi feito no passado nas modelagens
em que se buscava uma duplicagdo muito rapida e acabou pressionando muito, e acabou
ninguém cumprindo esses contratos.

Entdo se precisa fazer uma coisa inteligente que olhe, que atenda o nivel de
servigco. Por isso é que, assim, ndo é... Oito anos significam o seguinte: priorize aquilo que
€ urgente, travessias urbanas, as passagens urbanas, as questdes mais urgentes, porque
vocé estoura mesmo nivel, rampas e tal, que vocé precisa corrigir. Mas é com
inteligéncia, ndo é empurrar o problema para a frente.

O SR. XUXU DAL MOLIN (Para expor.) — S6 para deixar registrado, Fabio, hoje a
estrada virou uma armadilha, por qué? Fizeram a manutencdo, um pavimento em cima do
outro. Criou-se um degrau, e a maioria dos acidentes — e la os caminh&es sado inumeros —
acabam... Principalmente a segunda carreta tomba, e, ai, como é um trafego muito
pesado, outros vém, e criam-se aqueles... Sdo varios caminhdes, varios veiculos. Entao,
essa armadilha tem que acabar. E um acostamento, Fabinho. Ent&o, Senador Fabio, hoje
a maior parte dos acidentes é porque tem um degrau muito alto no acostamento. Saiu dali
guincho, caixdo ou ambulancia infelizmente.

Entéo, esse eu acho que é o principal motivo hoje dos acidentes e mortes la.

O SR. JULIO PERDIGAO - Esse degrau ali é dureza, de Gil a Mutum é...

O SR. PRESIDENTE (Fabio Garcia. Bloco Parlamentar Uni&o Crista/UNIAO - MT) —
Roger, s6 para ficar claro: vocé disse que ndo tem nenhum O6bice, por parte da ANTT,
para que recursos de terceiros possam ser utilizados para a realizacado de obras ao longo
da BR-163 Entendo que sejam elas obras de arte, que sejam elas acessos aos
municipios, que sejam elas obras de duplicacgao, inclusive. Entendo eu. Ou ndo?

O SR. ROGER DA SILVA PEGAS (Fora do microfone.) — Teriamos de analisar,
mas eu ndo vejo... Em principio, eu acho que d& para entrar como...Se é duplicacéo...

O SR. JULIO PERDIGAO — N3o existe a vedacao.

O SR. PRESIDENTE (Fabio Garcia. Bloco Parlamentar Uni&o Crist&/UNIAO - MT) —
N&o existe a vedacéo. A
O SR. ROGER DA SILVA PEGAS — N&o ha vedacéo.
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O SR. PRESIDENTE (Fabio Garcia. Bloco Parlamentar Unido Cristd&/UNIAO - MT) —
E vocé também disse que vocés tém analisado essa solugdo mais rapida com
participacdo de terceiros.

O que néo ficou claro para mim €: isso ainda est4 na diretoria ou isso ja esta
encaminhado aos 6rgéos de controle, em especifico, ao Tribunal de Contas?

O SR. ROGER DA SILVA PEGAS - Senador, a questdo que esta no controle no
sdo obras de terceiros. Seria a assuncao, como falado pelo Vice-Governador, a assungao
pelo Estado.

O SR. PRESIDENTE (Fabio Garcia. Bloco Parlamentar Unido Crista/UNIAO - MT) —
Isso esta nos 6rgaos de controle?

O SR. ROGER DA SILVA PEGAS - Esta na diretoria, no Governo do Estado e no
TCU.

O SR. PRESIDENTE (Fabio Garcia. Bloco Parlamentar Uni&o Crista/UNIAO - MT) —
E vocé... Vamos |4, o TCU ndo esta nesta mesa, mas, por parte da ANTT, vocés ja tém
conforto com relacdo a essa questdo? Vocés tém um prazo para manifestacdo com
relagdo a questao?

O SR. ROGER DA SILVA PEGAS — N&o. A quest&o ainda no desceu para a area
técnica. Ela ainda estd num nivel estratégico de diretoria, sendo discutida. Vencida essa
parte do controle, ela desce para a area técnica para poder verificar essa questdo de
como ajuizar, de como fazer essa transferéncia ou essa assung¢éo por parte do Estado.
Mas ndo € de conhecimento ainda da area técnica. Ela esta em nivel estratégico, na
diretoria, com o Governo do estado, com o Governador e em discussao com o controle.

O SR. PRESIDENTE (Fabio Garcia. Bloco Parlamentar Uni&o Crista/UNIAO - MT) —
O.k.

Eu vou passar a palavra ao Leonardo Campos, da OAB. Ele esta, remotamente,
esperando para participar ha bastante tempo. Depois a gente volta aqui para 0s
presentes.

O SR. LEONARDO CAMPOS (Para expor. Por videoconferéncia.) — Boa tarde,
Senador Fabio Garcia. Indago se estdo me ouvindo.

O SR. PRESIDENTE (Fabio Garcia. Bloco Parlamentar Uni&o Crist&/UNIAO - MT) —
Positivo, Presidente e agora tesoureiro nacional da Ordem. Positivo, estamos escutando
perfeitamente.

O SR. LEONARDO CAMPOS (Por videoconferéncia.) — Obrigado.

Entéo, inicialmente, cumprimento V. Exa., Senador Fabio Garcia, e a Bancada de
Mato Grosso. Na sua pessoa, quero saudar todos os Parlamentares federais do nosso
estado e dos demais estados da Federagéo, os Senadores. Cumprimento os Deputados
estaduais, os diretores dos érgaos reguladores. Permitam-me nao nomina-los porque nao
tenho a nominata de todos aqui, mas cumprimento as autoridades presentes nesta
importante audiéncia publica. Quero saudar os integrantes da Rota do Oeste, da ANTT,
do Ministério, enfim, toda a bancada federal, toda a bancada estadual. Percebo aqui pela
imagem a presenca de Deputados estaduais de Mato Grosso nesta importante audiéncia
publica. Quero cumprimentar também os Senadores Carlos Favaro, Jayme Campos,
Margareth Buzetti e Wellington Fagundes que tém — principalmente os Senadores Jayme
Campos, Wellington Fagundes e o Carlos Favaro — acompanhado toda essa luta da OAB
— MT, ao longo dos ultimos anos, para que nés tivéssemos ai uma solucdo para a
problemética que envolve a concessdo da BR-163. Foram inUmeras reunifes, uma
centena de documentos analisados, para que, hoje, possamos ter um fio de esperanca na
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virada, efetivamente, de pagina da questdo da BR-163, que ja ceifou vidas de milhares,
guase milhares de brasileiros numa triste realidade enfrentada principalmente no Estado
de Mato Grosso.

Preciso, Senador Carlos Favaro, em nome do Presidente Beto Simonetti, do
Conselho Federal, da Presidente Gisela Cardoso e do Presidente da Comisséo da BR-
163 da OAB-MT, o Abel Sguarezi, agradecer, mais uma vez, esse convite para participar
desta, repito, importante e essencial audiéncia publica sobre esse que € um assunto vital
e que gera impactos, infelizmente, neste momento, negativos na vida ndo sé dos mato-
grossenses, mas de todos os brasileiros que se utilizam dessa rodovia federal para
transporte, para escoamento de producdo, para o transporte interestadual rodoviario,
enfim. Desnecessério dizer a veia de circulagdo sanguinea, fazendo uma comparacao,
que é a BR-163 para toda uma populacdo de uma regiao do pais.

E é importante trazer alguns dados aqui para que ndés possamos chegar neste
momento atual. A licitacdo da BR, a concessdo da BR-163 através do PAC 3 se deu em
2013 e |4 se previu que seriam realizadas obras em cinco anos — em 2013. Constatou-se
a paralisagdo total das obras de infraestrutura em 2016. Pouco ou quase nada de
fiscalizagdo nods tivemos entre 2016 e 2019. Isso culminou com uma grande cobranca de
todas as cidades que envolvem a rota da BR, o trecho da BR-163, principalmente aqui em
Diamantino, Nova Mutum, Lucas, Sinop, Sorriso, passando ali por Colider, Peixoto, ja um
pouco deslocada da rota da BR-163, mas, chegando, efetivamente, até Peixoto de
Azevedo.

Diante dessa cobranca da sociedade, na Ordem dos Advogados do Brasil, que
representa a sociedade, que é a voz constitucional do cidadao, nés instauramos, no ano
de 2020, a Comisséo da BR-163 no ambito da OAB-MT, presidida pelo advogado Abel
Sguarezi, j& devidamente nominado, e composta por conselheiros e presidentes das
subsecdes que compdem as cidades do chamado eixo da BR-163. Fizemos um trabalho
extremamente técnico-juridico, voltado para a analise de todo o processo que envolvia a
construcao da BR-163, processo esse também que tramitava em nivel da ANTT e do
Tribunal de Contas da Unido. Apresentamos um relatério, repito, técnico-juridico em
dezembro de 2020, em que, em sintese, Senador Fabio Garcia, nés fizemos quatro
apontamentos basicos dos eixos para que todos aqueles que nos acompanham possam
entender.

O relatério da OAB cinge-se de quatro pontos — apenas externarei quais foram
esses pontos. Constatou-se o 6bvio, aquilo que é publico e notdrio: obras paralisadas de
2016 em diante sem qualquer motivacdo ou fundamentacdo para tal, fundamentacéo
juridica ou fundamentacao pertinente. A ligacdo da Rota do Oeste e o Governo Federal
era de que era obrigacdo do Governo Federal conceder um crédito. Constatamos no bojo
do nosso relatério que essa afirmacdo nao se coaduna com a realidade. Cabe,
obviamente, ao investidor, ao concessionario buscar as suas linhas de crédito. Uma
terceira constatacdo: paralisacdo das obras totalmente imotivadas contratualmente, de
forma que comportam a necessaria fiscalizacédo e, apos isso, a instalacdo da caducidade
com a aplicacdo das penalidades legais. E a necessidade também e a constatacdo de
que a prépria concessiondria, apds eventos publicos e notorios, principalmente apos a
Operacdo Lava Jato, perdeu a capacidade de angariar crédito em decorréncia de tudo
aquilo que foi vivenciado no Brasil.

Quero fazer o registro de que a OAB fez cobrancas muito duras e faz cobrancas
muito duras a Concessiondria Rota do Oeste, mas reconhecer aqui que, sempre que
demandada, a Rota do Oeste prontamente atendeu os chamados da Ordem dos
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Advogados do Brasil e se colocou a disposicdo, prestando todas as informacdes
necessarias.

N&o consigo visualizar aqui, na minha tela, quem estd representando a Rota do
Oeste nesta audiéncia publica, mas quero deixar assentado a sempre presteza,
cordialidade, urbanidade e rapidez com que a Rota do Oeste prestou as informacgbes
gquando requeridas pela OAB.

Todo esse estudo da OAB culminou na realizacdo daquela denominada pelos
Parlamentares mato-grossenses que dela participaram como a audiéncia publica mais
importante da historia recente do nosso estado, que ocorreu em 16/07/2021,
presencialmente na sede da OAB e simultaneamente sendo transmitida para todas as
cidades do eixo da BR-163, comecando por Nova Mutum até Sinop.

Essa audiéncia publica contou com a presenca e a participacdo de toda a nossa
bancada federal, de grande parte da bancada estadual — a bancada federal, Senadores e
Deputados Federais, por 6bvio —, com a presenca de trés ministros do Governo Federal, o
Ministro Tarcisio, o Ministro André Mendonga, o Presidente da ANTT, o representante da
Rota do Oeste; enfim, foi uma audiéncia publica que mobilizou a todos. E essa audiéncia
publica foi vista ndo s6 por Mato Grosso, mas pelo Brasil, com grande expectativa de que
ali nés teriamos a solucédo célere ou uma solugao para toda a probleméatica envolvendo ou
a assinatura do TAC, onde haveria a troca de acionista, de investidor, ou, se nao
ocorresse a assinatura do TAC, a devolugdo amigavel da concessao pela concessionaria,
pela Rota do Oeste, pari passu, para que ndao houvesse perda de tempo ou mais perda de
tempo, a instauracdo, a deflagracdo do processo de caducidade em nivel de agéncia
reguladora.

Nessa audiéncia publica realizada em 16/07/2021, na sede da OAB-MT, em
algumas deliberac6es nés conseguimos avancar. Por exemplo, a possibilidade de troca
de controle acionario com a assinatura do TAC, devolugdo amigavel ou rescisdo forgada
com uma judicializagdo. A troca do controle acionario ndo aconteceu em decorréncia da
desisténcia do interesse do investidor — pelo menos, foi isso que foi externado para nés.
Foi instaurado pela ANTT o processo de caducidade, e, no prazo de defesa, a
concessionaria apresentou a proposta de devolucdo amigavel da concessdo, proposta
aceita pela ANTT, que a qualificou em margo de 2022. O Ministro da Infraestrutura publica
a Portaria n° 24 em 05/05/2022, agora portanto, qualificando a devolugdo amigavel e
enviando ao Conselho do Programa de Parcerias e Investimentos, que, por sua vez, no
ultimo dia 02/06, também aprovou, restando agora o decreto presidencial. Apds passado
o ligeiro aditivo contratual, onde a concessionaria renuncia as prote¢cdes em decorréncia...
Apobs isso, o0 decreto presidencial, passa a viger o aditivo contratual onde a concessionaria
renuncia a protegcdo em decorréncia das medidas liminares em seu favor.

Eu acho, Senador Fabio Garcia, condutor desta audiéncia, este momento € um
momento, como eu disse, de virarmos a pagina do tempo que se passou. E flagrante a
resisténcia do inadimplemento contratual. H& que se reconhecer a atitude ativa,
comissiva, ou seja, uma acdo positiva da concessionaria nessa devolucdo amigavel.
Agora, eu acho que nés temos que a classe politica é fundamental nisso, uma vez que,
com as vénias, ou n0s temos um cenario em que esta ultrapassada a maior dificuldade do
imbrdglio juridico, ela ja resta superada, se ndo em sua totalidade, repito, em quase que
em 100%. Agora, nés passamos a ter a necessidade de um envolvimento politico,
envolvimento politico no sentido de que possamos cobrar, por exemplo, a Empresa de
Planejamento Logistico (EPL), e a aprovacdo, na sequéncia, do Tribunal de Contas da
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Unido para que possamos destravar todos os imbroglios, para que num cendrio de, no
inicio da BR-163, n0s conseguirmos relicitar ou licitar novamente o trecho da BR-163.

Eu acho que nesta audiéncia publica do Senado Federal, que é a Casa Alta do
Parlamento brasileiro e que tem, portanto, uma forca politica muito grande, nés
precisamos cobrar a assinatura, pelo Presidente da Republica, do decreto presidencial.
Em isso ocorrendo, nés precisamos celebrar esse aditivo contratual com a Rota do Oeste,
onde conste a rendncia das protecdes em decorréncia das medidas liminares — porque
nés temos uma seérie de medidas impostas a Rota do Oeste — e, acima de tudo, pari
passu, em paralelo, que a EPL concretize ou finalize os estudos e destrave junto a um
dos 6rgaos, por exemplo, como o Tribunal de Contas da Unido, os entraves burocraticos
gue existem para que possamos relicitar a obra da BR-163.

Trago aqui apenas para que possamos nos colocar no rumo com o que a Ordem
entra nesse processo uma fala — e eu ndo me recordo de quem me antecedeu, porgue eu
ndo estava online — em que a OAB foi contra o plano de cura no inicio e depois
concordou.

Nés fomos contra os termos do plano de cura, n6s ndo apenas e simplesmente
impugnamos ou fomos contrarios ao plano de cura por assim ser, mas, ao contrario, nés
fomos contra o plano de cura que foi apresentado pela concessionaria, que hoje ja ndo se
leva mais em consideracgéo, porque nés estamos a falar de uma devolugédo amigavel, mas
€ importante para que fique registrado nos Anais, que esse plano de cura previa que a
obra de duplicacdo ocorreria até 2031, e os Municipios de Sinop e Sorriso seriam 0s
ultimos a serem beneficiados ou as obras seriam as Ultimas a chegarem a esses
municipios. L4 a OAB disse que nédo. Olha, se n6s estamos a falar de inadimplemento
contratual desde 2016, a duplicagéo era para estar finalizada em 2019, nGs estamos em
2022 e vamos novamente aprovar um plano de cura que prevé a duplicacéo até 20317

N&o é, com todas as vénias e com todo respeito, razoavel a concessdo de tamanho
prazo e mais: as obras precisariam ter diminuido o seu tempo de uma década para meia
década, para em cinco anos ser feita essa duplicacdo, e elas comecassem em frentes
concomitantes. Ou seja, uma frente, saindo aqui de Posto Gil, Diamantino, Nova Mutum, e
a outra frente, vindo de Sinop ao encontro dessas obras.

E ai, obviamente, uma série de outros... (Falha no audio.)

Isso que nés tinhamos que ter levado em consideragao como, por exemplo, como ja
foi dito aqui, as travessias urbanas.

Entdo, a ordem, nesse primeiro momento — e me encaminho para o encerramento,
Sr. Presidente, Senador Fabio Garcia — naquele momento, se insurgiu ndo contra o plano
de cura, mas contra varios termos desse plano de cura, e nés tivemos a época inUmeras
discussbes com toda a diretoria da ANTT e com toda a diretoria da Rota do Oeste — salvo
engano, a época, foi o Dr. Julio Perdigdo e toda a sua equipe do juridico que fizeram as
tratativas conosco.

Agora, Senador Fabio Garcia, do que nés precisamos — e finalizo —, em nome da
OAB/Mato Grosso e em nome da OAB Nacional, na pessoa do Presidente Beto
Simonetti? Os entraves juridicos ou 0s imbréglios juridicos ja foram, em sua grande
maioria, superados, gracas ao trabalho de toda uma coletividade, que foi capitaneado
pela voz da sociedade civil organizada, a Ordem dos Advogados do Brasil. Agora nés
precisamos, independentemente de quem seja 0 autor da demanda, de quem seja o
proponente dela, que ndés tenhamos uma Unica voz: a voz de cobrar do Presidente da
Republica que assine o decreto presidencial; a voz de cobrar dos 6rgdos de controle —
ANTT, Tribunal de Contas da Unido, o préprio ministério — para que possamos imprimir e
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ter — eles tém, repito, uma equipe extremamente competente. NOs nos reunimos varias
vezes e quero reconhecer aqui a qualidade e a seriedade da equipe que esta conduzindo
esses processos ha ANTT, pelo Ministério do Transporte — uma relacdo transparente,
para que esses Orgdos imponham a celeridade que nés esperamos desde 2016, na
resolugcdo do problema, no decretamento, no reconhecimento da devolugdo amigavel, se
vai caminhar pela caducidade... Mas que tenhamos ai um ativismo politico, de nossa
bancada e da bancada dos outros Senadores, para que tenhamos isso como um plano de
governo, um plano de gestédo de resolver efetivamente a situacdo da BR-163.

Como foi dito aqui, em manifestacbes que me antecederam, hoje, infelizmente, é
uma rodovia em que, ao se trafegar por ela, ao transitar por ela, € um desafio se chegar
vivo ao final do destino, quando se consegue chegar. E hora de virar essa pagina e de
centrarmos esforgos em um bem estatal, num patrimdnio estatal, num patriménio do povo
brasileiro, que, primeiro, o direito a vida, o direito a dignidade da pessoa humana.
Obviamente que toda essa concessao, por via direta ou indireta, se torna um patrimonio
do Brasil. E nés precisamos da forca politica para que possamos virar essa pagina.

A ordem continuara habilitada nos processos, como ja foi deferido, e continuara
contribuindo, sem qualquer viés politico-partidario, mas apenas e tdo somente com viés
técnico-juridico, para que possamos dar a solugdo e trazer um alento ao povo mato-
grossense e aos brasileiros que circulam nessa rodovia.

Muito obrigado, Sr. Presidente.

A ordem fica a inteira disposicéo para continuar no debate e se colocar a disposicao
para acompanhar, assim como tem feito, desde 2020, todo o processo. Se Deus quiser,
nés teremos uma sinalizacdo de prazo para a sua finalizagdo e para virarmos a pagina
com a licitagdo para uma nova concessao.

Muito obrigado.

O SR. PRESIDENTE (Fabio Garcia. Bloco Parlamentar Uni&o Crista/UNIAO - MT) —
Obrigado, Presidente e agora Tesoureiro Nacional Leonardo Campos. Em seu nome, leve
0S Nossos agradecimentos, de toda a bancada federal e de todo o Mato Grosso, por todo
o esforco e trabalho que a Ordem dos Advogados do Brasil fez com relacdo a essa
probleméatica da BR-163.

Reconhecemos aqui o avan¢o que houve desde o momento em que a ordem
entrou, na verdade, nesse processo e que realizou, a partir de 2020, grandes esfor¢os
nessa discussdo, em especial naquela embleméatica audiéncia publica realizada para a
discussdo dessas problematicas, identificacdo das questdes principais e posterior
acompanhamento dos avangos necessarios para que chegassemos a este dia de hoje ja
com as guestdes, pelo menos legais e juridicas, bastante encaminhadas, compreendidas
e com grande possibilidade de avangarmos.

Portanto, leva 0 nosso agradecimento a tua pessoa e também a pessoa da
Presidente da ordem, a Gisela Cardoso, e todos os participantes da Ordem dos
Advogados do Brasil, por todo o trabalho e esfor¢o feito até o momento, para que a gente
pudesse caminhar.

Também aqui, Senador Wellington, a gente recebeu do Leonardo contribuicdes
importantes de encaminhamentos praticos com relacdo a essa questdo. Em especial,
notadamente, do esfor¢o politico junto, na verdade, a Presidéncia da Republica, por forca
do decreto que falta tdo somente o Presidente assinar para essa questdo, como também
de um esforco perante o Tribunal de Contas da Unido, que entendo também ser bastante
importante, até porque essa sinaliza¢do do Tribunal de Contas da Unido, Xuxu, permitiria
avancarmos também em solu¢bes quica mais rapidas do que um término nao litigioso
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desse contrato e uma relicitacdo dele, o que notadamente, o que ja foi dito por aqui,
levara muito e muito tempo.

Portanto, urge, na verdade, esse esforco deste Congresso Nacional e de todas as
forcas politicas do Estado de Mato Grosso, para que a gente possa trabalhar junto ao
Tribunal de Contas, para que eles, da forma mais célere possivel, possam se posicionar e
também para que a gente possa, na verdade, fazer com que a diretoria da ANTT também
se posicione claramente sobre as solucfes que estdo postas a mesa, para que esse
processo possa sair do ambito de discussao estratégica e possa ir para 0 campo mais
operacional, de efetividade de solucéo.

Eu acho que ficou muito claro aqui o sentimento de todos: de que a gente néo
gostaria mais de discutir em campos estratégicos, e que, sim, urge para todos nés, mato-
grossenses, uma solucao pratica e definitiva para essa questéo.

Entdo, nossos esforcos tém que ser direcionados para que a gente saia das
solucdes dos debates mais conceituais e estratégicos e a gente caminhe para uma
solucdo muito pratica.

Portanto, agrade¢co aqui ao Leonardo, em nome da ordem, pela contribuicdo, a
importante contribuicdo a esta audiéncia publica.

Eu vou passar a palavra aqui, agora, ao Wanderley, Vereador de Sorriso...

O SR. WELLINGTON FAGUNDES (Bloco Parlamentar Vanguarda/PL - MT. Pela
ordem.) — Presidente, eu gostaria de fazer alguma consideragdo bem rapida a OAB, na
pessoa do Leonardo.

Mais uma vez, eu quero aqui reconhecer e parabenizar o trabalho da OAB em todo
esse processo até hoje, a parceria do bem que a gente estd procurando exatamente fazer
nesse encaminhamento até agora. Mas eu quero pedir a Gisela, a OAB, em nome
também do Leonardo, a movimentagao junto a Procuradoria da Republica. NGs temos, no
Mato Grosso, trés Procuradores: um em Rondonépolis, onde ndés entramos com uma
proposi¢do, um em Cuiaba e outro em Sinop, que cobre os trechos da concesséo, que é
da divida do Mato Grosso do Sul até a cidade de Sinop.

Entdo, como a OAB tem o conhecimento e até participou efetivamente, eu penso
que a OAB pode ainda pressionar para que a gente tenha um encaminhamento disso com
mais rapidez, que € o bloqueio dos recursos. Vamos falar: a empresa — e aqui é
importante até a empresa Rota do Oeste, se for o caso, falar — Rota do Oeste pode
executar a obra diretamente, ndo tem a burocracia da licitagdo. O que precisa ter € 0
recurso disponivel. E hoje todos sabemos que esse recurso estad sendo drenado
basicamente para bancos, para o pagamento da divida. Agora, ndo tem pagamento de
divida que seja mais valioso do que uma vida, por isso eu nao acredito que a burocracia
va preponderar sobre aquilo que é fundamental. Com os recursos hoje disponiveis, eu
tenho certeza de que poderiam ser feitas obras de curtissimo prazo, que poderiam
impactar diretamente na diminuicdo do nimero de acidentes e até o desbloqueio e mais
fluidez na estrada, como é o caso de um ponto especifico |& em Jaciara.

E ai, Senador Fabinho, é importante dizer que ndo podemos também aqui ficar
nesse imbrdglio: se o trecho de Rondondpolis a Cuiaba é de obrigacdo do Dnit ou da
concessionaria, ndo é? Em um ponto como esse 1a, que é de estrangulamento, ndo pode
ficar uma deciséo destas "vai para |4, vai para ca".

Entdo aqui, Lucas, como Diretor do Dnit, eu também quero fazer a minha cobranca
de forma veemente em relacéo a esse trecho.

(Intervencéo fora do microfone.)
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O SR. WELLINGTON FAGUNDES (Bloco Parlamentar Vanguarda/PL - MT) — A
esse trecho especificamente, por qué? A revolta € muito grande, porque, num trecho
duplicado, comecaram a aparecer 0s buracos, como estava acontecendo. E o que
acontece? Numa estrada duplicada, a velocidade normalmente é maior. De repente, se
vocé depara com buracos, a possibilidade também de acidentes é muito grande. Mas,
nesse caso especifico, como eu ja disse aqui, de Jaciara... E dai para frente também — o
que, com certeza, é responsabilidade da concessionaria —, ela pode executar a obra, se
tiver recurso amanha bloqueado dos bancos. Porque hoje o dinheiro, como foi falado aqui,
primeiro — e na palestra foi colocado —, é para o custeio, para 0s bancos e, depois, para o
que sobrar.

Entéo, eu estou falando isso aqui como cidaddo, como Parlamentar. E eu ndo estou,
nesse caso, consultando a Rota do Oeste, ndo estou consultando ninguém. E o que é
Obvio, porque todo esse processo aqui de nova concessionaria ou nova assungao, quer
queira, quer ndo, vai demorar um ano, por maior boa vontade que se tenha. E n6s vamos
ter um novo periodo de chuvas. Vamos dizer, com muita rapidez, em um ano.

Entdo, se chegar ao periodo de chuvas sem a manutencdo necessaria agora...
Porque néo vai ser la pelo periodo da chuva, é agora. S&o quatro meses para se
trabalhar. Entdo eu acho que esse aqui é um aspecto extremamente importante, que deve
ser praticamente conclusdo — eu tenho aqui a minha fala ainda — da nossa audiéncia,
porque ndés temos que nos preocupar com o imediato. Hoje, vamos dizer, ainda esta
passando, mas sO tem quatro meses para trabalhar, cinco meses para trabalhar. Depois,
vem a chuva de novo, e a desgraca esta pronta.

O SR. PRESIDENTE (Fabio Garcia. Bloco Parlamentar Uni&o Crista/UNIAO - MT) —
Positivo. Obrigado, Senador Wellington.

Vou passar a palavra ao Wanderley...

O SR. JULIO PERDIGAO (Para expor.) — Permita-me um minuto, Wander, um
segundo, bem rapido, sé para pegar carona aqui no que o Dr. Leonardo Campos falou.
N&o preciso chover no molhado sobre o papel da OAB e sobre a importancia dele em
todo este processo.

SO para deixar claro, eu mostrei no eslaide, os dois caminhos: o primeiro, 0 da
relicitacdo, que ja esta superdiscutido; e o segundo, o da troca de controle,
independentemente de com quem seja.

As condicdes que eu coloquei ali sdo postas, sdo de conhecimento da ANTT, com
profundidade, foram discutidas ainda com o outro investidor na mesa. S6 que o que a
ANTT esta dizendo, de forma clara, reitero, € que é preciso conversar com o TCU.

Por isso o papel do Legislativo é fundamental. Se a gente esta aqui na Casa para a
qual o TCU existe para servir, seria um caminho muito interessante que o TCU se
sensibilizasse para essas condi¢cfes, aceitasse determinadas coisas, porque nédo ha nada
ali de outro mundo. E disso que a sociedade precisa para resolver rapido, isso aceleraria
0 processo.

Agora, hd um problema: o reldgio esta correndo. Se sair o decreto, inviabiliza-se a
troca de controle. Ai a gente passaria a ter um caminho, que é a relicitagao.

O SR. PRESIDENTE (Fabio Garcia. Bloco Parlamentar Uni&o Crist&/UNIAO - MT) —
Positivo, Jalio. Obrigado.

Wanderley, por favor, com a palavra.

O SR. WANDERLEY PAULO DA SILVA (Para expor.) — Muito obrigado, Senador
Fabio Garcia. Quero cumprimenta-lo e, desde j&, parabeniza-lo por, nestes poucos meses
aqui no Senado, uma acéo tao importante para 0 nossos pais, o Projeto de Lei 1.280, que
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vai reduzir a conta de energia para todos os brasileiros e, em especial, para as familias de
baixa renda. Isso é de extrema importancia, porque também beneficia a industria,
beneficia o comércio.

Portanto, meus parabéns a vocé, ao Senador Wellington, ao Senado, a Camara dos
Deputados.

Aguardamos, agora, a sanc¢ao do Presidente da Republica.

Cumprimento também Margareth Buzetti, nossa Senadora, do meu partido. E um
prazer té-la no Senado Federal.

De uma forma muito especial também, o Senador Wellington Fagundes. Tomei café
da manha com ele, Senador Fabio Garcia, e ele fez um viradao de carne seca, com arroz,
com queijo. Eu vi aquilo e falei: o que é isso? Agora, entendi o porqué. Comegamos as
10h, j& séo 14h aqui, horario de Brasilia.

Agora, entendi, Senador, o0 porqué.

Cumprimento também o Prefeito Miguel, o Leandro, o Prefeito Ari Lafin, do meu
Municipio Sorriso; o Prefeito Dorner, nosso parceiro quando nos fizemos aquele grande
movimento pela recuperacdo e duplicacdo da 163; o Xuxu Dal Molin, o Roger, o Julio, o
Lucas.

Em nome do Josias, cumprimento todos os servidores do Senado Federal que estdo
presentes, permitindo que este processo, esta audiéncia, Senador Fabio Garcia,
aconteca.

Em nome da Frente Parlamentar de Vereadores do Mato Grosso e do Para, quero
agradecer a todos os Vereadores, de mais de 20 camaras, a confianca de estar aqui,
Senador Wellington, representando essas camaras, os Vereadores.

Também aqui farei algumas ponderagoes.

NGés temos uma grande preocupacao em relacao realmente a BR-163. Temos visto,
Senador Fabio Garcia, mortes constantemente, praticamente todos os dias. I1sso nos
choca, porque sdo amigos, sdo parentes, sdo caminhoneiros, sdo cidaddos que
construiram Mato Grosso e constroem, com o seu trabalho, no seu dia a dia.

A BR-163, a espinha dorsal do nosso estado, € responséavel por cerca de 70% do
escoamento da nossa producdo. Dos mais de 65 mil veiculos e caminhdes que circulam
por 14, 70% esta levando o que nés produzimos. Ela afeta o Estado do Acre, o Estado de
Rondobnia, o Estado do Amazonas e, em especial, o Estado do Para. Ela é de extrema
urgéncia, porgue ela é uma pauta nacional. Ela ndo é pauta de Mato Grosso. A BR-163 é
uma pauta nacional e, por isso, tem que ser levada com essa consideracao.

Para vocés terem uma ideia, o agronegdcio brasileiro, em especial o mato-
grossense, sustentou este pais nos seus piores momentos, nas suas piores dificuldades,
nas suas piores crises, em especial, neste momento em que nds vivemos a pandemia. A
capacidade do produtor brasileiro com as suas tecnologias e o seu empreendedorismo é
gue tem feito de Mato Grosso o celeiro deste pais. E 0 que é que o produtor mato-
grossense, 0S NOSSOS comerciantes, empresarios e, em especial, a nossa populacao
espera? Uma solucdo, Xuxu, realmente efetiva para a problematica da BR-163.

E me preocupa a fala, agora, do Julio, quando ele fala que, com a rescisdo do
contrato pelo Presidente da Republica, s6 nos resta a relicitacdo. O Governo de Mato
Grosso esta fazendo a MT-140, que vai encurtar, de Sorriso e todo o norte até
Rondondpolis, cerca de 100km. A Rumo ja comprou grandes jazidas de pedra, la na Serra
de Sao Vicente, para iniciar a sua ferrovia. Nés teremos uma inversao de transporte da
nossa producdo, Prefeito Miguel, para o Porto de Miritituba, até porque, realmente, ela
est4 muito mais proxima.
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Ai, eu pergunto: com todas essas condicdes, se tivermos uma relicitacéo, havera
empresas interessadas? Ndés podemos cair na situacdo, Senadora Margareth, de haver
uma relicitacdo e ndo haver empresas interessadas em funcdo dos novos canais de
escoamento que estdo acontecendo no Estado de Mato Grosso.

NO6s precisamos de uma solucdo realmente efetiva, e essa solugdo passa... E eu
fico feliz, Senador Wellington Fagundes, porque, desde o principio, Senador Fabio Garcia,
eu dizia da importancia da participacdo do Governo de Mato Grosso, em especial, guando
nés fizemos o grande movimento em Sorriso, nas margens da Fiagril, para dizer que
estavamos cansados de tantas mortes.

A Rota do Oeste tem feito a sua parte, aceita a devolucdo amigavel. Agora, nés
precisamos avancar e esse avango passa, sem duavida alguma, pela sensibilizacdo do
Tribunal de Contas, porque esse processo nao so vai implicar, Senador Fabio Garcia, a
guestdo da Rota do Oeste, mas vai ser um efeito repetidor para as varias situagées que
este pais esta enfrentando em relacdo as devolugbes que estdo ai ocorrendo. Nés
estamos tratando de um tema que, com a participacdo do TCU, vai se replicar.

NOGs temos, em Mato Grosso, as rodovias caipiras, com a participagdo do Governo
de Mato Grosso, dos produtores rurais e das Prefeituras, que sdo um exemplo: rodovias
bem cuidadas, com paradas para os caminhoneiros, wi-fi em todos os entroncamentos,
carregador de celulares. Esse € 0 modelo que nés também queremos para a BR-163, e
esse processo a gente constroi, realmente, com a participacdo efetiva do Governo de
Mato Grosso.

N&o estou dizendo aqui que nés temos que estadualizar para entrar no Tesouro do
Estado, que tem compromisso com 0s varios municipios do interior desse Estado que
precisam também que o asfalto chegue até la. N6s queremos que o Governo participe em
uma parceria, de repente, com produtores, com empresas, com transportadoras que
possam assumir essa concessdo na forma de devolugdo amigavel e que tenha a
participacdo do Governo Federal, mas de que forma?

O BNDES teve um lucro, em 2021, de R$34 bilhdes. A Eletrobras acaba de ser
leiloada, a top das privatizagbes deste pais, por R$100 bilhdes. Entao, o Governo esta se
capitalizando, e nés queremos pedir que o Governo Federal, o Presidente Jair Bolsonaro,
o Ministro dos Transportes possa agora olhar com carinho para Mato Grosso, porque este
apelo, eu vejo, tem sido feito pelo Senador Jayme Campos, pelo agora Senador Fabio
Garcia, pelo Senador Carlos Favaro, pela Margareth, de uma forma muito especial pelo
Ministro dos Transportes, do Mato Grosso, 0 Senador Wellington Fagundes, que tanto
defende também |a a nossa logistica...

Entéo, a gente precisa, sem davida alguma, sair daqui com uma solugéo efetiva. E,
gquando eu vejo o0 nosso Vice-Governador, em nome também do Governador, dizendo que
o Governo de Mato Grosso esta a disposicdo e que a ANTT e que o Ministério dos
Transportes sabe do que o Governo do Mato Grosso precisa, isso € um apelo claro,
Senador Wellington Fagundes, que o Governo de Mato Grosso esta dizendo para o
Governo Federal "eu quero ajudar, eu quero duplicar, mas vocés precisam nos atender".
E, se esse entendimento passa pelo TCU, vamos ao TCU! Se esse entendimento passa
pelo Ministério da Infraestrutura, pela ANTT, com alguma flexibilizagdo, vamos fazer! Se
passa pela Rota do Oeste, vamos fazer! Porque nés ndo podemos, Senador Wellington
Fagundes, pelo recurso também muito importante... Tem ali um trabalho muito forte do
Senador Wellington Fagundes junto a Justica Federal para que tome realmente uma
decisdo com o apoio das nossas procuradorias. NOs precisamos fazer. Por qué? Porque
ndo € R$1 bilhdo de multa em cima da Rota do Oeste que vai devolver nossas vidas
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perdidas. N&o é isso que mais devolve. Se o Governo Federal tiver também que perdoar
para que o Governo de Mato Grosso assuma, eu acho que tem, sim, a ANTT que fazer a
parte dela, e o Ministério da Infraestrutura e o TCU. Nés temos que fazer aqui o
entendimento para a construgdo de uma pauta que € nacional, ndo uma pauta sé de Mato
Grosso. Nao é uma pauta s6 de Mato Grosso!

Portanto, eu acho que todos os caminhos aqui elencados, apontados pela retencao
dos recursos, pelo Senador Wellington Fagundes, os caminhos para essa transi¢cédo, que é
guase uma cura, com o Governo de Mato Grosso, estdo nas maos de vocés, ANTT,
Minfra e TCU, estdo nas maos de vocés. Agora, nés ndo podemos ver sangue, familias
sendo destruidas, sonhos sendo destruidos, prejuizos enormes as transportadoras, aos
produtores rurais. N6s ndo podemos continuar com isso. Isso € um apelo que nos temos
que fazer. Estou falando aqui em nome de 300 Vereadores que, legitimamente,
representam a sociedade nos seus municipios. A gente precisa avancar e sair com uma
pauta realmente bem definida porque, se voltarmos para nossa base, Hugo, sem um
posicionamento claro, o que nds vamos dizer? Eu tenho certeza de que nds vamos sair
daqui, sim, com pautas claras. Por isso que eu tenho que parabenizar o Senador Fabio
Garcia por esta iniciativa que vai ter repercussao em nivel nacional.

Quero pontuar mais algumas questfes aqui importantes em nome dos Vereadores
do norte do Mato Grosso e do Para.

Via Brasil: a grande preocupacao de toda a sociedade do norte do Mato Grosso e
do sudoeste do Pard em relacdo a Via Brasil € se o contrato feito agora com a Via Brasil
atende as atualidades e atende a sociedade, porque é muito facil criticar o contrato que foi
feito com a Rota do Oeste.

Esse modelo realmente da seguranga para a sociedade paraense e mato-grossense
no resguardo da concessionaria que la esta? Quero fazer um apelo aqui, Roger: que a
ANTT acompanhe muito proximamente, porque nds, Vereadores, estaremos
acompanhando o PER (Programa de Exploracdo da Rodovia), para que realmente esses
investimentos sejam feitos a altura do que foi feito no PER, respeitando as travessias
urbanas, respeitando realmente as comunidades interioranas e, dessa forma, permitindo
gue grande parte da producdo de Mato Grosso chegue ao Porto de Miritituba com
seguranca e, acima de tudo, com vidas...

O SR. PRESIDENTE (Fabio Garcia. Bloco Parlamentar Unido Crist&/UNIAO - MT) —
Wanderley, vou pedir a vocé para que a gente possa se manter no assunto da BR-163,
trecho concessionado, porque a gente sabe que ha muitos pontos importantes no Estado
de Mato Grosso, mas, pelo adiantado da hora e em respeito a todo mundo que esta sem
almocar até agora, que a gente possa se manter aqui no assunto e que a gente possa ser
0 mais breve possivel.

Obrigado.

O SR. WANDERLEY PAULO DA SILVA — O.k., meu Senador Fabio Garcia.

O SR. PRESIDENTE (Fabio Garcia. Bloco Parlamentar Uni&o Crist&/UNIAO - MT) —
Agradeco.

O SR. WANDERLEY PAULO DA SILVA — S0 vou pedir a elegancia aqui... Me
perdoe, mas s6 quero pontuar uma questao importante que também nos toca, porque nés
também defendemos a Ferrogréo na frente. S6 me permita fazer um comentario.

O Supremo Tribunal Federal tem que olhar as pautas nacionais. Tirar a Ferrogréo
também do julgamento é um prejuizo para a nacdo brasileira. Quero dar uma sugestédo
aqui ao Senado Federal: que a gente possa, Senador Wellington Fagundes, de repente
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numa emenda a Constituicdo, determinar que as pautas nacionais possam ter prioridade
no Supremo Tribunal Federal. E o que quero pontuar aqui.

E volto a questdo da 163, Senador Fabio Garcia. Caminhos foram aqui apontados,
caminhos foram muito bem delineados, Prefeito Miguel, foram muito bem colocados.
Agora a gente precisa perseguir esses caminhos. Agora a gente precisa dessa
construcdo, que eu acho que € o objetivo final desta audiéncia publica. Temos que sair
daqui e ir ao TCU, Senador Fabio Garcia, Wellington e Margareth, vamos percorrer esse
caminho. O Minfra e a ANTT tém que acelerar esse processo; esta na diretoria, tem que ir
para baixo logo, para os estudos técnicos, porque sdo vidas que estdo se perdendo |4,
Roger, todos os dias nas nossas estradas. Nao da para acompanhar a burocracia e
prazos regimentais. Eu acho que essa € uma pauta importante com a qual temos que sair
daqui.

E, segundo, Senador Fabio Garcia, € o BNDES financiando o governo e o Estado
de Mato Grosso, que esta se colocando a disposi¢cao. Recursos, tem; vamos continuar
com 0S NOSSOS recursos estaduais, ligando os municipios que ndo tém estradas ainda. E,
se tiver que fazer algum aporte, vamos fazer, mas precisamos sair aqui com essas agdes
claras para a solugéo da 163.

Portanto, Senador Fabio Garcia, mais uma vez, quero enaltecer o seu trabalho:
jovem, dinamico, esta ai representando muito bem o seu estado e o pais, e a gente se
orgulha disso. Parabéns pelo grande trabalho. Cumprimento em sua pessoa o Senador
Wellington e a Senadora Margareth.

Muito obrigado.

O SR. PRESIDENTE (Fabio Garcia. Bloco Parlamentar Uni&o Crista/UNIAO - MT) —
Obrigado, Wanderley.

Vou passar a palavra ao Hugo, nosso Vereador do Municipio de Nova Mutum.

O SR. HUGO HENRIQUE GARCIA — Me perdoe, Senador Fabio, ndo sou Vereador,
mas sou municipe de Nova Mutum, sou cidad&o de Mato Grosso, agricultor...

O SR. WELLINGTON FAGUNDES (Bloco Parlamentar Vanguarda/PL - MT) —
Empresatrio...

O SR. PRESIDENTE (Fabio Garcia. Bloco Parlamentar Unido Crist&/UNIAO - MT) —
Empresatrio...

O SR. WELLINGTON FAGUNDES (Bloco Parlamentar Vanguarda/PL - MT) — Sabe
ganhar dinheiro! (Risos.)

O SR. HUGO HENRIQUE GARCIA (Para expor.) — E eu agradeco a palavra. Quero,
primeiramente, agradecer ao senhor pela palavra. Parabéns pelo ato de fazer esta
audiéncia publica, que é de extrema importancia para o Estado do Mato Grosso. Quero
parabenizar meu amigo, Senador Wellington Fagundes, que me da o prazer de sempre
me dar seus conselhos.

Eu vou ser bem breve, porque eu acho que vocés ja pontuaram tudo o que tinha de
ser pontuado, mas eu quero falar uma coisa que meu pai e minha méae sempre falaram.
Eu acho que ndo adianta mais a gente querer encontrar quem esta certo e quem esta
errado. A gente ja sabe dos erros, sabe o que esta acontecendo. O que nao pode
acontecer mais sdo mortes no Estado do Mato Grosso. E eu acho que a gente tem que
tomar uma agdo o mais rapido possivel, como o Xuxu falou. Ndo € momento mais de
esperar. Ndo tem cabimento esperar um ano de estudo, mais dois anos de uma
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concessao, depois mais oito anos... Nés estamos perdendo credibilidade perante a
populagdo mato-grossense e isso ndo pode acontecer mais. O nosso estado tem
capacidade, tem pessoas boas. Vocés estdo ai mostrando isso e ndo podemos admitir
mais que isso ocorra com o Estado de Mato Grosso, ainda mais com uma BR federal, que
€ do Brasil, que ndo é s6 do Mato Grosso. NOs ndo podemos esquecer jamais que 0 Mato
Grosso € o quinto maior produtor, quinto maior PIB deste pais, maior produtor de
alimentos do Brasil e do mundo, no estado, e tem um potencial gue nenhum estado no
mundo tem como chegar. Vocés podem ter certeza de que nesses préximos anos o Mato
Grosso vai crescer demais. Se a gente ndo resolver esse problema urgentemente, ndo
adianta querer tirar duplicacdo. Tem que ser duplicado, talvez até novos projetos para
fazer uma duplicacdo com trés vias, porque o Mato Grosso, daqui a dez anos, podem ter
certeza de que vai quase duplicar a quantidade de caminhfes rodando nessas estradas.
Isso é uma légica, uma matematica muito facil de ser feita.

Entéo, é isso. Eu queria falar que nos temos que tomar uma atitude o mais breve
possivel, mais rapido. Ndo adianta a gente querer fazer essas licitagdes com morosidade.
Pegar essa situagdo que o nosso Vice-Governador falou, Sr. Otaviano, da possibilidade
de o Estado assumir isso dai. Eu acho que é um estado muito sério, 0 Governador Mauro
Mendes esta fazendo um excelente trabalho junto com o Otaviano nesse governo. Podem
ter certeza de que todos nés, eu falo como agricultor, falo como empresario, a gente vai
estar junto nessa batalha para fazer com que se resolva esse problema o mais breve
possivel.

O SR. PRESIDENTE (Fabio Garcia. Bloco Parlamentar Unido Crist&/UNIAO - MT) —
Obrigado, Hugo, pelas palavras.

Vou passar a palavra aqui ao ex-Vereador por Cuiaba, Felipe Wellaton, que hoje
também encampa abertamente e publicamente essa luta pela BR-163. Entéo, Felipe, com
a palavra.

O SR. FELIPE WELLATON (Para expor.) — Obrigado, Fabio Garcia. Cumprimento o
dispositivo na pessoa do Senador Fabio Garcia, cumprimento todas as mulheres na
pessoa da nossa Senadora Margareth Buzetti, que aqui estava, e cumprimento também o
Senador Wellington Fagundes, que nos deu oportunidade e fez este chamamento
também para esta audiéncia.

Vou ser bem objetivo. Escutei com muita clareza a fala do Julio Perdigéo,
representante da Rota do Oeste e também da Odebrecht, muito clara. Ele falou de
investimentos, mas aqui eu também quero falar dos prejuizos. Sao oito anos de contrato e
a duplicacao foi de apenas 27%. Quando a gente traz o nimero de mortes, a gente esta
falando de seis mortes por més. Eu estou falando de vidas. Eu vi muito o esclarecimento
da apresentacdo falando de lucro, de investimento, e a Rota do Oeste, a Odebrecht
falando de 2,2 bilhdes de investimento.

Eu ndo vi uma pergunta sendo respondida. Quanto a Rota do Oeste arrecada
também de pedagio, porque o pedagio continua nas pragas, do povo mato-grossense,
esta saindo o recurso do bolso dele. Entdo, € uma pergunta muito clara: quanto a Rota do
Oeste arrecada? O Governador Mauro Mendes ja deu uma declaracdo de que eram
aproximadamente 500 milhdes. Se vocé for dividir isso por dia — Prefeito Miguel,
cumprimento vocé em nome de todos os Prefeitos do Médio Norte — é aproximadamente
R$1,3 milhdo por dia, e estou falando de seis vidas perdidas por més, 71 vidas por ano, e
todo dia eu convido vocés a verem a BR-163.

E eu falo agui em nome, agradeco a oportunidade da fala, porque aqui eu falo em
nome dos caminhoneiros que ndo podem parar e aqui eu sou voz deles. Aqui eu falo
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pelas vitimas da BR-163 e aqui também eu quero falar por toda a populacdo mato-
grossense. Eu carrego no peito aqui o Estado de Mato Grosso.

E o terceiro maior territorio do Brasil. Precisa sim de logistica na duplicacéo,
Fabinho. Precisa sim na logistica das ferrovias, mas uma coisa que eu chamo atencao.
Ferrovia leva produtos e graos, agora a duplicacao, Fabio, leva vidas, leva ambulancia, é
transporte rodoviario. E 48% dos acidentes, Wellington Fagundes, sao de veiculos baixos
e caminhonetes, 48%.

Entéo, a gente fez todo esse levantamento e eu trago aqui nimeros porque, quando
a gente fala de seis vidas perdidas por més, a gente ndo esta falando mais de
investimento, a gente ndo esta falando mais de dinheiro. A gente esta falando de uma
guestdo que envolve todo o Brasil.

E aqui também, além da pergunta de quanto € arrecadado nessa rodovia, eu
também fago aqui um questionamento. Eu escutei com muita clareza a fala do Jualio
Perdigdo. O Julio falou, uma baita apresentacao, falou: "olha, para ter um ajuste do
contrato, para ter uma celebracéo de termo aditivo, vai levar dois anos".

Escutei com clareza o diretor da EPL, da Empresa de Planejamento e Logistica:
"olha, vai levar doze meses, um ano, para esse estudo todo". E ai, quando vocé junta dois
anos mais um ano, eu estou falando de trés anos no minimo para ser discutida qual € a
solugao.

As vidas ndo esperam. O Estado de Mato Grosso ndo pode esperar. NGs somos um
dos maiores PIBs, celeiro do Brasil, ndo da mais para esperar.

Quando a gente fala em uma audiéncia publica que a gente quer resultado, e
parabéns pela iniciativa, Senador, eu falo que também a gente precisa de resultado, a
gente precisa de um prazo. A populagdo mato-grossense; o Sindmat, Sindicato de
Transporte de Cargas; a Aedic, das Empresas do Distrito Industrial de Cuiaba, me
cobraram: "Felipe, sai de la com prazo para solugéo".

Qual é o prazo? E essa a pergunta que o mato-grossense e o brasileiro querem
escutar. Qual é o prazo para a solucéo.

E aqui, dando um ponto também que eu trouxe aqui, quando a gente fala que a BR-
163 nao teve nenhum quildmetro duplicado. Foram duplicados apenas 27% dessa
rodovia. E eu sou usuério da Rota do Oeste, Julio, eu sou usuario. Eu pego o trecho
Cuiab4a, chego em Rosério. De Rosario, eu ando até o Posto Gil e, do Posto Gil, comega o
trecho que mais mata: Diamantina, Posto Gil, até Nova Mutum.

E ai, todo dia que eu passo é acidente. Nao tem uma vez que eu rodo a BR-163 que
eu nao vejo ou acidente ou morte. A cada 100km, Julio, a cada 100km, sao 41 acidentes.
E muito acidente em rodovia.

Entédo, aqui eu estou chamando atengdo ndo sé de quanto est4 sendo arrecado,
também chamo a atencao para a populacdo. A gente tem um abaixo-assinado que esta
h& meses ja correndo, é: arodoviaguemaismata.com.br. Para chamar a populacdo para
assinar esse abaixo-assinado.

E dizer mais, representante da Rota do Oeste e da Odebrecht, a gente sabe que a
rota, por causa da Lava Jato, perdeu investimentos e perdeu financiamentos do BNDES,
Caixa Econbmica e agora teve que recorrer a outros bancos. Mas a populagéo brasileira
ndo quer saber de onde veio o empréstimo de vocés, qual o fluxo de financiamento. O
gue a gente quer é uma solucao.

O Governo do estado, ja aqui com a fala do Vice-Governador Otaviano Pivetta, que
representa hoje o Mauro Mendes, em exercicio, ele fala, "olha, nés estamos prontos".
Quero saber qual é essa relacao, qual é esse aditivo que a Odebrecht, que a Rota do
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Oeste provisionam, j& que tem todos os estudos, todos 0s numeros, porque, além de dois
anos que vocé colocou na sua apresentacdo, o EPL colocou mais um ano. E ainda
precisa de um decreto presidencial, que ndo aconteceu ainda, que tem uma previsao para
acontecer em julho?

Desculpa, eu saio daqui, Senador Wellington Fagundes, eu saio daqui sem
perspectiva. E ndo ter voz, hoje eu estou aqui como um cidaddo, porque os Senadores
me deram a voz. E hoje eu ndo tenho a voz como um Parlamentar, mas como
Parlamentar, essa luta ndo pode ficar para depois.

Apenas isso. Queria agradecer, muito obrigado.

O SR. PRESIDENTE (Fabio Garcia. Bloco Parlamentar Unido Crista/UNIAO - MT) —
Obrigado, Felipe. Vocé quer comentar alguma coisa sobre o faturamento e o fluxo de
caixa da Rota do Oeste, por favor?

O SR. JULIO PERDIGAO (Para expor.) — Quero, claro. Sem davida.

Felipe, como eu comentei, a gente tem auditoria aberta. Nossos balancos estéo
publicados na CVM. E sé entrar no site, que vocé vai ver totalmente o faturamento. Nos
fechamos o ano passado com 500 milhdes de faturamento. E o numero que esta
oficializado. E ai, eu apresentei aqui, ao longo da minha fala, para onde vao os recursos,
de forma muito clara.

Entéo, em relagdo a prazo do processo de relicitagdo, que a gente explorou bem
aqui, sdo dois anos, a contar do decreto presidencial, que estd na boca para sair. Existe
um tramite burocréatico na Casa Civil, e tem que se aguardar sair. Entéo, talvez 30 dias, ou
45 dias a mais, mas esta realmente na boca para sair. Dai vocé conta dois anos. Um ano,
foi dito pela EPL, esta dentro dos dois.

Entdo a expectativa é de que até meados de 2024, no maximo final de 2024, vocé ja
teria, ja conheceria 0 novo concessionario, 0 novo acionista de uma eventual nova
concessao, que vai tocar os investimentos dai para frente.

E reitero o compromisso de que os recursos arrecadados sédo 100% revertidos para
o sistema, do qual o banco faz parte. Nés exploramos muito isso, ndo é? Um terco, um
terco, um terco, de uma forma didatica, mas € possivel explorar isso com detalhe. Se
vocé quiser depois fazer alguma agenda paralela para compreender no detalhe, a gente
esta a disposicao para esclarecer.

Mas é isso. Acho que é chover no molhado aqui o que a gente esta falando, e eu
gueria me colocar aqui sempre a disposi¢do da sociedade para a solu¢do do problema.

O SR. FELIPE WELLATON - Fabio, entdo eu sO queria reiterar uma pergunta:
entdo vocé acredita, a Rota do Oeste, que 0 prazo minimo para resolver essa questao
seja até 20247

O SR. JULIO PERDIGAO - E o que esta na lei. Obviamente vocé pode ter alguns
percalgos. Eu ndo sou o dono dessa agenda sozinho. Se fosse eu, seria amanha. S6 que
existe um caminho legal, existe um estudo para ser feito, existe TCU no caminho, um
processo licitatorio que tem que ter um proponente, ndo é? E importante.

Por isso que a modelagem é importante. Que licitacdo vai sair? Vai ser assim, sair
duplicando, investindo tudo com uma tarifa muito alta? Tem que ver.

Hoje a gente tem mais oferta de concessdes no Brasil para se vender do que
clientes para comprar. Essa € a verdade. O Rodoanel de S&o Paulo foi suspendido. Tem
um lotaco de todo o tamanho, no Parana, para ser concessionado. Teve uma licitacao
vazia, a 381 com a 262, em Minas, que agora estdo desmembrando. Entdo existe
também uma questdo... Para isso que o BNDES precisa entrar nos financiamentos de
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longo prazo, para que haja atratividade para os novos entrantes, sendo CCR e Eco néo
aguentam tudo. Tem limite.

O SR. PRESIDENTE (Fabio Garcia. Bloco Parlamentar Unido Crista/UNIAO - MT) —
Bom, vou passar a palavra aqui, para a gente caminhar para o final da audiéncia publica.
Vou passar a palavra ao Senador Wellington Fagundes, para que ele possa fazer o uso
final da fala.

Depois eu vou fazer um breve, prometo a vocés, um breve fechamento da audiéncia
publica pedindo ja&, antecipadamente, desculpas pelo adiantado da hora. Sdo 14h30min e
nds estamos aqui ainda, sem almocar.

Mas vamos escutar o Senador Wellington Fagundes que, ha tanto tempo, luta pela
infraestrutura do nosso Brasil, do nosso Estado do Mato Grosso, e ha tanto tempo
trabalha nessa questdo da BR-163.

O SR. WELLINGTON FAGUNDES (Bloco Parlamentar Vanguarda/PL - MT. Para
discursar.) — Bom, j4 bem adiantado, mas eu preciso que isso aqui fique nos Anais da
nossa Comissdo. Por isso, vou ter que fazer a leitura dessa fala. Peco aqui, j&, desculpas
a todos.

Quero aqui, Senador Fabinho, trazer os meus cumprimentos a V. Exa. pela iniciativa
e a minha felicidade de poder estar aqui nessa parceria, na Comisséo de Infraestrutura e
também aqui nas atividades do Senado da Republica.

Mais uma vez, quero parabeniza-lo pela iniciativa do projeto, do qual fui coautor — e
ja aprovamos —, que permite que a gente possa usar esses recursos de R$60 bilhdes, que
foram utilizados na bitributacdo, para baixar a conta da energia. Além das vota¢cbes que
tivemos ontem.

Ontem, eu conversava com o0 Senador Jayme Campos, l& em Varzea Grande.
Fomos fazer uma visita ao Prefeito Kalil, onde fomos liberar alguns recursos. Ele falava,
também, do orgulho de ter podido té-lo como suplente de Senador, pela sua competéncia,
pelo seu trabalho. Claro, isso dignifica também o Senador titular porque soube escolher
aqueles que podem ficar na vacancia e representa-lo muito bem.

Quero aqui também trazer os meus cumprimentos a todos os convidados que se
dispuseram a atender o requerimento aprovado por esta Comissdo de Servigos de
Infraestrutura do Senado. E também, claro, pela prontiddo de cada um ao contribuir de
forma direta e objetiva para que possamos avancar em um debate que se traduza, no
final, em propostas que suprimam as duvidas e incertezas que pairam no destino desse
importante trecho rodoviario e que traga, principalmente, paz e desenvolvimento, geracéo
de emprego, principalmente nesse momento do pés-pandemia, e, claro, o conforto dos
USUArios.

Quero aqui, também, agradecer a todos em nome da OAB, que foi a grande
parceira, a Presidente Gisela Alves Cardoso e a todos os que estdo aqui. Nao vou ficar
repetindo o nome porque todos ja foram bastante citados. Nao € isso, Wellaton? Vocé foi
o ultimo a falar. Enfim, todos os Prefeitos, principalmente os que aqui estiveram conosco,
seja virtualmente, Miguel, ou presencialmente.

Esta audiéncia publica, senhoras e senhores, antes de mais nada, representa uma
oportunidade valiosa para esclarecer a populacdo mato-grossense sobre o que, de fato,
esta acontecendo em torno dessa concessdo, Deputado Xuxu, 0S problemas e o0s
entraves para se consolidar como a maior e mais importante via de exportacdo de
produtos primérios e semielaborados produzidos no nosso querido Estado de Mato
Grosso. Somos, hoje, o campedo de producgdo, principalmente daquilo que é mais
estratégico no mundo, que sdo os alimentos. O que mais se discute no mundo, hoje, é
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seguranca alimentar. Mata-se muito mais de fome, no mundo, do que pelas guerras. N&do
queremos subestimar a guerra, mas nds precisamos e queremos valorizar o trabalho de
cada produtor que esta la no interior, Miguel, produzindo, gerando riqueza, gerando
empregos. E que essas pessoas... Como eles dizem la: "Somos competentes da porteira
para dentro, da porteira para fora sdo vocés, que sao politicos, que tém que resolver". Por
iSso, aqui estamos.

Entdo, esta audiéncia serve, também, para demonstrar o trabalho que nés
Parlamentares temos realizado em conjunto, em busca de uma solucéo efetiva e definitiva
para essa rodovia.

Senador Fabio, que tem nos brindado com um trabalho relevante nesse periodo,
como, mais uma vez, aqui, ja registrei, substituindo o Senador Jayme, como € de
conhecimento de V. Exa., a minha vida parlamentar se confunde muito com a luta para
transformar a infraestrutura de transporte em Mato Grosso, cada vez mais compativel
com tudo aquilo que nosso Estado representa no contexto da economia nacional e no
desenvolvimento social. Por isso, lutei muito para que acontecesse essa concessao como
alternativa a falta de recursos federais para a recuperacdo, a melhoria, a manutencéo, a
expansdo da malha rodoviaria nacional. E claro, esperavamos que o BNDES pudesse
financiar todos esses contratos, porque, infelizmente, no Brasil, esse foi um grande
problema e, por isso, todas elas estdo nessa situagao.

A BR-163 é a espinha dorsal do escoamento da produgdo agropecuaria de Mato
Grosso, que é o maior produtor de soja, milho, algoddo e gado do Brasil, proteina animal
— suino, aves, enfim. Merece, portanto, de todos nés representantes do povo de Mato
Grosso toda a atengdo. De forma que ndo nos conformamos com o quadro atual dessa
concessao e temos, insistentemente, procurado, por todos os meios, as condigfes para
fazer com que essa rodovia seja duplicada em toda a sua extensao, de Sinop a divisa do
Mato Grosso do Sul; e ndo apenas duplicada, mas oferecendo todas as condicdes de
segurancga para quem por ela transita. Est4 prevista, na concesséo, toda uma fibra 6tica
ao longo dessa concessdo, para que tenha cémeras; mais de 500 cameras estdo
previstas na implantacdo, para trazerem seguranca. A nossa regido é faixa de fronteira.
Entdo, temos muito problema, também, do narcotrafico, da questdo do roubo de
mercadorias.

Entdo, essa concessédo que nés estamos discutindo tem a previsdo de uma estrada
fluente, mas tem muito mais do atendimento, também, ao usuario, sobre que pouca gente
esta discutindo aqui. E ndo apenas duplicada, mas oferecendo, portanto, todas as
condi¢cbes de seguranca para quem por ela transita. Quanto mais estruturarmos a BR-163
em grau de exceléncia, ndo ha duvidas de que os beneficios virdo com muita rapidez. E
os beneficios de que eu falo sdo aquilo que mais representa o Brasil, quais sejam ampliar
a forca de nossa economia e gerar as condigbes para 0s avangos sociais, notadamente
com geracdo de emprego.

Nesse sentido, tenho dialogado com os mais diferentes meios envolvidos nesse
processo para achar uma saida que seja célere e faca justica a populacao, sobretudo aos
usuarios que pagam pelo pedagio para transitar por essa rodovia. Quem paga tem que
receber pelo que paga, e isso, infelizmente, como € de conhecimento geral, ndo esta
acontecendo como deveria. A concessiondria Rota do Oeste ostenta enorme passivo
decorrente de financiamentos e, com isso, ndo consegue cumprir com diversos
compromissos contratuais, envolvendo a ndo realizacdo de obras e manutencdo da
rodovia. Hoje, a BR-163 sofre com a manutenc&o precaria do asfalto e sem realiza¢éo de
obras de adequacéo de pistas e de travessias urbanas.
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O processo de devolugdo dessa concessdo ja esta aqui definido, mas, como
sabemos, ha um tramite a se cumprir e o tempo estimado até que nova empresa possa
assumir essa importante rodovia é ainda imprevisivel. E muito tempo!

Por anos, Sr. Presidente, anos e anos a fio, o nosso produtor rural, em busca de
tornar os seus produtos mais competitivos, sofre para colocar a sua produgdo nos portos,
no caso, de Santos, Paranagud, Miritituba e até mesmo de Santarém, que foi a saida. Se
nao fossem os portos do Arco Norte, nds estariamos sem condigcdes nenhuma de escoar
a nossa producdo. E, ainda, tem de levar toda essa producdo a Rondondépolis para
embarque e desembarque no terminal ferroviario da Rumo, o maior da América Latina,
onde circulam mais de 10 mil carretas por dia.

Dai eu quero elogiar aqui o Governador Mauro, mas lembrar que foi uma iniciativa
minha, juntamente com o Senador Jayme Campos, que levamos a Assembleia Legislativa
a proposta para fazer uma emenda a Constituicdo. E, ai, registro aqui o Deputado
Botelho, a Deputada Janaina, o Deputado Max, enfim, toda a Mesa Diretora e todos o0s
Deputados que aprovaram, Deputado Xuxu, essa emenda constitucional, e o Governador
Mauro, prontamente, sancionou e a regulamentou. E esse é o bom exemplo. Por isso que
as coisas la no estado sao mais rapidas; por isso, nés estamos trabalhando aqui essa
alternativa.

Olha, nos tivemos a primeira concesséo por autorizagdo ferroviaria do Brasil, que é
exatamente no Mato Grosso, que é exatamente para avancar a Ferrovia Ferronorte de
Rondondpolis, de Cuiabad a Rondondépolis até o Nortdo. E as obras ja estdo |4 para
comecar dentro de poucos dias, com recurso na conta que serdo investidos de imediato.
Sado aproximadamente R$3 bilhdes nesse préximo ano, em uma obra, talvez, de R$12
bilhGes, que vai gerar muitos empregos e, com certeza, muito desenvolvimento, e que vai
impactar nessa concessao.

Sao duas obras: a ferrovia que precisa avancar e também a MT-140, que o
Governador Mauro esta construindo, pela qual vai ser possivel sair la de Sorriso e chegar
a Rondonopolis sem passar pela BR. Isso € muito bom, mas isso terd impacto também na
nova concessado, porque os custos também do pedagio tém que ser avaliados. Por isso,
esses estudos aqui, Roger, feitos pela ANTT sdo extremamente importantes.

Precisamos de pressa para que as obras comecem a existir. Por isso, a minha
indicacdo, a minha busca a Procuradoria da Republica para que faca esse bloqueio dos
recursos enquanto a ANTT faz um estudo, se for o caso, junto com o Governo e com a
propria concessionaria hoje, mas um estudo que, realmente, dé sustentacdo a proxima
concessdao, para que, daqui a trés, quatro anos, nao tenhamos que estar discutindo tudo
de novo. Ou seja, temos que fazer com pressa, mas com uma pressa que tenha, acima
de tudo, conteudo técnico que dé essa sustentacao.

Portanto, os nossos caminhoneiros, que estdo diariamente na Rodovia 163,
correndo risco de acidentes sdo verdadeiros heréis, enfrentando as péssimas condicdes
de trafegabilidade da BR, principalmente pela falta de obras e duplicacdo que ndo foram
realizadas até agora; e, também, nas travessias urbanas, que sdo sempre pontos criticos.

Todos, todos nés estamos sofrendo, porque nds também somos cidadaos, nés
andamos, viajamos. Inclusive, foi essa a conversa que eu tive I& com os Procuradores da
Republica, e eles mesmo falaram: "N&o, nds sentimos isso, porque também a gente tem
que se deslocar pelo Estado de Mato Grosso".

Entdo, ha algumas semanas, o Brasil assistiu na tevé a um grave acidente entre
Sorriso e Sinop, |4 na pista da concesséo da Rota do Oeste, na 163. Ali, naquela tragédia,
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que deveria ter sido evitada, numa pista duplicada, oito vitimas foram perdidas. Portanto,
a minha exortacdo nesta audiéncia publica é no sentido de que busquemos as solugdes.

Senador Fabinho, como Presidente da Frente Parlamentar Mista de Logistica e
Infraestrutura (Frenlogi), mas, acima de tudo, como Senador de um estado que oferta
respostas rapidas, seguras e eficientes ao Brasil, quero dizer que um estado que, na pior
crise sanitaria dos ultimos séculos, agarrou no trabalho para sustentar a producédo e
garantir a geracao de superavit primario, de um povo que enfrentou a pandemia gerando
riquezas e abastecimento & mesa dos brasileiros e ainda contribuindo para uma balanca
positiva brasileira, ndo posso deixar, portanto, de registrar 0 meu descontentamento com
a auséncia de autoridades governamentais aqui, titulares, que deveriam estar também
nesta audiéncia: o Ministério da Infraestrutura; a propria ANTT, que estd muito bem
representada aqui pelo Lucas e pelo Roger, mas queremos, na proxima, que os titulares
da pasta tenham mais atencdo com uma audiéncia de tanta importancia como esta.

E ai eu quero agradecer a todos que aqui se encontram, mas a tamanha relevancia
da 163 exige mais, cobra a presenca daqueles que tém o poder de decisdo, Deputado
Xuxu.

Agora ha pouco, o Deputado Xuxu veio aqui no meu ouvido dizendo que o Ministro
da Infraestrutura tem que ir a Mato Grosso, mas nédo pode deixar de ir a BR-163.

Entdo, portanto, eu registro, contudo, que os técnicos que aqui se encontram sdo
muito competentes e cito o exemplo do Dr. Roger, engenheiro por quem tenho muita
estima e consideracdo. Portanto, obrigado, Dr. Roger. Aqui, quero pedir para que V. Exa.
ajude o Mato Grosso principalmente nessa luta.

Nesse contexto de busca de solugbes, Sr. Presidente, eu gostaria de apresentar e
propor ao Senado Federal e ao Poder Executivo trés medidas que podem ser tomadas
para solucionar a falta de obras e manutencdo dos 850km da Rodovia 163 e também
alterar o modelo de gestdo e exploragédo da rodovia em beneficio aos usuarios.

Primeiro, como a resolucéo do PPI 235, da semana passada, aprovou a proposta da
ANTT e também do Minfra para distrato e licitacdo do contrato de concessdo da Rota
Oeste, estou apresentando indicacdo parlamentar, nos termos regimentais, ao Poder
Executivo, sugerindo que, conforme os dispositivos da Lei 9.277, de 10 de maio de 1996,
a Unido faca a delegacdo de competéncia ao Governo do Estado de Mato Grosso para
operacéo e exploracdo da BR-163, no trecho da divisa de Mato Grosso do Sul até Sinop,
para que possamaos ter uma parceria publico-privada a ser estruturada de um modelo que
0 Governo |4 mais préximo possa fazé-lo. Essa proposicéo e todas aqui estou fazendo em
parceria com o Senador Fabinho.

Segundo, também nesse contexto da resolucdo do PPI 235, da semana passada,
gue aprovou a proposta da ANTT e do Minfra para distrato e relicitagdo do contrato de
concessdo da Rota Oeste, estou apresentando com isso, entdo, outra indicacéo
parlamentar, nos termos regimentais, ao Poder Executivo, sugerindo que, conforme os
dispositivos da Lei n°® 13.448, de 05 de junho de 2017, o Poder Executivo, por meio do
termo aditivo que sera firmado pela agéncia reguladora ANTT com a concessiondria Rota
Oeste, para operacao e exploracao no servigco provisorio, até ter um novo contrato, seja
feita a inclusdo e a execugdo das seguintes obras, de carater emergencial e de
seguranca, na pista da BR-163:

- primeiro, a implantagdo imediata e continua das obras e servigos de engenharia
para conservacao, manutencdo e restauracao da rodovia, do trecho rodoviario entre
Rondondpolis e Cuiaba, que atualmente esta fora do escopo do contrato. Mas eu quero
aqui agradecer ao Dnit, na pessoa do Dr. Lucas, competentissimo Diretor Técnico.
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Inclusive o Dnit ja definiu que esta sendo feita & emergéncia para tratar desse ponto ali na
163, préximo a Jaciara. Esta aqui o Dr. Antonio Gabriel, que também esta tomando as
providéncia para a contratacao, de forma emergencial, da empresa;

- ainda: a construcao emergencial e a operacdo da area de escape para veiculos
pesados |4 na sede S&o Vicente, com prazo da execucdo de 120 dias ap0s a assinatura
do termo aditivo da relicitacdo com a CRO. L4 é uma caixa de brita. Temos |14 um
jornalista especializado na &rea, o Baixinho do Caminhdo, que vem falando isso eu acho
que ha dez anos. E um ponto ali tio focal, com acidentes quase sempre, e a Construcao
dessa caixa de brita € imperiosa,

- ainda: a implantacdo imediata dos servicos de conservacdo e recuperacao
asfaltica e da sinalizacao dos 45km entre o segmento de Roséario Oeste a Posto Gil, com
atencao especial a pista na regido da Serra da Caixa Furada;

- outro item: a constru¢éo do viaduto no Trevo do Lagarto, entroncamento na BR-
163, Mato Grosso, com a BR-070, entre Varzea Grande e Cuiabé;

- a construcdo e adequacgado de capacidade da travessia urbana de Sinop, na BR-
163;

- implantagdo imediata das obras de manutencdo e recuperacdo asfaltica do
segmento de Jangada a Rosario e ainda do Posto Gil a Sinop;

- construcdo de uma passagem elevada na BR-163, na cidade de Nova Mutum e
Lucas do Rio Verde;

- implantacdo imediata das obras de servico de engenharia para tratamento e
nivelamento dos degraus no acostamento entre Posto Gil e Sinop, visando ao aumento da
capacidade de seguranca viaria, principalmente para salvar vidas — o que foi aqui falado
pelo proprio Dr. Roger, que in loco viu um acidente;

- implantagé@o e construcdo de viaduto no entroncamento das Rodovias 163 e 364,
na travessia urbana de Rondondépolis.

Por fim, nos termos do Regimento do Senado Federal, estou apresentando, junto
com o Senador Fabinho, projeto de lei para a estadualizacdo, em definitivo, do segmento
BR-163/Mato Grosso, no trecho da divisa do Mato Grosso do Sul até Sinop, para o qual
solicito o apoio dos membros desta Casa Legislativa.

Como a BR-163 é fundamental para a logistica e para o desenvolvimento
socioecondmico do Estado do Mato Grosso, a transferéncia, em definitivo, dessa rodovia
para uma gestdo estadual seria mais apropriada para garantir a manutencdo e a
realizacdo de obras por que tanto esperamos, mas com a condicionante de que o
Governo Federal assuma os pagamentos de indenizacao da concessiondria pelas obras
realizadas, e que ainda ndo foram amortizadas.

Portanto, que isso ndo seja repassado, para uma possivel estadualiza¢do, para o
Governo de Mato Grosso assumir, até porque Mato Grosso acaba de estadualizar a BR-
174. No passado, a nossa luta era para federalizar. Agora, estamos estadualizando. E o
estado o fard com recursos préprios do estado. Que bom!

O Estado do Mato Grosso é o estado que mais desenvolve, um estado que esta
tendo uma excelente gestdo. Infelizmente, n6s estamos tendo essa condicéo, claro, em
que nos discutimos. O Governo Federal fez a maior transferéncia da historia do Brasil, o
Presidente Bolsonaro, para estados e municipios. Entdo, agora, € momento de cada um
poder fazer a sua parte, sem davida nenhuma.

Quero dizer que, agora ha pouco, acabei de ter uma troca de informacdes com o
Ministro Célio, e o Presidente Bolsonaro vai assinar esse decreto, provavelmente, em
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uma semana ou dez dias, além de que também ja ha essa definicdo aqui desse ponto
focal.

Sao essas, portanto, Presidente Fabinho, as minhas considerac6es que gostaria de
apresentar para este debate.

Finalizo, entdo, deixando os meus cumprimentos aos representantes do Minfra, do
Dnit, da ANTT, da EPL, do Governo de Mato Grosso, da OAB, da empresa Rota do
Oeste; aos Prefeitos; ao Deputado Xuxu, que aqui representa a Assembleia Legislativa,
ao nosso Vereador, que aqui representa a Frente Parlamentar de Vereadores de todo o
nortao, de Mato Grosso, da BR-163 do trecho do Mato Grosso e também do Para.

Entdo, a todos vocés, agradeco a paciéncia. Tenho certeza de que valeu e valer3,
Deputado Xuxu, a pena o tempo que aqui estivemos, porque, daqui, nés vamos para a
Procuradoria da Republica, daqui n6s vamos para o Tribunal de Contas, nés vamos
insistir até a solugéo mais curta, que possa salvar vidas realmente, nesta angustiante luta
em que todos nos vivemos.

O SR. XUXU DAL MOLIN (Para expor.) — Como agente politico, morador de
Sorriso, produtor rural h4 40 anos naquela regido, eu s6 queria registrar a todas a
entidades, aos 6rgaos de Governo de controle, a bancada federal, principalmente ao
Presidente Bolsonaro e ao Ministro Marcelo, independentemente do modelo, n6s vamos
precisar de ver obras. Se, infelizmente, ndo virmos obras para salvar nossas vidas 14, nds
vamos agir de outras formas.

Certamente, no nosso sangue, corre ainda o movimento Grito do Ipiranga, o
caminhonaco e o tratorago.

Eu vou para a trincheira, e nés vamos fechar a torneira do escoamento da safra do
estado para o restante do pais.

Entéo, isto € 0 minimo que nds pedimos: respeito.

O Governo Federal é tdo vitima quanto nds; pegou isso do Governo passado, da
corrupcgédo, herdou, mas nds temos que resolver isso para ontem.

Eu encerro aqui pedindo uma mesa redonda com os 6rgédos de controle, com as
bancadas e, agora, com o Governo do Estado, que eu fico muito feliz que venha para
dentro, em do nome do Wanderley Paulo, de todos os Vereadores da regido, do Prefeito
Miguel, dos colegas aqui, do Hugo, de todos.

E parabenizo vocé, Fabinho.

Entédo, eu me vou me colocar aqui, mais uma vez, na esperanga. Mas, se nao tiver
uma resposta definitiva, pode saber que o cidaddo Ederson Dal Molin, Xuxu, vai para a
estrada, e nés vamos parar tudo aquilo 14!

Al ndo tem mais aquela conversa. N6és cansamos de ouvir conversa fiada, projeto
para c4a, discussao para la, 6rgao de controle. N6s cansamos de morrer e ndo ver uma luz
no final do tunel.

Entdo, acredito em vocé, Fabinho. Ja aprovou importante projeto aqui e,
certamente, esta fazendo a diferenca. Parabéns!

Que Deus o abencoe, o Senador Wellington, a Margareth e todos os demais
Senadores.

A solucdo tem que sair agora. Sendo, n0s vamos agir de outras formas.

O SR. HUGO HENRIQUE GARCIA - Fabinho, permita-me s6 uma coisa.

Sabe, Xuxu, € bem pratico: chega de a gente ser sobrevivente dessa BR-163,
porque € isso 0 que a gente é todos os dias que a gente pega ela. A gente é sobrevivente
dela, porgue a gente sai de casa e ndo sabe se a gente vai voltar — € isso 0 que acontece.
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O SR. PRESIDENTE (Fabio Garcia. Bloco Parlamentar Unido Crist&/UNIAO - MT) —
Bom, entdo, vamos finalizar.

Eu quero, antes de finalizar, agradecer imensamente a participagcdo, primeiro, de
todos os convidados, das entidades convidadas que participaram conosco de tdo
importante discussdo. Quero agradecer também a todos que vieram até aqui; aos
Prefeitos Miguel, que esta aqui conosco até agora, e ao Leandro, que estava aqui; aos
Deputados, em especial ao Deputado Xuxu Dal Molin, que € um Deputado de Sorriso que
usa, no dia a dia, essa rodovia e, portanto, sente na pele todo o desafio de que a gente
esta falando e o sofrimento das pessoas daqueles municipios. Quero aqui agradecer a
presenca do nosso Vereador Wanderley, do Municipio de Sorriso, que também sente na
pele toda essa dificuldade. Agradeco ao Hugo, de Nova Mutum, que esta aqui conosco e
também traz a sua indignacao, nao é, Hugo? Agradeco ao Felipe Wellaton também por
estar aqui conosco.

Agradeco a nossa Senadora Margareth, por ter nos acompanhado. Teve que sair
para uma audiéncia j& pré-agendada, mas agradeco muito pelo apoio a esta audiéncia
publica.

Por fim, agradeco ao meu companheiro Senador de bancada, Wellington Fagundes,
qgue demonstrou aqui ndo somente ter um profundo conhecimento do setor de
infraestrutura do Brasil, de luta, mas que trouxe também encaminhamentos praticos a
esta audiéncia publica para que, de fato, a gente possa fazer com que essas discussdes
se transformem em realidade, em algo pratico, para que a gente possa tirar algo do papel.

Eu também compartilho, Xuxu, da frustracdo de todos os que estdo ha tanto, tanto,
tanto tempo, lutando por uma solucdo para a BR-163 e saimos daqui ainda sem uma data
clara de quando os investimentos irdo comecar, o que, na verdade, nos faz compreender
que ainda ha um trabalho arduo pela frente para que a gente possa, na verdade, retomar
os investimentos naquela BR-163.

Saimos, no entanto, com alguns caminhos também, Julio, muito claros a serem
trilhados. Ai, ha que se destacar que o que aparenta ser o0 caminho mais curto, o0 caminho
mais eficiente, mais pratico, conta hoje com uma colaborag¢édo importante do Governo do
Estado do Mato Grosso, com a disposicdo do Governo do Estado do Mato Grosso, aqui
representado pelo nosso Vice-Governador Otaviano Pivetta, que, na verdade, foi Prefeito
de Lucas do Rio Verde e, portanto, compreende toda essa questdo e demonstrou aqui
essa disposicdo do Governo de participar ativamente dessa solugdo. Aqui ressalto que o
Governo do Estado do Mato Grosso ndo s6 tem a disposi¢céo, Xuxu, como esté preparado
para poder participar dessa solucéo depois de todo ajuste que foi feito no Estado de Mato
Grosso para que o estado hoje tivesse condigbes de poder fazer investimentos e se
transformar no estado que mais investe no Brasil.

Entéo, isso traz para nés pelo menos um alento de que temos um caminho ao lado
de um parceiro que tem condi¢cBes de poder ajudar numa solugdo. Estamos, a meu ver,
ainda emperrados em alguma burocracia que a gente precisa vencer, e talvez esta
audiéncia publica tenha trazido aos 6rgaos, em especial a ANTT, e temos que levar isso
ao Tribunal de Contas da Unido, que Mato Grosso, que 0 povo mato-grossense nao
aguenta mais esperar, gue nés Ndo conseguimos mais conviver com essa situacao.

Portanto, o que a gente pede, Roger, é que essa discussao, como eu disse antes,
desca do plano estratégico e se concretize na pratica. Os caminhos estdo dados. As
maiores dificuldades foram vencidas. Ndo pode ser que a burocracia dos 06rgaos
prevaleca ao nosso objetivo de poder, primeiro, salvar vidas, e, depois, que a gente
possa, na verdade, fazer com que essa mais importante infraestrutura rodoviaria do nosso
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pais possa ajudar o Brasil, 0 Mato Grosso a continuar alimentando o mundo, como disse
0 Xuxu aqui.

Portanto, Xuxu, eu acho que trazemos aqui as contribuicbes claras do Senador
Wellington Fagundes, mas temos aqui um dever de casa muito claro a fazer. Eu acredito
gue as nossas proximas investidas deste Congresso Nacional, da Assembleia Legislativa,
da classe politica em geral estardo, certamente, concentradas, pelo que eu vi aqui, na
Agéncia Nacional de Transportes Terrestres, para que essa discussao se encerre por la e
também no Tribunal de Contas da Unido. N6és precisamos ir a esses 0rgaos, e a gente
precisa conseguir fazer com que esses dois importantes 6rgaos avalizem a solucdo que
nos parece, neste momento, mais pratica, mais rapida, mais eficiente, para que a gente
ndo possa estar aqui trilhando um caminho, Miguel — e todos n6s temos medo disso —, um
caminho que a gente acredita que possa ser uma solugcdo, mas que ndo sera uma
solucdo pratica por muito, muito, muito tempo, que me parece ser o caminho da
relicitagdo, onde a gente ndo tem garantia de quando iSso vai acontecer, nem como iSSo
vai acontecer. Portanto, imaginar um caminho que néo se torne realidade certamente ndo
€ um caminho para nés. Portanto, o caminho, neste momento, depois de escutar tantas
pessoas com tanto conhecimento neste tema, estd debrugado em a gente vencer os
Obices burocréticos e fazer o convencimento ao Tribunal de Contas da Unido e
sensibilizar o Tribunal de Contas da Unido e também a ANTT para que a gente termine,
encerre o campo das discussdes e que a gente tenha na pratica a liberacdo desses
orgdos para a gente efetivar uma solucéo definitiva e rapida para a BR-163.

Portanto, fica aqui meu enorme agradecimento a todos os que participaram de mais
esta audiéncia publica, e eu espero, na verdade, que a gente tenha pelo menos trazido
uma maior sensibilidade a todos que precisam tomar decisao e nos ajudar a construir uma
solucgédo definitiva.

Muito obrigado e boa tarde a todos.

(Iniciada as 10 horas e 24 minutos, a reunido é encerrada as 15 horas.)





