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Aos 09 de %ﬂéxf de dois mile v

na Secretaria do Tribunal Maritimo foi Distribuido por Processamento Eletrénico de dados os

presentes autos.

Do que fiz este termo.

ANEXO (S)




REPRESENTADOS:
Petroleo Brasileiro S/A — PETROBRAS (Afretadora/Armadora)
Adv. Dr. Ezequiel Balfour Levy

" Pzulo Roberto Viana (Coordenador da Plataforma)

Adv. Dr, Ezequiel Balfour Levy

Hélio Galvio de Menezes (Suﬁervisor de Produgio da PETROBRAS e Coordenador Interino)
Adv. Dr. Ezequiel Balfour Levy

Evanildo Souza Santos (Operador de Produgso)
Adv. Dr. Ezequiel Balfour Levy

Carlos José Maciel Azeredo (Operador de Produgfo)
Adv. Dr. Ezequiel Balfour Levy

Cléudio Marinho Machado (Técnico de Estabilidade)
Adv. Dr. Ezequiel Balfour Levy

American Bureau of Shipping (ABS)(Soc. Classificadora)
Adv. Dr. Kenneth Ashiey Thomas Lattuf Cattley

Registro Italiano Navale (RINA) (Soc. Classificadora)
Adv. Artur R. Carbone ) .

Empresa Maritima Petréleo Engenharia Ltda,

Adv. Dr. Pedro Caimon Filho
ASSISTENTE DA PEM : Vanuzia de Souza Oscar

Adv. Dr. Jo#o Tancredo

AUTOR: Eduardo Cosentino da (i‘unha
Adv. Dr. Mario Rebello de Oliveira -

REPRESENTADOS:
German Efromovich (Ditetor Presidente da Maritima)
Adv. Dr., Pedro Calmon Filho '

Hamyltor: Pinheiro Padilha fanior (Engenheiro da Maritima)
Adv. Dr. Pedro Calmon Filho o

Alberto Jesus Padilha Lisondo(Diretor Operacional da'Méritima)
Adv. Dr. Pedro Calmon Filho '

" Otoniel Silva Reis. (Engenheiro da Maritima)

Adv. Dr, Pedro Calmon Filho

Joel Mendes Renn (ex-Presidente da PETROBRAS)
Adv. Dr. Ezequiel Balfour Levy

José Coutinho Barbosa (Diretor de Produgtio e Exploragio da PETROBRAS)
Adv. Dr. Ezequiel Balfour Levy

Sebastisio Henriques Villarinho(Dir. Area Eng PETROBRAS)
Adv. Dr, Ezequiel Balfour Levy

Alcen Barroso Lima Neto (Superintendents de Engenharia da PETROBRAS)
Adv* Dr* Daniela Resende Passahom

Roberto Fernandes Orzechowsky {Engenheiro)
Adv* Dr* Daniela Resende Passabom

Carlos Eduardo Sardenberg Bellot (Engenheiro)
Adv. Dr. Ezequiel Balfour Levy

Nelson Moczydlower (Assistente Técnico da Maritima)
Adv. Dr, Hélio Saboya

Luiz Eduardo Guimarées Camneire (Superintendente de Engenharia da PETROBRAS)
Adv. Dr. Ezequiel Balfour Levy

.." ‘.bi,ﬁ?;’.u




AMPLONA.

ANDO M P

N

S FER

CARLO




F MARINHA DO BRASIL
. WS/AB/06 CAPITANIA DOS PORTOS DO RIO DE JANEIRO

RIO DE JANEIRO, R}
Em 03 de .oeddC de2001

Capitdo dos Portos
Exm?® 8r. Presidente do Tribunal Maritimo

Remessa de Autos de Inquérito
a) Artigo 39 da Lei n® 2.180/54;

b) Portaria n® 009/00 da DPC; e
¢) Msg. P-151132Z/MAR/01, de DLMCAE ao SALVAMAR SUESTE. ' i

Autos de Inquérito Administrativo n® 009/01.

1. Transmito a V. Ex* o Inquérito anexo, relativo a explosfo, seguida de incéndio ¢
_ﬁagfo com vitimas fatais, da Plataforma PETROBRAS XXXVI, de acordo com o contido no

e é_mmento em referéncia a.

FRANCISCO ANTO DEMAGALHAES LARANJEIRA |

pitdo-de-Mar-e-
o Capitdo dos Portos —
o Copias:
DPC c/copia do Relatdrio e Pericia
- DelMacaé  sfanexo .
- Arquivo sfanexo

. ESPECIAL




AUTUACAO

_ ﬁm dezesseis dias de margo de dois mil e um nesta Delegacta;d
%%aae autuo a Portaria nimero 17/2001 do Sr. Capitéo dos Portos '
e'&s ~que forem acrescendo. Do que lavrei este termo para constar I

38 WALTER SOARES DA SILVA, o escrevi e assino. '

/ ) . ’-:.: .

WALTER SOARES DA SILVA ~

SO-ES79.1068.38
Escrivéo




MARINHA DO BRASIL
CAPITANIA DOS PORTOS DO RIO DE JANEI

PORTARIA N¢ 17 DE 16 DE MARGO

O CAPITAO DOS PORTOS BO RIO DE JANEIRO ho uso das atnbu_

- conferidas palo arhga 33 da Lei n? 2,180, de 05 de fevereiro de 1954, combinado com o

-~ artigo 33 da Lei n? 9.537, de 11 de dezembro de 1997, que dispde sobre a Seguranga dc

~ Trafego Aquaviario.

_ Considerando o que consta na M8G P-151132Z/MAR/01, da DelMacaé .
para Salvamar Sueste, datada de 15 de margo de 2001,

RESOLVE:

Art. 12 instaurar Inquérito e delegar competéncia ao Capitéo-de-Fragata

i ’ADGLFO BARROS DA SILVA JUNIOR, para instrugdo do Inquérito Administrativo, a fim
-~ de apurar a exploséo, ssguida de incéndio ocorride a bordo da Plataforma PETROBRAS
- {P-38), no dia quinze de margo de dols mil & um, carca de 00:20 horas, na Bacla de Cam-
.- pos, RJ, devendo ser tomadas todas as providénclas que se fizerem necessdrias para

- que fiqguem devidamente esclarecidas as causas e responsabilidades por esse acldente.

Art. 22 Designar o SO-ES 79,1068.38 WALTER SOARES DA SILVA para

- funcionar como Escrivéio, o qual deverd autuar a presente Portaria e tudo mais pertinente
o ao mesmo Inquérito,

Art. 3% Designar o Capitac:{le Fragata (RRM) HELIO CRISOSTOMO DA

'___;-_;S!LVA o Engenheiro Naval DANTE ALQYSIO DE CARVALHO JUNIOR ¢ o 80-MS.-SI
. 71.1005.31 LUIZ FERNANDO DE AZEVEDO SOARES, para funcionarem como Peritos,

Art. 4° Egta Portaria entra em vigor a partir da presente data,

o ”
R4 DE MiGALHAES LARANJEIRA
Zapitéo-de-M

Capitdo dos Portos

Distribuicéo:
DPC

SDM (Arg. MB)
DelMacaé
Internas (3)

Reakd




CONCLUSAO

WALTER SOARES DA' 1v -
SO-ES79.1068.38

Escrivao

/ -




DESPACHO

Des:igm os dias e horarios especificados sobre 0s nome’s"daé

~

’ reéa@mg para inquiricdo das mesmas, nesta Qelggggig___dg_-ca" ;

%éaa:ae as quaas deverao ser notificadas.

. DIA 28/03/01 — AS 08:00 HORAS DIA 28/03/01 — AS
- -PAULO ROBERTO VIANA RODOLFO COLLY
- SEBASTIAQO FRANCISCO DE SOUZA FILHO JOSE ANTONIO H. T
. JUAREZ OLIVEIRA DE VASCONCELOS GIAMMARINO ANTO
~ CLAUDIO MARINHO MACHADO ROBERTO MATOS SAN
_ EUVALDO GUIMARAES MANGUEIRA MARCOS SOARES FERNANDES
RILDO ANCHIETA ALEXANDRE EVANILDO SOUZA SANTOS
| EDUARDO R. DACOSTA  °

DIA 29/03/01 — AS 13:00 HORAS
CARLOS ALBERTO SAMPAIO
WILLIAMS PERCIANO DA SILVA
VALDECIR CHAPETTA
LINDEBERTO P. DA SILVA

. DIA 29/03/01 — AS 08:00 HORAS

. MILTON DOS SANTOS SILVA

-~ CLAUDIA CRISTINA M. FERNANDES
- ALUIZIO DA SILVEIRA

M . JOSE CARDOSO SOBRAL

- .MANOEL SERGIO FILADELFO LEONCIO
- CELSO ANDRADE DA SILVA

CARLOS JOSE MACIEL AZEREDO
MARCOS ANTONIO S. MENEZES

ARTUR CESAR HECHT

(%, Ty

ADOLFO R’oso ILVA JUNIOR

apitdo-de- agata

 DIA30/03/01 - AS 08:00 HORAS
' MARCO ANTONIO CAHU LAURIA
- PEDRO BARUSCO FILHO |

- Em17 de margo de 2001.

Vi i cap NH ey Fheo gL,
e B LA G RN R TR e S R
v f

guso | Encarregado do Inquérito

CERTIDI\O

xpedidas as notificagdes na forma ordenada e cujas copias

Mﬁ/ A S o A(_/N .

WALTER SOARES DA SILVA
SO-ES 79.1068.38

( Escrivéo

= Certifico que foran
- adiante junto. )




JUNTADA

b m’ ﬂ@zessete dias de margo de dois mil e um, nesta Delegacza d C'
?@*&s &m Macae junto aos presentes autos, &s copias das notlfzcagoas

. que adiante seguem.

M./J;’, \éﬁu 3 ﬂﬁ.‘.-

EOODATEL mucmsfmo ORBiRAL WALTER SOARES DA SILVA ™
J(Y SO-ES79.1068.38 -
Escrivo




NOTIFICAGAO

Encarregado do Inquérito Administrtivo, a fim de apurar sobre & guida

incéndio, ocorrida a bordo da Plataforma Petrobras (P-36), pela presente nofifica © Sr.

PAULO ROBERTO VIANA, que devera comparecer & Delegacia da Capitania dos
AN

Portos em Macaé, no dia 0/ de AL de 2001, s /[ horas, en
2001. Sendo facultado fazer-se acompanhar ou nfo de advogado

ADOLFO BA S DA l_L;VA JUNIOR
07 jtéo-de-Fragata
Engarfegado do Ihquérito

0L DO DOGUEIO O

Ciente_at/bli [
T DWinatura
| \\
\
|
| //

~

;

S,




O Cap%téo-de Fragata

NOTIFICAGAO

ADOLFO BARROS DA savAr

) A
ADOLFO BARR®S DA $ILVA JUNIOR
Capitbo-de-Fragata

Encarregado do Inquérito

Y

Ciente_oh (b / \

Duats e Assinatura




NOTIFICAGAO

_ O Capitdo-de-Fragata ADOLFO BARROS DA SiLVA i
| o .'Emegado do Inquerito Administrativo, a fim de apurar sobre a explosao segu;da de -
incéndio, ocorrida a bordo da Plataforma Petrobras (P-36), pela presente notifi ca o Sr ‘
: -'_':.:SEBASTiAO FRANCISCO DE SOUZA FILHO, que devera comparecer a Delegacia « a |

Cmtama dos Portos em Macaé, no dia ¢5~ de 882Lde 2001, asaf:zhoras, em o S .ae._:__
. ; »;,.j., v de 2001. Sendo facultado fazer-se acompanhar ou néo gleadvogado.

ADOLFO BAR@@S DA SILVA JUNIOR™
Capitdo-de-Fragata

Encarregado do Inquérito

......_:'Czente s%?d‘%y JWA/

na’tﬁra




NOTIFICAGAO

O Capitdo-de-Fragata ADOLFO BARROS DA SILVA JU&?GR

"Efmzregado do Inquérito Administrativo, a fim de apurar sobre a explosao, segwda de - -.
ot _incéndio, ocorrida a bordo da Plataforma Petrobras (P-36), pela presente notifica o Sr
-ZQWGEL SERGIO FILADELFO LEONCIO, que devera comparecer a Deiegac&a da'__-__

Ciente (}bﬂﬂ{/ﬂw/ %%

C@;{anla dos Portos em Macaé, no diaos de 99 de 2001, asfZgohoras, em o<~ de__-‘: '
advogado.

E aseile de 2001, Sendo facultado fazer-se acompanhar gu n@b de

ADOLFO BARROS c\i\ SILVA JUNIOR

gpitdo-de-Fragata

Encarregado do Inquérito

RO DOOENTO ORIGHL:

o

ssinatura

N
. _\_‘w
i
[




~neéndio, ocorrida a bordo da Plataforma Petrobras (P-36), pela presente notlﬁca o

NOTIFICAGAO

O Capitdo-de-Fragata ADOLFO BARROS DA SILVA S
- Encarregado do Inquérito Administrativo, a fim de apurar sobre a exp!oséo segu{

: _CARLOS JOSE MACIEL AZEREDOQ, que devera comparecer & Dslegacia da Cap;tama--_’
- dos Portos em Macaé, no diaps de o'f de 2001, as /fichoras, em ox~ de ;‘ad-!?-de;:f =
. 2001. Sendo facultado fazer-se acompanhar ou n&o de advogadg). -

ADOLFO le?’bs DA\SIL\IA JUNIOR

’f‘-__':"* Cgpitao-de-Fragata
Encarregado do Inquérito

= Ciente 01473%)/
Datf e Agsinatura

5
>




NOTIFICAGAO

O Capitdo-de-Fragata ADOLFO BARROS DA SILVA JUNiGR
Encarregado do Inquérito Administrativo, a fim de apurar sobre a exploséo, séglJijc'i_?_;_gﬁe_z '

incéndio, ocorrida a bordo da Plataforma Petrobras (P-36), pela presente notiﬂbé QS{ |
CARLOS ALBERTO SAMPAIO, que devera comparecer  Delegacia da Capitania dos
Portos em Macaé, no diagy” de 0% de 2001, asjb:@horas, emgpy de 9Y de 2001. !
Sendo facultado fazer-se acompanhar ou néo de advogado. :

ADOLFO BARC(Z}S DALSILVA JUNIOR

A Capiig
| \ Encarregado do Inquérito
ELDHAFELDO uéf;uz 10 ORiGl:

| |
"
Ciente & aﬂg‘f/)/ KCAL e
/" Data/e Assinatura

\
e
]
f

-de-Fragata




NOTIFICAGAO

O Capitdo-de-Fragata ADOLFO BARROS DA SILVA " JUNK
Encarregado do Inquérito Administrativo, a fim de apurar sobre a exploséo, segulda
incandio, ocorrida a bordo da Plataforma Petrobras (P-36), pela presente notifica 03 .
MARCOS ANTONIO CAHU LAURIA, que devera comparecer a Delegacia da Capiténi'é;{;.iz;_
dos Portos em Macaé, no dia 0¢ de o de 2001, as (A3horas, em & de patlde

2001. Sendo facultado fazer-se acompanhar ou ndo de ad

apjtéo-de-Fragata

ADOLFO B@% 10S D:X'SILVA JUNIOR

Encarregado do Inquérito




NOTIFICAGAO

O Capitdo-de-Fragata ADOLFO BARROS DA SILVA
Encarregado do Inquérito Administrativo, a fim de apurar sobre a exploséo, seg
incéndio, ocorrida a bordo da Plataforma Petrobras (P-36), pela presente notiﬁ: 4 0 Or.
EVANILDO SOUZA SANTOS, que devera comparecer a Delegacia da Capitanfa-;_aas
Portos em Macaé, no diac, de neftl de 2001, as ;5 %horas, em €5 de 07 de 2001 :

ADOLFO BARRQOS DA\SILVA JUNIOR

Ca%ﬁ-de-Fragata
Encarrégado do Inquérito

Ciente M)Y@M

Datae Assinatura

B
.




NOTIFICAGAO

O Capitdo-de-Fragata ADOLFO BARROS DA SILVA' JUNIOR
Encarregado do Inquérito Administrativo, a fim de apurar sobre a exploséo, -'--'se'g -
incéndio, ocorrida a bordo da Plataforma Petrobras (P-36), pela presente notef ca S
JUAREZ OLIVEIRA DE VASCONCELOS, que devera comparecer & Diretoria de Portos o
e Costas, nodia fo de © Y de 2001, asgfehoras, em Jo de £ de 2001. Sen_do"- =

facultado fazer-se acompanhar ou n&o de advogado.

A SILVA JUNIOR
Capitdo-de-Fragata
Encarregado 'do Inquérito




NOTIFICAGAO

O Capitdo-de-Fragata ADOLFO BARROS DA SILVA JUNIOR

Encarregado do Inquérito Administrativo, a fim de apurar sobre a exploséo, seguida de
incéndio, ocorrida a bordo da Plataforma Petrobras (P-36), pela presente notifica oSr |
FUVALDO GUIMARAES MANGUEIRA, que devera comparecer a Diretoria de Portos e
Costas, nodia f¢ de 0% de 2001, as J4wehoras, em feo de o % de 2001. Sendo

facultado fazer-se acompanhar ou ndo de advogado.

ADOLFO BARROS Dg SILVA JUNIOR
apitdo-de-Fragata

Encarregado do Inquérito

Ciente_jo/0 o/
” Dat




NOTIFICAGAO

O Capitdo-de-Fragata ADOLFO BARROS DA SILVA JU EOR? N
Encarregado do Inquérito Administrativo, a fim de apurar sobre a exploséo, segwdé de -
incéndio, ocorrida a bordo da Plataforma Petrobras (P-36), pela presente notifica 0 Sr
JOSE CARDOSO SOBRAL, que devera comparecer a Diretoria de Portos Costas no.
diao de 9 de 2001, as/zhoras, em /0 de <5 de 2001. Sendo facuitado fazer-
se acompanhar ou n&o de advogado.

2y ADOLFO BA SILVA JUNIOR
SERYR GARY Cagfitdo-d agata

Encarregado do Inquérito

] R
Ciente J%%Z%&:zé
Dath e Assinatura




- © , NOTIFICAGAO

O Capitdo-de-Fragata ADOLFO BARROS DA SILVA 'JUNrcR?f
Encarregado do Inquérito Administrativo, a fim de apurar scbre a exploséo, segulda def_-

incéndio, ocorrida a bordo da Plataforma Petrobras (P-36), pela presente notifica o Sr..
WILLIAMS PERCIANO DA SILVA, que deverd comparecer & Diretoria de Portos e Costas,_ﬂo, o
dia 11 de abril de 2001, as 08:30 horas, em £4 de abril de 2001. Sendo facultado fazer-se |
acompanhar ou ndo de advogado.

AD@LFO BARROS DA SILVA JU
Capitao-de-Fragata

Encarregado do Inquérito

£ 00 FEL DO DOCUMENTO ORIGIAL:

Ciente




| NOTIFICAGAC

O Capitéo-de-Fragata ADOLFO BARROS DA SILVA JUNIOR
Encarregado do Inquérito Administrativo, a fim de apurar sobre a exploséo, segulda dei_ }
incéndio, ocorrida a bordo da Plataforma Petrobras (P-36), pela presente notifica o Sr, RIE_DGI.
ANCHIETA ALEXANDRE, gue devera comparecer a Diretoria de Portos e Costas, no dia 11 de
abril de 2001, as M horas, em -{ { de abril de 2001. Sendo facultado fazer-se acompanhar

ou néo de advogado.

Ciente 4 {04 {0t | “ aﬁéﬂd/&ﬂ

Data e Assinatura

AD@_FO BARROS DA SILVA .{UNIOR
Capitdo-de-Fragata
Encarregado do Inquérito




NOTIFICAGAO

O Capitéo-de-Fragata ADOLFO BARROS DA SILVA JUNIOR -
Encarregado do Inquérito Administrativo, a fim de apurar sobre a exploséo, segusda dee_'_':_ g
incéndio, ocorrida a bordo da Plataforma Petrobras (P-36), pela presente notifica o Sr.
VALDECIR CHAPETTA, que devera comparecer & Dirstoria de Portos e Costas, no dia 11 de: :;_' |
abril de 2001, as /4 €2 horas, em J% de abril de 2001. Sendo facultado fazer-se acompanhar |

4@% é))(%/‘@(c@f M// @d{;

ADO ?0 BARROS DA SILVA JU
Capitdo-de-Fragata

ou néo de advogado.

Encarregado do Inguérito

7 ‘ 2
/ Déta e Assyatura




- NOTIFICAGAO

O Capitdo-de-Fragata ADOLFO BARROS DA SILVA JUNiGR;{{'_'-_ .
Encarregado do Inquérito Administrativo, a fim de apurar sobre a exploséo, segusda de':'_: =
incéndio, ocorrida a bordo da Plataforma Petrobras (P-36), pela presente notifica o Sr.. :
ROBERTO MATOS SANTOS, que devera comparecer a Diretoria de Portos e Cdstég':'s_
no dia 16 de abril de 2001, as 80 horas, em £6 de/fBL4L de 2001. Sendo facultado

fazer-se acompanhar ou n&o de advogado.

Moo fp Gl fogart

ADOLFO BARROS DA SILVX JUNIOR
Capitédo-de-Fragata
Encarregado do Inquérito

fz ;Lﬂ Qi i ﬁﬁ\?é%

a? Hi‘ i a\} e}L % \\

Ciente




NOTIFICAGAO

O Capitdo-de-Fragata ADOLFO BARROS DA  SiLVA "JU"N"IGR'*
Encarregado do Inquérito Administrativo, a fim de apurar sobre a exploséo, segwda _
incéndio, ocorrida a bordo da Plataforma Petrobras (P-36) pela presente notiﬁca o Sr :
LINDEBERTO PERCIANO DA SILVA, que devera comparecer a Dirstoria de Portos e
Costas, no dia 16 de abril de 2001, asjfg’f? horas, em #6 de AR, de 2001. Sendo

facultado fazer-se acompanhar ou n&o de advogado.

(ol B oSl m

AD?}FO BARROS DA SILVA JU OR
Capitéo-de-Fragata

Encarregado do Inquérito




NOTIFICAGAO

O Cepitéo-de-Fragata ADOLFO BARROS DA SILVA JU OR
Encarregado do Inquérito Administrativo, a fim de apurar sobre a exploséo, segu;da de ';
incéndio, ocorrida a bordo da Plataforma Petrobras (P-36), pela presente notifi ica. o Sr
MARCOS ANTONIO SIMOES MENEZES, que devera comparecer & Dlretona_-_-;_de__, :
Portos e Costas, no dia 17 de abril de 2001, as #/30horas, em ¥ de AB4/Lde 2001,

Sendo facultado fazer-se acompanhar ou n&o de advogado. |

DOLFO BARROS DA SILVA - JUOR |
CARTORAIR Capitéo-de-Fragata
: Encarregado do Inquérito

FAAG O] A0 S

51 ;JLZ

Ciente {Ho¥/ o/ o/ rse A /0%-0 ,fe/Mzej o~
Data & Assinatura e




NOTIFICAGAQ

O Capitho-de-Fragata ADOLFO BARROS DA SILVA JUNIOR
Encarregado do Inquérito Administrativo, a fim de apurar sobre a exploséo, seguida de ;
incéndio, ocorrida a bordo da Plataforma Petrobras (P-36), pela presente notifica o Sr. =
CELSO ANDRADE DA SILVA, que devera comparecer a Diretoria de Portos ¢ Costas,'
no dia 17 de abril de 2001, asf [(T%oras, em {1 de ML de 2001. Sendo facultado

fazer-se acompanhar ou néo de advogado.

ADOLFO/BARROS SILVA JUNIOR
Capitdo-desFragata
Encarregado do Inquérito

Ciente /70 269/ /,///4 Z /7 /

Data e Assinafura

i




e

NOTIFICACAO

ADOLFO BARROS

O  Capitdo-de-Fragata

incéndio, ocorrida a bordo da Plataforma Petrobras (P-36), pela presente notifica a Sra o
CLAUDIA CRISTINA MOREIRA FERNANDES, que devera comparecer & Diretoria de
Portos e Costas, no dia 17 de abril de 2001, s /¥3horas, em /¢ de pgoL de 2001.

Sendo facultado fazer-se acompanhar ou néo de advogado.




NOTIFICAGAD

O Capitdo-de-Fragata ADOLFO BARROS DA SILVA JUNlOR
Encarregado do Inquérito Administrativo, a fim de apurar sobre a exploséo, SegLIidade
incéndio, ocorrida a bordo da Plataforma Petrobras (P-36), pela presente notiﬁcéz;ég-sri f:_
MARCOS SOARES FERNANDES, que devera comparecer a Diretoria de Portdé ze. ;
Costas, no dia 17 de abril de 2001, asZ/- shoras, em { ¢ de /{mm de 2001. Sendo

facultado fazer-se acompanhar ou néo de -advogado.

apitap‘de-Fragata
Encarregadodo Inquérito

Ciente




NOTIFICAGAO

O Capitdo-de-Fragata ADOLFO BARROS DA SILVA JUNIOR - i
Encarregado do Inquérito Administrativo, a fim de apurar sobre a exploséo, segutda de -
incéndio, ocorrida a bordo da Plataforma Petrobras (P-36), pela presente notifica o Sr !
EDUARDO RODRIGUES DA COSTA, que devera comparecer a Diretoria de Portos_ e
Costas, no dia 18 de abril de 2001, as 08:30 horas, em /4 de A% /“Z. de 2001. Sendo
facultado fazer-se acompanhar ou ndo de advogado.

Fragata

fl\ SILVA JUNIOR

Encarregado do inquerlto




~

NOTIFICAGAO

O Capitdo-de-Fragata ADOLFO BARROS DA SILVA JUNiOR
Encarregado do Inquérito Administrativo, a fim de apurar sobre a exploséo, seguldade -'  :
incéndio, ocorrida a bordo da Plataforma Petrobras (P—36), pela presente notifica cSr
JOSE ANTONIO HENRIQUES DA COSTA, que devera comparecer & Diretgria de
Portos e Costas, no dia 18 de abril de 2001, as 11:30 horas, em /W demé« ‘de 2001. |
Sendo facultado fazer-se acompanhar ou néo de advogado.

/
CARLOS PRCHTE AD LF@ BARROS DA SILVA JUNIOR
VEELH Capitéotgie-Fragata

Encarregado do Inquérito

/ /Data e Assiriatura

i




NOTIFICAGAO

O Capitaio-de-Fragata ADOLFO BARROS DA SILVA JUNIOR:'
Encarregado do Inquérito Administrativo, a fim de apurar sobre a exploséao, segulda de_ .i
incéndio, ocorrida a bordo da Plataforma Petrobras (P-36), pela presente notifica o Sr .
ARTUR CESAR HECHT, que devera comparecer & Diretoria de Portos e Costas, no d_:a =
18 de abril de 2001, as 16:00 horas, em frf’ de ,@ﬂt’ide 2001. Sendo facultado fazer-

se acompanhar ou ndo de advogado. )

ADOLFO EfRROjjA SILVA JUNIOR
Fragata

itdo-
Encarregado do Inquérito




NOTIFICAGAQ

O Capitdo-de-Fragata ADOLFO BARROS DA SILVA JUNIOR
Encarregado do Inquérito Administrativo, a fim de apurar sobre a exploséo, seguild_éf:_de_:‘”'
incéndio, ocorrida a bordo da Plataforma Petrobras (P-36), pela presente notifica oSr.
MILTON DOS SANTOS SILVA, que devera comparecer & Diretoria de Portos e Costas,
no dia 19 de abril de 2001, as 13:30 horas, em f? de abril de 2001. Sendo facultado

fazer-se acompanhar ou néo de advogado.

Encarregado do Inquérito

/ol fo
Ciente Mmﬁ)m 9. %O/\—»

./ Data e Assinatura




[ & NOTIFICAGAO

O Capitdo-de-Fragata ADOLFO BARROS DA SILVA JUNIOR
Encarregado do Inquérito Administrativo, a fim de apurar sobre a exploséo, segu:da de
incéndio, ocorrida a bordo da Plataforma Petrobras (P-36), pela presente notifica: 0 Sr
SEGEN FARID ESTEFEN, que devera comparecer a Diretoria de Portos e Costas, no
dia 19 de abril de 2001, as 15:00 horas, em{% 30de abril de 2001. Sendo facultado

W,

'ADOLF{ BARROS DA SILVA JUNIOR
Capitdgde-Fragata

fazer-se acompanhar ou néo de advogado.

Encarregatio do Inquérito

Ciente / V\](‘Z/ /g/z}!;/zw;

Data e’Assinat(ira’




NOTIFICAGAO

O Capitio-de-Fragata ADOLFO BARROS DA SILVA JUN
Encarregado do Inquérito Administrativo, a fim de apurar sobre a exploséo, segu_ida de -
incéndio, ocorrida a bordo da Plataforma Petrobras (P-36), pela presente notifica oSr.
PEDRO JOSE BARUSCO FILHO, que devera comparecer & Diretoria de Portos &
Costas, no dia 20 de abril de 2001, as 14:30 horas, em {& de abril de 2001. Sendo

facultado fazer-se acompanhar ou néo de advogado.

ADOL AR S DA SILVA JUNIOR
Caplta e-Fragata
Encarregado do Inquérito

Ciente A, 27/59/?09-4 %_

Data e Assinatura

—




& NOTIFICAGAO

O Capitdo-de-Fragata ADOLFO BARROS DA SILVA JUNIOR
Encarregado do Inquérito Administrativo, a fim de apurar sobre a exploséo, segundade -
incéndio, ocorrida a bordo da Plataforma Petrobras‘(P—36), pela presente notifica o Sr
ALUIZIO DE OLIVEIRA, que devera comparecer a Diretoria de Portos e Costas, no dia
16 de abril de 2001, as/3g horas, em 24 de /J(MJZ, de 2001. Sendo facultado fazer—se.

acompanhar ou ndo de advogado. ' _ !

Capitgo- de-Fragata
Encarregado do Inquérito

Ciente Jé’."ﬁ b.0f %Q/y oo 5;}'/.«%#”14 .

Data e Assinatura

( )




NOTIFICAGAO

O Capitéo-de-Fragata ADOLFO BARROS DA SILVA JUNIOR
Encarregado do Inquérito Administrativo, a fim de apurar a exploséo, seguidéf.ﬁé}*]. O
incdndio com vitimas fatais e naufrégio da Plataforma Petrobras (P-36j, pela
presente notifica o Sr. FERNANDO GUILHERME CASTANHEIRA KASTER, que
devera comparecer a Diretoria de Portos ¢ Costas, no dia 24 de abril de 2001, as
14:00 horas, em 24 de abril de 2001. Sendo facultado fazer-se acompanhar ou néo

b s

DOLFO ARRO DA SILVA JUNIOR
Cap1t -de-Fragata

de advogado.

A
JOSE R w £ GUSHAD

Encarregado do Inquérito

Ciente

/Eam/er Assinatura




NOTIFICAGAO

O Cepitéo-de-Fragata ADOLFO BARROS DA SILVA JUNIOR

Encarregado do Inquérito Administrativo, a fim de apurar a exploséo, seguidéﬁ_'ﬁe_

incéndio com vitimas fatais e naufragio da Plataforma Petrobras (P-386), E'péla
presente notifica o Sr.  JOSE ANTONIO VILLAMIL DE CASTRO GALARZA, que
devera comparecer a Diretoria de Portos e Costas, no dia 25 de abril de 2001, as
11:00 horas, emZ'S de abril de 2001. Sendo facultado fazer-se acompanhar ou n3o

de advogado.

o

ADOLF XRR?{V;A SILVA JUNIOR

Capitdo-fle-Fragata

Encarregado do Inquérito

Ciente_ % )| ’7 &g
. Datasd Assinatura

S, 25 o edoni Jo 20




NOTIFICAGAO

O Capitéo-de-Fragata ADOLFO BARROS DA SILVA JUNIOR = |

Encarregado do Inquérito Administrativo, a fim de apurar a exploséo, seguida'_'_._de_

incéndio com vitimas fatais e naufragio da Plataforma Petrobras (P-36), 'pélg
presente notifica o Sr.  RICARDO PAVIE RIBEIRO, que devera comparece:r""é' :
Diretoria de Portos e Costas, no dia 25 de abril de 2001, as 16:30 horas, em de
abril de 2001. Sendo facultado fazer-se acompanhar ou n&o de advogado.

Encarregado do Inquérito

Eily

T
ILF:
e 1L <]

ciento_21/t/o %// ﬂ JZL

" Dafh e Assinatura




NOTIFICAGAD

O Capitdo-de-Fragata ADOLFO BARROS DA SILVA JUNIOR _:'
Encarregado do Inquérito Administrativo, a fim de apurar a exploséo, segui'dé de
incéndio com vitimas fatais e naufragio da Plataforma Petrobras (P-36), pe!a i:: _
presente notifica o Sr. GERMAN EFROMOVICH, que deverd comparecer a Diretoria |
de Portos e Costas, no dia 26 de abril de 2001, as 14:00 horas, em %de abril de

2001. Sendo facultado fazer-se acompanhar ou néo de advogado.

Ciente .




NOTIFICAGAO

O Capitdo-de-Fragata ADOLFO BARROS DA SILVA JUNIOR
Encarregado do Inquérito Administrativo, a fim de apurar a explosdo, seguida de
incéndio com vitimas fatais e naufragio da Plataforma Petrobras (P-36), pela
presente notifica o Sr. HELIO GALVAO DE MENEZES, que deverd comparecer a
Diretoria de Portos e Costas, no dia 27 de abril de 2001, as 08:30 horas, em? Z de
abril de 2001. Sendo facuitado fazer-se acompanhar ou ndo de advogado.

ADOLFO BA OS A SILVA JUNIOR

Capttao -Fragata
Encarregado do Inquérito

Ciente_s% é/ . 2

Data‘e Assinatura




NOTIFICACAO

O Capitdo-de-Fragata ADOLFO BARROS DA SILVA JUNIOR__*
Encarregado do Inquérito Administrativo, a fim de apurar a exploséo, seguxda de -
incéndio com vitimas fatais e naufragio da Plataforma Petrobras (P-36), pe_la -

presente notifica o Sr. LUIZ MARIO LINHARES DE AZEVEDO, que devera
comparecer a Diretoria de Portos e Costas, no dia 03 de maio de 2001, as 08:30
horas, em®3 de maio de 2001. Sendo facultado fazer-se acompanhar ou néo de

advogado.
- ,‘,(/" """ > it
L u?' ’f‘l{sﬁlelw,a&o e_/'
l)'\a'l?f?t)!»‘ L;j"mi \U\Rvm\% /. /
: ADOLFO B S §A SILVA JUNIOR
\ pitdo-gde-Fragata
%ﬁf}?ﬁ\ﬁﬁtm DGCUMENYO GR!G\NMm Encarregadd do Inquérito

- ven’s
Ciente 6’5‘:/'0!7/ 0 %ﬂ///& 7

Data e Assinatufa




NOTIFICAGAOD

O Capitdo-de-Fragata ADOLFO BARROS DA SILVA JUN!OR _'
Encarregado do Inquérito Administrativo, a fim de apurar a exploséo, segusda de o
incéndio com vitimas fatais e naufragio da Plataforma Petrobras (P-36), pela :

presente notifica o Sr. GERALDO RODRIGUES BRAGA, que devera comparecer a
Diretoria de Portos e Costas, no dia 03 de maio de 2001, as 14:00 horas, em 03 de
maio de 2001. Sendo facultado fazer-se acompanhar ou néo de advogado.

ADOLWBARI:&s DA SILVA JUNIOR
ao-de-Fragata

Encarregado do Inquérito

} h"ﬂ\g "W ﬁ‘ nan

Giente_07 ©7 /@@//é IQO%”W i Za

Data e*Assinatura




NOTIFICAGAO

O Capitéo-de-Fragata ADOLFO BARROS DA SILVA JUNIOR |
Encarregado do inquérito Administrativo, a fim de apurar a exploséo, seguidéﬁc"}é“j. L
incéndio com vitimas fatais e naufragio da Plataforma Petrobras (P-36), peta :
presente notifica o Sr. MOZART CONCEICAQ DA SILVA, que devera comparecer a
Diretoria de Portos e Costas, no dia 03 de maio de 2001, as 16:00 horas, em @ }de'
maio de 2001. Sendo facultado fazer-se acompanhar ou nédo de advogado.

MM@ W

ADOLFO ROS A\SILVA JUNIOR
apltao- ragata

Yeah
i

; Encarregado do Inquérito

Ciente 0305 7/P /%

Data /6{ Assingtlira




NOTIFICAGAO

O Capitdo-de-Fragata ADOLFO BARROS DA SILVA JUNIOR. :
Encarregado do Inquérito Administrativo, a fim de apurar sobre a exploséo, segu;da de{*'_
incéndio, ocorrida a bordo da Plataforma Petrobras (P-36), pela presente notifica o Sr
HENIDIO QUEIROZ JORGE, que devera comparecer & Diretoria de Portos e Costas,
no dia 09 de maio de 2001, as 08:30 horas, em 9‘:( de maio de 2001. Sendo facultado

- ADOLFURRO A SILVA JUNIOR
. apitdo-detFragata

Encarregado do Inquérito

fazer-se acompanhar ou néo de advogado.

SOk \rn“d”}lﬁ : L2

nvisho0E hﬁ :

éz@?w DO AR mmctr,xz_

Ciente%af’“ &9 {:7\/\(«__"’

/  Data e Assihatura
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NOTIFICAGAO

O Capitdo-de-Fragata ADOLFO BARROS DA SILVA JUNIOR
Encarregado do inquérito Administrativo, a fim de apurar sobre a expiosao segutda de:__'-{

incéndio com vitimas fatais e naufrégio, ocorrida a bordo da Plataforma Petrob_rasif-:":"_

(P-38), pela presente notifica o Sr. LUIZ EDUARDO BRAGA XAVIER, que deverd -
comparecer a Diretoria de Portos e Costas, no dia 11 de maio de 2001, as 09:00
horas, em if_ de maio de 2001. Sendo facultado fazer-se acompanhar ou néc de

( - e 3; | GUSARO ADOLFO ?&RRO 0@#& SILVA JUNIOR
&(}i’.‘f hﬁj"’éﬁ" ok 1
— o t b Fragata

advegado.

itao
Encarregado do Inquérito

b )
w e EPRE FIER
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Ciente m\

Data e Assinatura




NOTIFICAGAQ

O Capitdo-de-Fragata ADOLFO BARROS DA SILVA JUNIOR |
Encarregado do Inquérito Administrativo, a fim de apurar a explosdo, seguida de
incéndio com vitimas fatais e naufrégio da Plataforma Petrobras (P-36), pela
presente notifica o Sr. DANIEL PEDROSA, que devera comparecer & Diretoria de |
Portos e Costas, no dia 12 de junho de 2001, as 14:00 horas, em f a de junho de

2001. Sendo facultado fazer-se acompanhar ou néo de advogado.

ﬁ )

ADOLFO/BARROS DA SILVA JUNIOR

Encarregado do Inquérito

Ciente_\ 224/t ‘-,?f
" Data e Assinatu




CONCLUSAO

fago estes autos conclusos ao Sr. Encarregado do Inquérito. Do que lavrei este te'rms;?:ﬁ_f_ﬁf:
para constar. '

WALT
SO-ES 79.1068.38
Escrivéo




LISTA DE PERGUNTAS AOS DEPOENTES

1 —Ha quanto tempo a testemunha trabalhava nesta plataforma?

2 — Quais eram as responsabilidades da testemunha?

3 _ Aonde era o local de trabalho da testemunha na plataforma? ﬂ
4 — Qual o periodo de permanéncia da testemunha na plataforma?
5 — Quando chegou a testemunha na Gltima permanéncia na platafonna?;;
6 — Quem a testemunha substituiu? A

7 — Qual era a turno de trabalho da testemunha?

8 — Se a testernunha ja tinha exercido a fungio em outra plataforma?

9 — Quais foram as fungdes anteriores (ue a testemunha desempenhou para galgar a fungfo atual?

10 — Durante o petiodo que a testemunha trabalhou na plataforma, ja havia acontecido alguma
anormalidade que possa ser destacada?

11 — Se a testemunha sabe como ocorreu o acidente?

12 —Se a testemunha sabe, em algum momento houve colapso de material na coluna?

13 — Se a testemunha sabe, em situagBes de emergéncia, como responde o sistema hidraulico de
conservagio de estanqueidade?

14 - Se a testemunha sabe como ¢ pessoal guarneceu os pontos de reunifio?

15 — Se as plataformas que a testemunha trabalhou anteriormente eram fixas ou flutuantes?

16 - Se a testemunha sabe informar se havia Técnico de Estabiiidade na plataforma?

17 — Se a testemunha sabe informar se a coluna ,da‘ﬁlataforma era considerada area classificada,
podendo existir acimulo ou presenga de gas?

18 — Se a testemunha sabe se esta_va ocorrendo algum reparo nas colunas da plataforma?

19 — Se a testemunha sabe informar se havia problemas com o abafador de chamas da plataforma?

20 — Se a testemunha sabe qual é o contingente normal para operar a Unidade?

21 — Se a testemunha sabe responder quantos geradores principais existiam a bordo da plataforma
P-36 e quantos seriam necessarios para a operagio?

22 — Se a testemunha sabe quais as cargas que eram alimentadas pelo gerador de emergéncia?

23 — Se a testemunha sabe quais os equipamentos existentes na coluna que houve o sinistro?

24 — Se a testemunha sabe quantos Técnicos de Seguranga haviam na plataforma?

25 — Se a testemunha sabe qual o grau maximo de inclinagfio da plataforma?

26 — Se a testemunha sabe 0 que motivou a explosio da plataforma?




JUNTADEA

Aos doze dias de junho de dois mil e um, nesta Diretoria de Portos e C _
junto aos presentes autos os Termos de Assentada de Inquiricgo de Testemunhéé:_-_ .
adiante seguem, ' S

Mﬁ%ﬁé D/Egp. )

SO-ES 79.1068.38
Escrivao

. n,'\‘l
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*P:l‘am‘,i'?i‘i'}”xhuf- Ui [z




v TERMO DE ASSENTADA

Acs quatro dias de abril de dois mil e um, nesta Delegacia da Cap
Portos em Macaé, as 11:20 horas, ai presente o Sr. Capitéo—de—Frégﬂ_:_t’é‘
BARROS DA SILVA JUNIOR, Encarregado deste Inquérito, comige SO-ES 7
WALTER SOARES DA SILVA, Escrivéio, compareceram as testemu'hﬁgz
designadas, que passaram a éerem inquiridas, como segue. Do que, para coﬁs_tq_r_;___-la
este termo e dou fé. Eu, SO-ES 79.1068.38 WALTER SOARES DA SILVA, Escnv

escrevi e assmo

ff ‘ [ B
 Watpe Lpes AL
RN WALTER SOARES DA SILVA
pRE LS SO-ES 79.1068.38

Escrivéo

TERMO DE INQUIRIQAO (PRIMEIRA;TESTEMUNHA)

PAULO ROBERTO VIANA E)rasne;ro filho de J JOAO 'BATISTA VIANNA e de
MARIA POMPEIA CARVALHO ViANNA com _tnnta e oito anos de idade, (casado)
(Prof sséo Permanente, Engenheiro Eletromco _Cedula de Identidade n ° 057981102 IFP,
CIC 830370127-49, numero de mscng:ao no CREA 86-1-01569-0, local de inscrigdo, Rio
de Janeiro, Funcronano da Petrobrés Engenheiro de Equnpamentos lil exercia a fungéo
__d_e_Coordenador da Plataforma (COPLAT da P-36) _rlg___c;c_ag_,@q_g_g__gc_:l_qqnte a bordo da
plataforma PETROBRAS 36, residente Av. Aky Parreiras, 625, Apt® 601, Niteréi, RJ, CEP.
24230-322, Telefone: 611-4065, o qual foi alertado quanto as sancdes previstas no art.
342 do Cédigo Penal. Depois de prestar o compromisso de dizer a verdade, passou a ser
inquirido pelo Sr. Encamregado do Inquérito, na seguinte forma. Ha4 quanto tempo
trabalhava nesta Plataforma? Respondeu que acompanhou o_projeto na area de

automagcéo em Londres e posteriormente acompanhou as alteragbes da Plataforma no

e PO I

estaleiro em Quebec, no Canada durante dois anos, em novembro de 1999 ao chegar nha

e

Bahia de Guanabara, assumiu a fungéo de COPLAT, na qual trabalhava até o dlitimo dia
15 de marco de 2001. Perguntado quais eram as responsabilidades do COPLAT?




¢

|

de Produgéo Sebastido como Coordenado Fitd

facilidades e de producdo. Qual o seu periodo de permanéncla na P
Respondeu que sdo quatorze dias de permanéncia com vinte e um dias de folgaNesta
sua ultima permanéncia de quatorze dias tinha chegado na Plataforma quando? =~

Respondeu que ng_dia quatorze de margo. \Vocé substituiu quem? Respondeu'q_q_é_f f:'.
substituiu o Técnico de Operagdes Halio Galvio que estava interinamente respondends

como COPLAT, porque ¢ Engenheiro Lauria estava de férias. Durante a permanéncia de
quatorze dias na Plataforma, qual o seu turno de trabalho? Respondeu que era de
sete as dezenove horas. Perguntado se ja tinha exercido a fungdo de COPLAT em

outra Plataforma? Respondeu gue sim, na Plataforma Garoupa durante dois anos. Vocé
para galgar a fungdo de COPLAT, qual as suas fungdes anteriores? Respondeu que
foi Engenheiro de Instrumentagéo em Garoupa, Chefe de Manutencéc em Namorado 1,
Coordenador de Plataforma em Garoupa e por fim, Coordenador da Plataforma P-36.
Durante o periodo que vocé trabalhou na Plataforma, j& havia acontecido alguma
anormalidade que possa ser destacada? Respondeu que sim, houve anteriormente um
vazamento de gas, mas que o sistema automatico atuou e foi contido o vazamento. Como
ocorreu o acidente? Respondeu que estava dormindo, quando acordei com o bague e o
alarme de emergéncia. Vesti 0 macacéo e fui para a sala de controle, la chegando,
verifiquei que a plataforma estava adernada 2° para popa-boreste, juntei-me ac pessoal
que estava de servico noturno Juarez (Operador de Lastro); Sampaio (Operador de
Facilidades) e Maciel (Operador de Produg&o). Toda a minha comunicagio com relagéo
ao lastro, se deu com o Operador de Lastro, Marinho que chegou ao local junto comigo,
devido a sua maior experiéncia. Fui infofmaidd pelo Operador de Produc¢o Maciel, que a
planta de producdo estava paralisada em ESD2 (parada total de processo). Neste
momento assumi a situagéo de emergéncia. Detectei o alarme de fogo naquela coluna de
popa-boreste e contactei via radio o Técnico de Seguranga Magela que j& estava no
local do sinistro e informou havia muita fumaca, (resposta com muita estética) ‘ruido de

fundo e ao tentar contactar pela Segunda vez, n&o houve resposta e em apos alguns

.

‘minutos, a Segunda explos&o, bem mais forte que a primeira. Sai da Sala de Controle fui

para érea entre as balesiras 1 e 2, olhando para popa, vi fumaga saindo de popa para
meia nau (fumaca em direc8o a bompordo‘)“ Voltel ao ‘contirolg" emcarreguet o Supervisor
tﬁL@«%ﬁpa—boreste, vi a extens&o do

T,




aberta, vi também pedagos de corpos no guincho e percebi que tinha

acidente e verifiquei uma pessoa queimada dentro do elevador que ‘ept

brigada de resgate para resgatar 0 queimado e acionei via operadora de réggg_:_

helicéptero ambulancia, sempre questionando o Operador de Lastro Mannho :
Plataforma estava nivelada e sob controle, pedindo que me informasse ass:m que__._:;_'_'f'_
perdesse o controle. Durante esta fase sempre conseguiu manter o adernamento com __n_o_f_ u
maximo 1° . Ao mesmo tempo acionsi o Supervisor de Facilidades Luiz Mario, _pa'rai
disponibilizar o guindaste de bombordo para o inicio da faina de evacuagéc das pessoas’ |
que ndo estavam diretamente envolvidas na emergéncia. Tudo isso foi feito, procurando
evitar o panico entre as pessoas. Demorou-se um tempo a acionar o guindaste de
bombordo, por ter sido gerado um sinal de ESD4 (abandono) que descarta todas as
cargas elétricas, inclusive o gerador de emergéncia. Diante dessa situac&o, foi necessario
inibir o ESD4 (abandono) na sala de controle para permitir a reenergizacdc do gerador
emergéncia e consequentemente o guindaste que permitiu a evacuacao de 135 pessoas.
No helicoptero ambulancia foi evacuado o queimado e o senhor John Wright, pertencente
a firma Trident. Apés as agles imediatas de acionar a brigada de resgate e o Supervisor
de facilidades, voltei a focar o problema do sinistro, detectei via sistema de controle, que
havia danos no anel de agua salgada e no anel de incéndio. A equipe de facilidades
conseguiu restabelecer o funcionamento de um trecho do anel de agua salgada, sendo
constatado que o anel de incéndio estava esgotado sem agua, foi tentado obter a
operacionalidade de um trecho do anel de incéndio para combater o incéndio. Em
paralelo, também, foi solicitada as embarcagdes de apoio para tentar jogar &gua por
cima, mas foi verificado que a 4agua estava contribuindo para o alagamento & o
adernamento da 4rea afetada. Por isso foi solicitado que fossem jogado agua somente na
parte lateral da coluna afetada.r Durante essas ocorréncias, foi constatado gas por meio
de sensores sinalizados na sala de controle, nas éreas de boreste (popa-boreste),
chamadas de utilidades de boreste. Automaticamente o sistema tomou as acdes devidas
que séo. parada de ventilagdo, fechamento de dampers e desfigamento de cargas
elétricas das areas afetadas. Permaneceram na Plataforma, vinte e oito membros da
brigada de emergéncia, para tentar recuperar a unidade. Foi determinado que as pessoas
andassem no minimo, em dupla, durante a fase de operacio com a finalidade de em
ocorrendo algum_acidente av};ar a equipe de resgate. Foram acionadas as embarcagbes
H
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de apoio que estavam proximas a plataforma para enviar 'COnjﬁ'ntdé?ée a
possibilitar,.o combate a incéndio em locais confinados. O chefe da
a bandeira italiana, Sr. Collia, tentou acessar internamente, a area de pop'
varios caminhos, mas ndo conseguiu éxito porgue o piso estava basta_ _.e
deformado, ficando algumas portas empenadas retornando sempre & sala de

passando as informagbes. Outras pessoas, tambem, tentaram acessar a coluna e as -
éreas internas afetadas, n&o obtendo éxito. Em torno de 04:30 horas da manh:____ se.
constatou a ruptura dos dois anéis de comunicac@o do sistema de controle, perdendo a__

total monitoragdo da sala de controle. A partir desse momento, todo o foco prinmpal_fql_
controlar o lastro nas irés colunas restantes, este controle era possivel nos pain’éié
especificos localizados em cada coluna. Continuando na sala de controle, mandei a
equipe de lastro da plataforma que eram, Marinho, Juarez & José Antdnio juntamente com

o Collia para realizar o controle de lastro sm cada coluna especifica. A coordenagéo do.:

lastro, sempre foi feita pelo Senhor Marinho, sempre me reportando continuamente, na
sala de controle a situagdo. Neste periodo as medidas que foram tomadas para controlar
o alagamento, porém néo conseguiram compensar a tendéncia ao adernamento. De
04:30 até 05:30, tentamos todos os recursos que estava ao nosso alcance na Plataforma,
gquando entéo, o0 Marinho informou que se esgotaram todas as possibilidades de controle
da estabilidade. Face a este cenario, perguntei individualmente ao Antonello e ao Collia,
que eram representantes da bandeira italiana na Plataforma, visto que eu, como
representante da Petrobras, ja optava pelo abandono. Ambos cohcordaram, responderam
que sim. Foi ai que acionei a chegada do helicoptero para a retirada das 28 pessoas que
estavam a bordo. Perguntei, ja no heliponto, se alguém tinha sugestéo de alguma agdo a
ser tomada na intencdo de recuperacdo da Plataforma. Todos concordaram com o
abandono da embarcacdo que ocorreu entre 05:45 e 06:00 horas da manh&. As cinco
altimas pessoas a se retirarem foram, Sebastido, o Supervisor de Facilidades Luiz Mario,
a Radio Operadora Claudia, o Técnico de Segurancga Quintana e Eu. Pedi ainda ao piloto
que fizesse um sobrevoou na Plataforma, para verificar a extenséo das avarias e as
condigbes da Plataforma, constatando que toda a planta de processo de 6leo e gés
encontravam-se intactas. O dlitimo ato a ser feito por mim e pelo Luiz Mario, na P-36, foi
de desligar o gerador de emergéncia atuando na sua botoeira de emergéncia, deixando a
Plataforma energizada apenas por baterias que mantém a iluminacéo de emergéncia. A
aeronave pousou na Plataforma P-47, para onde evacuou todo o contingente da P-36,
sendo nesse momento, feita a chimada nominal do pessoal, quando ent&o constatei a
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ficamos de prontiddo na P-47. Em algum momento foi detectado se ht
material na coluna? Respondeu que ndo. A coluna estava macessr_ve!_ ":p__
de calor, temperatura e fumaga no local. Em situagdes de emergéncta, como_
o sistema hidréulico de conservagcdo da estanqueidade? Respondeu que 6’5
prevé situacbes de falhas seguras. Isso significa o atingimento de posi¢cdes segur _
caso de perda de sinais de comando. Perguntado como o pessoal guameceu os __
pontos de reunidao? Respondeu que devidamente equapados de macacéo, botas
capacete e colete. O contingente no dia, era de 175 pessoas, abaixo do limite autonza_do
de 185 pelo efetivo de projeto. Perguntado se as Plataformas que trabathou
anterlormente eram fixas ou flutuantes? Respondeu que eram fixas e que a fungéo de
COPLAT ¢ gerencial e sendo gerencial, trabalha com assessorias especificas de acordo
com as necessidades da Plataforma. Perguntado se havia Barge Engenering, técnico
de estabilidade na Plataforma? Respondeu que sim, Marinho. - Perguntado se a
coluna era considerada area classificada, podendo existir acimulo ou presencga de }f;xj_'f"
gas? Respondeu que ndo, que as colunas eram dreas ndo classificadas, por projeto.
Perguntado quantas areas ainda faltavam para ser comissionadas? Respondeu que ..,

R

" as dreas que faltavam ser comissionadas eram interligagéo dos pogos ainda por ser . -
: entregues a Plataforma. Estava ocorrendo durante o dia algum reparo nas colunas? -
Respondeu que havia sido concluido um reparo com massa epoxi pelo lado externo pela :
equipe de mergulho, no VOID 618, sendo este VOID néo estruturél, seria uma caixa de ar
que seria fator consideravel apenas guando em plena carga de producéo. Perguntado se
havia janelas de inspecgdo para verificar a eflcécla do reparo neste VOID?
Respondeu que sim. ¢'se ‘estavam };ciladas9 {Qespondeu que ndo sei. Perguntado se
existe algum programa-detreinaimento para que um determinado engenheiro
chegue ao nivel de COPLAT? Respondeu que ndo, ndo existe treinamento formal para
COPLAT. Perguntado se havia problemas com o abafador de chama? Respondeu
que sim, conforme constava na minha assung&o de servico em relatério e em meio
magnético, que estaria sendo comprado por terra, um novo abafador de chamas. Alguns
dias apés o sinistro, fui informado que havia sido montado um vent auxiliar para sanar o
problema detectado. Perguntado se havia problemas de aquecimento excessivo da
Plataforma? Respondeu que ndo. Perguntado quais as éareas de atuagio dos
principais assessores do COPLAT? Respondeu que o Supervisor de produgéo. tem
como fungdo garantir a operagfio de forma segura dos processos de 6leo e gas;




' Supervisor de Facilidades, garantir a operagéo de forma segura das ét_i’f B

das facilidades ®e produgédo; Contramestre de Carga, garantir a ORE(RE:
segura das movimentagSes de material de carga nas unidades_,fl\‘.é_qﬁflﬁ
assessorar as atividades do COPLAT mas fungbes de seguranca e liderar t
das equipes de brigada, além disso, radio Operador, assessorar o CO

atividades de comunicagdes com as embarcacbes e as aeronaves. Perguntado quaé o

contingente normal para operar a Unidade? Respondeu que em torno de 30 pesscas_-_ o

na parte de producgéo de dlec e gas e facilidades. E 140 pessoas, em condigdes normass
podendo chegar a 195 para fazer a totalidade de suas fainas de manutengap,_ I
Perguntado quanfos geradores principais haviam a bordo? Respondeu que tré's':
turbos geradores bi-combustiveis (gés-dl'esél), sendo que estavam operando a diesel; o |
sistema a gas ainda estava em estudo. Perguntado quantos geradores seriam |
necessarios para a operagao da Plataforma? Respoﬁdeu que até aguela data bastava

um gerador, @ que no pico de produgdo seriam utilizados dois turbos geradores.
Perguntado quais as cargas que sdo alimentadas pelo gerador de emergéncia?
Respondeu que como linha geral seria as cargas da area naval e sugeriu que a pergunta
fosse formulada ao pessoal das facilidades. Perguntado especificamente quais os
equipamentos existentes na coluna que houve o sinistro? Respondeu que existem
painéis elétricos na coluna e alguns equipamentos da érea naval. Perguntado se existe
algum equipamento na coluna sinistrada que seja com propulséo a gas? Respondeu
que ndo. Perguntado se havia algum compartimento que pudesse ter
hidrocarbonetos? Respondeu que sim, tanque de drenagem de emergéncia, que é um
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tanque de esgotament de oleo morto de todo processo em condigoes de emergéncia no

processo Néo havna Hidrocarbonetos nestes tanques ,;Perguntado qual o meio de
comumcag.ao entre a sala de controle e a bngada'? Respondeu que a comunicagéo &

preferencialmente via radio, canal 2, podendo ser utilizado também o telefone. j
Perguntado quantos Técnicos de seguranga haviam na Plataforma? Respondeu que
dois, Mateus e Magela que foram perdidos na exploséo. Perguntado se a equipe de
brigada, quando se desloca para um compartiménto, se existe sensores portateis
de gas (explosimetros)? Respondeu que em locais passiveis de haver gés, os tecnlcos
de segurancga avaliam a situagéo anies de iniciar o combate. Petélmtadb qtiz;\l ) grau o
maximo de inclinagdo para a popa da plataforma? Respondeu que 15° conforme

previsto pelo projeto eem piena carga. Perguntado se na sua experiéncia de 15 anos
fjue vocé \hana supde que motivou a primeira e Segunda exploséo

de_ Petr:ér’és, )




. é
na Plataforma? Respondeu que ndo sabe. Perguntado se teria algo

pudesse contribuir para a solugdo do Inquérito Administrativo?

r .Cf
, ‘%m
‘ equipe foi brilhante na faina de emergéncia. E nada mais dlsse nem Ihe-_

pelo que se deu por findo o0 presente depoamento que, lido e achado ccnf

com o Encarregado do Inquérito, comigo, SO ES 79.1068.38 WALTER SOAR

SILVA, Escrivéo, que o escrevi.
M M dd) rga (L

ADOU?? BARROS DA SILVA JUNI?R
Capitdo-de-Fragata o

-/ \ y Encarregado do Inquérifo
L0 PREMTEL GusHeto
- | ODE SERVIGOS CARTORIS
T - k‘
el no i PAULO ROBERTO VIANA
LA L0 D0S R neen Primeira-Testemunha

(/(/\ a9 // / ]\:V]
WALTER'SOARES DA S

SO-ES 79.1068.38
Escrivao




TERMO DE ASSEH?@% L

Aos auatro dias de abril de dois mil & um. nesta Deleqac;a _ i

Portos em Macaé, as 16:00 horas, ai presente o Sr. Capltao—de-Frag'__ _

BARROS DA SILVA JUNIOR, Encarregado deste Inquérito, comigo SO- ES 79 1068 38' _

~ WALTER SOARES DA SILVA, Escrivéo, compareceram as testemunha_s____ abazxo_. L
designadas, que passaram a serem inquiridas, como segue. Do que, para constar, lavrei
este termo e dou fé. Eu, SO-ES 79.1068. 38 WALTER SOARES DA SILVA, Escrivéo, o
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TERMO DE INQUIRIGAO (SEGUNDA-TESTEMUNHA)

CLAUDIO MARINHO MACHADO, brasﬂezro filho deij%EdBASTiAO DA ROCHA
MACHADO e de ITALA MARINHO MACHADO _com quarenta anos de idade, (@o)
(Profisséao F_’e_ermanente Técnico de Mecanica, Cedu[a de Identidade n ° 04907832-2 IFP,
CIC 746867127-34, numero de mscrtgéo no CREA 96-1-22880-7, local de inscricdo, Rio
de Janeiro, Funciondrio da Petrobras, Operador I, exercia a funcdo de Técnico de
Estabilidade na ocasido do acidente a bordo da plataforma PETROBRAS 38, residente a -
Rua: Geraldino Fraga, 620, Municipio de Miguel Perelra RJ, CEP 26900-000 Telefone:
_(24) 484-3471, o qual foi alertado quanto as sangdes prevnstas no art 342 do Cddigo
Penal. Depois de prestar o compromisso de dizer a verdade, passou a ser inquirido pelo
Sr. Encarregado do Inquérito, na seguinte forma: Ha quanto tempo trabalha na
Petrobras? Respondeu que fazem 20 anos. Qual era o turno que vocé estava
trabalhando? Respondeu que desde o dia 12, Segunda-Feira. Na Plataforma, vocé

estava comlssmnado nela, desde quando? Respondeu que esteve \cmco meses ho

@anada na fase de pré-operagéo no segundo semestre de 1999, e que embarcou na P-36
quando chegou ao Brasil em novembro de mil novecentos e noventa e nove logo que’
chegou a Baia de Guanabara. Perguntado se jé havia exercido a fungdo de Técnico
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~ Operador de Lastro. Perguntado qual ‘era o turno de servico? Re

0700 as 19.00. Perguntado se tinha alguma fung@o na Brigada

Perguntado onde estava na hora da explosdo? Respondeu que no " éamamte :
dormindo. Perguntado se ja tinha trabalhado em outra plataforma semi submergn_ggi?_- L
Respondeu que sim, que s6 trabalhou em Plataforma semi submersivel. Perguntédd -_s_.é'
existem exercicios simulados de acidente? Respondeu que sim. E na parte de
alagamento? Respondeu que sim. Perguntado quais as limitagbes para a operagaoc
da Plataforma com referéncia ao adernamento da mesma? Respondeu que 0s limites

séo aperiados, em fungdo da limitagdo da Planta. Perguntado quais suas agdes nas
atividades de sua fungéo? Respondeu que sdo diversas, qualquer manutencéo, qualquer
operag@o na parte de establhdade que € muito ampla, sou a primeira pessoa a ser
consuitada. Perguntado quem autoriza essa permissido é vocé ou o COPLAT?
Respondeu gue dependendo do nivel de importancia, é autorizado por mim ou levado ao
COPLAT. Perguntado apés a primeira exploséio, quais foram as suas atitudes?
Respondeu que n&o escutou a primeira exploséo € acordou com o soar do alarme de
emergéncia, coloquei o macacdo (EPI) e me dirigi para a sala de controle e ia chegando,
encontrei a Plataforma inclinada aproximadamente 2° {popa-borests), ai perguntei ao
Operador de Servigo noturno, Juarez, qual era a situacéo no momento? O Operador
disse que ndo estava em curso, nenhuma operacéo extra de lastro, o operador citoy,
também, que sentiu um tranco forte na Plataforma . Ent8o , na tentativa de avaliar o que
acéntec:eu, abri no computador na tela especiﬁca-qué apresenta as condicdes de nivel
dos compartimentos da Plataforma e constatei nivel alto na sala de bombas e na sala de
propulsores que s80 adjacentes e situadas no submarino, no quadrante popa boreste.
Ent&o tentei ir ao local, pedi ao operador que ficasse observando ¢ inclindmetro de bolha,
perguntei ao supervisor de producéo Sebastido, se havia alguma anormalidade na planta
de processo e que o mesmo apds consultar o operador de produgéo, respondeu gue néo.
Havia sim, uma manobra de transferéncia na coluna de popa bombordo, me dirigi para a
coluna de popa boreste na tentativa de identiificar a razdo de tais alagamentos, 13
chegando encontrei a brigada de incéndio compondo uma linha de mangueira, ndo sei
quem eram essas pessoas, pois havia muita fumacga, estava muito quente, a brigada
posicionava-s¢ onde eu deveria descer, no submarino, entéo, como ndo poderia avangar
por ali, retornei para a sala de controle e passei todas as informagbes para o COPLAT.
Alguém me informou que o adernamento estava aumentando Co\ cturel a possmmdade
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no computador, quando estava tentando paginar em outras telas, aco
exploséo. Comecei a alagar o compartimento diameftralmente opostd

e‘*‘ a seg

normas? Respondeu que a atitude no momento era compensar o alagamento no sa ,iido -
oposto (proa-bombordo), nivelando praticamente a plataforma, tendo como efeito - um_ :
adernamento quase 0°. Quanto ao procedimento adotado foi conseqiidncia da deciséo do'
momento, Perguntado qual a razdo da busca do nivelamento da Plataforma?

Respondeu gue estava em busca das condicbes normais de trabalho, levando em
considerac@o n&o causar panico nas pessoas residentes na Plataforma e que durante a
faina de recuperacéo da estabilidade, varias informacdes ocorreram especificamente
sobre muita fumaga na coluna e o dificil acesso para chegar ao local da exploséo,
Perguntado se o0s sensores acusavam o alagamento dos compartimentos?
Respondeu que a partir da segunda exploséo ficou sem o computador de trabalho e que
consequentements, néo tinha as informag¢des nos sensores. Perguntado qual o
instrumento que ele se baseava para a compensacao da inclinagdo? Respondeu que
se baseava nos inclindbmetros-bolha da sala de confrole e um inclindmetro digital.
Perguntado se durante o trabalho de equilibrio da Plataforma, em algum momento
vocé achou que a situagdo estava fora de controle? Respondeu que desde a primeira
compensacéo, teve a certeza de que o processo de alagamento era ininterrupto e que
numa dessas analises, decidi, com ¢ conhecimento do COPLAT, sair da sala de controle
e ir para o “SPIDER DECK”", conseguindo chegar até a cdluna de popa boreste, fiz uma
inspecdo visual externa e consegui ver cerca de seis metros de altura que restavam
acima d'4dgua e dez metros de profundidade ndo sendo identificado nenhum indicio de
rompimento ou colapso da coluna, retornando para a sala de controle. Perguntado se
nessas analises, em algum momento, vocé questionou se o sistema das portas
estanques néo estava funcionando? Respondeu que sim, porém gue o painel indicador
na sala de controle indicava que as portas estanques estavam fechadas. Mesmo assim, o
alagamento continuava. Perguntado se havia fogo na coluna? Respondeu que ndo,
mas que havia indicios de temperatura alta e fumaga. Conjuntamente, dois rebocadores
que estavam na area, tentaram resfriar a parede externa da coluna 'que estava com
indicios de fogo. Perguntado qual o &ngulo limite de adernamento da Plataforma?
| Respondeu que néo tinha conhecimento desse ponto porque ele é variavel em fungo da

éituagéo de carregamento da Plataforma. Perguntade qual a medida tomada pelo
Juarez no momento que sucederam o tranco? Resp_ond -que Qh@ggg_i‘gaediatamente
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de controle? Respondeu que chegaram juntos € que n&o sabe precisar qual‘aip_

-i"fﬁé.- -

agdo feita pelo COPLAT com relagdo a plataforma.  Perguntado o quanto de agua fo;_'f'-

admitida para compensar o adernamento? Respondeu que é dificil de precisar em-

funcgao de ter feito isso duas ou trés vezes. Quanto a variacéo de calado, lembra que apés
a ultima admisséo de lastro, foi informado que teria vinte e cinco metros de calado,
aproximadamente. Perguntado quais os principais equipamentos existentes na
coluna de popa-boreste de seu conhecimento? Respondeu que tinha uma torre
desaeradora, ventiladores e exautores, portas estanques, gabmetes com sensores
eletrOnicos da planta de operacéo, tanque de drenagem de emergéncla tanque separador
de agua e Oleo e outros. Perguntado para que era ut:h;ado o tanque de drenagem de
emergéncia? Respondeu que apesar de néo ser da sua area de atuagdo eram tanques
utilizados para drenagem do petréleo da planta em situagdes de emergéncia. Perguntado
se a area era considerada uma area classificada para existéncia de gas e dleo?
Respondeu que ndo. Perguntado se as bombas consideradas “sea water” utilizadas
para pressurizar dguas salgadas poderiam ter contribuido para o alagamento?
Respondeu que existia a possibilidade. Perguntado se tinha conhecimento de frincas
no “Stability box”? respondeu que sim. Perguntado se ja& haviam sido reparadas
essas trincas? Respondeu que sim, faltava apenas a inspegéo visual interna por meio
das janelas de visita para ser dado o pronto do reparc. Perguntado se na hora do
abandono sabia dizer o quanto a Plataforma estava inclinada? Respondeu que em
torno de 5° de adernamento, evoluindo, € que ndo saberia precisar o calado médio nesse
momento. Perguntado quando ocorreu o seu abandono da Plataforma? Respondeu
que em torno de 05:30 horas da manh&. Perguntado se havia interligagdo entre a
coluna de vante com a coluna de ré por meio do submarino? Respondeu que sim,
que havia um tinel de interligagdo com portas estanques de interceptacéo. Perguntado
se sabe informar se as janelas de visita do “stability box” onde foi feito o reparo da
trinca estavam com as elipses fechadas? Respondeu que estavam abertas.
Perguntado se ja havia acontecido algum incidente anterior nesta Plataforma que
tivesse causado agua aberta? Respondeu que n#o, as portas estanques permanecem
sempre fechadas, se alguém tem que atravessar uma poria, abre e imediatamente fecha,
Perguntado qual a indicagéo dos sensores desses compartimentos? Respondeu que
os sensores indicam apenas que o nivel da agua esta alto ndo tendo nenhuma
interferéncia no travamento das portas. Perguntado em que ;Mo %r!tojggapandonou a

Plataforma? Respondeu que no pentltimo voo em m&?

| ] ¢ 3“ L)
s?- .
ik OGN




Perguntado quais as condicéo do mar naguele dia? Respondeu qu

Perguntado se algum dos equipamento durante a operagdo foi pertpbido
e

falha? Respondeu que logo ap6s a segunda exploséo foi perdido o monitdr o
equipamentos via sala de controle. Perguntado se teria em fungidc da sué' expe q;a; |
teria desconfianga o que causou esse tranco, essa explosdo? Respondeu que nada
Perguntado se teria mais alguma coisa para elucidar o ocorrido? Respondéu’f.&i_&e
sim, efetuei ainda descida &s colunas de proa para a realizacio de maﬁpb{a_s'_
emergéncias de lastro, no intuito de ainda compensar o adernamento antes do abandono.

E nada mais disse, nem lhe foi perguntado, pelo que se deu por findo o presente
depoimento que, lido e achado conforme, assina com o Encarregado do Inguérito,

comigo, SO-ES 792.1068,38 WALTER SOARES DA SILVA, Escrivéio, que o escrevi.
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TERMO DE ASSENTADA

Aos cinco dias de abril de dois mil e um, nesta Delegacia da Capztanra c%as _
Portos em Macaé, as 08:30 horas, ai presente o Sr. Capitéio-de-Fragata ADOLF{):-' L

BARROS DA SILVA JUNIOR, Encarregado deste inquérito, comigo SO-ES 79. 106833 _' g

WALTER SOARES DA SILVA, Escrivdo, compareceram as testemunhas abalxo_ L
designadas, que passaram a serem inquiridas, como segue. Do que, para constar, lavrei
este termo e dou 8. Eu, SO-ES 79.1068.38 WALTER SOARES DA SILVA, Escrivéo, o

escrevi e assino.

SO-ES 79.1068.38
Escrivéo

TERMO DE INQUIRICAO (TERCEIRA-TESTEMUNHA)

SEBASTIAQO FRANCISCO DE SOUZA FILHO, brasileiro, filho de SEBASTIAO
FRANCISCO DE SOUZA e de LENICE ANDRADE DE SOUZA, com trinta e oito anos de
idade, (casado) Profisséo Técnico de Operagdes, Cédula de ldentidade n © 04663886-2

P, CIC 731361827-15, Funcionaric da Petrobras, Técnico de Operagdes, exercia a
fungdo de Supervisor de Produgdo na ocasi@o do acidente a bordo da plataforma
PETROBRAS 38, residente a Rua: Riachuelo, 554, Turf — Club, Municipio de Campos dos
Goytacazes, RJ, CEP. 28013-450, Telefone: (24) 724-3214, o qual foi alertado quanto as
sangdes previstas no art, 342 do Cddigo Penal. Depois de prestar o compromisso de
dizer a verdade, passou a ser inquirido pelo Sr. Encarregado do Inquérito, na seguinte
forma: Ha quanto tempo trabalha na Petrobras? Respondeu que dezessete anos e
meio e gue acompanhou no Canada a pré-operagéo, da P-36 ,por quatro meses, que &
Supervisor de Produc@o desde novembro de mil novece:ntos e noventa e nove quando a
Plataforma chegou ao Brasil. J& fui Supervisor de Produgéo em Garoupa 1, durante sete
anos e também Plataforma P-22. Também fui Operador de Producéo na Plataforma
Garoupa 1, em torno de quatro anos. Trabalha na escala de quatorze dias por vinte & um
dias de folga e que tinha embarcado na P-36 no dia doze de margo, trés dias antes do
acidente. Perguntado quais as atividades do Supervisor de Produgdo? Respondeu
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compresséo de gas. Perguntado quals s3o suas obrigagbes na Faina de
Emergéncia? Respondeu que ao dirigir-se a sala de controle tomava as devidas
providédncias na planta de processo de Oleo e gés para combater a emergéncia e
assessorar o coordenador da plataforma. Como supervisor, néo trabalho por turno,
trabatho por regime de sobre aviso. Perguntado quando chegou no dia doze, assumiu
o servico de quem? Respondeu que do Hélic Gaivdo. Perguntado quando vocé
assumiu o servigo, recebeu alguma informagdo que tinha ocorrido alguma
anormalidade durante o servigo anterior? Respondeu que sim, o Hélio Galvdo
informou que o tangue de emergéncia de boreste estava isolado devido a manutencéo da
bomba de descarga, e que este tanque normalmente ¢ utilizado em caso de emergéncia,
para receber a drenagem de alguns sistemas da planta de producdo. Também foi
informado que o vent atmosférico havia apresentado problema, mas gue estava operando
normalmente por meio de um vent auxiliar. E gue durante os dois dias que 14 estava, o
tanque de emergéncia continuou isolado e 0 vent néo apresentou nenhuma anormalidade.
Perguntado onde estava quando ocorreu o acidente? Respondeu que estava
ormindo e foi acordado por volta de 00:20 com o soar do alarme de emergéncia.
oguei © meu equipamento de protecdo individual {EPI) e me-dirigi para a sala de
controle e encontrei de servigo , 0 Operador de Prbdugéo, Carlos José Maciel de Azeredo
que me informou a situagdo do momento que a planta de processo estava totaimente
fechada devido a atuagéo do sistema de (Shut-Down) processo de 6leo e gas e que havia
confirmado a atuacgéo dos equipamentos, através da monitoragéo do sistema de controfe
que apresenta no painel as valvulas de interceptagdo que séo fechadas automaticamente,
desde a chegada do pogo até a saida na Plataforma. Perguntado qual a 4rea da
situag&o de emergéncia? Respondeu que o Maciel informou que a area era na coluna
de popa-boreste. Confirmei que as providéncias j& haviam sido tomadas, com a finalidade
de isolar a planta de produgdo, passei as informagdes para o COPLAT e comecei a
assessora-lo. Quando ja estava em torno de 10 a 15 minutos na sala de controle,
aconteceu a Segunda exploséo que teve varios desdobramentos, o meu sistema
informatizado de controle continuou operando, entdo fui des'ignado pelo COPLAT para se
dirigir ao local, para investigar o que havia ocorrido, fui em dupla com Artur Cesar Hecht e
constatei que havia uma grande avaria nos equipamentos da &rea, e também muita
fumaga, vi fogo no compartimento abaixo do second deck no (TANK TOP), vi um corpo
mutilado e em seguida retomei para dar as informagfes ao COPLAT. Assumi
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COPLAT, que era o controle da estabilidade da Plataforma gue desde a primeira vez que
cheguei a sala de controle, ela se encontrava com 2° (dois graus) de inclinagéo, essa
tentativa de controle de equilibric da Plataforma era realizada pela equipe de lastro.
Durante os momentos seguintes, a preocupagéo de todos se voltou a manter a Plataforma

estabilizada e descobrir o que causou aquela explos&o inclusive ter acesso ao local, fui
designado pelo COPLAT, para identificar os componentes da brigada de incéndio, que
estavam desaparecidos. ApOs a identificagdo da falta de onze componentes, foi
determinado improvisar uma segunda brigada de emergéncia para tentar o acesso ao
local. Esta equipe identificou o Sergio Santos Barbosa, solicitando a presencga da equipe
" de resgate ao local para remove-lo. Perguntado se a coluna ¢é classificada para a
passagem de 6leo e gas? Respondeu que ndo, que a 4rea néo & classificada para a
passagem de 6leo e gas, e que o cheiro do gas é perceptivel. Perguntado se durante o

dia anterior, houve necessidade de agdo para paralisar a planta de producgéo?
Respondeu que néo, que nenhum alarme foi soado e n&o houve necessidade de parar a

planta de produg&o e que néo teve nenhuma informacéo quanto a vazamento de dlec ou

gés. Perguntado se estava acontecendo algum servigo de reparc durante o dia
ligS}%ﬁteﬁor na area de produg¢do? Respondeu que n&o. Perguntado qliais foram as

¥§ ¢bes da equipe para apagar o incéndio? Foi acdo individual ou em equipe?
/;es;:ondeu que o fogo era visto através da base de um duto de ventilagdo que foi
destruido pela segunda explosdo e que tentou apagar o fogo através de extintores de pé

“ quimico, devido a alta temperatura nas chapas, pouco resultado se obteve com essas
acdes, sendo solicitado entdo a presenca dos fire fighting para resfriar a coluna. Foi
determinado pelo COPLAT a evacuagéo, da Plataforma, das pessoas que ndo estavam
diretamente envolvidas com a emergéncia, continuando com a tentativa de estabilizar a
plataforma, ter acesso ao local da exploséo e apagar o incéndio, ndo se obtendo éxito
principalmente pela alta temperatura e pela fumaga presente. Perguntado se foi
apresentado alguma falha no sistema que tenha notado? Respondeu que ndo
percebeu. Perguntado se percebeu se o adernamento da Plataforma estava se
mantendo fixo naquela inclinagdo? Respondeu que néo-, que ela sempre se apresentou
progressiva. Que n&o pode precisar qual era a inclinagdo guando teve que abandonar a
Plataforma por volta das 06:00 horas da manha. Ressalto apenas que era bem maior do

G que 0s 2° inicialmente identificados. Constatado principalmente por gue foi o coordenador
do desembarque dos Uitimos 28 integrantes, que foram resgatados de helicéptero.
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bombordo e um a boreste) funcionam para receber os ﬂUIdOS provementes_ de'w
equipamentos da planta de processo, equipamentos como: separador de produga__g,
tratador elefrostatico, separador atmosférico, manifold de produgéo e de tesie
Perguntado qual seria a relagdo do vent atmosférico com esse sistema de
drenagem de emergéncia? Respondeu que ha uma interligagdo do tanque com o
sistema de vent , sendo que o do tanque de boreste estava raqueteada (blogeada)

.Perguntado quando acontece a situagdo de shut dow, além do acionamento

automatico das valvulas, o que mais acontece? Respondeu que acontece o

fechamento e abertura automatica de vélvulas que despressurizam os equipamentos da

( planta de processo de gés para o flare de alla ou de Eaixa pressdo de acordo com a

pressédo de operagdo do equipamento. Perguntado se estava lancado em algum

documento a existéncia do vent auxiliar? Respondeu qué estava langado no bholetim

de passagem de servigo dos operadores da sala de controle, no boletim de passagem de

servico de supervisores de produgéo. E que estava langado no boletim diario de producéo

(BDP), que se tornou do conhecimento plblico, que houve uma presséo inadequada no

sistema de vent, que estava sendo providenciado junto ao fabricante a aquisigédo de um

Vo equipamento, e que para a substituicdo do mesmo teria que haver a necessidade de

\{0 da de producdo devido a proximidade com os queimadores de alta e baixa presséo.

ﬁ‘s?‘ Que essa alternativa de utilizacdo de vent auxiliar é a primeira vez que estid sendo

™~ utilizada na P-36, porém, temos conhecimento que jé foi utilizado em outras plataformas.
U Perguntado qual seria a ligacdo das duas explosdes com o alagamento na coluna
da plataforma? Respondeu que em nenhum momento foi comentado qual seria o vinculo
entre o alagamento e a exploséo, nem identificado quais os compartimentos que estavam
alagados. Perguntado se quando decidiram evacuar a plataforma, quais
documentos ligado a sua area foram salvos? Respondeu que nenhum, nem eu salvei
nem os operadores de producéo. Perguntado se com a sua experiéncia de 17 anos de
Petrobras e 11 de supervisor, o que vocé supde que tenha motivado a primeira
explosdo? Respondeu que néo tenho a minima idéia. Considerando ser uma érea ndo
classificada, ou seja, ndo passava gas nem o0leo, 0s equipamentos existentes nesta
coluna nédo eram de armazenamento de Sleo ou gds, por isso ndo sei 0 motivo nem
suponho o que teria ocasionado ou motivado a explosgo. Perguntado se tem alguma
9 coisa que possa acrescentar ao depoimento e que possa contribuir para a
elucidagdo dos fatos? Respondeu que n&o teria nada a acrescentar. E nada mais disse,
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& nem lhe foi perguntado, pelo que se deu por findo o presente depoing
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TERMO DE ASSENTADA

Aocs cinco dias de abril de dois mil e um, nesta Deiegat:fa '_da Capﬁa a.
Portos em Macaé, as 13:00 horas, ai presente o Sr. Capltao-de—Fragata AD{}LFD__'_
BARROS DA SILVA JUNIOR, Encarregado deste Inquérito, comigo SO- ES ?9 1{}68 38: |
WALTER SOARES DA SILVA, Escrivéo, compareceu & testemunha abaixo des;gnacia
que passou a ser inquirida, como segue, Do que, para constar, lavrei este termo & dou_' |
fé. Eu, SO-ES 79.1068.38 WALTER SOARES DA SILVA, Escrivéo, 0 escrevi e assino.
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WALTE SOARES DA SIL

SO-ES 79 1068.38
Escrivdo

TERMO DE INQUIRICAO (QUARTA-TESTEMUNHA)

MANOEL SERGIO FILADELFO LEONCIO, brasileiro, filho de CARLOS
LEONCIO DO NASCIMENTO e de NILZA DE SA FILADELFO DO NASCIMENTO, com
quarenta e irés anos de idade, (casado) Profissgo Operador de Produgéo, Cédula de
Identidade n® 335637 SSP-ES, CIC 577617367-15, Funcionario da Pefrobras, Operador
de Produgdo, exercia a fungéo de Operador de Produgéo na ocasido do acidente a
bordo da plataforma PETROBRAS 38, residentse a Rua: Cabo Ailson Simées, 805,
Centro — Vila Velha - Espirito Santo, ES, CEP. 29100-320, Telefone: (27) 229-3238, o
qual foi alertado quanto as sangdes previstas no art. 342 do Cddigo Penal. Depois de
prestar o compromisso de dizer a verdade, passou a ser inquirido pelo Sr. Encarregado
do inquérito, na seguinte forma: Ha guanto tempo trabalha na Petrobras? Respondeu
que onze anos, sempre como operador de produc¢éo, e que estava comissionado na P-
36 desde de novembro de mil novecentos e noventa e nove, quando a plataforma

CHERNE {l, e 0 maior tempo na plataforma S8 - X, no campo de Viola. Perguntado se
quando havia chegado a plataforma para cumprir o seu periodo de trabalho? J

chegou ao Brasil. Tendo como experiéncia frabalhado nas seguintes plataformas: }

Respondeu que chegou na Segunda feira, dia 12 e que o seu periodo de servigo é de 14 i
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compressores, 0s separadores de dleo e gés, o controle dos fluxos de dlec e gas nos

pogos € a sala de controle. Cabe ressaltar que apenas dois turbos compressores
estavam comissionados e estava em fase de aceitagéo o terceiro turbo compressor.
Destaco, também, que para operar a P-36 na situagéo 'que se encontrava, s6 havia
necessidade da operagdo de um turbo compressor. Perguntado como era o seu
servigco? Respondeu que o servigo era feito por turno e o seu turno era de 07:00 as
19:00 horas, e que no dia 14 de margo no seu turno nédo houve nenhuma anormalidade
digna de anotag8o no boletim de passagem de servigo, que estava de servigo comigo
Charies Roberto Oscar, também, operador de produgéo que € um dos desaparecidos, e
que passei 0 servico para o Carlos José Maciel Azeredo e para Adilson Almeida de
Qliveira, outro desaparecido. Na sala de controle ficam sete monitores que pode colocar
em cada um, guatro equipamentos para acompanhamento, e que se a situagdo exigir em
funcéo do acionamento de algum alarme, o equipamento pode ser priorizado, dessa
forma € que se faz o controle da planta de operagéo. Perguntado onde estava quando
ocorreu a primeira explosdo? Respondeu que ndo ouviu a explosdo e que acordou
com o alarme de emergéncia por volta de 00:15 horas, vesti o EPI, me dirigi para a sala
de controle quando fui informado qual era ¢ local da emergéncia, face a isso e por ser
integrante da brigada de emergéncia, me dirigi para o local do acidente, todos chegaram
praticamente juntos principalmente os técnicos de seguranca Matheus e o Magela, como
primeira acfo, fui responsavel pela preparacdo das instalagfes das mangueiras para o
combate ao incéndio. O técnico de seguranga Matheus foi investigar o local da primeira
explosdo, e como ndo conseguia manter comunicagbes com o Magela, este me solicitou
que fosse colocar 0 conjunto autdbnomo de respiracéo que estava localizado abaixo do
heliponto, que fica localizado na coluna diametralmente oposta a que ocorreu o acidente.
Durante este deslocamento ocorreu a explosdo de maicres dimensdes, retornando do
local ja sem iluminagéo passei a mao também em um extintor de CO2, vi fogo no tanque
top onde utilizei o extintor. Estava também ao meu lado Arthur Hecht, cabe ressaltar que
ao retornar ao local do acidente, apos a Segunda explosdo enconirei o local
parcialmente destruido com fumaga e temperatura alta e alguns equipamentos de
seguranca destruidos, nesse momento outras pessoas também chegaram, vi um corpo
mutilado quando entfo o Roberto Matos Santos tentou ‘se aproximar do local
desesperadamente, por ter ocuvido um .companheiro solicitando socorro. Acionamos a
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retirel © mesmo do local nos dmgmdo para a sala de controle Como hav;a a necesmdade
de recompor o anel de incéndio, me propus a reativar o anel de incéndio que estava sem
presséo, nos dirigimos para o local da bomba de incdndio que fica localizada entre as
baleeiras n® 1 e 2 e que posteriormente, fechei a valvula manual de exportagdo de 6leo
da P-36 para P-47. Durante este momento até o abandono, contribui junto com outros
companheiros na tentativa de chegar ao local do acidente com a finalidade de recuperar
0s amigos que por acaso ainda estivessem vivos ou até resgatar os que néo estivessem,
porém 0s acessos terminaram sempre interrbmpidos por portas estanques ou néo, que
estavam empenadas, n&o permitindo o acesso aos locais proximos de onde ocorreu a
explosdo. Perguntado se sabe informar se a co[uﬁa € considerada um local
classificado para 6leo ou gas? Respondeu que a coluna n&o era um local classificado.
Perguntado se houve algum servigo de reparo na coluna popa-boreste? Respondeu
que no meu periodo de servico, ndo. Perguntado que horas abandonou a
Plataforma? Respondeu que saiu da plataforma quando foi decidido pelo COPLAT pslto
abandono da mesma, no primeiro helicéptero, em torno de 05:30 horas da manhi.
Perguntado se na sua érea de servigo é preenchido algum documento de
passagem de servigo? Respondeu que sim, mas nenhum desses documentos foram
salvos. Perguntado quanto de adernamento se encontrava a plataforma na hora do
abandono? Respondeu gque ndo poderia precisar, mas que o helicéptero posou e pode
fazer o resgate dos ultimos remanescentes da Plataforma. Perguntado se nas
tentativas de chegar na coluna, em algum momento depois do acidente, percebeu
cheiro de gas? Respondeu que néo. Perguntado se ocorreu algum mergulho no dia
quatorze de margo? Respondeu que néo sabia. Perguntado quais equipamentos
pertencentes ao grupo de produgédo existia na coluna popa-boreste? Respondeu
que o Unico equipamento era o tanque de drenagem de emergéncia de boreste, e que
este tanque estava raqueteado (bloqueado) por ndo ter a bomba de sucgdo e descarga,
e que este tanque s6 pode ser usado por determinacéo do COPLAT. Perguntado se a
equipe que trabalhava fazia parte da equipe da Plataforma a muito tempo?
Respondeu que sim, desde o inicio da operagdc, quinze de maio de dois mil.
Perguntado se havia algum equipamento em comissionamento? Respondeu que o
terceiro turbo compressor (TC casa). Perguntado quando a bomba de transferéncia
do tanque de drenagem de emergéncia, foi retirada para manutengéio? Respondeu
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que emfeyereiro, que j& estavam a ceré‘a te quinze dias seni"ésta bo

essa época a rede de drenagem do tanque estaya flangeada. Perguntado~Se. tmha‘_--._

conhecimento se a rede que da acesso ao tanque de drenagem estava flangeada?
Respondeu que nio tinha essa informac&o, pois ndo era da sua responsabilidade.
Acrescentou também que na hipbtese de ser drenado dleo para esse tanque, este bleo é
considerado dleo morto (& um oleo que chega ac tangque na presséo atmosférica), e que
as determinagbes sfo que esse tanque s6 deva ser usado em ultima hipotese.
Perguntado quando foi acordado e se dirigia para a sala de controle, qual foi a
informagéo gue recebeu quando a localizagédo do acidente? Respondeu que recebeu
a informacdo de que havia soado o alarme de gas na coluna de popa-boreste, e que face
a situagdo de emergéncia, n&o imaginou por onde poderia estar acontecendo o
vazamento de gds, até por que poderia ser um alarme falso. Perguntado se hoje
poderia imaginar em que local na coluna de popa-boreste haveria a possibilidade
de algum vazamento que acionasse o alarme de gas? Respondeu gue néoc tem como
precisar aonde possa ter ocorrido ess.e vazamento. Perguntado se quando chégou'no
local da concentragdo da brigada de incéndio, antes da explosdo maior, se
percehbeu algum cheiro caracteristico de vazamento de gas? Respondeu que sim,
porém que um cheirc pouco perceptivel, que ndo era fator que pudesse contribuir para
uma exploséo. Perguntado se o tanque de drenagem de emergéncia possuia
indicador de nivel com remoto na sala de controle? Respondeu que sim e que
poucos dias antes ainda no servigo do meu antecessor havia sido feito uma sondagem
para verificar qual a situacdo e que no sabe precisar o resultado. Perguntado se
sempre trabalhou em plataforma semi-submersivel? Respondeu que sim, sempre
trabalhou em plataforma semi-submersivel, porém durante a sua preparago para servir
na P-36, esteve em outras plataformas. Perguntado se sabe informar quando o
incéndio foi debelado? Respondeu que n&o sabe precisar, pois estava envolvido com
outras tarefas e n&o se envolveu com a debelagdo do incéndio. Perguntado se
consegue lembrar qual foi 0 sensor que disparou? Respondeu que n3o. Perguntado
se com toda sua experiéncia, se tem algum indicio do que pode ter originado as
explosbes? Respondeu n&o, e que espera que se consiga detectar a origem para que
n&o acontegca em outra plataforma. Perguntado se tem "alguma coisa que possa
acrescentar ao depoimento e que possa contribuir para a elucidagdo dos fatos?
Respondeu que n&o teria nada a acrescentar. E nada mais disse, nem fhe foi
perguntado, pelo que se deu por findo o presente depoimento que, lido e achado
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(y conforme, assina com o Encarregado do Inquérito, comigo, SO ES 79106838 W
SOARES DA SILVA, Escnvao que O escrevi.
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TERMO DE ASSENTADA

WALTER SOARES DA SILVA, Escrivdo, compareceu a testemunha abaixo d951gnada Lo

que passou a ser inquirida, como segue. Do que, para constar, lavrei este termo edou
fé. Eu, SO-ES 79.1068.38 WALTER SOARES DA SILVA, Escrivéo, o escrevi e assino;fff---.;-_"-'-'
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TERMO DE INQUIRIGAO {QUINTA-TESTEMUNHA)

CARLOS ALBERTO SAMPAIO, brasileiro, filho de CARLITOS SAMPAIO e de
JULIA GOMES SAMPAIO, com trinta e cinco anos de idade, (solteiro) Profisséo
Operador |, Cédula de Identidade n® 048531718 IFP-RJ, CIC 825428307-97,
Funcionério da Petrobras, exercia a fungéo de Operador de Facilidades na ocasi&o do
acidente a bordo da plataforma PETROBRAS 36, residente a Rua: Treze de Maio, 330,
Centro — Municipio de Campos dos Goytacazes, RJ, CEP. 28013-010, Telefone: (24)
722-8162, o qual foi alertado quanto as sangdes previstas no art. 342 do Cédige Penal.
Depois de prestar o compromisso de dizer a verdade, passou a ser inquirido pelo Sr.
Encarregado do Inquérito, na seguinte forma: Ha quanto tempo trabalha na
Petrobras? Respondeu que quatorze anos, e que esta comissionado na P-36 desde a
fase de canteiro em Quebec, no Canada, aonde passou guatro meses e posteriormente
embarcou em definitivo em novembro de mil novecentos e noventa e nove guando a
plataforma chegou ao Brasil, e que sempre exerceu a fungéo de Operador de
Facilidades na P-36, e que trabalhou em outras plataformas fixas e outras semi-
submersiveis, que realizei cursos e estagios na fase de pré-operagéo na P-36 por cerca
de um ano e meio. Perguntado quando tinha embarcado na plataforma para o
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margo, segunda-feira antes do acidente. Que o servico que dava na p%aféfw

turno, e que estava realizando o turno-de 19:00 as 07:00 horas da manha

servico é dado prioritariamente na sala de controle, mas se houver alguma necessrda{se |

é deslocado. Que nos dois dias de servigos anteriores ao acidente, n&o houve nenhuma_'_

anormalidade, e que chegou a registrar em sua agenda, que 0 servico a noite era’ mals'.
de monitoragéo dos equipamentos. Perguntado aonde vocé estava quando 0COrreu o
acidente {a primeira explosdo)? e o que fazia? Respondeu que estava na sala de
controle, na rotina normal de monitoragéo das telas, quando escutou um estrondo, que
poderia ser confundido com um container que tivesse batido mais forte no convés
principal ou uma embarcagéo gue tenha encostado na plataforma, esse estrondo fez
tremer toda a plataforma, como sabia que ndo havia nenhuma manobra com
embarcagdes, achei que poderia ser alguma manobra interna de fransferéncia de carga.
Ato continuo disparou o alarme de emergéncia da plataforma que pode ser acionado por
incéndio, fumaca, vazamento de gés, despressurizagdo do anel de incéndio. Com este
quadro sentei em frente ao console selecionei uma tela em que eu veria o estado da
plataforma, quando apresentou esta tela, lembro de ter visto a indicag&o do acionamento
de dois sensores de gas, na sala de bombas de incéndio (popa-boreste), haviam mais
dois outros sensores de gas representando na tela, como acionados que n&o identifiquei
o compartimento, porém sabia que era da zona sete da plataforma, nesta mesma zona
sete, lembro da indicag8o de dois sensores de fumaga, também foi apresentado no
painel de indicacdo de sensor de fumaga dois compartimentos que néo sei precisar,
mas que eram na zona sete. Que n&o sabe o que poderia ter ativado os sensores de gas
nesses compartimentos, que continuou monitorando a planta até a chegada do
Supervisor de Facilidades, que era o Luiz Mario, que em conseqiéncia do acionamento
do sistema de seguranga 05 seguintes sistemas foram desativados: sistema de agua
quente para a planta, sistema de agua de resfriamento e o sistema de bomba lift, que
pressuriza 0 sistema de agua salgada. Observei também que houve a queda do
compressor de ar comprimido motivado por alta temperatura, e neste momento o
Supervisor de Facilidades foi & sala dos compressores tentando dar partida em local,
isso aconteceu e ele retornou & sala de controle, quando houve nova queda no sistema
de ar comprimido. Falei para ele ent&o que iria ao local e ele ficaria na sala de controle,
me dirigi & sala dos compressores e cortei 0 ar comprimido para a planta, ja que a planta
estava apagada, parti o compressor auxiliar e consegui partir o compressor principal alfa.
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a recuperagao do ar\#¢

tendo como conseqgliéncia a queda da geragéo principal de energia, segundos deposs__;:_;;_.

entrou a geragdo de emergéncia como previsto no projeto. Verifiquei a falta' jd____ :
informag&o da planta de ar comprimido, todas outras nove informagdes constantes no
meu painel, continuaram. Tentei retornar a sala dos compressores para verificar a
press&o de ar comprimido e a continuidade operacional do compressor auxiliar, néo
conseguindo ir além da sala das centifugas de diesel, devido a presenca de muita
fumaga Perguntado quando caiu a geraglo principal? Respondeu que foi apés a
segunda explosio, e que a geragio de emergéncia, entrou em seguida. E que néo sabe
informar o que motivou a caida da geracéo principal. Perguntado qual é a fungédo de
agua quente na planta de produgdo? Respondeu que é para aquecer o gés
combustivel e o 6leo produzido. Perguntado se sabe a pressdo da agua quente, do
6leo e do gas? Respondeu que a édgua quente em torno de quinze quilos, do dleo néo
sei precisar, do gas em torno de trinta quilos. Perguntado qual é a presséo da agua
para o resfriamento do gas? Respondeu que saia na bomba com seis quilos. |
Perguntado aonde era localizado o vaso de expansdo de agua quente e o vaso de
expansdo da agua de resfriamento? Respondeu que fica localizado na torre de flare
cerca de quarenta metros acima do convés principal. Perguntado aonde fica localizado
os trocadores de calor de oleo e gas? Respondeu que ficavam localizados no convés
principal, de meia nau para popa. Perguntado aonde ficava localizado as bombas de
circulagdo de agua quente e agua fria? Respondeu que ficava no convés principal,
proa-boreste. Perguntado se havia acontecido anteriormente algum acidente
importante que tivesse acionado o sistema de alarme de gas que vocé tivesse
conhecimento? Respondeu que n&o, nem durante seu servigo, nem por informagéo das
outras equipes. Perguntado quem ¢é o responsavel pela manutengcéo dos
equipamentos de seguranga? Respondeu gue é o Supervisor de Facilidades, que é ele
quem determina quem deve fazer a manutencéio, quando for elétrica, for mecanica,
instrumentacéo etc. Perguntado quais as condi¢gdes meteorolGgicas do dia?
Respondeu que eram excelentes. Perguntado se algum documento utilizados pelo
Supervisor de Facilidades foi salvo? Respondeu que'o livro do pessoal de lastro.
Perguntado qual é o servigo de operador de facilidade? Respondeu que exceto dleo
e gas é manter a operacdo de tudo. Tais como: frigorifica, captagdo de 4gua do mar,
sistema de ar condicionado da plataforma, todo o apoio para a cozinha, parte de esgoto |




rede que passasse gas? Respondeu gue néo, que ndo ha motivo para haver _p;ese_;}g_:a'
de gés nem na coluna nem especificamente na sala de bomba de incéndio. Perguntado

se em algum momento teve a informagdo de haver colapssado a estrutura da
coluna? Respondeu que n&o, que teve a informacgio que o Barge Marine, antes da
segunda exploséo fez uma inspec¢do visual e nio foi detectado nenhum rompimento na
estrutura. Cabe ressaltar que desde a primeira explosdo, a plataforma encontrava-se
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adernada. Perguntado se havia alguma bomba em manuten¢do? Respondeu que
egfé\?a belo menos uma das quatro bombas “sea water” , que funcionam para manter a
pressédo da rede de agua salgada. Perguntado que pela experiéncia que vocé tem, o
que vocé supde que possa ter ocasionado as explosdes? Reépondeu gue nao sabe
informar, pois a area n&o é classificada e n&o existe nenhum equipamento ou rede que

passe gas. Perguntado se tem alguma coisa que possa acrescentar ao depoimento

e que possa contribuir para a elucidagdo dos fatos? Respondeu que gostaria de.

destacar que no momento do acidente reconheceu 0 valor do adestramento e dos
exercicios simulados que sdo feitos durante os servigos, que com certeza foram
responsaveis pelo salvamento das 164 pessoas, por isso, considera que apesar da
perda de onze companheiros, se obteve uma vitéria com o salvamento do restante da
tripulagdo. E nada mais disse, nem lhe foi perguntado, pelo que se deu por findo o

presente depoimento que, lido e achado conforme, assina com o Encarregado do
Inquérito, comigo, SO-ES 79.1068.38 WALTER SOARES DA SILVA, Escrivdo, que o

escrevi.
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TERMO DE ASSENTADA

Aos cinco dias de abril de dois mil e um, nesta Delegacia da Capitania dos
Portos em Macaé, as 17:40 horas, ai presente o Sr. Capitdo-de-Fragata ADOLFO
BARROS DA SILVA JUNIOR, Encarregado deste Inquérito, comigo SO-ES 79.1068.38
WALTER SOARES DA SILVA, Escrivio, compareceu a testemunha abaixo designada,
que passou a ser inquirida, como segue. Do que, para constar, lavrei este termo e dou
fé. Eu, SO-ES 79.1068.38 WALTER SOARES DA SILVA, Escrivéo, o escrevi e assino.

iéé:% JQZS éé(‘ag
WALTER'SOARES DA SILVA

SO-ES 79.1068.38
. Escrivéo

TERMO DE INQUIRICAO (SEXTA-TESTEMUNHA)

- CARLOS JOSE MACIEL AZEREDO, brasileiro, flho de JOSE CARLOS
AZEREDO e de ZENILDA MACIEL AZEREDO, com ftrinta e quatro anos de idade,
(casado) Profiss8o Operador I, Cédula de Identidade n® 06531974-1 IFP-RJ, CIC
842317937-00, Funcionario da Petrobras, exercia a fungdo de Operador de Producéo na
ocasifio do acidente a bordo da plataforma PETROBRAS 36, residente a Rua: Joaquim
Macedo, 128, Horto — Municipio de Campos dos Goytacazes, RJ, CEP. 28015-420,
Telefone: (24) 724-4379, o qual foi alertado quanto as sangdes previstas no art. 342 do
Cddigo Penal. Depois de prestar o compromisso de dizer a verdade, passou a ser
inquirido pelo Sr. Encarregado do Inquérito, na seguinte forma: Ha quanto tempo
trabalha na Petrobras? Respondeu que treze anos. Que hoje é Operador de Produgéo,
e que iniciou como mecanico, em funcdo dos cursos que realizou ascendéu para a
funcdo atual. Que estd comissionado na P-36 desde setembro de mil novecentos e
noventa e sete e que embarcou efetivamente embarcou na P-36 ¢m novembro de mil
novecentos e noventa e nove no Rio de Janeiro, informou também que o seu embarque
era de quatorze dias de trabalho e vinte e um dias de folga e que trabalhava por turnos,
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sendo os primeiros sete dias, de 07:00 as 19:00 horas e a segunda semana de 19:00 as
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07:00 horas da man%‘g,{)%ue embarcouno dia cinco de marco e desea
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dezenove de margo. Perguntado|qual era o servico que estava ex t

plataforma? Respondeu que era de\Oerador de produgéo, e o seu local de trabalho
era a sala de controle da produgéo ao lado da sala de supervisfo. Perguntado se no

periodo que estava embarcado, foi verificado alguma anormalidade? Respondeu

que houve uma variacdo da pressdo do sistema de vent sendo considerada um pouco
acima do normal, por este motivo, foi confeccionado um vent auxiliar, neste vente foi
instalado um indicador de press&o que era monitorado pelo operador de campo.
Perguntado qual a sua fungdo no grupo de seguranga? Respondeu que fazia parte
da brigada de incéndio, e que no horério de efetivo servigo, guarnecia a sala de controle
da producéo. Perguntado o que estava fazendo na hora da primeira explosdo?
Respondeu que era por volta de 00:20 hs, e que estava no refeitério por ser horario da
ceia. Que pelo barulho, inicialmente pensou ter sido alguma queda de carga no convés
principal, em seguida, disparou o alarme de emergéncia, retornei para a sala de controle
da producéo, liberando o Adilson Almeida de Oliveira, para compor a brigada.
Perguntado qual era efetivamente o seu servigo? Respondeu que era monitorar toda
a planta de processo de produgéo, através da sala de controle. Perguntado se quando
chegou na sala de controle qual foi a sua atitude? Respondeu que apds a ocorréncia
dessa primeira explos@o ocorreu a situagéo de “shut down” nivel 2 {dois), que significa
parar a exportagdo de gas e 6leo. Com isso, me preocupei em checar se todas as
vélvulas de seguranca de entrada e saida dos vasos provenientes dos pogos estavam
fechadas, fato este confirmado por mim. Com isso tive certeza que a producéio estava
parada e os pogos fechados na arvore de natal, informagéio esta que passei para o
Coordenador da Piatafbrma, a partir dai, fiquei na sala de controle aguardando a
evolucéo dos fatos por ser o meu local de guarnecimento na condigdo de seguranca.
Néo houve, na minha érea de trabalho, nada que necessitasse da minha intervencéo.
Ocorreu, ent&o a segunda explos&o de bem maior intensidade, houve queda de energia
mas n&o posso precisar o momento exato do ocorrido, nem cheguei a observar se havia
inclinaggo ou n&o na plataforma. Perguntado se existe algum equipamento de
responsabilidade do pessoal da produgdo que passe pela coluna popa-boreste?
Respondeu que sim, um tanque de drenagem de emergéncia de boreste, que s6 pode
ser utilizado por determina¢éo do COPLAT, que possui/ senha; ara liberar a utilizagdo
deste tanque. Participo, também, que sabia que a bommrenagem deste tanque,
estava em manutengdo e que as linhas de onde a bomba foi retirada estavam
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primeirc vb0 em que foi retirado parte dos 28 restanies. Perguntado se a coluna popa-
boreste é uma area considerada classificada? Respondeu que n&o, Perguntado

como é chegado a bordo o dleo e 0 gas? Respondeu que é chegado por meio de
raisers e que s&o isolados nos separadores de 6leo e gas € que esses raisers de pogo
eram posicionados dois pela popa, trés por boreste e um pela proa, boreste. Perguntado
se existe a possibilidade de neste trajeto ter alguma ligagao da rede de gas com os
dutos de ventilagdo? Respondeu que isso sé aconteceria se houvesse um vazamento
externo de gas e este gas fosse direcionado para os ventiladores da area de ventitagdo
da plataforma, fato que n&o ocorreu. Perguntado se no seu painel de controle, existe
algum sensor que indique o vazamento de gas? Respondeu que sim, que existe
sensores de gas que indicam presenca de gas relativos a toda a plataforma. Perguntado
se a equipe que vocé trabalhava era uma equipe antiga? Respondeu que sim, era a

mesma equipe desde o inicio de operagéo da plataforma. Perguntado se quando deu o

primeiro “shut down”, nivel dois, o que ocorreu? respondeu que parou a exportagéo
de gas e 6leo e que todas as valvulas dos vasos separadores e gas de 6leo até o pogo,
foram fechando automaticamente, que em determinado momento, apds a segunda
explos&o, aconteceu um shut down nivel quatro, e que néo sabe precisar quanto tempo
depois ocorreu este fato, ato continuo foi despressurizada toda a planta de producgéo
com relagdo ao gas nela existente, jogando todo esse gas para o queimador.
Perguntado se vocé tem conhecimento da utilizagdo anterior ao acidente, do
tanque de drenagem de emergéncia? Respondeu que ndo utilizava, porém que ja
presenciou a drenagem de dgua deste tanque, 4gua esta de origem desconhecida,
porém ja estava sendo pesquisada. Perguntado se estava ocorrendo algum reparo
ou manutencdo de algum equipamento subordinado a area de produgdo?
Respondeu que tinha conhecimento da bomba de drenagem do tanque de drenagem de
emergéncia de boreste que estava em manutengéo em terra. Ressalto apenas que este
tanque estava fora de operag@o, e que a falta desta bomba n&o comprometia a
seguranga operacional da plataforma. Perguntado se havia algum reparo em algum
equipamento na coluna de popa-boreste? Respondeu que desconhece. Perguntado

se quando abandonou a plataforma, salvou algum documento referente a mesma?
Respondeu que nfo. Perguntado se com o seu conhecimento e a sua experiéncia,

supde o que motivou as explosdes? Respondeu que néo. Perguntado se tem
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alguma coisa para acrescentar ao depoimento e que possa cont
elucidacéo dos fatos? Respondeu que n&o. E nada mais disse, nerh Ihe foi perglintado,
pelo que se deu por findo o presente depoimento que, lido e achado conforme, assina
com o Encarregado do Inquérito, comigo, SO-ES 79.1068.38 WALTER SOARES DA

SILVA, EscrivBo, que o escrevi.
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TERMO DE ASSENTADA

Aos seis dias de abril de dois mit e um, nesta Delegacia da Capitania dos Portos
em Macaé, as 08:30 horas, af presente o Sr. Capitdo-de-Fragata ADOLFO BARROS DA
SILVA JUNIOR, Encarregado deste Inquérito, comigo SO-ES 79.1068.38 WALTER
SOARES DA SILVA, Escrivdo, compareceu a testemunha abaixo designada, que passou
a ser inquirida, como segue. Do que, para constar, lavrei este termo e dou fé. Eu, SO-ES
79.1068.38 WALTER SOARES DA SILVA, Escrivio, o escrevi e assino.
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WALTER SOARES DA SILVA
| SO-ES 79.1068.38
Escrivao

DE INQUIRIGAO (SETIMA-TESTEMUNHA)

MARCOS ANTONIO CAHU LAURIA, brasileiro, filho de JOSE FRANCISCO
LAURIA e de MARIA DA CONCEICAO CAHU LAURIA, com quarenta e oito anos de
idade, (casado) Profiss&o, Engenheiro Mecénicb, Cédula de Identidade n® 822843 SSP-
PA, CIC 038791192-87, Funcionario da Petrobras, exercia a fungéo de Coordenador de
Plataforma (COPLAT) na ocasiéo do acidente a bordo da plataforma PETROBRAS 36,
residente a Av. Praia de lcarai, 251, Ap. 201, lcarai, Niterdi — Estado do Rio de Janeiro,
RJ, CEP. 24230-003, Telefone: (21) 610-4580, 9995-1627, o qual foi alertado gquanto as
sanghes previstas no art. 342 do Cddigo Penal. Depois de prestar o compromisso de
dizer a verdade, passou a ser inquirido pelo Sr. Encarregade do Inquérito, na seguinte
forma: Ha quanto tempo trabalha na Petrobras? Respondeu que vinte e ¢inco anos.
Estava na equipe da plataforma P-36 desde maio de mil novecentos e noventa e oito, no
Canada, quando acompanhei o comissionamento dos equipamentos navais. Fiz um curso

na Bahia, acompanhei a construg&o das plataformas de concreto que foram instaladas na
area de Natal, permaneci em Natal até novembro de mil novecentos e setenta e oito, fui
transferido para Vitdria, para ser Chefe do Setor de Transporte, até mil novecentos e
oitenta e um, voltei a embarcar nas plataformas de sistema antecipado na S-10, PA-8,
88-8, era Engenheiro de Manutenc@o responsavel, em oitenta e trés fui nomeado
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CHEPLAT de PAMPO, aonde partigipstigdies 0 e da montagem

operando até mil novecentos e oitenta e sete ¢m seguida. desembarquel para sefChefe
fui ser o (SUAPO) Supersntendente de'_ o

de Manuteng@o da RPSE , em oitenta e no
Apoio até noventa e dois ainda em noventa e dois voltei a embarcar na piatafonna de
PAMPO. Era lotado em PAMPO mas safa para fazer servico em oufras plataformas e em
seguida voltava para PAMPO até maio de noventa e oito, quando fui engajado na equipe
da P-36. Perguntado qual o seu periodo de embarque? Respondeu que era quatorze
dias de embarque por vinte e um dias de folga e no pericdo de embarque o servico era de
sobreaviso, que estava de férias desde o dia vinte de fevereiro, por este motivo nao
estava na plataforma no dia do acidente, e que o meu substituto era o Supervisor de
Produg&o Helio Menezes Galvdo, que estava desde novembro de mil novecentos e
noventa e oito na equipe da P-36. Perguntado cémo tomou conhecimento do
acidente? Respondeu que estava em casa, foi informado primeiramente pelo Técnico de
Manuteng&o Eduardo Costa e posteriormente fui convocado pelo Engenheiro Bellot, tive
as férias suspensas para poder participar da faina de recuperag¢éo da Plataforma P-36.
Cheguei a Macaé em torno de 06:30 horas da manhé, conversei com o Gerente Geral,
Engenheiro Bellot, de quem recebi as orientagles e a tarefa de coordenar as agbes de
recuperagdo da plataforma, no momento ja havia sido abandonada, fui transportado de
helicéptero para a embarcacéo Toisa Marine que estava proximo a P-36. Perguntado
qual inclinagdo se encontfrava a plataforma na sua chegada? Respondeu gue em
torno dﬂnte graus), e que pelo o que me foi relatado ela chegou muito rapidamente
a esta mclmagm por projeto, o limite de inclinag&o para emborcamento € de 15°
(quinze graus). Perguntado se presenciou alguma explosdo quando chegou a
Plataforma? Respondeu que n&o. Perguntado quais foram suas agdes ao chegar na
embarcagdo Toisa Marine? Respondeu que foi a de obter informagbes do ocorrido e
tentar se aproximar da plataforma, e as tinicas embarcacdes que estavam proximas a ela
era a Fire Fightinhg e o Toisa Mariner. Apds conversar por fonia com ¢ COPLAT Viana e
com o Técnico de Lastro Marinho, procurei descobrir se havia agua aberta (rombo) na
coluna popa-boreste da Plataforma, queria saber se havia dano externo, utilizei o Remote
Operate Veihicle (ROV) da embarcagéo e o Remote Control Veihicle (RCV). Iniciamos
com o ROV que trabalha melhor em &guas profundas, em razio da distancia que
estdvamos da plataforma, conseguimos convencer o comandante da embarcagéo de se
aproximar a trezentos metros, com o intuito de utilizar o RCV, que é especifico para
trabathar na superficie, com este equipamento conseguimos filmar toda a parte externa da
coluna e do submarino (PONTOON), ficando sem imagem apenas da parte interpfa da
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coluna. Constatei entdo, qua ndo havia nephu

guincho de popa. Perguntado se na filmagem néo foi presenciado bolhas de ar?
Respondeu que ndo e que a coluna jé estava toda em baixo da agua. Esta filmagem
terminou por volta de 20:00 horas. Cabe ressaltar que ao longo do dia acompanhamos
que a plataforma continuava afundando lentamente. Suspendemos as operagdes logo
ap6s a filmagem e fomos fazer o planejamento para o dia seguinte, nos deslocamos para
a P-47 por volta das 23:00 horas, aonde tive contato direto com o Viana e com o
Engenheiro Fernando Kaster, que embarcou para me ajudar na operagéo com a
plataforma. Descansamos até as 04:00 horas da manh& do dia dezesseis de margo,
quando voltamos para o Toisa Marine, voltamos com a embarcagdo para as proximidades
da plataforma, lancamos novamente o RCV para vea" se havia alguma mudanga e
percebemos que a plataforma tinha afundado mais 20cm (vinte centimetros), foi dada a
tarefa para o Rebocador Salgusiro, para acompanhar a inclinagdo da plataforma, estas
informagées eram verificadas e passadas para o Toisa Marine de hora em hora. Em

fungio do que observamos, chegamos a concluséo gue a entrada de agua era pelas

tubulacdes da caixa de mar, provavelmente danificada pelas explosdes. O Engenheiro
[ubiabbes Ua tdiaa Ue d, P v %

Kaster, com a equipe de merguihadores, no bote de resgate contornou a plataforma e
colocou marcas para referéncias. Com as informagdes que estdavamos recebendo do
Salgusiro e com a observagéo das marcas de referéncias, confirmamos estar evoluindo
muito lentamente, as vezes até estabilizando o afundamento e a inclinag¢éo da plataforma,
principalmente por que a coluna popa-boreste estava toda em baixo da agua, fazendo
com que os dutos de ventilagdo também estivessem alagados. Em face desta
estabilizagdo, comegamos a pensar em como reverter a situagfo, tentando reflutuar a
plataforma, quando tivemos a possibilidade de injetar nitrogénio. Neste momento j& havia
se incorporado ao grupo e Engenheiro Galarza do SEGEN, chegou a 4rea o Rebocador
Neptune, transportando o compressor e nitrogénio. Como sabiamos que a stabilit box de
popa-boreste estava aberta para um servigo que ia ser realizado, optamos por injetar
nitrogénio através do vent deste tanque, foi feito uma peca para adéptagéo ao vent, essas
atividades foram realizadas ao longo do dia em face das improvisagdes necessarias.
Solicitamos a autorizacdo para abordar a plataforma o que nos foi passado' era que se
sentissemos seguros poderiamos abordar a p!ataforma. Algumas Apessoas da equipe
foram a bordo, entre elas: o Engenheiro Galarza, 0 Engenheiro Kaster com alguns

mergulhadores, resolvemos confeccionar flanges cegos para serem utilizados no

fechamento dos dutos de ventilagéo, e com isso ndo houvesse mais entrada dé agla ¢
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area de operacéo a plataforma P-23 que se iU como oficina e apoio, nela entéo foi
confeccionada os flanges cegos e todas a¥ demais adaptagdes, ac final do dia
deslocamos equipe da Empresas Titan, e quatro alpinistas da Gaia, para instalar os

flanges, s6 conseguiram instalar dois, face ja ser noite, em paralelo continuamos com a
operagdo de preparacdo do local para a injecéo do nitrogénio. Nesta noite iniciamos a
operacgdo de injecdo de nitrogénio no stabilit box de boreste, como sabiamos o volume
dos compartimentos alagados, também sabfamos a quantidade minima necessaria para
injetar na plataforma, isto foi feito durante toda a noite e o dia de Sébado. No Sabado pela
manh4, ficamos na preparagéo dos tanques 42 e 43 que eram a bombordo, para a injegéo
de ar comprimido. Nesta manhé fizemos o recolhimento do corpo que tinhamos vista por
meio do RCV. Tivemos a informagdo de a empresa holandesa SMIT estaria chegando
para assumir a operagdo de salvamento, continuando conosco toda a coordenacéo e o
apoio a esta Empresa. Dois representantes da Empresa SMIT se juntaram a nds, no
Toisa Marine aos quais passamos fodas as informagdes e todas as ag¢des que foram
tomadas por nés, inclusive os desenhos da plataforma. A equipe de mergulhadores da
SMIT se instalaram na embarcacdo SEA WAY HARRIER, no sébado eles s6 fizeram o
reconthecimento das instalacbes da plataforma atraves das plantas e o planejamento para
as ac¢des no dia seguinte, cabe ressaltar que passamos o dia inteiro injetando nitrogénio
no mesmo local, pelo nosso acompanhamento, a plataforma continuava estavel.
Empresa SMIT fazendo planejamento para atuagdo no dia seguinte, um técnico nosso
para 0 acompanhamento e identificagc@o das saidas de ventilagéo, o Técnico Giiberto
Dugue se colocou a disposicéo para acompanha-los. No sdbado ao meio dig, ja haviamos
injetado cerca de 5000m3 de nitrogénio, ao final da tarde a SMIT solicitou que fosse
desconectada as mangueiras de nitrogénio, pois consideravam ja se havia injetado mais
do que 0 equivalente aos volumes dos compartirhentos da plataforma e desta forma o
nitrogénio ficaria trapeado, na minha avaliagéo n&o deveriamos parar de injetar nitrogénio,

visto que n#o apresentava indicios_de vazamento, nem_por borbulhas nem pelos vents,

L I TR
como a operagao estava sob a responsabilidade da SMIT, eles decidiram e nds acatamos

a proposfa” de parar a m;er;,ao de_nitrogénio_por volta das 18:00 horas, a partir da:

T

comegamos 0 plane;amento para o dla segumte As operagoes recomecaram no domlngo

e e

por'v'olta d67°04:00 horas da manh4, quando chegamos proximo a plataforma, verificamos
que a situagio da mesma havia piorado em relagéo ao dia anterior, as condi¢des de mar
também estavam mais adversas. A equipe da SMIT embarcou na plataforma par

tamponar os vents junto com mergulhadores da Empresa CORE, representada pela Gia,
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';da embarcagao “passamos o) dsa sem grandes evolucbes. Reiniciamos na segunda-feira,
com a proposta da SMIT da retirada dos elspses dos tanques do PONTOON_ _pa;a se !azeé'_- o]

PONTOON de boreste, providencias sendo tomadas para preparagac das

seriam retiradas dos tanques. C@m as limitagdes causadas: pelo estado dor mar; pe

s '-da SMIT e mostramos a ele 'quéva operagéo seria multo demorada e ndo daria tempo de

recuperar a plataforma ja que as condig8es de mar tinham piorado bem como a inclinagéo
e o afundamento da plataforma, nesta reunifo o Engenhsiro Rogério sugeriu que
fizéssemos mais rapidamente furos na parte lateral e inferior dos tanques para que
pudéssemos infroduzir a mangueira de ar ou de nitrogénio, a idéia foi aceita pela SMIT e
para a execucéo, seria necessario a autorizagéo da Diretoria da Empresa COMEX para
que os seus mergulhadores pudessem utilizar eletrodo broco de corte. Sugerimos que
fossem utilizados os mergulhadores da SMIT, quando nos foi informado que ela n&o tinha
mergulhadores para mergulho saturado. S6 obtivemos a autorizagéio da COMEX em torno
das 16:00 horas, o que tornava dificil a operagéo pois continudvamos com a limitagéo de
operacdo dos mergulhadores no maximo até as 19:00 horas. Durante toda a segunda-
feira continuamos com a tentativa de, no mergulho raso, recolocar a mangueira de
nitrogénio na posigdo anterior (stabilit box) o que ndo foi possivel devido as condicfes do
mar, cabe ressaltar que a SMIT també&m injetou ar comprimido nos tanques de bombordo
(42 e 43). Também fizemos uma tentativa de fazer um corte lateral no PONTOON com a
esmerilhadeira de diamante o que n&o obteve sucesso, pois teria que ter um ponto de
apoio para o ROV. Neste dia as operagfes continuaram até 01:30 da manhé de terga-
feira, dia 20 de margo, estando programado o reinicio das operacdes as 03:00 horas da
manhd com a decida dos mergulhadores para executar os furos nos tanques do
PONTOON, porém as 02:45, fui informado pelo pessoal do.Rebocador Salgueiro que
continuava nos dando informagdes de hora em hora da inclinagéc da plataforma, que a
mesma tinha inclinado bruscamente tornando um angulo. maior do que j4 est
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de 30° {trinta graus). Como estava do%%o na P
para verificar a situagdo e constatei que a p[at%
cenario a SMIT chegou a concluséo que nada hais poderia fazer e que a programagéo
- dos mergulhadores a partir das 03:00 horas da; manhé estava cancelada. Informei ao

Gerente Geral da Bacia de Campos, Engenheiro Bellot, a situag&o que néo havia mais o
que fazer para recuperar a plataforma, e comecei a desmobilizar toda a estrutura que foi
preparada para o resgate da plataforma, avisamos e afastamos as embarcagbes que
estavam préximas e comecamos a preparar as embarcagbes e os dispositivos de
combate a poluicdo que poderiam acontecer. Passei ent&o a coordenag&o para o
Engenheiro da Petrobras Edgar, especialista em prevengdo e combate a poluigéo,
ficamos aguardando o decorrer do desfecho. Toda a man‘hé da Terga-feira a evolucéo do
afundamento da plataforma foi continuo, as 10:50 a torre encostou na agua e cerca de
11:40, a plataforma desapareceu, afundando totalmente. Permaneci na plataforma P-23
até as 15:00 horas ajudando ao Engenheiro Edgar e a equipe de prevengéo a poluicio,
guando fui designado para retornar para terra. Perguntado se como coordenador da
plataforma poderia dizer se a coluna popa-boreste era considerada area
classificada? Respondeu que nédo e que ndo havia nenhum equipamento ou tubulagéo
que utilizasse gas naquela coluna. Perguntado se no compartimento de praga de
bombas de incéndio se existe alguma tubulagdo ou equipamento que tenha
existéncia de gas? Respondeu que néo, gue se apresentasse gas nesse compartimento,
teria que ser pela rede de ventilacéo, que tem como seguranga sensores na admisséo de
ar dos ventiladores que acusariam a presenca de gas e como ato continuo, parariam a
ventilacdo e fechariam os dumpers, por isso, questiona a entrada de gas pelo duto de
ventilaggo. Perguntado qual a sua experiéncia anterior, em plataformas semi-
submersiveis? Respondeu que trabalhou de 81 a 84 nas plataformas S-10, S-6 e §-17.
Perguntado qual foi a agdo da Unidade Rio (UN—RIO), posto que é responsavel pela
P-367 Respondeu gue o plano de contingéncia da Bacia de Campos é um sb, e
executado pelo Gerente-Geral da Bacia de Campos, como a maioria das plataformas
pertencem a BC, o plano de contingéncia da Petrobras, é Unico e absorve todas as
plataformas, independente de serem da Unidade Rio. A participagdo da UN-Rio foi por
através da minha pessoa, como coordenador e da minha equipe de operagéo, o Gerente-
Geral da Unidade Rio, Cesar Palagi, e demais gerentes, se mantiveram na sede da UN-
BC acompanhando todo ¢ andamento da faina. Perguntado se foram feitas tentativas
para tamponar a caixa de mar? Respondeu que néo, pois quando chegamos toda a

coluna estava alagada e ndo era mais por ela que estavg embarcando égua%a ‘ |
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uma manobra dificil para serée%gipt\xtada

estavam perfeitamente identificados? Ré\s ondeu que antes do amdente poe garantir
que estavam, e quando houve necessidade de identificagéo, o Técnico Gilberto esteve na
plataforma com o pessoal da SMIT, identificando e mostrando para eles todos os vents do
tanque. Perguntado em que momento foram tamponados os vents? Respondeu que
na Sexta-feira foram tamponados e que no Domingo, a execucio € o planejamento do
tamponamento dos vents ficou a cargo da SMIT, n&o sabendo precisar quais foram
tamponados e nem a quantidade. Perguntado quem foi que informou para entregar a
faina de resgate para a Empresa SMIT? Respondeu que recebeu orientagéo do
engenheiro Beliot de que a Empresa SMIT, especializada em salvamento em
embarcacdes, iria embarcar para executar as operagdes necessarias ao resgate da
plataforma, ficou acertado que a coordenagdo continuariam comigo e as execugdes com a
Empresa SMIT. Perguntado se tem conhecimento do resgate de livros ou
documentos de bordo? Respondeu que pelo que sabe, o livro de registro de lastro foi
resgatado pelo Operador de Lastro Marinho, soube também que os disquetes da estagéo
da AUGUST, que faz o registro dos eventos_ocorridos no sistema de seguranga, foram
recuperados pelo COPLAT ';Viana e desembarcadc em mé&os do Técnico Eduardo, e que
os livros de registro de bordo da parte maritima, foram recuperados pelo Imediato
Giamarino Antonello. Perguntado quando desembarcou, em sete de fevereiro, se o
tanque de emergéncia de boreste, estava sendo utilizado? Respondeu que nao, que
este tanque nunca foi utilizado com hidrocarbonetos quando desembarcou porém, soube
que a bomba de esgotamento deste tanque apresentou defeito, foi retirado para
manuteng&o, sendo a rede flangeada e raqueteado o vent do tanque, cabe ressaltar que
este tanque s6 pode ser utilizado com a abertura das valvulas XVs, que sfio acionadas
pela sala de controle através dgsenha\para permisséo que sé quem possui é o COPLAT

eo gggl{_gg Acrescento que este Vent é interligado ao sistema de vent da plataforma.
I;;;;untado qual seria o contingente embarcado necessario a operagdo normal
desta plataforma? Respondsu que seria em torno de noventa pessoas, que quando
houve o acidente havia um quantitativo maior em raz&o da conclusédo de obras e de
término de comissionamento de equipamento. Perguntado se na sua preparagéo para
exercer as fungbes de COPLAT na P-38, foi incluido treinamento de estabilidade em
controle de lastro? Respondeu que sim, fazendo estdgio na plataforma P-20.
Perguntado a localizagéo e a dimens#o da caixa de mar? Respondeu que ficava no

PONTOON e a tampa tem uma dimenséo de dois metros quadrados chegamos




inclinada, que os mergulhadm%s teriam grandes dlf culdades & risco de tra

era de aluminio, como também a agua j& estava entrando pelos vents superiores,
avaliamos que ndo compensaria pois os mergulhadores correriam risco de vida.
Perguntado se o pessoal da SMIT teve dificuldade de identificar os vents?
Respondeu gue nds identificamos na planta e que eles avaliaram ter dificuidades em
funcdo da quantidade de vents, por este motivo, colocamos o Técnico Gilberto para
acompanha-los a plataforma, junto com o Rodolifo Collia, italiano, Chefe de Maquinas da
plataforma. Perguntado quais eram o servigo de caldeiraria que estava sendo feito a
bordo? Respondeu que nio sabia. Perguntado se em algum momento apés o
abandono foi tentado o acesso por alguma coluna? Respondeu gue néo. Perguntado
qual era a pressdo do sistema de vent? Respondeu que era a pressdo atmosférica.
Perguntado se havia um indice alto de substituicdo das pessoas que trabalhavam
na plataforma? Respondeu que n&o, que a equipe era fixa e trabalhava desde o inicio.
Perguntado se tem alguma suposi¢gdo sobre o inicio da explosdo? Respondeu que
néo. Perguntado se haveria a hipétese de sabotagem? Respondeu que- néo.
Perguntado se tem a!gunﬁa coisa que possa acrescentar ao depoimento e que
possa contribuir para a elucidagdo dos fatos? Respondeu que n&o. E nada mais disse,
nem lhe foi perguntado, pelo que se deu por findo o presente depaimento que, lido e
achado conforme, assina com o Encarregado do Inguérito, comigo, SO-ES 79.1068.38
WALTER SOARES DA SILVA, Escrivao, que o escrevi.
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TERMO DE ASSENTADA

Aos seis dias de abril de dois mil e um, nesta Delegacia da Capitania dos
Portos em Macaé, as 15:00 horas, af presente o Sr. Capitdo-de-Fragata ADOLFQ
BARRQOS DA SILVA JUNIOR, Encarregado deste Inquérito, comigo SO-ES 79.1068.38
WALTER SOARES DA SILVA, Escrivdo, compareceu a testernunha abaixo designada,
que passou a ser inquirida, como segue. Do que, para constar, lavrei este termo e dou
fé. Eu, SO-ES 79.1068.38 WALTER SOARES DA SILVA, Escrivido, 0 escrevi e assino.
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TERMO DE iNQUIRICﬁO (OITAVA-TESTEMUNHA)

_EVANILDO SOUZA SANTOS, brasileiro, filho de _A_RMANDO SANTOS e de
MABEL SOUZA SANTOS, com quarenta e quatro anos de idade, (divorsiado) Profisséo,
kOperador, Cédula de ldentidade n 1444005 SSP-BA, CIC 10408789549, Funcionario
.aa‘ APetrobr‘és, egercig a fungéo de Op'é'!-'_ador de Producéo na ocasifio do acidente a
bordo da plataforma PETROBRAS 36, residente a Rua: Jo&o José Rescala, 140B,
Edificio Igara Ap. 1204, Bairro do Imbui, Salvador — BA, CEP. 41720000, Telefone:
F(_?j) 362-3916, o qual 'foi élertado quanto és sancdes previsfas no art. 342 do Cadigo
Penal. Depois de prestar o compromisso de dizer a verdade, passou a ser inquirido
pelo Sr. Encarregado do Inquérito, na seguinte forma: Ha quanto tempo trabalha na-
Petrobras? Respondeu que hé dezoito anos. Comegou na Petrobras como eletricista,
trabalha na Bacia de Campos a cerca de quatro anos, fez embarques temporarios em
algumas plataformas, fez estagic na P-18 e embarcou na P-36 em novembro de mil
novecentos e noventa e nove. Perguntado qual era sua fung¢édo a bordo no dia do
acidente? Respondeu que era um dos operadores de produgéo do horario. Embarquei
no dia cinco, segunda-feira, na primeira semana fiz o turo de 07:00 as 19:00 horas e

na segunda semana estava fazendo o turno de 19:00 as 07:00 horas da manhé. Que o
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extensdo de popa, tanques de\ dienagens de emergéncia e a sala de produtos
quimicos, que neste local, tem cor\ita o direto com a sala de controle e a produgéo, via
radio, que também tinha fungBo na brigada de emergéncia, que era um dos
componentes da equipe de mangueira de combate a incéndio. Perguntado se para ser
comissionado na P-36, executou cursos de qualificagdo? Respondeu que sim,
realizou dois cursos de um més cada no Brasil, que n&o tinha trabalhado ainda em
piatafdrma semi-submersivel. Perguntado onde se encontrava na hora da explosdo?
Respondeu que na primeira exploséo estava na sala de controle junto com o Adilson,
escutou um baque surdo e a plataforma tremendo, falei com o Adilson, “acho que
aconteceu alguma coisa grande ai”, em seguida, soou o alarme de emergéncia, me
dirigi para a sala de controle de facilidades e vi o Sampaio olhando as telas de controle
de facilidades e nesse interim escutei na fonia 0 Laerson Antonic dos Santos que era
operador de produgéo informando que estava saindo fumaga num conduto préximo ao
turbo compressor C, como eu era brigadista, parti para esse local, identifiquei um duto
com fumaga que n&o tenho certeza se era de exaustdo ou de ventilacdo, outros
companheiros chegaram ao local entre eles 0 Técnico de Segurancga Magela, e em
seguida o Matheus e outros componentes da brigada, continuamos seguindo o tubo
que estava com sinais de fumaga, descemos para o nivel do top deck, abrimos uma
porta estanque e verificamos muita fumaga no interior do compartimento que da acesso
a escada da coluna popa-boreste, quando entdo Matheus vestiu o equipamento
autdbnomo de ar e desceu para investigar a coluna, posteriormente outros dois
chegaram e o acompanharam, o Operador de Facilidades também vestido com o
equipamento autdbnomo de ar, se preparou para descer a coluna € como estava sem
radio, passei 0 meu para ele, em seguida desceu e pedi para ele ver como estava a
sifuagdo e nos informar, cabe ressaltar que nesse momento, nido vi fogo, nem calor e
nem cheiro de gas, olhei em volta, ndo vi ninguém com radio e resolvi ir buscar um
radio na sala de controle, quando nesse momento aconteceu uma segunda exploséo de
bem maior intensidade que a primeira. Depois da segunda explosdo, me dirigi para o
local da explosdo, mas as salas que antecediam a coluna popa-boreste, apresentavam
grande intensidade de fumaca, especialmente a sala de produtos quimicos, quando
decidi ir pela parte externa, tinha um companheiro comigo que n&o lembro o nome.
Chegando a porta junto ao guincho de ancora de popa-boreste, no second deck, vi
trechos de duto de ventilagdo caidos no piso, muita fumaga e temperatura alta, cabe
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ressaltar que apés a primeira- ‘e

;ﬁ%éé%% i )‘érma apreséntou incli
local vi corpos mutilados e uma pessoa no ele/ ador que depois identifiquei que era o
Sérgio Santos Barbosa, tentamos combater }) fogo com extintor de incéndio, até para
resfriar o local, fizemos outras tentativas de acesso ao local mas sempre esbarrando
com muita fumaca e temperatura alta, quando escutei pelo rédio que a equipe de
resgate, havia conseguido resgatar o Sérgio, que estava no elevador. Numa situagéo de
emergéncia, o meu procedimenté é ficar como brigadiéta disponivel para qualquer
atividade, nesse meio termo estive na sala de controle, verifiquei que as valvulas
estavam fechadas automaticamente, sai para a parte externa da plataforma e verifiquei

. .. » -._____—<_-'—“-'
que o flaire ainda estava queimando, entdo me dirigi para a vélvula manual do

gasoduto, do riser deck junto com Odilton M. S. Castelo Branco Filho, fechamos esta

véivula e resolvemos o problema de vazamento de gés no flaire. Perguntado qual o
motivo do flaire ainda estar queimando? Respondeu que a SHUT DOWN VALVE

(SDV) estava dando Passagem, por este motivo acionei a  valvula manual do gasoduto

e R e e e B Ty

resolvendo a anormaizdade que quando estava na sala de controle, detectei que a
p;égéao reSIduai do sistema de gas combustivel estava com 28 bar, tendo em vista que
o sistema estava inoperante, esia presséo devia ser zero, por isso, tive a iniciativa de
verificar a situag@o do flaire. Perguntado se sabia informar qual deve'ria ser a
pressao do gasoduto de exportagdo neste momento? Respondeu que deveria ser
aproximadamente, 130 bar. Perguntado quantas exploséeé vocé lembra de ter
acontecido até a hora que vocé evacuou da plataforma? Respondeu que com
certeza duas e que se retirou da plataforma em torno de 05:00 horas da manhé, por
meio da cesta de transferéncia para um rebocador que ndo lembra o nome.
Perguntado se o diesel de emergéncia entrou em operagédo? Respondeu que sim.
Perguntado se sabe informar se estava havendo algum servico de reparo na
plataforma? Respondeu que estava havendo um servigo de pintura e alguns servigos
pequenos de apoio de caldeiraria, € que ndo havia nenhum servigo de caldeiraria &
noite. Perguntado em que local estava antes de se dirigir a ceia? Respondeu que
estava trabalhando no bombeamento do tanque de drenagem de emergéncia de popa-
bombordo, pois este tanque estava com nivel em tornc de 58% (cinqlenta e oito por
cento) com o conteldo de uma agua oleosa; foi acionada a bomba que joga este dreno
para o sistema de producéo. Como esse bombeamento iria demorar, me dirigi a ceia e
posteriormente & sala de controle para também acompanhar a presséo desta bomba,

lembro ainda, que ela estava em operagéo antes da ocorréncia da primeira exploséo.
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esgoto e 0 que seu vent foi raqueteado pelo pessoal da caldeiraria, acomparifiado por

mim. Perguntado se pode haver esgotarylento do tanque de drenagem de
emergéncia de bombordo para o tanque de drenagem de emergéncia de horeste?
Respondeu que n&o sabe precisar, pois normalmente a drenagem é feita para a planta
de processo. Perguntado se ha interligacdo entre o sistema de drenagem de
bombordo e de boreste? Respondeu que sim, que os dois sistemas de drenagem de
bombordo e boreste s&o interligados. Perguntado se quando iniciou o bombeamento
do tanque de drenagem de bombordo, em algum momento percebeu o cheiro de
gas? Respondeu que ndo. Perguntado em que momento recebeu a ordem de
bombear o tanque de drenagem de emergéncia de bombordo? Respondeu que em

torno de 20:30 horas e que chamou o Laérson informando que teriam que ir na coluna -

de bombordo para executar o bombeamento do tanque. A partir de ento, preparei as
redes fechando a vélvula de retorno para o tanque de bomborde, deixando aberta a
vélvula para o sistema de processo, acionamos entdo 0 bombeamento em local e fomos

para a sala de controle e verificamos a presséo que. estava em torno de 14 bar.
—_— T T T - - .

Perguntado se sabe informar se havia na sala de controle algum sensor que
indicasse o nivel dos tanques de drenagem? Respondeu que sim, um transmissor

de nivel. O indicador na sala de controle informava em torno de 9% de nivel, foi
U indicador na sala

solicitado entdo uma sondagem ) no_tanque para ¢ confirmar esse valor quando foi

verificado que o transmissor estrava descalibrado e apos cahbragao eie apresentou
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m como descobriu que o contetido do tanque era uma &agua

oleosa? Respondeu que foi em funcfio de uma purga feita junto & bomba. Perguntado
quem estava no servigo de lastro no seu turno? Respondeu que foi o José Antdnio
ou o Juarez. Perguntado se foi feito sondagem também no TDE de boreste?
Respondeu que pelo que sabe sim, mas as pessoas corretas para responderem esta
pergunta € a turma de lastro. Perguntado se tem alguma suposi¢do do que possa
ter iniciado as explosdes? Respondeu que nfo. Perguntado se identifica a
presenca de gas pelo cheiro? Respondeu que sim, € gque no dia do acidente, néo
sentiu nenhum cheiro de gas, mesmo apds a primeira ou segunda explos&o.
Perguntado se tem alguma coisa que possa acrescentar ao depoimento e que
possa confribuir para a elucidagdo dos fatos? Respondeu que ndo. E nada mais
disse, nem the foi perguntado, pelo que se deu por findo o presente depoimento que,
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TERMO DE ASSENTADA

Aos dez dias de abril de dois mil e um, nesta Diretoria de Portos e Costas, as
09:00 horas, ai presente o Sr. Capitdo-de-Fragata ADOLFO BARROS DA SILVA
JUNIOR, Encarregado deste inquérito, comigo SO-ES 79.1068.38 WALTER SOARES DA
SILVA, Escrivdo, compareceu a testemunha abaixo designada, que passou a ser
inquirida, como segue. Do que, para constar, lavrei este termo e dou fé. Eu, SO-ES
79.1068.38 WALTER SOARES DA SILVA, Escrivao, o escrevi e assino.
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TERMO DE INQUIRIGAO (NONA-TESTEMUNHA)

JUAREZ OLIVEIRA DE VASCONCELOS, brasileiro, filho de ARY (DIARTE DE
VASCONCELOS e de LIDIA OLIVEIRA DE VASCONCELOS, com quarenta e um anos
de idade, (casado) Profisséo, Operador de Sistema de Lastro, Cédula de Identidade n®
6011512412 SSP-RS, CIC 288937350-91, Funcionario da Petrobras, exercia a fungéo de
Operador Sistema de Lastro na ocasiéio do acidente a bordo da plataforma PETROBRAS
36, residente a Av. Presidente Tancredo Neves, 3515, Edificio Cerejeiras, Bi. A, Ap. 102,
Bairro Jabotiana, Sergipe - SE, CEP. 49095-000, Telefone: (79) 259-4091, o qual foi
alertado quanto as sancbes previstas no art. 342 do Cddigo Penal. Depois de prestar o
compromisso de dizer a verdade, passou a ser inquirido pelo Sr. Encarregado do
Inquérito, na seguinte forma: H& quanto tempo trabalha na Petrobras? Respondeu que
desde mil novecentos e oitenta e sete; e que foi qualificado para trabalhar na fung&o de
Operador de Sistema de Lastro, desde mil novecentos e noventa e trés , que sempre
trabalhou em plataformas semi-submersiveis e que esta comissionade na Plataforma P-
36, desde novembro de mil novecentos e noventa e nove e que trabatha quatorze dias e
folga vinte e um dias, e que o seu servigo é de turno de doze horas, e que estava
embarcado desde o dia doze de margo e que nesta primeira semana, o seu turno de
servico era de 19:00 as 07:00 horas da manhé&. Perguntado se havia muita rotatividade

(




desde o inicio da operag&o na Plataforma Perguntado qual o local de trabalho nesta
Plataforma? Respondeu que na sala de controle com os painéis de informagbes de
lastro. Perguntado quem mais estava de servigo neste dia com vocé? Respondeu
gue como Operador de Facilidades, Carlos Alberto Sampaio. Perguntado se nos dois
servicos que antecederam o dia do acidente, teve alguma coisa que vocé tenha
anotado como importante? Respondeu que ndo. Perguntado se estava havendo
algum reparo que estivesse sobre a responsabilidade do pessoal de lastro?
Respondeu que estava havendo um servico realizado pelos mergulthadores, numa trinca
no VOID (stability box) da coluna de popa-boreste, e que o servigo j& havia sido
terminado, mas que a porta de visita (uma elipse) continuava aberta para a verificagéo do
servigo no dia seguinte, gue essa poria de visita aberta que dava acesso ao VOID, era de
um tanque que antecedia © local do reparo. Também estava ocorrendo esgoto do
“WASTE OIL TANK® de bombordo, para o sistema de dreno fechado da produgéo,
servico este iniciado cerca de 23:20 horas do dia 14/03/2001, e que esta operaco é uma
operago rotineira e que nesse tangue normalmente tem uma agua oleosa que séo
sobras da centrifuga e dos pocetos do Pontoon, gue existe na coluna de boreste um
sistema idéntico e esses dois sistemas se interligam para o sistema de dreno fechado.
Perguntado se as colunas sido consideradas areas classificadas, dreas onde passa
gas ou 6leo? Respondeu que supde que sim, e que sempre que havia algum reparo,
eram tomadas medidas como se fosse. Perguntado se sabe explicar como funcionava
o sistema de dreno fechado? Respondeu que era da responsabilidade do pessoal da
producéo (operador da producéo). Perguntado se sabia que estava sendo realizado
também o esgoto no tanque de drenagem de emergéncia de bombordo? Respondeu
que sabia que ia ser feito, mas n&o sabe informar se havia sido iniciado, mas que tinha
uma informagéo que o tanque estava com 48% de nivel. Perguntado quanto tempo
normalmente demorava este servigo de esgoto do WASTE OIL TANK? respondeu
gue era um servico demorado, realizado em torno de 06:00 horas, em fung&o da bomba
de esgoto dar vazéo de cerca de dois metros clbicos por hora. Perguntado se no
periodo que trabathava na Plataforma P-36, se ocorreu algum acidente relevante?
Respondeu que ndo, que ndo houve nenhum acidente reievante. Perguntado aonde se
encontrava gquando ocorreu o acidente? Respondeu que estava retornando da ceia,
passava em frente a sala de televisdo, quando percebeu um balango na Plataforma, que

inicialmente pensou ter sido alguma manobra de carga, e logo em seguida tocou o
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servigo de Operador de facilidades e que ferminal indicava presenca de gés e fogo nas
salas proximas da coluna de popa-boreste, nesse momento chegou o Supervisor de
Lastro Marinho e o Operador de Lastro José Antbnio, cabe ressaltar que nesse momento

e —

percebl que ja havia uma pequena incl tnchnagao de um grau e melo me prontifiquei a ir

inspecionar a co!una chegando no acesso da mesma, sﬂuado no nivel do tank top, que é
o patamar superior da escada, verifiquei a presenga de fumaga branca ou uma névoa,
n&o percebi cheiro de gas, resolvi voltar a sala de controle para colocar o equipamento
de protecao individual (EPI), uma mascara autdnoma de ar e enquanto estava colocando
0 equipamento, aconteceu a segunda exploséo porém ndo percebi a sua ocorréncia.
Quando tentei retornar & coluna popa-boreste, neste caminho, percebi muita fumacga e
portas de acesso empenadas, especificamente a porta da sala de produtos quimicos para
o corredor de popa-boreste , por ser uma porta de corta-fogo, ndo conseguimos abrir,
\ neste momento estava acompanhado pelo Rodolfo Collia, tentamos o acesso pela sala
N de turbo-gerador , e também n&o conseguimos sucesso, quando entéo decidimos ir pela
3\% coluna de proa-boreste, descemos até o Pontoon, nivel cinco, quando chegamos a porta
I& de acesso ao tunel que interliga a proa e a popa, verificamos um forte deslocamento de
ar, uma névoa de poeira, que impedia 0 avango, a temperatura estava normal, nao sendo
verificado fogo, decidimos retornar, fechando todas as portas estanques. Retornamos

para a sala de controle, falamos com o supervisor Marinho e fomos a sala de produtos
quimicos fazer o isolamento do anel de “sea water “ para a coluna de popa-boreste,
fechamos duas valvulas. Esta manobra foi feita porque tudo indicava que a linha de “sea

water “estava rompida em algum trecho e com isso contribuindo para ¢ alagamento e 0
adernamento da Plataforma, cabe ressaltar que apds esta manobra, foi verificado o
aumento da presséo do sistema de “sea water “, e 0 adernamento tornou-se mais lento.

Cerca de duas horas depois, retornou pela coluna de proa-boreste, para tentar acessar o

tinel de interligag&o da proa com a popa, ao tentar abrir a poria estanque de acesso ao

tinel, verificou uma pressdo maior e que havia liquido do outro lado da porta.
Resolvemos fechar a porta estanque com macaco hidraulico e apds isso, ainda
aumentamos manualmente a pressdo do macaco hidraulico de travamento. O Barge,
Marinho, realizou sempre a manobra de compensar 0 adernamento, alagando os tanques

de lastro de proa-bombordo, chegamos a acionar em iocal, na coluna de proa-bombordo,

as valvulas de tanque de coluna. Perguntado se verificou colapso no material da

coluna? Respondeu que nZo, que em nenhum momento verificou rompimento de
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material e que a cﬁ\una estava Intacta. Perguntado quais as ‘medi éoram
colocadas em prética na tentatiya de salvamento da embarcagio? Respondeu que

basicamente foram feitas manobras de lastro para manter a plataforma nivelada, se

pensou na manobra de soltar as amarras, porem se avaliou gque as conseqiiéncias

poderiam ser piores. Perguntado se a iluminagdo de emergéncia funcionou?
Respondeu que sim, gue o diesel gerador de emergéncia funcionou, mantendo a
iluminacdo e os pontos vitais em funcionamento. Perguntado como estavam as
condigbes meteorolégicas? Respondeu que estavam boas. Perguntado se percebeu
falha de algum equipamento de seguran¢ga? Respondeu que n&o, que os
equipamentos foram sempre operados pelo Operador de Lastro, Marinho. Que
abandonou a plataforma de helicéptero no segundo vdo, em torno de 05:45 horas.
Perguntado se salvou ou se viu alguém salvar algum documento da plataforma?
Respondeu que n&o recuperou, mas que o Barge Marinho, comentou ter recuperado o
boletim diario de lastro. Perguntado quando vocé foi retirado da Plataforma, vocé tem
uma idéia de quantos graus de adernamento estava? Respondeu que em torno de
trés graus e meio. Perguntado se em algum momento fez a sondagem nos tanques
de drenagem de emergéncia de bombordo ou boreste? Respondeu que ele mesmo
fez a sondagem nos tanques, mas ndo lembra o dia, porém que deve estar langado no
livro de registro diario. E que lembra de um tanque de drenagem estar um pouco acima
do meic e outro um pouco a baixe da metade. Perguntado se sabia que o tanque de
drenagem de emergéncia de boreste estava sem a bomba de esgoto e com a rede
flangeada? Respondeu que n&o, que normalmente isso é fungéo dos operadores de
producdo e que n&o tinha essa informacéo. Perguntado se sabe informar se no
periodo em que estava de servigo houve necessidade de se fazer alguma
compensacdo de lastro por questdo de vazamento? Respondeu que n&o, que a
compensacéo era feita rotineiramente. Perguntado como foi obtida a sua qualificagao
inicial? Respondeu que realizou concurso e curso de Operador de Sistema de Lastro, de
duragdo aproximada de quatro meses, com aulas tedricas e estagios praticos.
Perguntado quem era o Operador de Lastro que supervisionava toda a operagéo de
lastro? Respondeu que era o Operador Marinho executava o servigo de Barge, que é o
Supervisor de Lastro, sendo o Gilberto Duque, o Barge da outra equipe. Perguntado se
tinha conhecimento de haver trincas na “Stabillity Box“? Respondeu que sim, que
eram trincas em soldas e que foram inspecionadas pelo Inspetor de Equipamentos de

nome, Travassos, gque deve ter colocado em seu relatério, que por informagtes do
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fechadas? Respondeu que sim, inclusive tem uma chave que acioﬁa' o fechamento, que
neste dia foi acionada. Perguntado se teve informagédo de alagamento de algum
compartimento estanque? Respondeu que ndo. Perguntado se percebeu alguma
indicagio de vazamento de gas apds a exploséo? Respondeu que ndo. Perguntado
se conhece quais os limites de inclinagéo da Plataforma P-367 Respondeu que se
trabalha no maximo com meio grau em fungéo da produgéo. E que tem conhecimento
que a geragéo principal tem como limite aproximadamente, quinze graus, e a geragéo de
emergéncia aproximadamente, vinte graus. Perguntado se conhece o limite de
estabilidade de inclinagéio para emborcamento da Plataforma? Respondeu que n&o.
Perguntado se chegou a ver algum incéndio a bordo? Respondeu que néo, que tinha
indicios de fumacga e calor, porém, ndo presenciou o fogo. Perguntado se sabe quem
decidiu pelo abandono da Plataforma? Respondeu que a decisdo foi tomada pelo
COPLAT Paulo Viana, apés ter perguntado aos assessores. Perguntado se na
Plataforma, existe treinamento de abandono por meio das baleeiras e qual essa
periodicidade? Respondeu que sim, uma vez por embarque, na quinzena, que se chega
até a entrar na baleeira. - Perguntado ;se existe registro desse treinamento?
Respondeu que sim, porém ndo sabe quem faz esse registro. Perguntado se sabe
informar gual era a “sea water” pump que estava ligada no momento da explosao?
Respondeu que ndo sabe qual era, mas que tinha uma operando e uma em stand by.
Perguntado se sabe informar quais eram os calados médios da plataforma antes do
acidente? Respondeu que era 22 metros. Perguntado se havia alguma bomba de
lastro em manutengdo? Respondeu que n&o. Perguntado se sabe dizer com quantos
graus de inclinagdo apagou a geragéo principal? Respondeu que nédo apagou devido
a inclinagéo e sim como conseqléncia da segunda explos&o. Perguntado guais os
equipamentos de lastros sdo alimentados pelo gerador de emergéncia? Respondeu
que essa resposta seria adequada aos elefricistas, e que com certeza as bombas de
lastro s&o alimentadas pela bomba de lastro. Perguntado o que vocé supde que tenha
provocado as explosdes? Respondeu que néo sabe. Perguntado se por projeto, sebe
indicar se a plataforma suportaria a perda de uma coluna? Respondeu que n&o sabe.
Perguntado se em algum momento pensou ter havido a possibilidade de

sabotagem? Respondeu que nem passou pela minha cabéga. Perguntado se tem.

alguma coisa que possa acrescentar ao depoimento e que possa contribuir para a




elucidagéo dos fatos? Respondeu que néo. E'nada mais disse, nem lhe folpg )
pelo que se deu por findo o presente depoimento que, lido e achado conforme, assina
com © Encarregado do Inquérito, comigo, SO-ES 79.1068.38 WALTER SOARES DA

SILVA, Escrivdo, que o escrevi.
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TERMO DE ASSENTADA

Aos dez dias de abril de dois mil e um, nesta Diretoria de Portos e Costas, as
14:00 horas, ai presente o Sr. Capitéo-de-Fragata ADOLFO BARROS DA SILVA
JUNIOR, Encarregado deste Inquérito, comigo SO-ES 79.1068.38 WALTER
SOARES DA SILVA, Escrivdo, compareceu a testemunha abaixo designada, que
passou a ser inquirida, como segue. Do que, para constar, lavrei este termo e dou
fé. Eu, SO-ES 79.1068.38 WALTER SQARES DA SILVA, Escrivéo, o escrevi e

assino. ) - R
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OARES DA SILVA
SO-ES 79.1068.38
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TERMO DE INQUIRICAO (DECIMA-TESTEMUNHA)

EUVALDO GUIMARAES MANGUEIRA, brasileiro, filho de MANOEL
DOMINGOS MANGUEIRA e de MARIA |ZABEL GUIMARAES MANGUEIRA, com
quarenta e um ancs de idade, {casado) Profissdo, Contramestre de Movimentacéo
de Cargas, Cédula de Identidade n® 390841 2% via SSP-SE, CIC 171121335-72,
Funcionério da Petrobras, exercia a fungéo de Contramestre de Movimentagéo de
Cargas na ocasi@o do acidente a bordo da plataforma PETROBRAS 36, residente a
Rua: Jo&o Bezerra Diniz, 13, Parque dos Coqueiros, Bairro Inacio Barbosa, Aracaju -
SE, CEP. 49040-000, Telefone: (79) 249-1537, o qual foi alertado quanto as san¢des
previstas no art. 342 do Cédigo Penal. Depois de prestar o compromisso de dizer a -
verdade, passou a ser inquirido pelo Sr. Encarregado do Inguérito, na seguinte
forma: Ha quanto tempo trabalha na Petrobras? Respondeu que dezenove anos e
guatro meses, trabalhando sempre ha area de movimentag¢do de carga e que
trabalhou na P-36 acerca de nove meses, e que trabalha guatorze dias por vinte e
um de folga, com o servico de scbreaviso. Perguntado se antes de trabalhar na P-

36, trabalhou em outras Plataformas semi-submersiveis? Respandeu que sim,
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trabalhou na P\‘? por cetca de sete anos. Perguntado se tinha fungaoy v g’ﬁl

de seguranca? Respondeu que ndo. Perguntado se nos dois servigos que
antecederam o dia do acidente, teve alguma faina importante? Respondeu que
néo, so6 fainas rotineiras, recebeu container de rancho, cestas de metal, madeira.
Perguntado se estava havendo algum reparo que estivesse sobre a
responsabilidade da sua fungédo? Respondeu que n&o, nenhuma. Perguntado se
na manobra de carga, quem frabalha subordinado a vocé? Respondeu que 0s
guindasteiros e os auxiliares de plataforma. Perguntado se trabalhava
subordinado ao Supervisor de Facilidades? Respondeu que sim. Perguntado se
na hora do acidente, aonde se encontrava? Respondeu que estava no camarote
desde as 23:40, tinha tomado banho, estava lendo e me preparando para dormir,
duando por volta de 00:15 e 00:20 horas, sentiu estremecer a plataforma e pensou
inicialmente gque seria alguma embarcacgio colidindo na plataforma. Quando estava
me vestindo, escutei o alarme de emergéncia e me dirigi para ¢ convés principal,
olhei em volta € como n&o havia nenhuma embarcac¢go, me desloguei para o ponio
de reunifio e la permaneci aguardando instrugées, quando escutei uma exploséo de
grande dimensfes, algumas pessoas demonstraram pénico e outras ajudaram,
pedindo calma, tentando contornar a situagéo. Comc'a a geracdo principal caiu, as
pessoas intuitivamente se deslocaram para o posto de abandono, onde se encontram
as baleeiras. Perguntado se em algum momento viu fumaga ou fogo?
Respondeu que fumacga sim, fogo, ndo. Perguntado se existe uma programacao
extra para recebimento de uma embarcagdo? Respondeu que sim, com uma
antecedéncia de doze horas. Perguntado qual a sua area de responsabilidade em
relagéo ao seu servigo? Respondeu gue qualquer movimentacéo grande de carga,
tem que tomar conhecimento ou montagem de algum andaime que atrapalhe a area
de movimentagho de carga, mas que nesse periodo nZo havia acontecido nenhuma
necessidade. Perguntado quanto tempo se deu a segunda explosdo em relagao
a primeira? Respondeu que cerca de 20 minutos depois. Perguntado se nos dois
dias que ja estava na Plataforma, se aconteceu algum acidente? Respondeu que
n&do. Perguntado se a equipe de guindasteiro e auxiliares de plataforma, eram
pessoaé que estavam ha muito tempo na plataforma ou se havia rotatividade?
Respondeu que a equipe ja era conhecida e, que, quando chegou a mesma, muitos
ja trabalhavam na plataforma. Perguntado guem informou o que foi decidido
realizar a evacuagdo da Plataforma? Respondeu que resetretuainfo go do
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embarcagéao de “stand by” e determlnét ao; guindasteiro que assumisse a sua fungéo
no guindaste. Aguardei entéo, a decssa}a\ o Supervisor de Facilidades (SUFAC) Luiz
Mario, quando foi autorizado, acionei o guindasteiro gue se encontrava no local de
trabaltho e iniciamos a operac&o de evacuagio de pilataforma. Perguntado se
lembrava qual era a inclinagdo da Plataforma? Respondeu que tinha um
inclinagdo pequena, porém, ndo sabe precisar a inclinagdo, € que néo houve
necessidade de utilizar as baleeiras, pois a operagdo de evacuagio ocorreu
tranquila. Perguntado como estavam as condigdes meteorologicas? Respondeu
que estavam boas, principalmente porque a embarca¢édo de “stand by’, “Amazon
River” de menor porte, conseguiu se manter em posi¢ao, facilitando o recebimento
das pessoas e que posteriormentie as embarcagbes “Salgueiro” e “Toisa Marine”
terminaram a operagdc sem problemas, Perguntado o que fez depois que
terminou a transferéncia de pessoal? Respondeu gue voluntariémente, auxiliou
no transporte de carreta de pd quimico, trazendo-de meia nau de bombordo para
proa-boreste. Perguntado quando abandonou a Plataforma? Respondeu que no
segundo pouso do helicéptero. Perguntado’ se houve pelo intercomunicador de
bordo o aviso de emergéncia? Respondeu que escutou o alarme de emergéncia,
mas que houve também o anuncio informando para se deslocar para o ponto de
reuniao e que ndo lembra se informou o local da emergéncia. Perguntado se pela
sua experiéncia, vocé pode ter alguma suposicido do gue pode ter ocorrido?
Respondeu que ndo faz idéia do que ocorreu. Perguntado que por tudo que
presenciou na hora, vocé chegou a desconfiar sobre uma sabotagem?
Respondeu que néo passou pela cabega em momento nenhum coisa desse tipo.
Perguntado se tem alguma coisa que possa acrescentar ao depoimento e que
possa contribuir para a elucidag&o dos fatos? Respondeu que sim, que ressalta
que foi fundamental o desempenho do Mestre de Cabotagem Milton dos Santos Silva
e dos Coordenadores das baleeiras, Claudio Murilo Sigueira, Elson Martins Lirio e
outro que néo lembro o nome que exerceram a lideranga necesséria para que eu
pudesse fazer a operacdo de transbordo do pesscal com sucesso e tranquilidade,
destaco, também a atuagéo do guindasteiro Pedro Dutra. Cabe ressaltar que foi de
fundamental importancia dos exercicios de adestramento, pois permitiram que na
hora da faina real, todos pudessem se desempenhar com franqgliilidade. E nada mais
disse, nem lhe foi perguntado, pelo que se deu por findo o presente imento que,
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. TERMO DE ASSENTADA

Aos dez dias de abril de dois mil € um, nesta Diretoria de Portos e Costas, as
16:00 horas, al presente o Sr. Capitdo-de-Fragata ADOLFO BARROS DA SIiLVA
JUNIOR, Encarregado deste Inquérito, comigo SO-ES 79.1068.38 WALTER
SOARES DA SILVA, Escrivdo, compareceu a testemunha abaixo designada, que
passou a ser inquirida, como segue. Do que, para constar, lavrei este termo e dou
fé. Eu, SO-ES 79.1068.38 WALTER SOARES DA SILVA, Escrivio, o escrevi e

assino.
WALTE%%OARES DA SILVA

SO-ES 79.1068.38
Escrivdo

TERMO DE INQUIRIGAO (DECIMA PRIMEIRA-TESTEMUNHA)

JOSE CARDOSO SOBRAL, brasileiro, filho de JOSE DA COSTA SOBRAL e
de ILBENIA CARDOSO SOBRAL, com trinta e nove e um anos de idade, (casado)
Profisséo, Técnico em Eletrotécnica, Cédula de Identidade n® 322013 22. via SSP-
SE, CIC 235373025-68, Funcionario da Petrobras, exercia a fungéo de Operador | na
ocasido do acidente a bordo da plataforma PETROBRAS 36, residente a Rua: B,
100, Edificio Ariana, Ap. 101, Bairro Luzia, Aracaju - SE, CEP. 49045-770, Telefone:
(79) 232-1449, o qual foi alertado quanto as san¢des previstas no art. 342 do Cdédigo
Penal. Depois de prestar o compromisso de dizer a verdade, passou a ser inquirido
pelo Sr. Encarregado do inquérito, na seguinte forma: Ha quanto tempo frabalha na
Petrobras? Respondeu que dezoito anos e oito meses. Nesta Plataforma trabalha a
quanto tempo? respondeu que desde novembro de mil novecentos e noventa e nove,
embarcando na Baila de Guanabara, quando a Plataforma chegou no Brasil..
Perguntado qual a sua fungéo a bordo? Respondeu que sempre como Operador |.
Perguntado se ja havia trabalhado em plataforma semi-submersivel? Respondeu que
sempre trabalhou em terra e fez estagio em plataforma semi-submersivel, porém na

P-36 trabalhou exclusivamente, como eletricista, trabalha no regime de quator%
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00 as 19:00 horas. Perguntado qual sua

dias por vinte & um dlas d %‘I&F
semana .estava realizando o turno de 07:
func¢io na Brigada de Incéndio? Respgohdeu que guarnecia a linha de mangueira.
Perguntado se nos dias que antecederam o acidente, entre os dias doze e
quinze, tinha havido algum acidente na sua area de servico? Respondeu que
néo. Perguntado se havia feito manutengd&o em alguma bomba de porte?
Respondeu que néo. Perguntado se estava acontecendo na plataforma algum
reparo na area da elétrica? Respondeu que no momento ndo. Perguntado se
estava tendo alguma manutengdo corretiva na sua area de atuagéo? Respondeu
gue néo, que apenhas o programado na manutengdo. Perguntado se teve algum
curso especifico para trabalhar na P-36? Respondeu que sim, em Macaé. O
primeiro curso de 30 dias e 0 segundo trinta e oito dias, especifico para a area de
producgdo, tendo como consegiiéncia sua ascens@o para o nivel de Operador [
Perguntado aonde vocé estava na hora do acidente, ou seja, na primeira
explos@o? Respondeu que no camarote, deitado e escutei o barulho de uma
exploséo e senti também balangar a plataforma como se fosse um abalroamento por
outra embarcacio. Comentei com ¢ meu companheiro de camarote, Emanuel Portela
Silva e em seguida soou ¢ alarme de emergéncia, terminamos de vestir 0 uniforme,
quando escutei pelo sistema de som informando o local da emergéncia e
recomendando a brigada para se dirigiu para o local. Perguntado quando vocé
chegou la o que viu? Respondeu que ao chegar ao local, peio top tank, o pessoal
estava se preparando para ter acesso a colunag, ja tinha uma linha de mangueira
preparada um técnico de seguranca, o Matheus ja havia descido e o Técnico de
seguran¢a Magela ficou na porta de acesso, mandando o pessoal guarnecer o
equipamento autdénomo de ar. O Emanuel Portela Silva, pegou um ao seu lado e
vestiu quando entdo o Magela me disse para pegar um equipamento autdbnomo de ar
no heliponto, retornei pelo mesmo caminho anterior, quando abri a porta da sala da
sacaria, onde fica situado o compressor da camara frigorifica, escutei a segunda
explosdo de bem maior vulto e fui jogado para dentro da sala pelo efeito do
deslocamento de ar , tive medo de voltar pelo mesmo caminho; chamei pelo VHF o
Magela, n&o obtive resposta, subi para o second dek, e contornei pela varanda,
tentando retornar para o local aonde estava a brigada, foi quando vi a porta do poco
do elevador arrancada, o duto de ventilagdo da antiga biblioteca arrancado e dois
suspiros de tanques degoiados, de um conjunto de quatro, neste momento, vi um
corpo mutilado, ndo dando para identificar quem era, foi ai que percebi o tamanho d

S




ST

NG _,LDQ i.‘sOhU%é&NTO"‘is,um:}é;

gravidade, comecei a cﬁg’%ar pelo. :ecrvco Magela e pelo Matheus, .
resposta, informei a central de contrczle que havia uma vitima e solicitei a equ:pe de
remocdo. Perguntado a hora da pr|n4e|ra e da segunda explosio? Respondeu
que a primeira em torno de 00:25 e a segunda em torno de 00:45 horas. Perguntado
se a Plataforma deixou de ter energia? Respondeu que dois minutos apods a

primeira exploséo a geragéo principal de energia caiu, ficando quarenta segundos

‘sem energia, como previsto em projeto, guarnecido apenas pelo “no break” até a

entrada da geracdo de emergéncia. Quando aconteceu a segunda exploséo, ja
estava pelo diesel gerador de emergéncia. Perguntado o que aconteceu apods
solicitar a equipe de remogédo & sala de controle? Respondeu que informou que
foi solicitado pelo Barge Marinho para colocar em operagéo a bomba de “ Sea Water
(CY, através do painel de emergéncia que fica localizado na sala acima do moto-
gerador de emergéncia. Perguntado como se encontrava o corpo mutilado?
Respondeu que estava sem os membros superiores e inferiores, sem parte da
cabeca e decubito dorsal, no segundo carretel do guincho de ancora, localizado no
second dek, com sinais de qde a explosao tinha sido de dentro para fora da coluna,
informou também que através do local do duto de ar, conseguiu ver o interior da
antiga biblioteca e viu 08 manuais pegando fogo com brasas e cinzas, e que a
labareda néo era estilo magarico. Perguntado se em algum momento entre a
primeira e a segunda explosdo, vocé percebeu cheiro de gas? Respondeu que
em nenhum momento percebeu. Perguntado se viu algum indicio de fogo, ou
fumacga, ou temperatura alta entre a primeira e a segunda explosdo? Respondeu
que ndo, que quando chegou nNo acesso a coluna viu apenas uma névoa, como se
fosse uma poeira. Perguntado por que motivo foi acionar a bomba de “sea
water”’? Respondeu que o Barge Marmho ‘estava com a indicagdo no seu _console .

e

que a bomba estava llgada me pediu para confirmar, verifiquei que ela néo estaya,

desfiguei em automético e acionei em manual ‘permaneci no local do painel de
\M__..,.T.

emergéncia, guando c¢inco minutos apos o Mannho me solicitou que desligasse a

R e ———
bomba de “ sea water”, pois. achava que ela estava alagando a plataforma em fungao

e T e e e i

dela ter adernado rapsdamente desliguei deixando a bomba na posicéo de man_ua[
Postenormente fOf solicitado alimentar os guindastes para -f_a.z—érﬁo transbc;rdo do
pessoal. Para alimentar o guindaste, tive que inverter a alimentagéo, neste momento
aconteceu um shut down nivel trés, que tem como uma de suas conseqgii&ncias
cortar a alimentacéo principal do diesel gerador de emergéncia, pensei em by passar

esta condicdo, precisava do esquema elétrico, tentei me dirigir para a oficina da%
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consegu[ ir porque havia muita fumaga Qo corredor e eu ndo esta\f\e&mzd‘fcon;unto
autdnomo de ar, nem havia disponivel na plataforma porque os existentes tinham
sido usados, retornei para o local do painel de emergéncia, quando tentei fechar mais
uma vez o disjuntor do diesel gerador de emergéncia, em seguida ele entrou e o
COPLAT nos informou que havia by passado o shut down nivel trés no painel de
controle, o guincho voltou a operar normaimente quando entdo iniciamos com a faina
de transbordo do pessoal. Junto com o SUFAC avaiiei que algumas cargas nao
seriam necessarias, por isso descartei-as perm'ttindo dessa forma, evitar sobrecarga
no sistema. Acrescentou ainda que esta faina de trasbordo de pessoal 86 foi
interrompida para pouso do helicoptero ambulancia, depois retornando a operagéo
normal. Perguntado se sabe informar quais os equipamentos de lastro que séo
alimentados pelo gerador de emergéncia? Respondeu que primeiramente a
bomba “sea water’, como ha condicdo de emergéncia posso inverter a alimentacéo,
todos os equipamentos do lastro ficam disponiveis e que esta manobra foi feita, de
alimentacéo em emergéncia. P}arguntado se sabe informar se a bomba de esgoto
do tanque de drenagem de emergéncia de boreste estava em manutencido?
Respondeu que a parte elétrica néo estava em manutengéo, estava no local. Quanto
a parte mecanica da bomba, ndo tem informacéo. Perguntado se estava havendo
esgoto no tangue de drenagem de emergéncia de bombordo neste dia?
Respondeu que no dia anterior, foi solicitado pelo Operador de Lastro José Antdnio
para testar a parte elétrica da bomba de esgoto do tanque de drenagem de
emergéncia de bombordo. Perguntado se havia nivel no tanque de drenagem de
emergéncia de bombordo? Respondeu que ndo checou o LG (LEVEL GLASS), que
o José Antdnio deve ter visto e simplesmente informei que a bomba poderia ser
utilizada. Perguntado se existe interligagdo entre o tanque de drenagem de
bombordo com o tanque de drenagem de boreste? Respondeu que ndo sabe
dizer. Perguntado se algum boletim foi salvo? Respondeu que deixava tudo no
computador e s0 ao final da quinzena ¢ que salvava em disquete, um backup
pessoal. Perguntado se tem conhecimento de que algum equipamento deixou
de atuar? Respondeu que apenas a bomba de sea water inicialmente e gue
posteriormente, apos colocar em manual ela funcionou normalmente. Perguntado se
a primeira explosdo realmente o som era de uma explosio ou de um
abalroamento? Respondeu que tinha um som de um baque surdo, pensei na hora
gue fosse um abalroamento, um som preso e a plataforma se movimentou, qua@dﬂ%w
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distanma entre o local do acidente e a sacaria? Respondeu que emﬁﬁo\ de
cinglienta metros. Perguntado se a coluna é considerada uma area classificada?
Respondeu que pelos equipamentos instalados, ndo, que nesta coluna existe o
elevador e no quarto piso, as bombas do tanque de drenagem de emergéncia € o
préprio tanque. Perguntado aonde fica localizada a sala de bombas de incéndio
popa-boreste? Respondeu que préximo ao meio da Plataforma popa, no top tank.
Perguntado se sabia informar no sistema de ventilagio que passava pela sala
de bombas da rede de incéndio, tem interligagdo com a coluna popa-boreste?
Respondeu qgue também néo sabia informar. Pergunfado se na sua opinido quanto
a origem do acidente, vocé tenha uma idéia de como aconteceu? Respondeu
que ndo tem a menor idéia. Perguntado se sabe dizer se alguém fez algum
comentario sobre o que pode ter originado o acidente? Respondeu que néo.
Perguntado que por tudo que presenciou na hora, vocé chegou a desconfiar de
sabotagem? Respondeu que ndo acredita. Perguntado se tem alguma coisa que
possa acrescentar ac depoimento e que possa contribuir para a elucidagéo dos
fatos? Respondeu que ndo tem mais nada a dizer. E nada mais disse, nem lhe foi
perguntado, pelo que se deu por findo o presente depoimento que, lido e achado
conforme, assina com o Encarregado do Inguérito, comigo, SO-ES 79.1068.38
WALTER SOARES DA SILVA, Escrivéo, que o escrevi.

AD 'l'-‘O BARROS DA SILVA JU E CARDOSO SOBRAL
Capltao de-Fragata Demma-pr:melra-Testemunha
Encarregado do Inquérito

WALTER SOARES DA SILVA
Ty SO-ES 79.1068.38

2 Escrivao




TERMO DE ASSENTADA

Aos onze dias de abril de dois mil e um, nesta Diretoria de Portos e Costas, as
08:00 horas, ai presente o Sr. Capitdo-de-Fragata ADOLFO BARROS DA SILVA
JUNIOR, Encarregado deste Inquérito, comigo SO-ES 79.1068.38 WALTER
SOARES DA SILVA, Escrivdo, compareceu a testemunha abaixo designada, que
passou a ser inquirida, como segue. Do que, para constar, lavrei este termo e dou
fé. Eu, SO-ES 79.1068.38 WALTER SOARES DA SILVA, Escriv@o, o escrevi e

assino.
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i, O BUCUMENTO ORI SO-ES 79.1068.38
\ Escrivao

TERMO DE INQUIRIGAO (DECIMA SEGUNDA-TESTEMUNHA)

WILLIAMS PERCIANO DA SILVA, brasileiro, filho de LINDEBERGS
. PERCIANO DA SILVA e de MARIA JOSE DA SILVA, com trinta e oito anos de idads,
(divorciado) Profisséo, Industriario, Cédula de Identidade n? 540004 2°. via SSP-SE,
CIC 256178185-20, Funcionario da Petrobras, exercia a fungéo de Operador de
Facilidade Elétrica na ocasido do acidente a bordo da plataforma PETROBRAS 36,
residente a Rua: Espirito Santo, 146, Bairro Siqueira Campos, Aracaju - SE, CEP.
49075-170, Telefone: (79) 248-1055, o qual foi alertado quanto as sang¢bes previstas
no art. 342 do Cédigo Penal. Depois de prestar o compromissoc de dizer a verdade,

passou a ser inquirido pelo Sr. Encarregado do Inquérito, na seguinte forma: Ha
quanto tempo trabalha na Petrobras? Respondeu que dezoito anos e dez meses.
Perguntado qual a sua qualificagdo na Petrobras? Respondeu que Operador de
Facilidades parte eléirica. Perguntado a quanto tempo estava comissionado na
Plataforma? Respondeu que desde novembro de mil novecenios e noventa e nove,
trabalhando quatorze dias e folgando vinte um dias, embarquei no dia quatorze as
12:00 horas, trabathou até as 21:30 horas e ia fazer o turno, no horario de 07:00 as
19:00 horas. Perguntado se fazia parte da brigada de seguranca? Respondeu que
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sim, e que n&o tinha fungéo, deﬁ@ﬁ%ﬁéﬂ;

com a necessidade. Perguntado se no di e chegou, as 12: 00 {oras,.-ofu

vocé fez nesse periodo? Respondeu que ficol na sala de controle até ’a;s“: 8:00
horas, preparando o RAST {programa de manutengéo dos equipamentos), e que a
bomba “sea water” proa bombordo estava em manutengéo. Perguntado se tinha
algum equipamento que estivesse em manutengio, da parte elétrica, em terra?
Respondeu que do meu conhecimento, néo, que nesse dia, ndo abriu o programa de
passagem de servigo. Na sala de controle, abriu o RAST — LTN (Lista de Trabalho e
Manuteng&o). Perguntado se sabe informar se a bomba de esgoto do tanque de
drenagem de emergéncia de boreste estava em manutengéo? Respondeu que
n&o, ndo sabe informar. Perguntado que horas aconteceu e aonde vocé estava
quando aconteceu a primeira explosdo? Respondeu que estava no camarote por
volta de 00:10 e por volta de 00:20 horas aproximadamente, ouvi um impacto muito
forte e a estrutura da plataforma balangar, quando acordei o Sérgio Barbosa, o
mesmo se dirigiu até o controle e eu permaneci no camarote porque estava frocando
de roupa, me dirigi até a sala de controle, perguntei o que estava acontecendo e fui
informado que e o problema estava coluna de popaéboreste, peguei o radio e me
dirigi para popa-bombordo, me atrapalhei na hora, corri para o fado oposto, verifiquei
que néo tinha ninguém, ai me dirigi para popa-boreste, quando cheguei 14 o pessoal
estava langando uma mangueira e gjudei a langar a mangueira, fui até o terceiro piso
e ai foi quando o Técnico de Seguranca Magela, pediu para pegar mais conjunto
autdbnomo, na sala de controle, mas ja n&o tinha conjunto autbnomo, af fui para o v

convés principal, préximo a sala de radio, entdo vesti um dos conjuntos, pois outros [/
companheiros ja estavam usando, tinham dois, vesti com ¢ auxilio de um marinheiro
e levei 0 outro, ao me aproximar da coluna popa-boreste, su estava na altura de meia
nau, ocorreu a segunda exploséo. Estava aproximadamente a cinqlienta metros, uma
exploséio bem maior que a primeira, quando cheguei préximo a coluna, entre a porta
estanque e o elevador, verifiquei fogo no ralo e na abertura do exaustor que é do
sistema de ventilagao. Perguntado que tipo de fogo era? Respondeu que néo tinha
fumaga preta, acho que o fogo era proveniente de papel. Perguhtado se a exploséo
foi surda, ou houve um impacto mais forte? Respondeu que foi uma explosdo
abafada, mas que n8o percebi nenhum deslocamento de ar, e quando se aproximou
um pouco mais da coluna, foi quando vi os dutos de exaustores completamente
danificados, vi a porta externa do elevador arrancada, a que da acesso ao elevador,

jogada em cima do guincho de ancora, que aproximou mais ainda da coluna, e vi
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porta do pogo do elevador, foi quando vi © Sergio dos Santos Barbosa, sentado no
elevador, completamente sem roupa, falei com o Arthur César Hecht, acho que € o
Sérgio, ele pediu ajuda, mas no momento o enfermeiro e o socorrista ja haviam
chegado, passamos a pensar no resgate do Sérgio, pois 0 elevador estava entre o
segundo e o terceiro piso, entdo nds pedimos a sala de controle, carreta de
extintores, pé quimico de cinglienta quilos, chegaram trés extintores, depois mais
trés, comegamos a tentar apagar o fogo que estava mais préximo do elevador, no
pog¢o, nos ralos e pelos exaustores da antiga biblioteca. Ressalto que vi no second
deck, no local que tem quatro suspiros de tanque, um dos suspiros apresentando um
ar com bastante ruido e caior, demos continuidade na tentativa de diminuir o fogo e
resgatar o Sérgio, nesse momento desceram o enfermeiro Rildo Anchieta Alexandre
e dois socorrista, sendo um deles o Mozart da Conceigéo da Silva, da empresa
(SIGMA) nesse momento, corri para pegar mais extintores, fui até a baleeiran® 1 e
retornei ao local. Quando cheguei ao Ioca'l, ja tinham tirado o Sérgio do elevador, ai

==

ajudei a conduzir até a enfermaria. Perguntado se em algum momento durante o
resgate do Sérgio Santos Barbosa, se ele fez algum comentério. Respondeu que
néo, sempre pedindo agua e demonstrou estar bastante lUcido e que no trajeto até a
enfermaria, em torno de meia nau, escutei uma terceira explos&o, que em relagdo a
segunda exploséo foi de bem menor intensidade, ouvi o baruiho mas nédo percebi
nada na plataforma, cheguei na enfermaria, passei o Sergio da maca para a cama €
em seguida retornei para as proximidades da coluna popa-boreste, antes de ir para
esta coluna, me dirigi para a coluna proa-boreste, chamei o elevador, cheguei a
descer quando bloqueei' e retornei para o second deck, tinha a intengéo de descer
até o “pontoon” para investigar e ter acesso ao local do acidente, cheguei a
conclusdo que sozinho n&o valeria a pena, retornei para a coluna popa-boreste;
ficamos pesquisando para encontrar outros corpos e apagando fogo, chamamos
alguns nomes no acesso a porta do elevador, ndo obtivemos resposta, nesse meio
termo, o Operador de Lastro José Antdnio, se aproximou e me informou que ©
“Amazon River’ ia fazer o resfriamento da coluna, o pessoal se afastou, ficaram
proximos ao elevador de boreste e eu fique junto com o José Antdnio, observando a
operagdo do “Amazon River’, encostou um oufro rebocador que ajudou no
resfriamento da coluna. Perguntado se durante esse periodo estava com a
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Souza, setirei a mascara pois sabla qué héo

se sentiu algum cheiro de gas? Respohd u que em nenhum m\amentv/tsarcebs
cheiro de gas, mas que tinha uma névoa e uma fumaga, apds a primeira explosao,
que neste momento também nado percebi nenhum cheiro de gés. Perguntado se ja
havia trabalhado em outra plataforma semi-submersivel? Respondeu que ja, nas
plataformas P-8 e P-25 como Operador de Produg#o, aproximadamente um ano em
cada uma. Perguntado se tinha feito algum curso especifico para trabalhar na P-
367 Respondeu que sim, curso de turbinas, turbo-maquinas e énfase em produgéo.
Perguntado quando saiu da plataforma? Respondeu que foi retirado de
helicdptero por volta das 05:00 horas da manha. Antes de se dirigir ao helicoptero,
ainda fui até a coluna, verifiquei o corpo de Sérgio dos Santos Souza, néo verifiquei
fogo e fui para o heliponto. Perguntado como tomou conhecimento de abandonar
a plataforma? Respondeu que estava na sala de controle e 0 COPLAT em fungéo
das informagdes recebidas dos assessores diretos, principaimente do Barge, Claudio
Marinho, que informou n&o ter mais nenhuma informacéo do lastro nas telas e em
consequéncia disso, informou a brigada que a deciséo era abandonar a plataforma.

Q%

Perguntado se em algum momento sentiu falta de algum equipamento
autébnomo de ar? Respondeu que no momento que precisou, tive disponivel.
Perguntado se havia presenciado algum outro acidente nesta Plataforma?
Respondeu que nessa plataforma n&o, mas que na P-25, combateu um incéndi
durante uma hora e meia. Perguntado se sabe informar com que inclinagédo
abandonou a plataforma? Respondeu que ndo. Perguntado se sabe informar o
que pode ter originado as explosdes? Respondeu que ndo faz a menor idéia.
Perguntado se tinha algum equipamento na coluna popa-horeste que estivesse
em manutengao? Respondeu que ndo. Perguntado se a coluna era considerada
area classificada? Respondeu que nédo. Perguntado se mais alguém tentou
acessar a coluna pelo elevador? Respondeu gue néo, mas que pela escada o José
Antdnio e o Juarez. Perguntado qual a sua fungdo na baleeira? Respondeu que
era sO passageiro, e que toda vez que embarcava, pelo menos uma vez tinha
exercicios de treinamento. Perguntado se nos exercicios de treinamento, a
baleeira foi & &gua? Respondeu que n&o, mas o bote de resgate sim. Perguntado
se quando ocorreu a terceira explosdo, havia escutado mais alguma coisa

relevante? Respondeu gue a unica coisa que percebeu foi que aquele suspiro que
anteriormente citou que estava apresentando barulho forte com calor, ndo estava
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mais no local. Perguntado se tem informacgdo se algum béié i

Responteu que nao. Perguntado que por tudo que presenclou__'_
chegou a desconfiar de sabotagem? Respondeu que nao Perguntado se apés c-

resgate vocé fol para que plataforma? Respondeu que para a P-47 Pergunta__ o

se tem alguma colsa que possa acrescentar ao deponmento e que. possa_’-

contribuir para a elucidagdo dos fatos? Respondeu que n&o. E nada mais d;sse,
nem lhe foi perguntado, pelo que se deu por findo o presente depoimento que, lido e
achado conforme, assina com o Encarregado do Inquérite, comigo, SO-ES
79.1068.38 WALTER SOARES DA SILVA, Escrivdo, que o escrevi.
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ADQLFO BARROS DA SILVA
Capitao-de-Fragata
Encarregado do Inquérito
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TERMO DE ASSENTADA

Aos onze dias de abril de dois mil @ um, nesta Diretoria de Portos e Costas, as
11:30 horas, af presente o Sr. Capitdo-de-Fragata ADCLFO BARROS DA SILVA
JUNIOR, Encarregado deste Inquérito, comigo SO-ES 79.1068.38 WALTER
SOARES DA SILVA, Escrivdo, compareceu a testemunha abaixo designada, que
passou a ser inquirida, como segue. Do que, para constar, lavrei este termo e dou
fé. Eu, SO-ES 79.1068.38 WALTER SOARES DA SILVA, Escrivdo, o escrevi e

assino.
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SO-ES 79.1068.38
Escrivédo

TERMO DE INdUIRIGAO (DECIMA TERCEIRA-TESTEMUNHA)

RILDO ANCHIETA ALEXANDRE, brasileiro, filho de LEONARDO FRANCA
ALEXANDRE e de ODETE ANCHIETA ALEXANDRE, com ftrinta e seis anos de
idade, (casado) Profissdo, Técnico de Enfermagem, Cédula de ldentidade n®
07034206-8 IFP-RJ, CIC 845321907-97, Funcionario da Empresa Internacional /
Medical Care, exercia a func¢do de Técnico de Enfermagem na ocasido do acidente a |
bordo da plataforma PETROBRAS 36, residente a Rua: Vila Dourado, 290, Bairro
Parque Aeroporto, Macaé - RJ, CEP. 29900-000, Telefone: (24) 759-6169, o qual foi
alertado quanto as san¢des previstas no art. 342 do Cddigo Penal. Depois de prest
o compromisso de dizer a verdade, passou a ser inquirido peio Sr. Encarregado do
Inquérito, na seguinte forma. H& quanto tempo trabalha na Empresa? Respondeu
gue um ano e no momento esta de férias. Perguntado qual a sua qualificagdo na
Medical Care? Respondeu que é Técnico de Enfermagem, qualificado no Colégio
Zenita Rocha de Azevedo, em Macaé, trabalhou como Auxiliar de Enfermagem ha
mais de quatorze anos e estou a seis anos como Técnico de Enfermggem.
Perguntado quantos anos frabalha em plataforma? Respondeu que frabalha
acerca de seis anos. Perguntado como é a sua escala de servigo na Plataforma?
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e chegou na plataforma? Respondeu quéchegou no

dia quatorze em torno das 11:30 horas. Perguntado que horas aconteceu e aonde
vocé estava quando aconteceu a primeira explosdo? Respondeu que aconteceu
aos 20 minutos do dia quinze e que estava no camarote, tomei meu banho, assisti
um pouco do jogo na televisdo e comecei a dormir em torno de 00:05 horas, ai
acordei cerca de 00:20 em conseqiiéncia do balango da plataforma, coloqusi logo o
macacéo e o equipamento de protecéo individual (EPI), fui para a enfermaria e logo
em seguida os socorristas também chegaram na enfermaria e coloquei o radio
comunicagbes no canal 2 e fiquei aguardando as instrugées, logo depois soou o
alarme de emergéncia, quando cerca de 15 a 20 minutos depois, escutei a segunda
explosdo. Perguntado a quanto tempo trabalhava na plataforma? Respondeu que
ha algumas horas, que era o 'primeiro embarque na P-36, que s6 conheci 0s
socorristas naguele momento e que ao embarcar o Mestre da plataforma, o senhor
Milton, percorreu toda a plataforma comigo. Perguntado se em algum momento
percebeu cheiro de gas na plataforma? Respondeu que nao, que entre primeira e

a segunda explosdo, fiqueli atendendo o Senhor John Wrifht e mandei dois .
socorristas que conheciam bem a plataforma para apanhar a roupa dele no seu

camarote, pois o mesmo ainda estava de pijama. Perguntado o que aconteceu
apdés a segunda explosdo? Respondeu que fui solicitado para socorrer a Andreia
Cristina de Paiva (Aimoxarife) que estava no corredor do refeitdrio, quando 1a
cheguei, ela j& estava numa mesa do refeitdrio, cheguei com dois socorristas, ela
estava inconsciente, verifiquei o estado fisico dela e se estava com fraturas, nao
identifiquei se estava ou ndo, entdo decidi leva-la para a enfermaria, verifiquei os
seus sinais vitais dai ela comegou a se recuperar e em seguida chegaram tré
pessoas com corpos estranhos na vista, fiz a lavagem da vista e essas pessoas
informaram que era 1& de vidro que tinha caido do teto do compartimento onde
estavam, em seguida foi solicitado pelo canal 2, a minha presen¢a no local de
emergéncia, deixei o0 pessoal na enfermaria e fui atender o chamado de emergéncia
com 0s socorristas. Perguntado o que vocé encontrou quando chegou no local
do acidente? Respondeu que ao se aproximar do local do acidente acompanhado
do Comissario Agripino, que era um dos socorristas, chegamos a proximidade do
guincho de ancora e vimos um corpo que néo dava para ser identificado e que logo
em seguida vimos também uma fumaga esbranquigada, quande comegamos a

~%




/‘\[_

escutar um grito de uma pessoamr‘%mme S PIESHe n miavam s_
elevador, colocamos a Ianterﬁﬁ% xﬁéia 5 l@%% qna'em}lE umg pes j"ga Q..2le¥
TR
cabe ressaltar que antes disso, decidl que tinhamos que colocar © ec'fu‘i“p’émento
autdbnomo de ar e que no local néo hawé equipamentos para todos os componentes,
neste momento s6 tinhamos trés componentes, pois o restante j& estava sendo
usado, chamei pelo radio o Técnico de Seguranga com a intengéo que fosse feito o
resfriamento no local, para que pudéssemos fazer uma inspecéo e resgatar o
acidentado, colocarmos o equipamento autdnomo de ar e nos aproximar, mas nao foi
possivel por que o calor estava demais. Perguntado como estava o acidentado no
elevador? Respondeu que estava bastante queimado, que n&oc dava para
reconhecer se estava com roupa ou sem roupa por causa da distancia, e como néo
conseguiamos nos aproximar do local, retornamos a enfermaria @ me reportei ao
médico, que fica sediado em Macaé, que tinha acontecido um acidente, que existia
vitima e existia um paciente queimado no po¢o do elevador, ele me orientou para
tentar resgaté-lo sem comprometer a integridade fisica do socorrista @ a minha,
conversei com 0s socorristas sobre a seguranga fisica de todos nés, retornei ao local
com sete socorristas e ao me aproximar do pogo de acesso ao elevador perguntei
guem iria comigo socorrer o acidentado, o socorrista Mozart se prontificou e comegou
a se dirigir para o local, ninguém mais se apresentou e eu fui gjudé-lo. No acesso ao
local, haviam chapas e anteparas bastante quente, solicitei uma luva para poder
retirar esses pedagos de equipamentos que estavam no caminho, ai o Mozart ja tinha
conseguido chegar ao local onde o queimado estava, levantou um pouco o paciente
que estava deitado, apoiado na grade, quando nesse momento cheguei e comecei a
auxiliar, estava num degrau acima do local onde estava o Mozart e o paciente, o
Mozart levantou ele pelos bragos e o0 apoiou em sua perna, depois segurei ele pelos
bragos e suspendi para o local aonde eu estava, neste momento verifiquei que el
néo tinha mais roupa nenhuma e estava com o corpo todo queimado, inclusive os
drgéos genitais. Perguntado se o paciente comentava alguma coisa? Respondeu
que so6 reclamava de dor e gue ndo comentou nada sobre o acidente e que su e o
Mozart levamos para o piso de cima quando 14 estavam dois socorristas e mais
outras pessoas gque ajudaram a coloca-lo na maca, um desses ac meu lado, estava
tentando apagar o fogo, dai colocamos na maca e levamos até a enfermaria e
comecei a fazer o resfriamento dele com soro fisiolégico, fiz mais uma vez o contato
com o médico e fui orientado para continuar com o soro, passar uma sonda pela

uretra, e colocar um soro intravenoso; também fui informado que o helicoptero se
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além das dores no corpo.‘-\Fu solicitado pelo Mozart para verificar a queimadura nas

suas costas. A paciente Andréia que estava na enfermaria, desloquei-a para 0 meu
camarote que é vizinho da mesma e continuei dando a principal atengdo ao
gueimado. Perguntado se nesse periodo foi solicitado a dar outro atendimento?
Respondeu que néo se recorda de ter sido solicitado, porém fiz uma medicacéo oral
- de calmante na Andreia, e fiz contato com a sala de radio para saber quanto tempo o
helicéptero ia demorar, continuei atendendo o queimado e acompanhando a presséo
alta do Senhor John. Algum tempo depois, o helicoptero chegou com médico Doutor
Renato, e o Técnico de Enfermagem Flavio, os dois viram 0s pacientes e
continuaram verificando a sonda, colocando gaze e fazendo o0s cuidados,
comegcamos a preparar mais medicacéo para aliviar a dor e foi decidido que o Sérgio
seria deslocado de maca para o helicoptero. O Senhor John e o Sérgio foram
transferidos direto para o Rio de Janeiro no helicoptero ambulancia. Durante a
permanéncia do médico na P-36, o helicoptero foi até a P-47 e trouxe a Técnica de
Enfermagem da Medical Care, Isabel para me auxiliar quando entéo fizemos o .
embarque dos dois pacientes. Apos a saida do helicdptero, a Técnica Isabel

permaneceu atendendo a Andreia, e eu mais 08 socorristas tentamos retornar ao

local para verificar se havia mais alguma vitima. Mas ndo conseguimos, porque as
portas estavam fechadas, entdo tentamos acessar pela sala de controle enguanto o
pessoal de lastro foi inspecionar o local sem sucesso. Perguntado se tentou
resgatar o corpo visto anteriormente? Respondeu que tentou mais ndo teve
acessQ, pois a plataforma j& estava adernando, ndo tendo como chegar ao local.
Perguntado se viu mais alguma coisa importante? Respondeu que teve a
informagéo pelo radio que as pessoas iam evacuar a plataforma, entdo, me dirigi a

heliponto para que ficassem dois socorristas, ficando o Agripino e mais um.
Perguntado se teve mais algum ferido procurando por vocé? Respondeu que
nédo. Perguntado se alguém comentou com vocé o que ocasionou o acidente?
Respondeu que ninguém comentou. Perguntado se alguém comentou alguma
coisa sobre sabotagem? Respondeu que nem antes nem depois. Perguntado se
fez algum relatério sobre o ocorrido? Respondeu que ndo, que diariamente
agente faz, mas nessa hora, ndo. Perguntado que horas abandonou a
plataforma? Respondeu que em torno de 05:30 horas e que quando ja estava em

terra, escutou um comentario do piloto do helicoptero que a plataforma estaria com




uma inclinagdo de 20 graus. Que a saida do helicéptero foi o mo
receio, pois foi demonstrado dificuldades para sair da piataforma
algum momento foi cogitado em abandonar a plataforma- ;idnt Jﬁeio das
baleeiras? Respondeu que ficou tdo envolvido com os pacientes que ndo ouvi
nenhum comentdrio. Perguntado se no corpo do Sérgio, viu algum vestigio de
6leo? Respondeu que estava um pouco sujo sim, inclusive a pele estava um pouco
solta teve que cortar pedacos de pele das mé&os para fazer curativo. Perguntado se
teve mais alguém com vestigio de éleo? Respondeu que algumas pessoas e 0s
socorristas tinham vestigios de 6leo nas suas roupas, em conseqiéncia de terem
encostado nas anteparas. Perguntado se tem alguma coisa que possa
acrescentar ao depoimento e que possa contribuir para a elucidagéo dos fatos?
Respondeu que ndo. E nada mais disse, nem lhe foi perguntado, pelo que se deu por
findo o presente depoimento que, lido e achado conforme, assina com o Encarregado
do Inquérito, comigo, SO-ES 79.1068.38 WALTER SOARES DA SILVA, Escrivao,
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ADGIFO BARROS DA SILVA UNIOR RILDO ANCHIETA ALEXANQRE
Capitéo-de-Fragata ; Décima terceira-Testemunha
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TERMO DE ASSENTADA
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Aos onze dias de abril de dois mil @ um, nesta Diretoria de Porto%‘e“‘('fostas, as

15:30 horas, ai presente o Sr. Capitdo-de-Fragata ADOLFO BARROS DA SILVA
JUNIOR, Encarregado deste Inquérito, comigo SO-ES 79.1068.38 WALTER
SOARES DA SILVA, Escrivéo, compareceu a testemunha abaixo designada, que
passou a ser inquirida, como segue. Do que, para constar, lavrei este termo e dou
fé. Eu, SO-ES 79.1068.38 WALTER SOARES DA SILVA, Escrivdo, o escrevi e

assino.
WALTE%SOARES DA SILVAT ‘

SO-ES 79.1068.38
Escrivao

TERMO DE INQUIRIGAQ (DECIMA QUARTA-TESTEMUNHA)

VALDECIR CHAPETTA, brasileiro, flho de OSWALDO CHAPETTA e de
MARIA MENDONCA CHAPETTA, com trinté e nove anos de idade, (casado)
Profisséo, Técnico de Instrumentagéo, Cédula de Identidéde n? 05982657-8 IFP-RJ,
CIC 755776667-91 Funcionario da Petrobras, exeréia a fungdo de Operador na érea
de Automagéo e Turbo-maquinas na ocasi@o do acidente a bordo da plataforma
PETROBRAS 38, residente a Rua; Sa Barreto, 98, Ap. 707, Bl. 2, Bairro do Fonseca,
Niterdi - RJ, CEP. 24120-290, Telefone: (21) 627-4664, o qual foi alertado quanto as
sangdes previstas no art. 342 do Cédigo Penal. Depois de prestar o compromisso de
dizer a verdade, passou a ser inquirido pelo Sr. Encarregade do Inquérito, na
seguinte forma: Ha quanto tempo trabalha na Petrobras? Respondeu que quinze
anos, como elefricista, fiz um curso pela Petrobras de Instrumentagéo de seis meses
no ano de 1994, e a partir dai so trabalhei com instrumentagéo. Perguntado o que
significa na P-36, o trabalho de Instrumentagédo? Respondeu que é trabalhar com
software e hardware da "Bailley’ que é o sistema de processo, da August que é o
sistema de fogo e gds, seguranca da plataforma, e o software das turbo-maguinas

que abrangem os turbos compressores e os turbos geradores, na verdade s6 quem




tirava na plataforma? Respondeu que era de quatorze dias por vint in.ae a,
que tlnha embarcado na segunda-feira, dia 12 de margo, que o servigo eMno
no hordrio de 07:00 as 19:00 horas. Perguntado se nos dois servigos que
antecederam o dia do acidente, se houve alguma anormalidade na éarea de
seguranga da plataforma? Respondeu gue n2o, e que na parte de instrumentagéo
foi normal. Perguntado se no seu software apresenta algum sinal de falha de
equipamentos? Respondeu que sim, que todos os sensores tem apresentagéo nas
telas, por exemplo: sensores de gas, sensores de fogo, nivel alto, nivel baixo,
presséo alta, pressdo baixa, uma bomba sendo utilizada em manual em vez de
automatica. Perguntado aonde vocé estava na hora do acidente? Respondeu que
estava dentro do camarote que fica ao lado da sala de conirole e era

aproximadamente as 00:20 horas. A principio, segundos antes de tocar o alarme,
parecia como tivesse caido um container no deck de carga e apds uns 3C a 40

segundos tocou o alarme de emergéncia da plataforma, ai fui para a sala de controle
falar com o operador de servigo, que era o Carlos Alberto Sampaio (conhecido como
Patinho). Encontrei |a também o COPLAT Paulo Viana e o SUFAC Luiz Mério, ai
perguntei ao Patinho o que tinha acontecido? Ele me respondeu que dois sensores
de gas tinham atuado a 100% e que~uma' equipe ja tinha ido verificar 0 que
aconteceu e que o padrido na Petrobras é cumprir o seguinte procedimento: em caso

de alarme de gés independente de qualguer percentual é deixar o alarme acionado, %
pedir a um operador da area para verificar se realmente existe vazamento no local. A
P-36 era uma unidade diferenciada, considerada uma plataforma inteligente, por
tomar atitudes de seguranga independente da acio do operador. O Sistema de
Controle Distribuido (SDCT) é utilizado em refinarias, esta era a Unica plataforma que
utilizava este sistema. De posse das informagdes do Patinho, (Sampaio), fui aos dois
painéis que detectam fogo e gas recetei os painéis , sé que no painel numero 2,
estava alarmado uma botoeira manual de disparo de COZ2, e no painel nimero 1,
também estava alarmado dois sensores de fumaga, qle estavam em zonas
diferentes, porém, proximos a coluna. Os operadores que foram na area, retornaram
confirmando ao pessoal da sala de controle, 0 SUFAC, o COPLAT, 0 SUPROD e o
Operador de Servico (Patinho), que havia gas no terceiro pisc da coluna popa-
boreste, esses operadores eram os. Tecmcos de Seguranga Matheus e o Magela,

cabe ressaitar éﬂ{g' --.. dos do&s Tecnlcos de Seguranga, que em cerca de




dois minutos apéds ter acontecido a primeira exploséo, j& haviam iden

de gas no local acidentado, e gue ao mesmo tempo que eles estavar
chequei o software para ver se estava respondendo tudo certo, ent /%’Lﬁ\_&gﬂ‘fé% a
confirﬁ;agéo dos sensores neste local, como o COPLAT que participou da parte do
projeto e domina bem a parte de instrumentagéo, vimos que era real, entéo, saimos
para verificar 0 que ocorreu, neste momento, teve a segunda explosdo muito maior
que a primeira, como estava apenas com a camisa de trabalho, retornei ao camarote
para colocar o EPl completo, apds vesti-lo me dirigi ao suposto local do acidente pela
area externa checando a planta para ver se havia vazamento de gas naguele local,
estava comigo Arthur Hecht e encontrei com o Ledncio na frente da unidade de glicol,
ai nesse no momento é gue houve a ferceira explosdo que foi bem menor que a
segunda e vi um deslocamento de ar e fumaga por meio dos tubos de ventilagdo do

paiol de tintas, foi quando nos encontramos com o Wiliams que disse que
vazamento era na popa e nos dirigimos para o local. Perguntado porque motivo
decidiu sair da sala de confrole e ir para o local do acidente? Respondeu qug
como o problema n&o era nem de software e nem de hardware, a sua atitude era d
apoio a brigada. Perguntado se no momento que estava se dirigindo para o loca
do acidente estava com o equipamento autdbnomo? Respondeu que ndo s6 o
Lebdncio estava com o equipamento autdnomo. Perguntado se sentiu cheiro de
gas? Respondeu que quando chegou perto de popa-boreste, sim, quando estava
examinando a planta, n&o, ressalto que inclusive me deu ancia de vomito, quando
cheguei ao local, junto com Odilton Castelo Branco Filho. Perguntado se quando
estava na sala de controle e dois sensores acusaram a fumaga (isso significa
fogo confirmado) se o sistema de dilavio atuou? Respondeu que sim, que no
painel apresentou o acionamenio de duas “sea water” e uma “FIRE PUMP” que s&o
do sistema de diluvio. Perguntado se quando estava saindo da sala de controle,
apos a segunda explosédo, falou com o Magela? Respondeu que quando estava
saindo da sala de controle, escutou a voz identificada como a do Magela se
reportando ao COPLAT, mas que n&o posso precisar o que falavam. Perguntado o
que presenciou quando chegou no local do acidente? Respondeu que encontrei
com o Marcos Simdes, e que estava chegando com o Sebastido, Arthur, Odilton e
Willams, e vi o duto de ventilacéo explodido e pegando fogo, o local estava muito
escuro, a rede de iluminag@o estava em baixo e o cheiro de gés muito intenso. Vi
também a metade de um corpo que estava de bamga para baixo, enfiado no guincho
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Williams estava com a lanterna, verificamos o pogo do elevador gl
porta, por causa do cheiro do gas, recuamos e nos dirigimos ao i ja _
de cdmbate a incéndio nas proximidades da coluna proa-boreste, Yhos a
iniciativa de preparar as mangueiras para combatermos o incéndio, que néo
encontramos a brigada. Ai nesse momente o Williams identificou o Sérgio dentro do
elevador, n&o vimos fogo nesse momento, sentimos a elevacio de temperatura no
piso e também muita fumaga, depois disso, tentamos abrir © hidrante para resfriar o
local, porém o hidrante n&o tinha agua, entéo resolvemos usar extintores de incéndio,
pois havia fogo no duto de ventilaggdo e despejamos CO2 |a dentro, depois voltei na
sala de controle para comunicar ac COPLAT o que estava acontecendo e voltei para
o local do acidente, foi quando encontrei ¢ Collia (Chefe de Maquinas) e tentamos o

acesso pela porta de popa-boreste, ndo temos como entrar, tentamos proa-boreste

e comunicamos ao COPLAT que n&o tinha como chegar ao local, e que o COPLAT
acionou uma embarcagéo para resfriamento da coluna, junto com o Marcos Simbes)
tentamos o acesso tanto pela coluna de popa-hombordo pela coluna de proa boreste
e por nenhum lugar conseguimos o acesso, e como a situacéo era de “shoot down 3"
os damper de fogo estavam todos fechados, com isso néo circulava ar e havia uma
fumaga acinzentada tipo uma névoa seca por todos os compartimentos fechados,
voltamos para a sala de controle e depois que o barco resfriou a coluna, voltamos
junco com o enfermeiro para resgatar o Serginho. Me lembro que o enfermeiro
perguntou ao Sérgio, qual era o seu nome e o nome da sua esposa, 0 Sérgio se
apresentou lucido, ndo perguntamos nada sobre o acidente pela a situagéo que se
apresentava o Sérgio. Escutei o comentério do Mozart, que haviam dois corpos
carbonizados na porta de acesso do elevador, no nivel do tank top, logo apos
retornamos ao controle, ai o COPLAT deu a ordem de evacuar a plataforma.
Perguntado que horas abandonou a plataforma? Respondeu que por ser do
grupo de contingéncia, permaneceu na plataforma até ser retirado pelo pentltimo
helicoptero, cerca de 05:30 da manha. Perguntado entre a ordem de evacuar a
plataforma e seu abandono, o que considerou importante de acontecimento?
Respondeu que teve a idséia de ir buscar o historicos de eventos que fica registrado
no sistema da August, autorizado pelo COPLAT, salvei em disquete & entreguei o
disquete na méo do COPLAT (Paulo Viana) e mais nada. Perguntado se nos dias
que estava na plataforma sabia se estava havendo algum reparo estrutural?
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emergéncia de boreste estava em manutengao? Respondeu que nao sabia por'

que néo é da sua area de atuagédo. Perguntado se tinha conhecimento que estava
sendo realizada desde as 23:00 horas do dia quatorze de margo, esgoto no
tanque de drenagem de emergéncia? Respondeu gue ndo sabia. Perguntado se a
bomba de esgoto de um tanque de drenagem estivesse em funcionamento,
haveria a identificagdo em alguma tela de controle? Respondeu que sim, com
certeza, na tela do Operador de Lastro. Ressalto que esse tanque s6 poderia ser
usado somente em caso de uma emergéncia. Perguntado de quem era a
responsabilidade da calibragao dos sensores de niveis? Respondeu que er
equipe de instrumentacéo, e que todos os sensorés de niveis da plataforma tinh

um histérico que ficava registrado num microcomputador. Perguntado se soube te
havido, nos tanques de drenagem de emergéncia alguma sondagem recente?
Respondeu que havia uma rotina de verificagdo em todos os tanques de bordo.
Perguntado se tem informagdes se os indicadores de niveis dos tanques de
drenagem tinham sido calibrados a pouco tempo? Respondeu que néo tinha

conhecimento e se tivesse calibracao, teria que ser feita por mim, pelo Arthur ou pelo

————

Portela. Perguntado se sabe nos informar em fungéo de toda a sua experiéncia
0 que pode ter ocasionado a primeira e a segunda explosdo? Respondeu que
ndo tem essa explicagdo. Perguntado se a coluna era considerada como uma
area classificada? Respondeu que n&o poderia ser. Perguntado que
equipamentos existiam na coluna que passavam 6leo ou gas? Respondeu que
gas, ndo, Olec sim, que se passasse seria em situacéo de emergéncia pois este
tanque em situacdo de emergéncia, tem ligagdo com o SURGE (Ultimo estégio de
separacéo de 6leo e gas). Perguntado se pode ser transferido 6leo existente de
um tanque de drenagem de emergéncia para outro tanque de drenagem de
emergéncia? Respondeu que pode, mas que precisa fazer algumas manobras e que
para methor afirmar, teria que ver o fluxograma. Perguntado para onde é jogado o
esgoto de dleo existente em um tanque de drenagem de emergéncia?
Respondeu que obrigatoriamente para a produgdo. Perguntado se por algum erro
de operacdo poderia o esgoto de d6leo de um tanque de drenagem de
emergéncia em vez_ de r.para a produgéo, ir para o tanque de drenagem de
emergéncia do outro ordo¥ "'eMeu qUe as pessoas mais indicada para dar a




informac&o é o SUPROD ou Supervisor de Lastro. Perguntadg®
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— drenagem de emergéncia pode acontecer de ter gas residu
com certeza tem, porém, que é um gés residual com muito pouca pl%‘sb‘e/ © e que

espo g que
essa pressdo ndo seria suficiente para ocasionar uma exploséo. Perguntado se
desconfia de sabotagem? Respondeu que ndo. Perguntado se tem alguma coisa
que possa acrescentar ao depoimento e que possa contribuir para a elucidagao
dos fatos? Respondeu que n&o. E nada mais disse, nem lhe foi perguntado, pelo
que se deu por findo o presente depoimento que, lido e achado conforme, assina
com o Encarregado do Inquérito, comigo, SO-ES 79.1068.38 WALTER SOARES DA
SILVA, Escrivdo, que o escrevi.
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Costas, as 08:30 horas, ai presente o Sr. Capitdo-de-Fragata ADOLFO BARROS DA
SILVA JUNIOR, Encarregado deste Inguérito, comigo SO-ES 79.1068.38 WALTER
SOARES DA SILVA, Escrivdo, compareceu a testemunha abaixo designada, que
passou a ser inquirida, como segue. Do que, para constar, lavrei este termo e dou
fé. Eu, SO-ES 79.1068.38 WALTER SOARES DA SILVA, Escrivéo, o escrevi e

assino. 3 ( \ e
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TERMO DE INQUIRIGAO (DECIMA QUINTA-TESTEMUNHA)

ROBERTO MATOS SANTOS, brasileiro, filho de JOEL COASTA SANTOS e
de EMILIA MATOS SANTOS, com quarenta e um anos de idade, (casado) Profiss&o,
Eletricista, Cédula de identidadé n® 1412281 SSP-BA, CIC 254560165-91
Funcionario da Petrobras, exercia a fungéo de Operador de Facilidades na érea de

em Cajazeira, V, Quadra IV, Bl. 2, Ap. 102, Salvador - BA, CEP. 40330-01
Telefone: (71) 309-3247, o qual foi alertado quanto as séngﬁes previstas no art. 343
do Cédigo Penal. Depois de prestar o compromisso de dizer a verdade, passou a se
inquirido pelo Sr. Encarregado do Inquérito, na seguinte forma: Ha quanto tempo
trabalha na Petrobras? Respondeu que vinte anos, em plataforma ha quatro anos, -
estagiei em ANCHOVA, PNA-1, P-20 e P-22, sendo as duas d(ltimas, semi-
submerssiveis. Perguntado qual o periodo de embarque que tirava na
plataforma? Respondeu que quatorze dias por vinte & um de folga, embarqusi na -
plataforma, no dia seis de margo e iria desembarcar no dia vinte, estava fazendo o -
turno de 07:00 as 19:00 horas, era membro da brigada. Perguntado onde
trabalhava na Plataforma? Respondeu que nesse periodo, na Oficina de




Manutengido de Elétrica, e que tinha uma bomba “sea water”

Perguntado se no periodo que antecedeu o dia do acidente, s &
anormalidade na &area da eléirica da plataforma? Respondeu ﬂ‘g/ néo.
Perguntado aonde vocé estava na hora do acidente? Respondeu que no
camarote, dormindo, e acordei com o alarme, peguei minha veste, EPI e fui para a
sala de controle, quando cheguei na sala de controle, vi que era uma emergéncia e
que normalmente, temos um treinamento por dia e que o problema estava
acontecendo na popa-boreste, fui para o local, quando cheguei na popa-boreste, o
pessoal ia tinha dado inicio a faina, e também ja tinham acoplado as mangueiras com
o pessoal, desci a primeira escada e quando la cheguei, alguém no piso mais abaixo,
gritou solicitando que pegassem equipamento autdbnomo de ar, al tive a iniciativa de
ir buscar o equipamento junto com outros companheiros, na sala de controle.
Perguntado se quando chegou na coluna, havia cheiro de gas ou 6leo?
Respondeu que néo, o pessocal que estava mais abaixo gritou dizendo que havia
muita fumaga e que precisava de equipamento de ar autdnomo de oxigénio, me
dirigi 2 sala de controle e quando cheguei 1&, néo tinha mais equipamento, e
perguntei ao pessoal onde tinha, fui informado que tinha nos corredores e quando
passei nesses corredores também néo tinha mais, me dirigi entéo a proa, cheguei no

local, conversei com outros companheiros que 14 estavam, quando entdo escutei

duas explosdes, sendo que a segunda, um pouco maior, ho momento gue acontece
as explosfes, eu comecei a dar apoio ao grupo que estava querendo colocar ¢ \‘
sisteama de combate a incéndio em cima, eu estava do lado da “FIRE PUMP”, abri & "

incéndio tinha rompido, depois da tentativa de colocagao das *fire” em cima, o
pessoal manteve o sistema de emergéncia, quando existe alguma emergéncia, o
sistema principal cai, s6 funcionando o sistema de emergéncia “BAYLLE" (Sistema
de Funcionamento e Seguranga da Plataforma). Eu, da proa voltei com alguns
colegas para popa-boreste, quando cheguei 18, foi que percebi a gravidade do |
acidente, havia muita fumaca e os dutos de ventilago estavam rompidos, |

estourados, ndo tinha fogo nem cheiro de gas, acredito que a fumaca era de uma

escotilna, abri a escotilha e verifiquei fogo 14 dentro, vi nessa area um tronco, do
umbigo a metade das coxas, vi também no pocgo do elevador uma pessoa que me :
chamou pelo nome, me aproximei da entrada do elevador e me aproxzmel do Sérgio

Barbosa, tentei socorré-lo, quando fui detldej pelo Tg:nsco de bt
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desloguei novamente a proa para solicitar apoio para combater
pegar junto com o pessoal, trés extintores grandes que haviam n

quando entéo fui chamado para a sala de controle fiz duas ccfsam .:uma era :-tentar'
chegar o mais proximo possivel do local da exploséo por. outros caminhcs tentei
junto com o capitéo da plataforma, Rodolfo Collia, entrar pela prpa_ _d_e _bor;;bordo pelo
“top tank’, conseguimos chegar até a sala dos compreséore’é --de ar, da saia dos
compressores de ar para a perna da plataforma, néo consegtimos chegér, pois havia
muita fumaca, estavamos com roupa de anti-chamas, mas ndo conseguimos o
acesso, retornamos e tentamos entrar pela proa-boreste, passei pela sala do TG3e
pela sala do transformador de fornecimento de energia para a P-47; chegamos até a
instrumentacéo, dai ndo conseguimos passar, e retornamos para sala de controle.
Quando cheguei na sala de controle, fiquei até o encerramento das minhas
atividades, montando os conjuntos autdnomos de ar. Perguntado que horas saiu
da plataforma? Respondeu que entre quatro e cinco e meia da manhé do dia quinze
de margo, para um rebocador. Perguntado se a coluna era considerada uma éarea
classificada? Respondeu que acha que €& uma érea classificada, porque tem
armazenamento de 6leo nos tanques do submarino para consumo dos equipamentos
da plataforma, mas desconhe¢o a existéncia de gas bruto e 6leo bruto na coluna.
Perguntado se nos dias que estava na plataforma, sabia se estava havendo
algum reparo estrutural? Respondeu que nio. Perguntado se sabe informar,
aonde ficava localizado o tanque de drenagem de emergéncia? Respondeu qu

ndo, que tem um tanque que acha que & de residuo, (agua oleosa), que fica pert

das bombas de fransferéncia. 'Perguntado se em algum momento, alguém
comentou alguma coisa do que poderia ter acontecido? Respondeu que néo,
mas que, quando o alarme tocou, era alarme de gés e que normalmente quando é
alarme de gés, quem vai para o local é o pessoal da producéo e a brigada se prepara
caso haja alguma necessidade de atuar, quando acontece qualquer tipo de
vazamento. Perguntado o que vocé acha o que pode ter originado a primeira
explosdo? Respondeu que 0s sensores da P-36, sdo muito sensiveis, se a pessoa
tiver com a roupa suja de dleo ele indica e que qualquer gas que retorna pela
ventilagdo, o alarme dispara na hora, mas que ndo sabe 0 gque ocasionou a exploso.
Perguntado se a causa do acidente pode ter sido sabotagem? Respondeu que
jamais, porque a equipe, vestia a camisa da empresa. Perguntado se tem alguma
coisa que possa acrescentar ao depmmento e quﬂsa contnb‘uir para a




Escrivao, que o escrevi.
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conhecimento de como funcionava o sistema de produgdo, sendo que nesses trés

dias que antecederam o acidente estava no turno de 07:00 as 19:00 horas.
Perguntado se nesses dias que antecederam o acidente estava se preparando
para trabalhar em que fungdo na Plataforma? Respondeu que estava se
preparando e conhecendo todos 0s equipamentos do sistema de produgdo para
exercer a fungdo de Operador, que estava inicialmente acompanhando o Operador
de Produgéo Luciano Cardoso Souza, falecido no acidente, e que posteriormente
acompanharia 0s outros dois. Perguntado aonde vocé estava na hora da primeira
explosao? Respondeu que estava dormindo, que n&o escutei a exb[oséo, acordei
com o alarme, cerca de 00:20 horas, me preparei @ fui para o ponto de reunido, no
refeitdrio, e 1a ficamos aguardando as instrucdes e de repente ouvimos a segunda
explosdo, que foi um barulho forte mas abafado, ai houve um deslocamento de ar 7

para o local da exploséo, fomos deslocados para o local da baleeira. Perguntado se fg
escutou algum comentério posteriormente sobre o acidente? Respondeu que [/‘

ndo. Perguntado se quando chegou na plataforma, deram conhecimento da
plataforma a Vocé? Respondeu que houve um brifing de chegada e em seguida fui
apresentado ao lealt da produgio. Pe'rguntado_se fez algum curso antes, para
trabalhar na platafdnna? Respondeu que n&o. Perguntado Quando vocé tomou
conhecimento da planta de produgdo, se havia algum equipamento na coluna
de popa-boreste? Respondeu que na quarta feira, anterior ao acidente, esteve com
o Luciano, (falecido), na coluna de popa-boreste tentando cumprir a manutengdo
preventiva de um alarme de um tanque, provavelmente um tanque de drenagemi

porém nos identificamos este alarme, Luciano retornou a sala de controle e eu
acompanhar um servico no tanque de dreno aberto, proximo as bombas d
transferéncias, néo sabendo informar quem efetivamente foi fazer a manutenca
preventiva do alarme. Perguntado se tem alguma desconfianga do que originou
o acidente? Respondeu gue ndo. Perguntado se o aparelho que foi fazer a \
manufengdo era alarme ou sensor? Respondeu que provaveimente era alarme,
que o mesmo deveria ficar posicionado externamente ao tanque. Perguntado se a
causa do acidente pode ter sido sabotagem? Respondeu que n&o. Perguntado
se tem alguma coisa que possa acrescentar ao depoimento e que possa
contribuir para a elucidagao dos fatos? Respondeu que n&o. E nada mais disse,
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TERMO DE ASSENTADA

Aos dezesseis dias de abril de dois mil @ um, nesta Diretoria de Portd._s'. e ]
Costas, as 13:30 horas, ai presente o Sr. Capitdo-de-Fragata ADOLFO BARROS DA i
SILVA JUNIOR, Encarregado deste Inquérito, comigo SO-ES 79.1068.38 WALTER
SOARES DA SILVA, Escrivdo, compareceu a testemunha abaixo designada, que
passou a ser inquirida, como segue. Do que, para constar, lavrei este termo e dou
fé. Eu, SO-ES 792.1068.38 WALTER SOARES DA SILVA, Escrivdo, 0 escrevi e

assino.
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TERMO DE INQUIRIGAO (DECIMA SETIMA-TESTEMUNHA) ?

im———

ALUIZIO DA SILVEIRA, brasileiro, filho de ALCENIL DA SILVEIRA e de
LIZETE RAMOS DA SILVEIRA, com vinte e dois anos de idade, (solteiro) Profisséo,
Rédio Operador, Cédula de Identidade n® 11569665-0, IFP-RJ, CIC 078033817-07,
Funcionario da COOPMAR, exercia a fung@o de Radio Operador na ocasigdo do
acidente a bordo da plataforma PETROBRAS 36, residente & Rua: 93, n® 39, casa 2,
Bairro Aeroporto, Macaé - RJ, CEP. 27955-260, Telefone: (24) 752-1964, o qual foi
alertado quanto as sancdes previstas no art. 342 do Codigo Penal. Depois de prestar
0 compromisso de dizer a verdade, passou a ser inquirido pelo Sr. Encarregado do
Inguérito, na seguinte forma: Ha quanto tempo trabalha na Cooperativa Mista de
Trabalho e Produgdo dos Maritimos (COOPMAR)? Respondeu que comegou
prestando servigo & P-36, trabalhando na Central Distribuidora de Produtos (CBP),
como taifeiro hé nove meses, e na COOPMAR, esté trabalhando ha dois meses, no
periodo de quatorze dias de trabalho por quatorze dias de folga, no turno de 19:00 as
07.00 horas da manh&, como Operador de Radio, pela primeira vez na P-36, estando




Perguntado 0 que o Operador de Radio faz? Respondeu que e :_ comigiicagao
e
é feita pelo Operador de Radic. Perguntado se tinha feito alg.um "‘ especial

para trabalhar como Radio Operador? Respondeu que sim, e que tinha feito o
curso basico de Seguranga Industrial, Combate a Incéndio, Salvatagem e Primeiro
Socorro. Perguntado aonde vocé estava na hora da primeira explosdo?
Respondeu que estava de servi¢o no horario, e por volta de 00:20 horas, escutou um
barulho como se fosse de uma pancada, e segundos depois soou o alarme, em
seguida, esperei as informagbes do pessoal de Operagdes para saber o que tinha
acontecido, al acompanhei as informag¢des da sala de controle e da brigada de
incéndio vindas pelo radio. Perguntado se em algum momento, foi dito para vocé
se teria aue divulgar pelo intercom sobre o local do acidente? Respondeu que
nédo, que o pessoal da sala de controle pode divulgar e acessar direto o intercom,
divulgando a informagéo. Perguntado se entre a primeira e a segunda exploséo
aonde vocé estava, sentiu o cheiro de gas? Respondeu que néo, que estava na
sala de radio e que esta fica localizada em proa-bombordo, abaixo do heliponto.
Perguntado se ficou sozinho na sala de radio? Respondeu que néo, que o outro
operador de radio, Claudia Cistina M. Fernandes, que estava em horério de
descanso, porém gue é muito mais experiente, assumiu efetivamente o servigo de
operador de radio e eu figuei prestando apoio, onde fiquei o tempo todo até a hora de
abandonar a plataforma por volta de 04:00 horas da manh&, fui transportado por
cesta, porque o Supervisor de Facilidades, recomendou. Perguntado se no periodo
que estava na Plataforma, viu se estava havendo algum reparo na estrutura da
plataforma? Respondeu que ndo. Perguntado se escutou algum comentario
posteriormente sobre o acidente? Respondeu que n&o. Perguntado quem solicitou
a presenga de helicdptero? Respondeu que a Operadora de Radio, Claudia.
Perguntado quais eram as condigdes meteorolégicas do dia? Respondeu que
estava boa, ndo estava chovendo. Perguntado se a causa do acidente pode ter
sido sabotagem? Respondeu que nZo. Perguntado se tem alguma coisa que
possa acrescentar ao depoimento e que possa contribuir para a elucidagéo dos
fatos? Respondeu que n&o, porque na minha area, ndo teria nada mas que na area
dos operadores, talvez tivesse, E nada mais disse, nem lhe foi perguntado pelo que
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Encarregado do Inquérito, comigo, SO-ES 79.1068.38 WALTE
Escrivio, que o escrevi.
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TERMO DE ASSENTADA

Aos dezessete dias de abril de dois mil @ um, nesta Diretoria de Portos e
Costas, as 10:30 horas, ai presente o Sr. Capitdo-de-Fragata ADCLFO BARROS DA
SILVA JUNIOR, Encarregado deste Inquérito, comigo SO-ES 79.1068.38 WALTER
SOARES DA SILVA, Escrivdo, compareceu a testemunha abaixo designada, que
passou a ser inquirida, como segue. Do que, para constar, lavrei este termo e dou
fé. Eu, SO-ES 79.1 068.38 WALTER SOARES DA SILVA, Escrivao, o escrevi &
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TERMO DE INQUIRIGAO (DECIMA OITAVA-TESTEMUNHA) W

MARCOS ANTONIO SIMOES MENEZES, brasileiro, filho de ANSELMO
MENEZES e de IRACI DA CONCEICAO SIMOES, com cinqglienta e trés anos de
idade, {casado) Profissdo, Industriario, Cédula de Identidade n® 1005142, IPF-RJ,
CIC 213887097-21, Funciondrio da Petrobras, exercia a funcéo de Operador, na
ocasi&o do acidente a bordo da plataforma PETROBRAS 36, residente a Av. Gilberto
Cardoso, n® 300, Bairro Turf Club, Campos dos Goytacazes - RJ, CEP. 28015-140,
Telefone: (24) 723-2251, o qual foi alertado quanto as sangGes previstas no art. 342
do Cédigo Penal. Depois de prestar o compromisso de dizer a verdade, passou a ser
inquirido pelo Sr. Encarregado do Inquérito, na seguinte forma: Ha quanto tempo
trabalha na Petrobras? Respondeu que ha vinte e dois anos e vinte e oito dias,
sendo que na Plataforma P-36, ha dois anos, Nesses dois anos, acompanhei a
plataforma desde o canteiro de obras, no Canada, até o dia do acidente, trabalhando
quatorze dias por vinte @ um dias de folga, no turno de 07:00 as 192:00 horas,
embarcando na plataforma no dia doze de margo de dois mil e um. Perguntado se
fez manutengao nos dias em que estava embarcado, em algum equipamento?
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Perguntado se tinha feito algum curso especial para traba : 4’4?»@
e quais as fungdes que exercia na Plataforma P-367 Respbtntiéu que sim.
Perguntado se tinha alguma fungdo na Brigada de Incéndio? Respondeu que
n&o. Perguntado se no dia quatorze de margo, no seu servigo, hbuve alguma
solicitagao de manutengdo em alguma bomba de esgoto? Respondeu que néo.
Perguntado se tinha conhecimento gque a bomba de esgoto do tanque de
drenagem de emergéncia popa-boreste, estava em manutengdo em terra?
Respondeu que ndo. Perguntado aonde o senhor estava quando ocorreu a
primeira explosao? Respondeu que estava no camarote, ndo sentiu a primeira
explosédo, mas lembro que escutei o sinal do alarme, levantei, cologquei o colete e fui
para o ponto de reunifo, estava tranquilo, pois pensei que fosse um exercicio, que
sempre acontecia isso, ao chegar ao ponto de reunido, no “second deck”’, encontrei
com o Mestre de Cabotagem e perguntei a ele, se sabia o que estava ocorrendo? ele
respondeu que nédo sabia, foi quando vi o Roberto Matos Santos correndo,
procurando um equipamento auténomo, ai percebi que a coisa era séria e logo em
seguida houve essa grande explosdo, em torno de 00:30. A principio, ndo pensei qué
fosse alguma coisa interna, pensei que fosse uma coisa ha planta porque como eu
tinha uma vis&o por cima da planta e vi afguhs fragmentos dela voarem, desci para o
controle e vi que estava bastante tumultuadoe, entdo decidi me dirigir com alguns
colegas para o local do acidente. No caminho, passei no meu camarote e peguei
uma lanterna porque aquela regido estava escura e em nenhum momento senti
cheiro de gas, tentamos conectar as mangueiras e hidrante, foi uma dificuldade, pois

as mangueiras e conectores eram diferentes, ai vi alguns corpos dilacerados e como

S Y e Te e e

nés estavamos um pouco desorientados, porgue nem todos eram da brigada, e
diante desse quadro, com um cheiro muito forte de sangue, peguei a lantema e
iluminando a érea, e depois me aproximsi para o pogo do elevador gritando, alguém
me respondeu e eu identifiquei que era o Sérgio Barbosa, falei palavras de conforto
para ele, mas a situagéo estava dificil ¢ perigosa, pois havia fogo no piso abaixo, que
permitia ser visto por meio do local do duto de ventilagéo que havia sido arrancado,
local este que anteriormente quando 14 estive havia alguns equipamentos, como:.
caixa de papeldo e algumas sucatas. Corri a sala de conirole para tomar orientagéo
da situacéo e informar ao COPLAT, Paulo Viana, pois ele ainda nido sabia, & em
seguida retornou comigo ao local do acidente,,_éyoitei"péf”é‘p\egér algﬁﬁé"bxtiptores eo
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locat do acidente e em um desses momentos, ¢ SUFAC Luiz Mario, solicitou que

fosse aberta a vélvula de descarga da bomba de incéndio “C”, com um conjunto
manual hidraulico para ser usado em local, porque ndo estava sendo acionado pelo
automatico, no controle. Foram feitas varias tentativas para abrir a valvula, mas ndo
consegui e no final falei com o Paulo Viana, informando que ia retirar o atuador
hidraulico e iria acionar a valvula diretamente sobre o eixo da mesma, por meio da
chave de grifo. No inicio da operagéio, chegou o operador, que chamamos de
“Patinho” (Sampaio) e disse que ia fazer uma manobra para tentar liberar o atuador
e assim foi feito, nesse periodo, passaram-se mais ou menos uns 40 minutos,
quando entdo foi autorizado a testar novamente ¢ macaco hidraulico e desta vez
conseguimos abrir a vélvula e em seguida parti a bomba. Momentos depois, recebi a
ordem de parar a bomba, pois a mesma estava ajudando a adernar a plataforma, o
que foi feito, estava comigo no local Janio Garcia de Almeida e 0 Engenheiro Rui
Eduardo Ruiz. A partir dai, comegamos a fazer algumas investidas, ainda quando
gstava na bomba, passou o Sérgio Barbosa na maca em direcdo a enfermaria,
tentamos por diversos acessos chegar ao local do acidente, popa-bombordo,
acessos internos, e até mesmo pelo préprio local, sempre sendo impedido pela
presenca de muita fumaga pesada. Em nenhum momento coloquei o equipamento
autdbnomo, pois tenho uma depresséo na face por causa de uma cirurgia e esta d4
passagem de ar, e ai num desses momentos, formamos uma nova equipe para uma
nova investida por popa-bombordo, composta por Rodolfo Collia, o Ledncio, ambos
com equipamento autdnomo de ar, eu e o Qdilton Castelo Branco, chegamos até a
sala da caldeiraria, onde ficamos na porta e, os dois com o equipamento autbnomo
entraram pela sala e foram até a porta de acesso a sala dos compressores, que
impediu} 0 acesso por estar sem a passarela, tudo isso no “second deck’.
Retornamos para a sala de controle e durante essa noite teve vérias investidas ao
local do acidente, mas teve uma gue me chamou a atencéo, o alarme da porta do
elevador proa-boreste estava tocando, passei e fechei a porta, e fui para a sala de
controle e posteriormente, quando estava na sala de controle, surgiu no painel o
alarme do elevador sendo solicitado, fui ao local com o Wiliams e o Valdecir
Chapeta, o Williams conseguiu liberar a porta externa do poco, e EQQ§eguimos ver

" entdo que o elevador estava pisos abaixo, ndg idehtificando o piso exato,
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comegamos a gritar para verificar se havia algum companheiro
do “"top tank”, foi formada uma equipe para investigar o local onde
e sé& havia alguém neste local, um dos componentes da equipe era o José Antdnio,
ndo podendo precisar os outros. Durante toda a madrugada, a tentativa foi de
encontrar algum sobrevivente, o que ndo foi possivel. Perguntado quais eram as
barreiras? Respondeu gue foi muita fumaga, e que no final ja estava invadindo a
sala de controle. Perguntado se a coluna popa-boreste era uma area
classificada? Respondeu que néo sabe dizer. Perguntado se anteriormente em
algum embarque havia acontecido algum fato relevante a destacar? Respondeu
que sim, que havia um vaso de reposi¢éo de agua e resfriamento dos equipamentos
da planta, que tevé que ser feito uma adaptagdo para ser utilizada a agua industrial
a0 invés da &gua potavel em fungéo do consumo excessivo de 4gua potavel para o
resfriamento da planta, e ao fazer essa operacéo, para facilitar a entrada de agua no
vaso, abri uma valvula em cima do mesmo, quando constatei a presenga de gas, que
estranhei pois tratava-se de um sistema de refrigeracédo, (circuito fechado), néo
sendo um local que deveria existir a presenca de gas, e posteriormente avisei ao
SUFAC Luiz Mério que ficou ciente do ocorrido. E até ¢ meu desembarque néo tive
conhecimento da descoberta da causa. Apds o acidente, informalmente, tomei
conhecimento que o problema tinha sido resolvido através de uma linha que vinha
dos fturbos compressores, mas ndo posso precisar qual era esta linha
Posteriormente fui informado que era de interligacdo com turbos compressores.
Perguntado como foi sanado a presen¢a de gas naquele Vaso? Respondeu que
soube informalrﬁente, que o Engenheiro Ruy Eduardo Ruiz da empresa “NUOVO
PIGNONE” (GE) fabricante do turbo compressor, tinha sanado o problema existente.
Perguntado se o senhor ja tinha presenciado algum outro acidente na
plataforma? Respondeu que ndo. Perguntado se estava havendo algum reparo
de caldeiraria na plataforma? Respondeu gue tinha uma equipe de caldeiraria a
bordo, mas néo posso informar se estava acontecendo algum reparo, Perguntado
se tem alguma idéia do que possa ter ocorrido o acidente? Respondeu que néo.
Perguntado se era da tripulagéo da baleeira? Respondeu que néo, que era da
turma de emergéncia e ficava a disposicéio da sala de controle. Perguntado se
desconfia de que tenha havido alguma sabotagem? Respondeu que n&o.
Perguntado se tem alguma coisa que possa acrescentar ac depoimento e que
eu qué ng embarque
oo

possa contribuir para a elucida¢éo dos fatos? Regpond
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anterior, foi solicitado para fazer uma verificag8o pela Fatim ves,

ambos da Petrobras, da Gerencia de Méquinas (GERMAC), o po a’ﬁfeﬁ_ga
6leo pelos drenos das bandejas do "HOOD” do TG 1 e tambem na bandeja da
Unidade Hidraulica de Partida desse TG, foi feita uma pesquisa no “VOID SPACE’,

abaixo do TG 1, n80o sendo identificado o que motivava esse retorno, também néo

orno de

tive informagéo se foi identificado por outro ou se foi reparado. No uitimo, e neste
embarque 0 TG 1 permanecia parado. E nada mais disse, nem lhe foi perguntado,
pelo que se deu por findo o presente depoimento que, lido e achado conforme,
assina com o Encarregado do Inquérito, comigo, SO-ES 79.1068.38 WALTER
SOARES DA SILVA, Escrivao, que o escrevi.

ADOLF ARRO DA SILVA JUNIOR MéRCOS ANTONIO SiMSEg ﬁENEZES

pltao- Fragata Décima oitava-Testemunha

EncarregadoNdo Inquérito

WALTER'SOARES DA su_ A
SO-ES 79.1068.38
~E8erivéo




TERMD DE ASSENTADA

Aos dezessete dias de abril de dois mil e um, nesta Diretoria de Porios e
Costas, as 14:30 horas, ai presente o Sr. Capitdo-de-Fragata ADOLFO BARROS DA
SILVA JUNIOR, Encarregado deste Inquérito, comigo SO-ES 79.1068.38 WALTER
SOARES DA SILVA, Escrivdo, compareceu a testemunha abaixo designada, que
passou a ser inquirida, como segue. Do que, para constar, lavrei este termo e dou
fé. Eu, SO-ES 79.1068.38 WALTER SOARES DA SILVA, Escriviio, o escrevi e

assino.
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TERMO DE INQUIRIGAO (DECIMA NONA-TESTEMUNHA) / /
]
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CELSO ANDRADE DA SILVA, brasileiro, filho de GELSON ROSAS DA
SILVA e de ILZA ANDRADE DA SILVA, com quarenta e trés anos de idade, (casado)
Profisséo, Mergulhador, Cédula de Identidade n? 3932182, IFP-RJ, CIC 541049477 -
68, Funciondrio da Servicos Maritimos Continental Ltda, exercia a funcéo de
Supervisor de Mergulho Raso, na ocasido do acidente a bordo da plataforma
PETROBRAS 38, residente & Rua: Domingos Salvador Correia, n® 91, Bairro Casa
Grande Rio das Ostras, Estado do Rio de Janeiro - RJ, CEP. 28890-000, Telefonse:
(24) 99774464, o qual foi alertado quanto as sangSes previstas no art. 342 do
Cdédigo Penal. Depois de prestar o compromisso de dizer a verdade, passou a ser
inquirido pelo Sr. Encarregado do Inquérito, na seguinte forma: Ha quanto tempo
trabalha na Servigos Maritimos Continental Ltda? Respondeu que ha oito anos, e
na Plataforma P-36, hd um més, no periodo de trabalho de quatorze dias por
quatorze dias de folga, no horario de 07:00 as 19:00 horas, embarcando na
plataforma no dia sete de margo de dois mil e um. Perguntado quantos
mergulhadores tinham sob a sua supervisdo? Respondeu que cinco




mergulhadores e mais um Técnico de Planejamento. Perguntado
equipe de mergu_!hadores da efnpresa Continental, estarem né‘o
Respondeti que a firma foi solicitada para dimensionar duas frincas, uma no
“stabillity box™ de bombordo e a outra no “stabillity box” de boreste, ambas com cerca
de 9cm, no cordéo de solda da parte superior do “stabillity box” de boreste com a
coluna de boreste popa, e na parte superior do “stabillity box" de bombordo com a
coluna de bombordo popa. Quando chegamos 14, ja havia sido constatado pela
PETROBRAS que existia a trinca e que ela era passante (estava pingando agua), vi
fotos do vazamento interno, ao chegar na plataforma, houve uma reunido com o
pessoal da plataforma e o pessoal do mergulho, foram tratados todos os assuntos
relacionados com a seguranca da operacéo, bem como nas orientages dos servigos
a serem realizados. Solicitado d dimensionamento da trinca e o ensaio de ACFM
(Ensaio por Corrente Eletromagnética). Com o desenvolvimento do frabalho, apés o
ensaio realizado, foi pedido que em alguns pontos fossem feitos 0 ensaio de particula
magneética, (que serve para precisar se existe trinca ou e outro defeito), foi realizado
o ensaio de particula magnética e néo foi detectado nenhuma outra trinca. Como
para o ensaio de particula magnética (EPM), & necessario retirar a tinta, deixando o
metal aparente, por este motivo, e também por ser o procedimento normal, foi

solicitado a reposigéo do revestimento por massa epoxi, também foi colocado nas -

trincas para parar o vazamento, enquanto estava se estudando qual seria o
procedimento para realizar 0 reparo definitivo, que seria definido pela Petrobras
(CENPES), cabe ressaltar que o servigo de massa epoxi terminou no dia quatorze de
margo. Perguntado em que profundidade foi realizado o trabatho? Respondeu
que a frinca estava a nove metros, e que o teto do pontoon estava a doze metros.
Perguntado se estava havendo em paralelo, algum servigo interno neste local?
Respondeu que nZo. Perguntado quem era a pessoa da plataforma que estava
acompanhando diretamente ao servigo‘? Respondeu que era o Supervisor de
Lastro, Marinho. Perguntado qual era o horario normal de servigo da equipe de
mergulho? Respondeu que era de 07:00 as 19:00, mas que' neste dia, terminou em
torno de 17:00 horas. Perguntado aonde vocé estava no horario do acidente?
Respondeu que estava dormindo e acordou com o alarme e n&o escutou a primeira
exploséo. Coloquei o EPI e fui para o ponto de reuni&o que era préximo a baleeira 3,
embaixo do heliponto e que [a permaneci até sair da plataforma. Ja no pontc de
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N apagando toda a plataforma, € em seguida acendendo novamentéAguarda@liy’s no
{ AT .
‘ ponto de reunido, nde houve panico e o Unico comentario que se soubeﬁ’a ¢[de havia

um ferido. Cabe ressaitar que tudo foi muitc bem conduzido, e que aguardamos no
local até a hora do abandono, quando ficou definido que o abandono seria pela
cesta. Perguntado se conseguiu salvar alguma filmagem ou algum relatéri‘o do
servico realizado? Respondeu que ndo, que da empresa, nada foi salvo, e que o
relatério do ACFM foi feito pelo representante do CENPES da PETROBRAS.
Perguntado se sabia que se apds a realizagdo do servigo, foi refeita a condigéao
de estanqueidade do local de acesso interno ao “stabillity box”? Respondeu
que ndo sabe. Perguntado se participou nos dias posteriores de alguma agéo de
salvamento da Plataforma? Respondeu que abandonou a plataforma, foi para a P-
o 47 e néo voltei mais. Perguntado se tem alguma coisa que possa acrescentar ao
depoimento e que possa contribuir para a elucidagao dos fatos? Respondeu qu;e
n&o. E nada mais disse, nem lhe foi perguntado, pelo que se deu por findo o presente
depoimento que, lido e achado conforme, assina com ¢ Encarregado do Inquérito,
comigo, SO-ES 79.1068.38 WALTER SOARES DA SILVA, Escrivdo, gue o escrevi.
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TERMO DE ASSENTADA

A ]

Costas, as 17:30 horas, ai presente o Sr. Capitéo-de-Fragata ADOLFO BARROS DA
SILVA JUNIOR, Encarregado deste Inquérito, comigo SO-ES 79.1068.38 WALTER
SOARES DA SILVA, Escri\rég, compareceu a testemunha abaixo designada, que
passou a ser inquirida, como segue. Do que, para constar, lavrei este termo e dou
fé. Eu, SO-ES 79.1068.38 WALTER SOARES DA SILVA, Escrivio, o0 escrevi e
assino.

Bouso | WALTER SOARES DA SILVA
Uy | SO-ES 79.1068.38
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Escrivéo

TERMO DE !NQU!ﬁIQAO (V!GESIMA-TEST EMUNHA)

, , y.
CLAUDIA CRISTINA MOREIRA FERNANDES, brasileira, filha de LUIZ
CARLOS MOREIRA e de SUELI DOS ANJOS MOREIRA, com trinta e trés anos de
idade, (casada) Profisséo, R&dio Operadora, Cédula de Identidade n? 08008001-3,
IFP-RJ, CIC 933575757-87, Funciondria da Cooperativa Mista de Trabalho e
Produgéo dos Maritimos (COOPMAR), exercia a fungdo de Réadio Operadora, na
ocasido do acidente a bordo da plataforma PETROBRAS 36, residente a Rua: Ipigua,
n® 455, casa 2, Bairro Santa Margarida — Campo Grande, Estado do Rio de Janeiro -
RJ, CEP. 28890-000, Telefone: (21) 9205-4030, o qual foi alertado quanto as
sancgdes previstas no art. 342 do Cédigo Penal. Depois de prestar o compromisso de
dizer a verdade, passou a ser inquirido peio Sr. Encarregado do Inquérito, na
seguinte forma: Ha qtianto tempo trabalha na Cooperativa Mista dé Trabalho e
Produgéo dos Maritimos (COOPMAR)? Respondeu que ha dois anos, que trabalha
ha trés anos como Operadora de Radio, e que em agosto de dois mil e um, faria um
ano na P-36, fazendo o turno de quatorze dias de trabalho por quatorze dias de folga
com o horério de trabalho de 07:00 horas as 19:00 horas. Perguntado aonde vocé

estava na hora em que houve a primeira explosdo? Respondeu que estava no
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s} ara que

ela ficasse atenta, cologuei 0 macacéo e subi para a sala de radio, quando estava na
gscada tocou 0 alarme, entrei na sala de radio, perguntei ac operador se 0 COPLAT
havia passado alguma informagéo, ele respondeu que ainda néo, coloquei o radio no
canal da produgéo, canal de operagéo 3, em UHF, escutei vozes e percebi que ndo
era exercicio, liguei com o controle, pedi para falar com o COPLAT, ele pediu que
colocasse o radio no canal 3 e que aguardasse instrugdes e ndo demorou muito, veio

a segunda explos&o, Lembro que, quando ocorreu a primeira exploséo ainda nao era
00:30 horas, depois da segunda exploséo, verifiquei que houve um momento de
siléncio, que nao escutava mais pelo réadio a voz de ninguém, tentei fazer contato
pelo telefone com COPLAT, também n&o consegui, entdo decidi pedir socorra pslo
canal 16, obtive resposta com as embarcacbes mais préxima, sendo a "Amazon AN /
River’ a embarcagéo de apoio, que obrigatoriamente deveria estar a menos de uma 5
milha, por acaso neste momento ela ndo estava, mas cabe ressaltar que ela atendeu 7
prontamente e em seguida, fiz contato com a Base 60, solicitando aeronaves, me foi
perguntade se tinha vitimas, informei que ndo sabia, mas que ia precisar de’
aeronaves. Quando o controle pediu que solicitasse ajuda, ja havia tomado essa / //
iniciativa, aproveitei chamei outras embarcagdes que estavam préximas e a’{
embarcagdes “fire faghting”, tomei a iniciativa de contactar a Plataforma P-23, pois
sabia que era mével, pedi para que o operador de rédio da P-23, acordasse o fiscal

da plataforma, ele relutou um pouco mas foi chamé-lo quando entfio informei que
nés estdvamos numa emergéncia e que talvez precisasse da presenga da P-23 para
passar o pessoal da P-36. Chamei pela fonia o Supervisor de Facilidades, Luiz Mario

e solicitei o Técnico “SERTEL VI, Marcos Antdnio Gaudio, porque com a variagéo da
energia eu precisaria dos seus servigos, estava previsto que evacuasse a plataforma
nas primeiras cestadas ai solicitei ao SUFAC que ele permanecesse, pois iria
precisar dos seus servigos. Fazia parte também do meu servigo, manter contato com

os técnicos de seguranga, pois eles coordenavam a sala de radio, quando em um
certo momento o SUFAC falou para que eu ndo mais o chamasse pelo radio,
perguntei por que, néo obtive resposta entéo, posteriormente o Luiz Mario esteve na
sala de radio e informou ao Gaudio que ja estava na sala comigo, que os técnicos de

segurang¢a haviam falecidos. Os “fire faghting” comegaram a chegar perguntei ao
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controle se poderiam ligar o canhéo d'agua Ttecebi { téo onentagao que eles
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enquanto os “fire faghting resfriava a coluna, foi feifo a evacuagao da plataforma, a
primeira aeronave a chegar foi as 03:20 da manhg, levou o Barbosinha e um senhor
de setenta e cinco anos, o senhor John, a aeronave ambulancia ainda foi a P-47 e
trouxe um Técnico de Enfermagem para ajudar o que estava na P-36 que era o seu
primeiro dia de embarque. Apds a saida da aeronave ambulancia, continuou-se a
evacuacao da plataforma, ficou restando apenas os vinte e oito da PETROBRAS, ¢
como sabia que o ETA da primeira aeronave seria as 04:53, solicitei autorizagéo para
ir ao meu camarote apanhar os meus documentos, fui autorizada pelo COPLAT, ao

sair da minha sala foi que percebi que a plataforma estava muito quente, porém senti ..

calor e vi que tudo estava muito revirado. Consegui apanhar meus documentos e
retornei rapidamente para a sala de radio, porque havia possibilidade da aeronave
antecipar o ETA. Perguntado se quando estava passando pelos corredores,
sentiu cheiro de gas? Respondeu que nfo, mas que sentiu muito calor.
Perguntado se até a chegada da aeronave, teve alguma coisa que poderia
informar? Respondeu gue no primeiro pouso da aeronave, a plataforma j@ estava
com dois graus de inclinagéo e que esta aeronave retirou dez pessoas, a segunda
aeronave levou mais oito pessoas, e que a terceira aeronave, ndo queria fazer o
pouso em fung&o da inclinagéo da plataforma e que n&o tinha ordem para pousar,
que era em torno de 05:57 horas e que a aeronave informou que precisava de
autorizagdo para pousar, neste momento o COPLAT foi a minha sala e eu tomei a
iniciativa de avisar ao piloto que ele estava autorizado para pousar, ele conseguiu
retirar cinco pessoas, ficaram restando ser retirados eu, o COPLAT Paulo Viang, o
SUFAC Luiz Mario, o SUPROD Sebastido e mais um rapaz da guarnigdo que ndo
lembro o nome. Os pilotos das aeronaves ficaram conversando entre 31 subi para o
heliponto porque seria o Uitimo pouso e deste local, ficava com a visédo facilitada,
cabe ressaltar que ao sair da minha sala, ela ja enconfrava-se inclinada,
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demonstrando que o adernamento se fazia rapidamente. O Operador de Radio da P-

47, informou que as aeronaves comentaram que a inclinagdo do heliponto néo
permitia mais um pouso, s6 um pouso de emergéncia, eu informei que éramos cinco
pessoas ainda e que eles teriam que nos pegar, quando entdo, entrou da fonia a
comandante Simone Vaz de uma das aeronaves, informando que ia retornar e iria

pousar, me perguntou se eu sabia o procedlmentoﬂo @L}’SO' e emergenbla eu falei

.




muito grande? Respondeu que sim. Perguntado se em algum momento foi

cogitado de abandonarem a plataforma pelas baleeiras? Respondeu que chegou
a iniciar uma conversa com ¢ SUPROD de colocar o colete e aguardassemos o
“Toisa Marine” voltar, ele teve que descer e eu continuei no heliponto pois era o local
melhor para falar na fonia pelo walkieHalque. Perguntado se sabe informar ou
escutou alguém comentar alguma coisa de como ocorreu a primeira explosédo?
Respondeu que néo, que escutou na fonia, e ficou muito preocupada quando socube
que a plataforma estava sem os Técnicos de Seguranga, pois sabia ¢ue eram
importantes no momento da evacuagéo. Perguntado se estava havendo algum
servigco de caldeiraria na plataforma? Respondeu que sim, que estava sendo
realizado um servigo de conhecimento do Supervisor de Caldeiraria, José Augusto
Soares, mas que néo sabe qual era e nem aonde era o servigo. Perguntado se
desconfia ou se alguém fez algum comentario de sabotagem na Plataforma?
Respondeu que néo. Perguntado se sabe informar se foram salvos alguns
documentos, disquetes, livros da plataforma? Respondeu que n&o. Perguntado
se tem alguma coisa que possa acrescentar ao depoimento e que possa
contribuir para a elucidagéo dos fatos? Respondeu que ndo. E nada mais disse,
nem ihe foi perguntado, pelo que se deu por findo o presente depoimento que, lido e
achado conforme, assina com o Encarregado do Inquérito, comigo, SO-ES
79.1068.38 WALTER SOARES DA SILVA, Escrivéo, que o escrevi.
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TERMO DE ASSENTADA

Aos dezessete dias de abril de dois mil @ um, nesta Diretoria de Portos e
Costas, as 20:30 horas, af presente o Sr. Capitdo-de-Fragata ADOLFO BARROS DA
SILVA JUNIOR, Encarregado deste Inquérito, comigo SO-ES 79.1068.38 WALTER
SOARES DA SILVA, Escrivéo, compareceu a testemunha abaixo designada, que
passou a ser inquirida, como segue. Do que, para constar, lavrei este termo e dou
f6. Eu, SO-ES 79.1068.38 WALTER SOARES DA SILVA, Escrivdo, o escrevi e
assino.

Lo it st L

s WALTER SOARES DA SILVA
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Escrivéo

TERMO DE INQUIRIGAO (VIGESIMA-PRIMEIRA TESTEMUNHA)

MARCOS SOARES FERNANDES, brasileiro, filho de JAIME MATOS |
FERNANDES e de DORLY SOARES FERNANDES, com trinta e oito anos de idade, °
(casado) Profiss&o, Operador I, Cédula de |dentidade n® 1/R1370003, SSi-SC, CIC
459623089-72, Funciondrio da PETROBRAS, exercia a fungdo de Operador de
Facilidades, na ocasido do acidente a bordo da plataforma PETROBRAS 36,
residente a Rua: Carazinho, n® 187, Ap. 402, Bairro Mar Grosso — Laguna, Estado
de Santa Catarina - SC, CEP. 88790-000, Telefone: (48) 647-1612, o qual foi
alertado quanto as sangbes previstas no art. 342 do Cdédigo Penal. Depois de

- prestar o compromisso de dizer a verdade, passou a ser inquirido pelo Sr.

Encarregado do Inquérito, na seguinte forma: Ha quanto tempo trabalha na
PETROBRAS? Respondeu que hé& dezenove anos, e na Plataforma P-36, desde
quando chegou na Baia de Guanabara, trabalhava na escala de quatorze dias por
vinte e um de folga, no turno de 07:00 as 19:00 horas e que tinha embarcado no dia
cinco de margo de dois mil e um. Perguntado se para trabalhar na Plataforma P-
36, fez algum curso especifico? Respondeu que fez 0 curso de mecanica, com a
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duragdo de dois meses. Perguntado qual era as suas o s _c¢éiho @)

- . N o
Operador-t_:le Facilidades? Respondeu:que monitorar na tela o funclonakddbto dos
equipamentos, apresentando algum proi')lema nos mesmos e néo podendo resolver,
chama o pessoal da manutengéo, sendo que no momento operava apenas com uma
tela e que a oulra estava com problemas, esses equipamentos s&o da
operacionalidade da plataforma. Perguntado se nos servigos anteriores ao
acidente, havia acontecido alguma anormalidade? Respondeu que nenhuma
anormalidade. Perguntado se em todo o periodo que estava na plataforma,
houve algum acidente? Respondeu que n&o. Perguntado se havia algum
equipamento da plataforma que a parte mecénica dela estava em manutengédo?
Respondeu que tinha uma “sea water’ que estava em manutencéo e uma bomba
“lift". Perguntado se a bomba de esgoto do tanque de drenagem de emergéncia
de boreste estava em manutencdo? Respondeu que néo era da sua area.
Perguntado aonde vocé estava na hora em que houve a primeira explosao?
Respondeu que estava no camarote, acordado, escrevendo, senti uma exploséo
abafada e senti tremer a plataforma, ja estava vestido com a roupa de servigo caicei
a bota e me dirigi a sala dé controle, chegando |4, eu vi 0 alarme de gés na tela, e
que o Operador do horério, 6onhecido como “Patinho”, nos falou o local do sinistro.
Quvi alguém falar que o Matheus, tinha se dirigidc ao local do sinistro com o
equipamento autdbnomo, tomei a iniciativa de vestir o equipamento autdnomo da sala
de controle ajudado pelo Collia e o Antonello, me dirigindo a popa-boreste, quando
cheguel |4, encontrei o pessoal da brigada que me ajudaram a me colocar a mascara
no second deck, entrei na coluna e desci para o terceiro nivel, para ajudar o Técnico
de Seguranga Matheus, encontrei-o proximo a escotilha que dad acesso ao quarto
nivel, 0 mesmo perguntou que barulho estranho era no quarto nivel, sugeri entéo
que deveria ser agua, fui buscar uma lanterna onde peguei com o Operador
Josevaldo, voltando para o local da escotilha, mas mesmo usando a |lanterna néo
deu para enxergar nada, pois estava muito escuro entZo sugeri que fechassemos a
escotilha, porque a Unica coisa que poderia encontrar 1a, s6 podia ser agua. Mostrei
ao Matheus o tempo de oxigénio existente no meu cilindro de equipamento
autdnomo, que ja estava baixo ai o mesmo fez sinal para que eu me retirasse;
chegando na escadaria que sobe para o second deck, encontrei a brigada que me
ajudou a retirar a mascara e ai avisei a brigada que iria até a sala de controle trocar

Jue até entdo néo




equipamento autbnomo, quando entdo aconteceu a segunda exploséo. Cabe

ressaitar que quando coloquei o equipamento autdbnomo de ar, estava com
capacidade de 10 minutos de oxigénio e quando retirei, faltavam 04 minutos. Lembro
ainda, que no terceiro piso havia uma névoa e néo tinha nenhum equipamento
danificado nem linhas (redes) e que no quarto piso, n&o dava para ver nada, pois
estava muito escuro. Perguntado se sabia se tinha algum equipamento que
considerasse a area como classificada? Respondeu que n&o, que sO feve
conhecimento do tanque de drenagem de emergéncia, apds o acidente. Perguntado
se verificou algum vestigio na escotilha de presenca de 6leo? Respondeu que
ndo, que a escotilha estava limpa e nem empenada, tanto & que fechou.
Perguntado quais as suas atitudes apés a segunda explosdo? Respondeu que
verificou no painel, e o mesmo sinalizava a presenga de fogo, fiquei na sala de
controle e como sabia que o Matheus estava morto, fiquei apenas prestando apoio
no local, que em determinado momento foi solicitado uma luva para auxiliar na
retirada do Sérgio do elevador, levei até o local e retornei para a sala de controle,
nela permanecendo até ser retirado na Ultima lingada da cesta para o rebocador.
Perguntado se vocé fazia parte da Brigada de Incéndio? Respondeu que sim,
que pertencia a brigada de incéndio. Perguntado o que viu quando retornou ao
local onde estava a brigada? Respondeu que viu as mangueiras de incéndio
passadas, porém sem press@o. Perguntado se estava havendo algum servigo
estrutural de caldeiraria na plataforma? Respondeu que sé sabia que estava
sendo feito uma avaliagdo nas trincas. Perguntado se anteriormente havia
acontecido algum acidente na Plataforma? Respondeu que sim, que houve um
alagamento na sala do quinto piso, através do selo mecénico da sea water, sendo
informado ao Marinho que tomou as providéncias necessérias. Perguntado se sabe
dizer se foram salvos algum documento, disquete da plataforma? Respondeu
gue n&o. Perguntado se vocé supde o que possa ter originado o primeiro abalo
na plataforma? Respondeu que n&o. Perguntado se pode ter acontecido alguma
sabotagem? Respondeu que nédo. Perguntado se tem alguma coisa que possa
acrescentar ao depoimento e que possa contribuir para a elucidagio dos
fatos? Respondeu que ndo. E nada mais disse, nem lhe foi perguntado pelo que se

deu por findo o presente depoimento que, lido‘é" acha}do Gvnforme assma com o
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TERMO DE ASSENTADA

Aos dezoito dias de abril de dois mil e um, nesta Diretoria de Portos e Costas,
as 08:30 horas, al presente o Sr. Capitdo-de-Fragata ADOLFO BARROS DA SILVA
JUNIOR, | Encarregado deste Inquérito, comigo SO-ES 79,1068.38 WALTER
SOARES DA SILVA, Escrivdo, compareceu a testemunha abaixo designada, que
passou a ser inquirida, como segue. Do que, para constar, lavrei este termo e dou
fé. Eu, SO-ES 79.1068.38 WALTER SOARES DA SILVA, Escrivéo, 0 escrevi e

assino.
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TERMO DE INQUIRIGAO (VIGESIMA-SEGUNDA TESTEMUNHA)

EDUARDO RODRIGUES DA COSTA, brasileiro, filho de JOSE DA COSTA

FILHO e de TEREZINHA RODRIGUES DA COSTA, com trinta e cinco anos de

idade, (casado) Profissdo, Técnico de Manutengdo |, Cédula de ldentidade n®

05635932-6, IFP-RJ, CIC 860409287-00, Funciondrio da PETROBRAS, exercia a
funcéo de Técnico de Manutencéo, na ocasido do acidente a bordo da plataforma®
PETROBRAS 36, residente & Rua: é, n? 128, Bairro Nova Macaé — Macaé, Estado do (

Rio de Janeiro - RJ, CEP. 27901-970, Telefone: (24) 761-3211, o qual foi alertado
quanto as sangbes previstas no art. 342 do Cédigo Penal. Depois de prestar o /f((
\

compromisso de dizer a verdade, passou a ser inquirido pelo Sr. Encarregado. do
Inquérito, na .seguinte forma: Ha quanto fempo trabalha na PETROBRAS‘?%.
Respondeu que ha treze anos, no Grupo de Operagéo, sediado na Base de Macaé,
Parque de Tubos, ligado & Plataforma P-36, na atividade de apoio a manutengéo e
geréncia de contratos da Unidade, trabalhava em regime administrativo de 07:00 as
19:00 horas e que tinha embarcado no dia quatorze de margo de dois mil e um.
Perguntado porque motivo vocé estava embarcado na Plataforma P-367
Respondeu que estava acompanhando a equipe da "TRIDENT” e "ROTORK". A
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“TRIDENT” estava fornecendo 180 atuadores eletrohidraulicog (

. . .“ el r
equipamentQs de acionamento automatico de vélvulas), sendo

r
especifica dela na P-36 era efetuar a primeira montagem e ab;é-sgntar 0
procedimento de montagem para a "PETROBRAS". A "ROTORK’, era o segundo
fornecedor do mesmo equipamento e que estava fornecendo 280 atuadores.
Perguntado quais eram as suas obrigagbes como Técnico de Manutengéo da
Plataforma P-36? Respondeu que somente dar apoio ao pessoal das duas equipe e
que tinha chegado na plataforma, ao meio dia e logo ap6s a chegada, fizemos uma
reunido prévia com o COPLAT Viana, no sentido de atender as necessidades das
duas equipes, ficamos na sala de reuniées que fica no mesmo piso da sala de
controle. Apés as 16:00 horas a equipe da "ROTORK” , andou na plataforma, néo
mexeu em nada, 86 foi conhecer o local onde iam trabalhar e verificar os TAG
(Codigos de Equipamentos), fendo sido acompanhados sempre por dois
representantes da empresa "DAWNSTEC” , Cloves Conceigdo e Nilson Gomes, e
pelo Supervisor de Lasiro Marinho, visitaram também uma das colunas da
plataforma, que nédo tenho certeza qual foi. A equipe da “TRIDENT”, apés as 16:00
horas, fol para o camarote descansar. Eu a partir das 16:00 horas fiquei reunido com
o COPLAT Paulo Viana até as 19:50 horas, quando me dirigi para o refeitério. Essa
reunido com o Viana, foi para sanar as duvidas dos Cdédigos dos Equipamentos, gue

y
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conseguimos concluir. Conversei um pouco com o Marinho no camarote e em ‘(/

seguida fui dormir por volta das 23:30, ai quando foi por volta de meia noite, acordel 17-3\

{

com o alarme, vesti a roupa de EPl e me dirigi ao ponto de reuniio n® 1(dentro do Y\

\

refeitério), o refeitdrio fica um piso acima da sala de controle, e la fiquei aguardando
as orientagbes do Coordenador da Emergéncia, Viana, e quando foi por volta de
00:20 horas, ocorreu Ia segunda exploséo, que foi uma grande exploséo, nessa hora,
houve um grande deslocamento de ar na plataforma, os quadros de acrilicos cairam
da parede, e os forros do teto cafram, na sala de cinema, que é ao lado do refeitério,
o forro do teto ficou a um metro e meio do chdo. Quando ocorreu o deslocamento de
ar as portas corta-fogo bateram, ficaram abrindo e fechando e o deslocamento de ar
dava a sensacdo de um grande vacuo acontecendo na plataforma, logo apds os
coordenadores do ponto de reunido deslocaram as pessoas para as suas respectivas
baleeiras, ai ficamos aguardando ofientagées do COPLAT. Perguntado se durante
a permanéncia no ponto de reuniéo e o deslocamento para a baleeira, sentiu o

s '

cheiro de gas? R‘_(_a.?po?de -que néo sentiu cheiro de gés e nem de Oleo.
Perguntado s?f.fﬁi diVulqabMemaleTERCOM, o local da emergéncia?
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des[ocando para fazer o atendimento da brigada de incéndio. Perguntado se teve

alguma coisa com relagdo ao acidente que chamou a atenc¢#o? Respondeu que
sim, pois a equipe de emergéncia, circulava equipada com o material autdnomo e os
recursos disponiveis e faziam alguns comentdrios, vimos o resgate do Sérgio,
passando para a enfermaria e logo apés o resgate do Sérgio, o Viana chegou no
ponto de desembarque da baleeira n® 1 e perguntou se o guindasteiro Pedro Moreira
Dutra, estava em condicbes de operar o guindaste, pois seria realizado o
desembarque das pessoas pelo mesmo, ele respondeu que sim e deu inicio ao
desembarque, cabe ressaltar, que durante a emergéncia ndo houve péanico das
pessoas que estavam a bordo e todos acataram a autoridade do Coordenador.
Apos o Viana convocar o guindasteiro, também me convocou para a sala de
comando para auxilid-lo nas comunicacées e fazer contato com a geréncia de terra,

ai contactel o gerente de seguranga da PETROBRAS, Cid Valério, também contactei Y-
o Covas, gerente de Operacgbes da P-36, o COPLAT Ricardo Pavi, o COPLAT
Marcos Lauria e o Técnico de Manutengéo Nilton Manhées, todos estavam em terra, M}f
além do gerente da Bacia de Campos Bellot, ai eu reportei a essas pessoas 0 que
estava ocorrendo, ja estava com o nome de fodos da brigada de incéndio que \
estavam desaparecidos, informei também a deciséo de evacuagdo da plataforma, e
por volta das 03:00 horas da manhé@ percebi a inclinagéo da plataforma, olhando no
indicador analégico que a inclinagéo era de 2.8 graus e também confirmado pelo
indicador eletrdonico. Continuei, entdo na ponte de comando, contribuindo no que
fosse necessario ac Viana e por volta de 05:20 horas da manhé, desci na uitima
cesta acompanhado do Roberto Matos, do barco ainda vi o desembarque das
pessoas por meio da aeronave. A tltima aeronave, pousou em torno de 05:50 horas
da manhé, ressalto também, que foi 0 momento em que fiquei mais preocupado, pois
sabia que haviam mais companheiros na plataforma e que ndo via no horizonte,
nenhuma aeronave. Perguntado porque estavam sendo trocados os acionadores
das valvulas dos diversos sistemas? Respondeu que os acionadores que estavam
instalados eram uma cépia de baixa qualidade dos acionadores da TRIDENT que
foram instalados quando a plataforma era “SPIRIT OF COLUMBUS” e que devido ao
tempo em que a plataforma fncou sem operar até o inicio de operagdo da P-36, os

utilizados, ‘q primeira avaliacfo foi feita ainda no
" Fidaithfo} X
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Canada pelo Técnico de Estabilidade‘Ricardo Serro e o Técnico de M3

Carlos, onde concluimos pela viabilidade econdmica de substituig’é‘&@meru
quais eram as conseqliéncias dos defeitos apresentados que levaram a—%lr
pela troca dos acionadores? Respondeu dque apresentaram como sintomas,
vazamento hidraulicos dos atuadores (pois eram unidades elétrohidraulicas de
acionamento), emperramento dos acionadores e alguns problemas de ordem elétrica,
0 que nos levou a decidir pela froca. Perguntado quem seria os responsaveis pelo
termo de aceitacéio dos sistemas, aos quais esses acionadores hidraulicos
pertenciam? Respondeu que no caso da P-36, quando ela foi comprada, esses
sistemas ja estavam incorporados a plataforma, e que foram recebidos no estado, do
jeito que ela foi construida. Posteriormente, foi designado uma equipe da E&P
(Exploragéo e Producgéo), para verificar o funcionamento desses sistemas. E a partir
dai, fazer as necessérias altera¢Ges. Perguntado se no periodo que ficou préximo
ao ponto de reunido n° 1, ouviu alguém comentar a respeito do motivo do inicio
da explosdo? Respondeu que ndo. Perguntado se estava acontecendo algum
reparo estrutural na plataforma? Respondeu que n&o. Perguntado se sabe dizer
se foram salvos alguns documentos da plataforma? Respondeu que alguns
documentos foram salvos pela recepcionista Cristiane, da CDP e que também foram
copiados pelo COPLAT Viana, os eventos e registros do sistema de fogo e gas.
Perguntado se tem alguma desconfianga do gue pode ter ocorrido com relagéo
ao acidente? Respondeu que nédo. Perguntado se tem alguma coisa que possa
acrescentar ao depoimento e que possa contribuir para a elucidagao dos fatos?

‘Respondeu que ndo. E nada mais disse, nem lhe foi perguntado, pelo que se deu por

findo o presente depoimento que, lido e achado conforme, assina com ¢ Encarregado
do Inquérito, comigo, SO-ES 79.1068.38 WALTER SOARES DA SILVA, Escrivéo,

que o escrevi.
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ADOLF S DA SILVA JUNIOR ED ARIJO RIGUES DA COSTA
téo de-Fragata Vlgé3|ma gunda Testemunha
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CERTIDAO

CERTIFICO que nesta data foi encerrado o ,]f.’ volume do
processo n° 19.489/2001 com suas fls. n° J A0 dos autos.
O referido é verdade e dou fé.
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