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1.2 - Roteiro para Reducao de Emissdes

4
Nenhuma Acéo
N
O
(@]
]
©
)]
©
©
<
(]
c
(@]
|_
(0]
© Crescimento Neutro
3
00
F
=
-50% a partir
de 2050
2005 2010 2020 2030 2040 2050
- . __ Conhecimento em Tecnologia, Operacgdes e Infraestrutura . Medidas Econémicas de Compensacdo i_! Nenhuma Acédo
B Biocombustiveis e Nova Geracgdo Tecnoldgica B Trajetéria de Emissoes



® Introducédo e Contextualizacéo

(‘k ANAC “Cesta” de Acdes

1.3 - AcOes para Mitigacdo dos Impactos e atingimento dos objetivos aspiracionais

/- Melhorias operacionais: controle de trafego, procedimentos \
de aproximacao etc

* Melhorias tecnoldgicas: melhorias aerodinamicas, novos
materiais, novos materiais etc

* Investimentos em infraestrutura: aeroportos sustentaveis etc

» Biocombustiveis para aviacao

* Medidas Econ6micas (Market-based measures — MBM) /

\

Y

Solicitou aos Estados que criassem seus

 panosdencao

para a reducao da emisséo de gases do efeito estufa da aviacao.
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Melhorias Operacionais

Gestao do Trafego Aéreo

Acdes de
Mitigacao

Des.Tecnologico de Aeronaves

Infraestrutura de Aeroportos

Des. Biocombustives para Aviacao
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Exemplos de implementacao de melhorias

. Procedimentos de voo otimizados
Melhorias Reducao de atraso na superficie

: : Taxiamento com apenas um motor
OperaC|ona|s Reducéao do uso de unidade aux. de energia

Procedimentos que ampliam eficiéncia em rota (Ex. PBN —

Gestao do Tréfego Performance Based Navigation)
Aéreo Procedimentos que otimizam o acesso as areas de Controle

Terminal

. .. Melhorias aerodinamicas (Ex. uso de winglet)

Desenvolvimento TecnO|OgICO Aumento na eficiéncia dos motores e uso de materiais leves

de Aeronaves Diminui¢éo do ruido provocado pelo atrito com a fuselagem
e motores

Fornecimento de ar condicionado e energia elétrica nas
Infraestrutura de pontes de embarque (Fonte/GPU de 400Hz)

Aeroportos Terminais sustentaveis e “inteligentes”
Utilizacao de taxiway de saida rapida

: Acdes de pesquisa e desenvolvimento para a criagcao de
Desenvolvimento de cadeia de producéo de biocombustiveis

Biocombustiveis para Aviagéo Apoiar a implementacdo do Brasil Biocombustiveis
Aeronautico e Plataforma Renovéavel
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Melhoria Tecnologica - Winglet

1.4 — Utilizacdo de Winglets na Mitigacdo de Emissdes

Smooth sailing

Winglets are common on commercial aircraft. The devices help reduce
aerodynamic drag making planes more efficient and allowing airlines to
save on fuel expenses.

Planes without winglets, especially those with
rectangular tipped wings, create air movement that
results inincreased drag... ‘

..while planes with winglets
weaken currents by
changing how air
flows past wingtips,
producing less
drag and better
fuel economy.

Source: NASA Journal Sentinel

MODEL

737-800

757-200

767-300ER

Fonte: Boeing

LOAD
[PASSENGERS)

162

200

218

Larger and longer vortex

is created, resuiting in ‘
mare induced drog
@
>

pressure

1
Shorter, weokened \
vortex, resulting in “_‘ 4
dvminished drog € LA\
-

MISSION FUEL USE FUEL USE WITH ESTIMATED
(NALTICAL WITHOUT WINGLETS (LBS) FUEL SAVINGS
MILES) WINGLETS (LBS)

500 7,499 7,316 2.5%
1,000 13,386 12,911 3.5%
1,000 16,975 16,432 3.2%
3,000 65,288 62,419 4.4%
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1.4 — Navegacao Convencional e PBN

Figure 1-11. Required Navigation Performance.
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2.3 — Primeiras Impressoes

O CAEP é um comité tecnico do Conselho da OACI, criado em 1983 e que auxilia o Conselho na
formulacdo de novas politicas e na adocéo de novas Normas e Praticas Recomendadas
(SARPs) relacionadas ao ruido e emissdes de aeronaves e, Impacto ambiental da aviagao;

Os estudos especificos desenvolvidos pelo CAEP engloba ruido aeronautico, qualidade do ar e a
cesta de medidas para mitigar as emissdes de CO2 que inclui tecnologia de aeronaves,
melhorias nas operacdes, mercado de créditos de carbono e combustiveis alternativos.;

O CAEP informa ao Conselho e a Assembleia, fornecendo avaliacbes sobre as tendéncias
ambientais na aviacao incluindo projecdes do trafego aéreo e avaliagdo dos impactos das regras
e estudos desenvolvidos;

A utilizacdo de combustiveis alternativos faz parte da cesta de medidas do CAEP que tem como
objeto a mitigacdo da emisséo de CO2 e é representado pelo Grupo de Trabalho AFTF
(Alternative Fuel Task Force);

O Brasil é um dos 22 Estados membros do CAEP, que se compde ainda de 17 observadores
entre Estados, organizacdes internacionais e organizacdes representativas da industria;

Importantes acoes do CAEP nos ultimos anos:

Estabelecimento de requisitos de certificacdo padrao para emissdes de CO2;

Avaliacéo das tendéncias de emissao de CO2;

Proposicéo de maiores restricdes nos requisitos padrbes de certificacdo em relacdo ao ruido;
Volume Ill do Anexo 16.
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3.1 - Principais Medidas

Por silicitacao da ICAO aos estados membro, a ANAC publicou seu plano de ac¢bes para reducéo
dos GEE e neste, de forma alinhada as diretrizes da ICAQO, estabelece 5 medidas para mitigar os
impactos da aviacéo civil ao meio ambiente:

* Melhorias operacionais;

» Melhorias na gestéo do trafego aéreo;

» Desenvolvimento tecnolégico de aeronaves;

» Desenvolvimento de biocombustivel para aviacéo;
« Melhorias na infraestrutura dos aeroportos. T e o




@ Carbon Offsetting and Reduction Scheme

=
“ ANAC for International Aviation (CORSIA)

4.1 — Objetivos

Trata-se de um esquema global de compensacéo para a aviacao internacional criado em outubro
de 2016, na 39° Assembleia da ICAQO, e apoiado por 190 paises signatarios da ICAO;

O objetivo é alcancar a meta global de aspiracdo com o crescimento neutro de carbono a partir
de 2020;

Sera implementado em fases quais sejam: fase piloto (2021-2023), primeira fase (2023- 2026) e
segunda fase (2027-2035);

O Brasil entrara na segunda fase a qual sera aplicada a todos os estados signatarios da ICAO.

/W
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