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ATA DA 142 REUNIAO, EXTRAORDINARIA, DA COMISSAO DE CIENCIA, TECNOLOGIA,
INOVACAO E INFORMATICA DA 22 SESSAO LEGISLATIVA ORDINARIA DA 572
LEGISLATURA, REALIZADA EM 12 DE JUNHO DE 2024, QUARTA-FEIRA, NO SENADO
FEDERAL, ANEXO I, ALA SENADOR ALEXANDRE COSTA, PLENARIO N° 7.

As quatorze horas e quinze minutos do dia doze de junho de dois mil e vinte e quatro, no Anexo
Il, Ala Senador Alexandre Costa, Plenario n°® 7, sob a Presidéncia do Senador Rodrigo Cunha,
reune-se a Comissdo de Ciéncia, Tecnologia, Inovacédo e Informatica com a presenca dos
Senadores Efraim Filho, Confucio Moura, Carlos Viana, Cid Gomes, Alan Rick, Jussara Lima,
Beto Faro, Teresa Leitdo, Janaina Farias, lzalci Lucas, Flavio Bolsonaro, Ciro Nogueira e
Hamilton Mourao, e ainda dos Senadores Paulo Paim, Flavio Arns, Eliziane Gama, Zenaide Maia,
Wilder Morais, Angelo Coronel, Professora Dorinha Seabra, Nelsinho Trad e Weverton, nao-
membros da comissao. Deixam de comparecer os Senadores Fernando Dueire, Daniella Ribeiro,
Chico Rodrigues, Dr. Hiran e Damares Alves. Deixam de comparecer os Senadores Vanderlan
Cardoso, Astronauta Marcos Pontes e Carlos Portinho, conforme os Requerimentos REQ n° 433,
401 e 384/2024-CDir, respectivamente. Havendo numero regimental, a reunido € aberta. Passa-
se a Audiéncia Publica Interativa, atendendo ao Requerimento n° 9 de 2024-CCT, de autoria
Senador Rodrigo Cunha (PODEMOS/AL), com a finalidade de debater sobre as medidas de
seguranga em instalacdes de estacdes de recarga para veiculos elétricos, com a participagao
dos seguintes convidados: Max Alexander Schroeder, Chefe do Departamento de Seguranga e
Prevencao contra Incéndio do Corpo de Bombeiros da Policia Militar do Estado de Sao Paulo
(CBPMESP); Henry Joseph Junior, Diretor de Assuntos Técnicos da Associagao Nacional dos
Fabricantes de Veiculos Automotores (Anfavea); Lauro Gomes Ladeia, Membro da Comisséo de
Materiais, Tecnologia, Qualidade e Produtividade da Camara Brasileira da Industria da
Construgao (CBIC); Clemente Gauer, Coordenador do Grupo de Trabalho sobre Segurancga e
Membro Efetivo do Conselho Diretor da Associagao Brasileira do Veiculo Elétrico (ABVE); Hugo
Damaso, Vice-Presidente da Associagdo das Empresas do Mercado Imobiliario de Alagoas
(Ademi-AL); e Rodrigo de Almeida, Diretor da Associacéo Brasileira dos Proprietarios de Veiculos
Elétricos Inovadores (Abravei). Nada mais havendo a tratar, encerra-se a reuniao as dezesseis
horas e dois minutos. Apds aprovacgao, a presente Ata sera assinada pelo Senhor Presidente e
publicada no Diario do Senado Federal.

Senador Rodrigo Cunha
Presidente Eventual da Comissao de Ciéncia, Tecnologia, Inovagéo e Informatica

Esta reunido esta disponivel em audio e video no link abaixo:
http://www12.senado.leg.br/multimidia/eventos/2024/06/12

O SR. PRESIDENTE (Rodrigo Cunha. Bloco Parlamentar Independéncia/PODEMOS - AL.
Fala da Presidéncia.) — Boa tarde, senhoras e senhores.
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Havendo numero regimental, declaro aberta a 142 Reunido da Comissdo de Ciéncia,
Tecnologia, Inovacao e Informética do Senado Federal da 22 Secao Legislativa Ordinaria da 572
Legislatura, que esta sendo realizada hoje, dia 12 de junho de 2024.

A presente reunido se destina a realizacdo de audiéncia publica com o objetivo de debater
sobre as medidas de seguranca em instalacdes de estacdes de recarga para veiculos elétricos,
em cumprimento ao Requerimento n° 9, de 2024. Inclusive, esse requerimento € de minha
autoria.

Eu aqui ja agradeco a presenca de todos, inclusive a atencédo que foi dada pela forma
célere com que responderam e j& estdo aqui presentes.

Este assunto € um assunto que diz respeito ao pais, € um assunto que interfere no
consumidor, interfere no fabricante, interfere na construtora e nas montadoras e importadores de
veiculos elétricos, também com total interesse; mas nada deve se sobrepor, com certeza, a
seguranca. Entéo, acredito que é através do dialogo, da prestacéo de informacao que se busca
a melhor saida e, principalmente, para que ninguém seja surpreendido com normas novas,
constantes mudancas, ou, entdo, que a gente divida o pais em regifes, em estados, de acordo
com as suas prerrogativas, que podem legislar e interferir no posicionamento em determinada
norma, sendo diferente de um outro estado. Entdo, unificar, padronizar acredito que so traz
beneficio para o desenvolvimento do pais e para o bem-estar e satisfagdo do cidad&o, do
consumidor.

Este assunto € um assunto que eu apresentei ha cerca de trés semanas nesta mesma
Comissdo, como também apresentei na Comissao de Defesa do Consumidor, por entender que
os dois temas estariam relacionados, mas, como esta Comisséo de Ciéncia e Tecnologia foi a
primeira a conseguir pautar, nés estamos aqui neste momento.

Eu quero registrar a presenca dos convidados. Vou nomina-los, até para que todos saibam
guem vai se posicionar aqui: Sr. Max Alexander Schroeder, que é Chefe do Departamento de
Segurancga e Prevencao contra Incéndios do Corpo de Bombeiros da Policia Militar do Estado de
Séo Paulo; Sr. Lauro Gomes Ladeia, membro da Comissao de Materiais, Tecnologia, Qualidade
e Produtividade da Cémara Brasileira de Industria da Construgéo (Cbic); Sr. Hugo Damaso,
representando a Ademi seccional Alagoas; Sr. Clemente Gauer, Coordenador do Grupo de
Trabalho sobre Seguranca e suplente do Conselho Diretor da ABVE (Associacdo Brasileira do
Veiculo Elétrico); Sr. Henry Joseph Junior, Diretor de Assuntos Técnicos da Associa¢ao Nacional
dos Fabricantes de Veiculos Automotores (Anfavea); e Sr. Rodrigo de Almeida, representante da
Abravei.

Ent&o, senhores, primeiro reforgo — acho que quase todos, se ndo todos, a grande maioria
ja esteve comigo em varios outros momentos — que também sou Presidente da Frente
Parlamentar pela Eletromobilidade. E um assunto ao qual eu busco me dedicar e, mais do que
isso, eu busco ser um instrumento de trabalho para todos aqueles que acreditam em um novo
momento, em busca de automoveis sustentaveis, em busca de inovagéo de qualidade, em busca
de fazer com que o Brasil ndo fique & margem de um mercado crescente, mundial, de renovagao
de suas matrizes energéticas e de tecnologia.

O ponto mais alto de todos esses anos de trabalho, eu posso aqui relatar, foi a contribuicdo
junto, inclusive, ao Governo Federal, que eu nomino; e recebi ontem a ligagéo do Vice-Presidente
Geraldo Alckmin, que é Ministro do Desenvolvimento, Industria e Comércio. Desde o inicio do
mandato, busco fazer com que a Rota 2030 fosse atualizada, no meu ponto de vista, de uma
maneira exemplar, colocando o Brasil em outro patamar, numa viséo global de sustentabilidade,
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buscando como prioridade a descarbonizacdo, a inovacdo e fazendo com que a industria
automotiva elétrica e de novas fontes seja sustentavel e tenha estimulo e incentivo do Governo.

Através do projeto que aprovamos na semana passada, um projeto muito debatido, que fez
com gue o Senado também fosse ouvido e de que os senhores também se sentissem parte, 0
Mover € um programa de mobilidade, com esse foco em sustentabilidade e com um alcance
necessario. Entéo, j& percebi que teve um retorno imediato da indUstria — palavras do Presidente,
ontem, ao telefone —, numa expectativa ja real, que na verdade ndo é nem uma expectativa, mas
passos que ja foram dados, de investimentos ja aportados e futuros de R$130 bilhdes. Ou seja,
€ um movimento de uma economia, € o pais dizendo que sim, que quer sair do discurso e quer
ir para a pratica.

E agora o que nos buscamos é exatamente a seguranca juridica, ndo €? N&o se pode ter
um Brasil de um jeito, amanha de outro, e, através de uma normatizagdo como essa, eu acredito
gue nos avancamos. Inclusive o Senado teve um papel importantissimo ao fazer com que o
projeto ndo tivesse alguns elementos surpresas, como foi o caso do NOy, como foi 0 caso do gas
de petréleo, que foi atravessado no projeto principal, que ndo deveria constar e que poderia, sim,
causar um problema no caminhar do Mover. Mas o projeto saiu daqui desta Casa melhorado, ja
foi aprovado na Camara dos Deputados e vai ser sancionado.

E o momento em que serdo investidos quase 20 bilhdes — s&o 19 bilhdes —, nos proximos
trés, quatro anos, em pesquisa, desenvolvimento, qualificagdo. O Brasil renova sua malha
automobilistica. Os senhores sabem — e eu aprendi com os senhores — que hoje o Brasil ndo é
mais uma referéncia, por exemplo, em exportacdo de 6nibus, que ja foi no passado, e tem que
mudar toda a sua frota e fazer parte daquilo que o mundo busca e respeita. E dessa maneira o
Mover fez com que esta Casa também se "antenasse" para 0 assunto de novas energias
sustentaveis. Por isso é que a Frente Parlamentar pela Eletromobilidade vai agora passar para
uma nova fase, a fase de integracdo, e nés nos encontramos, hoje, aqui, para isso.

O que me trouxe a, neste momento, apresentar esse requerimento foi o fato de que nés
ainda somos incipientes, ainda estamos num momento em que o Brasil estd avancando, mas
gue ainda esta muito longe de muitos paises que ja tém o carro elétrico e carros com outras
alternativas, que ndo a combustdo, como lemas a serem seguidos, cujos consumidores passam
a ter cada vez mais acesso, carros passam a ser vendidos, plantas passam a ser adquiridas
pelas montadoras e importacfes aumentam. ISso precisa ser padronizado.

Eu acompanhei e recebi também alguns questionamentos sobre um posicionamento do
Corpo de Bombeiros do Estado de Séo Paulo, que, através de um parecer que eu achei muito
interessante, permitiu ainda o diadlogo e ndo fechou as portas. Tanto € que aqui esta presente e,
através de um parecer, colocou um posicionamento. E até esta € a minha dlvida: se esse
posicionamento ja passa a ser seguido por algum outro estado, se ja esta definido, se foi
colocado algum prazo, e as bases que o levaram a ter essas regulamentacdes, para que possa
também o setor estar preparado, ser ouvido, fazer um contraponto, colocar os seus argumentos
— légico que todos respeitando a seguranca.

Mas a gente sabe que, no momento atual, quem compra um automével elétrico quer
recarrega-lo. E, se antes o possivel era recarregar quando parasse, estacionasse o seu carro no
local de trabalho, ou entdo num shopping, hoje em dia as pessoas ndo querem mais isso, as
pessoas querem ter um local onde possam parar seu carro, e, quando acordarem, ele estar la
abastecido. Isso se d4 em suas residéncias, e hoje a grande maioria das pessoas mora em
prédios. Entdo, a realidade do Brasil é essa. O setor da construcdo também demonstrou uma
preocupagdo, principalmente porque muitos negdécios ja foram fechados com entregas de
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determinada quantidade de vagas de carro, essas vagas de carro com a estacdo de recarga, e
isso vai afetar... Entdo, tem que haver um ressarcimento, ou entdo vao buscar justica por uma
reparacgéo, ou foi propaganda enganosa, enfim.

Entdo, tudo isso é motivo de discussao, e por isso convidei e tive a felicidade de receber
0s senhores neste momento. Dessa maneira, eu gostaria de chamar aqui para fazer parte da
explanacéo inicial o Sr. Max Alexander Schroeder, Chefe do Departamento de Seguranca e
Prevencéo contra Incéndios do Corpo de Bombeiros da Policia Militar do Estado de Sao Paulo.

J& agradeco a atencédo e a forma célere como o senhor se apresentou perante o Senado
Federal. Irei Ihe dar a oportunidade de fala por 15 minutos; os outros nao terdo esses 15 minutos,
mas o senhor, sendo o principal objeto do requerimento, ter4 aqui o tempo necessario para fazer
a explanacgdo que desejar.

Entdo, com a palavra.

O SR. MAX ALEXANDER SCHROEDER (Para expor.) — Exmo. Sr. Senador Rodrigo
Cunha, Presidente da Mesa, na pessoa de quem eu cumprimento os demais integrantes das
Comissdes que estao participando aqui conosco hoje, senhoras e senhores, estou aqui heste
ato representando o Comandante do Corpo de Bombeiros, Coronel Nilton, e acredito que seja
uma oportunidade extremamente importante para tratar desta questao relacionada a parte de
seguranca contra incéndio envolvendo as estacdes de recarga de veiculos elétricos.

Como os senhores sabem, nds tivemos a publicacdo, em Diario Oficial, no dia 2 de abril,
da Portaria 001/800, de 2024, pela qual foi colocada em consulta publica uma proposta de
parecer técnico do corpo de bombeiros, especificando algumas medidas de seguranga contra
incéndio para esta¢cfes de recarga.

Antes de entrar especificamente nessa questéo, eu tenho que vir do geral para o especifico.
Entdo, nds temos que falar primeiramente da questédo do corpo de bombeiros, de qual é a nossa
missdo. O corpo de bombeiros tem, por uma atribuicdo constitucional e por leis
infraconstitucionais, a obrigacdo de normatizar a questao da seguranca contra incéndio. No caso
dos bombeiros militares do Brasil, cada um no seu estado, nés temos que fazer essa
normatizagéo. E isso é feito através de decretos, normalmente, de instrugéo técnica e de outras
normas que compdem todo esse cenario na parte normativa.

No corpo de bombeiros, inicialmente, a missao principal nossa € a preservacao da vida, do
meio ambiente e do patrimdnio. Entdo, em tudo que é feito pelo corpo de bombeiros, ele coloca
sempre em primeiro lugar a vida humana. Obviamente, outras questfes também tém que ser
levadas em conta, questdes sociais, questdes econdmicas, mas sempre, em primeiro lugar, a
vida humana.

Como é que nés atuamos, basicamente? Atuamos através da prevengdo e atuamos
através da pronta resposta as emergéncias. Entdo, todos os senhores ja presenciaram uma
viatura do corpo de bombeiros passando com a sirene ligada, indo atender uma emergéncia,
salvar uma vitima, seja uma viatura de resgate, seja uma viatura de incéndio, que diariamente
saem do quartel em menos de um minuto, em menos de 30 segundos as vezes, para tentar
salvar a vida de alguém que, de alguma forma ou de outra, acabou ficando numa situacao de
risco e que precisa do nosso apoio. Esse é o trabalho principal.

Na cancédo do Corpo de Bombeiros da Policia Militar do Estado de S&o Paulo, tem uma
gue fala que "a sirene nos apraz". Entdo, embora a sirene nos seja aprazivel, Senador, nés
gostariamos que ela fosse acionada por uma quantidade menor de vezes. Seria melhor para a
sociedade que a gente saisse menos para atender ocorréncia. Entdo, essa € uma preocupacéo
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gue o bombeiro tem. E esse € o tema da area de prevencdo. Para a gente reduzir o nimero de
ocorréncias, n0s precisamos fazer a prevencgéo.

Como o bombeiro faz a prevencao? Ele faz de duas formas. Uma é através da seguranca
contra incéndio nas edificac6es. No caso 14 de Sédo Paulo, n6s temos um decreto que é o
regulamento de seguranca contra incéndio nas edificacdes e areas de risco no Estado de Sao
Paulo. E, dentro desse decreto, nds temos um rol de edificacdes que estdo sujeitas a uma série
de normas que foram desenvolvidas ao longo de muitos anos, de muitas experiéncias e de muitos
estudos e, muitas vezes, a custa de um aprendizado doloroso, como no caso dos grandes
incéndios dos anos 70, no Joelma, no Andraus, que tinham normas mais brandas — e também
naquela época ndo havia uma preocupacao tdo grande, porque nao tinha acontecido um incéndio
daguela magnitude que causasse um namero de mortos tdo grande. A partir dai, a norma mudou,
ela se tornou um pouco mais rigida, e conceitos que antes ndo eram considerados importantes
passaram a ser observados: compartimentagéo vertical; fechamento das escadas; escadas de
seguranca, huma atencao especial as rotas de fuga; posteriormente, previsdo de sistemas mais
avancgados, como sistemas de chuveiros automaticos. Tudo isso veio, infelizmente, a partir de
tragédias.

Essa area é uma area extremamente importante que, infelizmente, evolui dessa forma. Em
2001, o Corpo de Bombeiros de S&o Paulo inovou através das instrugdes técnicas. Até entéo,
nés trabalhavamos apenas com o decreto, com as NBRs e algumas normas internas. A partir
dai, nés iniciamos o uso das instru¢des técnicas, e uma delas era a Instrugdo Técnica 10, que
falava de controle de materiais de acabamento e revestimento. Naquela ocasido, o corpo de
bombeiros sofreu bastante critica. Por qué? Porque era uma inovacgao: era cobrar o revestimento
de uma edificacdo. Como assim? Cobrar aquilo que é aplicado na parede, no teto, no carpete?
Mas por que isso? Nunca precisou disso.

Nisso, ndo tem um problema téo grave. Que diferenca isso faz? Se pegar fogo, a gente vai
Ia, joga agua e apaga. Ai a gente sofreu bastante critica, em 2001.

Alguns anos depois, a gente teve um evento em Santa Maria. E uma das principais causas
da morte de 240 — acho — jovens foi 0 material de acabamento e revestimento, que ndo era
adequado. Se tivesse o material de acabamento e revestimento, junto com outras medidas de
seguranca, no caso das saidas de emergéncia, alguns cuidados a mais, esses jovens estariam
vivos. Foi o gue motivou até a Lei Kiss, que também tratou desta tematica muito importante.

O Corpo de Bombeiros parte desta premissa de fazer a prevencdo, atraveés dessas
medidas. E aquilo que nés ndo conseguimos atingir, com a parte de regularizacdo, com a parte
de regulamentacdo nas emissdes das nossas licengas, que seguem esse regulamento, nos
buscamos através da educacdo publica, com trabalhos como o Bombeiro na Escola, com
trabalhos no nosso site, onde a gente tem cursos EAD, para promover a seguranca contra
incéndio também para as pessoas que nao estdo sendo afetadas pelo regulamento de seguranca
contra incéndio.

Residéncias unifamiliares, a casa onde o cidad&do mora individualmente com a sua familia,
nao estdo dentro do regulamento de segurancga contra incéndio. Elas ndo vao ser abrangidas por
esse parecer, por exemplo.

O Corpo de Bombeiros néo vai se imiscuir naquilo que é feito na residéncia unifamiliar.
Essa é uma davida que alguns ja tiveram e vieram me perguntar. O que a gente faz séo
recomendacdes. Nesse caso, € a parte de educacao publica que atua, buscando o qué? Fazer
a prevencgao.
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Esse € um trabalho que é feito jA& ha muito tempo pelo Corpo de Bombeiros, que é
desenvolvido com o apoio da prépria sociedade.

Todas as normas sempre séo colocadas em consulta publica de forma que nés possamos
obter informacdes da sociedade académica, de outros atores nesse cenario.

Desse modo, a legislacdo vai evoluindo, sempre com a participacdo da sociedade, mas
com a preocupacéo do Corpo de Bombeiros, sobretudo, com a seguranca e a vida das pessoas.

No caso especifico que nds estamos tratando, desta portaria, como ela nasceu? Esta é
uma pergunta que alguns me fizeram ja: por que o bombeiro resolveu tratar deste tema?

Eu acredito que néo seja mistério para nenhum dos senhores que estao aqui comigo que
sdo encontradas muitas informacdes a respeito de incéndio envolvendo veiculos elétricos,
principalmente na internet. Isso pode ser contestado de uma forma ou de outra, mas basta
procurar na internet que a gente encontra essas informacdes. Ha alguns anos, isso ja tem sido
colocado, tem sido exposto.

O Corpo de Bombeiros atua dentro dos parametros normativos de sempre, gque estdo
estabelecidos em relacdo a veiculos a combustdo. O veiculo elétrico é uma inovagdo e uma
inovagcdo muito bem-vinda. Ele esté alinhado com uma das preocupacgdes do bombeiro, que € o
meio ambiente. O Corpo de Bombeiros se preocupa com a vida, 0 meio ambiente e o patriménio.
Entdo, é ébvio que esse tipo de transporte é muito interessante para a sociedade e é bem-vindo.
No entanto, ele tem que vir possuindo realmente as condi¢cdes de seguranca que efetivem esse
mercado de uma maneira positiva.

Grandes incéndios ou problemas mais graves envolvendo veiculos elétricos seriam ruins
nao apenas para o Corpo de Bombeiros, para as pessoas envolvidas, mas para o proprio
mercado do veiculo elétrico, que se veria afetado, obviamente, por uma ocorréncia desfavoravel.
Certamente, isso seria negativo.

A ideia, de forma alguma, é colocar obstaculo. Pelo contrério: é proteger e preservar para
gue as coisas deem certo e para que o mercado possa evoluir de forma segura, em consonéancia
com a seguranga contra incéndio.

L& atras, ha coisa de um ano, um ano e meio, n0s comegamos a ser questionados por
varios setores da sociedade, as vezes até por documentos. A gente recebeu formularios de
atendimento técnico no Corpo de Bombeiros perguntando quais seriam as regras a serem
observadas na instalagéo de carregadores de veiculos elétricos em subsolos, por exemplo, de
residenciais multifamiliares.

Alguns projetistas nos procuraram para perguntar quais eram as regras que o bombeiro
achava oportuno que eles adotassem, regras internacionais.

E ai estava a dificuldade de encontrar uma normativa que parametrizasse esses pontos de
recarga, principalmente nos locais fechados, locais de subsolo, que sdo os locais onde,
sabidamente, vocé tem uma dificuldade maior de fazer o combate a incéndio e de retirar fumaga.
E vocé também tem o risco de um dano estrutural.

Esses projetistas iniciaram esse trabalho e comegaram a nos questionar. E ndés
comecamos a receber projetos de seguranca contra incéndio constando esses pontos de recarga
de veiculos em subsolos, para que fossem aprovados pelo Corpo de Bombeiros, sem que
houvesse uma normativa.

Paralelo a isso, com o surgimento destes videos que eu falei para vocés, de incéndios
envolvendo veiculos elétricos, ndo apenas na recarga, mas videos de uma maneira geral que
vOocés encontram quando vao procurar, a gente comegou a receber questionamentos também no
aspecto operacional, sobre como nos iriamos fazer o atendimento dessas emergéncias, que
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recursos nés iriamos utilizar, quais seriam os procedimentos adotados pelo Corpo de Bombeiros,
guais os riscos dessa nova tecnologia, quais 0s riscos que esse incéndio traria para o bombeiro.

Uma série de interrogacgdes foi trazida ao Corpo de Bombeiros, e elas, obrigatoriamente,
precisam de uma resposta em algum momento. A gente ndo pode se omitir e esperar uma
fatalidade ou um evento extremamente negativo, uma tragédia, para, depois disso, a gente
reagir.

Isso j& aconteceu no passado, mas nés entendemos que a sociedade tem que evoluir e
tem que tratar dos assuntos com seriedade, com antecedéncia. Esse foi 0 motivador de o Corpo
de Bombeiros buscar efetivamente estudar o tema.

Uma vez que surgiram esses questionamentos, que surgiram essas duvidas, o comando
do Corpo de Bombeiros nomeou uma comissao de estudos com oficiais de areas distintas, da
area operacional, da area de seguranca contra incéndio, da Escola de Bombeiros, que também
recebe sempre muita inovacdo, muitos novos meios de combate a incéndio para serem testados.

Vérios oficiais foram colocados huma comissao para estudar esse tema. Essa comissao
visitou varios fabricantes, pelo menos trés ou quatro fabricantes de veiculos elétricos.

Eu mesmo cheguei a visitar uma fabrica de veiculo elétrico para acompanhar o processo
e, realmente, achei muito interessante, algo de grande qualidade realmente, que nos
impressiona.

Essa comissdo visitou o Porto de Santos, para receber os veiculos que chegavam de
importagdo. Buscou especialistas no mercado, com entendimentos muitas vezes diversos,
alguns gue séo de uma linha que entende que é algo mais brando, outros que veem problemas
mais graves com relacdo as caracteristicas do incéndio em veiculo elétrico, que séo diferentes
do veiculo a combustao.

A partir desse trabalho e dessa dialética, eles, efetivamente, depois de um ano de trabalho,
concretizaram um parecer. Ndo foi um parecer. Na realidade, foi um relatério. Nesse relatério,
eles propuseram um parecer para ser estudado, a implementacéo dele, com relacao a parte de
recarga de veiculos elétricos.

Eu sei que existem questionamentos e eu acho que eles séo legitimos. Quem tem que
buscar realmente uma justificativa ou uma explicacdo realmente tem que buscar esses dados e
nos trazer.

Finalizando, para ndo me alongar demais e dar a oportunidade aos senhores de também
fazerem questionamentos, para que a gente possa abordar outros aspectos, 0 que a gente
constatou é que, de fato, existem diferencas no incéndio em veiculo elétrico por conta da bateria
de ions de litio, que tem uma reacdo que, quando afetada por um aumento de temperatura ou
afetada por um dano mecénico ou é submetida a imersdo em agua, como no caso de enchentes
e tal, pode, por sofrer esse tipo de abuso, entrar num quadro de fuga térmica — tem outros termos
para isso também — que pode desencadear um incéndio com uma alta intensidade e com muita
dificuldade para ser combatido, que necessitaria, efetivamente, de técnicas que estdo sendo
desenvolvidas ainda no mundo.

Algumas técnicas sédo viaveis. A meu ver, peco desculpas se eu estiver equivocado, mas
eu tenho algum tempo de servico no Corpo de Bombeiros — s&o 32 anos de PM e 25 anos de
Corpo de Bombeiros —, eu ndo consigo ver muita razoabilidade em pensar em fazer imerséo de
um veiculo elétrico dentro de uma piscina. Eu acho tecnicamente muito dificil.

(Soa a campainha.)
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O SR. MAX ALEXANDER SCHROEDER - Entéo, s6 para eu finalizar, eu acho dificil. Eu
acho que tem outras técnicas sendo desenvolvidas, e o bombeiro quer conhecer essas técnicas
e aplica-las.

E a gente quer também que as empresas cada vez se aproximem mais do Corpo de
Bombeiros, para trazer as informacfes de quais sdo os dispositivos de seguranca que podem
ser desenvolvidos, para que a gente possa trabalhar em parceria para mitigar 0s riscos.

Tudo tem um grau de risco. Toda tecnologia implica um grau de risco, mas a gente tem
gue mitigar a um minimo possivel e tem que ter condicdo de combater efetivamente quando a
gente estiver diante de um sinistro envolvendo, no caso especificamente do que a gente esta
falando, o veiculo elétrico.

Entdo, a gente sabe das caracteristicas, da dificuldade de combater esse incéndio. A gente
sabe que ele emana uma quantidade de gases altamente venenosos, uma quantidade ainda
maior do que no caso do veiculo a combustédo. A gente sabe que tem diferenca na extincédo de
um e na extingdo de outro. A gente sabe que o veiculo elétrico perdura com esse incéndio, por
conta da reagdo na bateria, por mais tempo. A gente sabe que pode haver uma reignicdo desse
veiculo, mesmo depois de apagado. Dai alguns cuidados até no transporte desse veiculo e na
localizag&o dele posteriormente a um incéndio.

Existem muitos pontos que precisam ser elucidados, clareados e tratados com a seriedade
que o tema merece.

Eu acredito que n6s podemos fazer esse trabalho em conjunto e encontrar, sim, uma
equacao que atenda a seguranga contra o incéndio, proteja a vida das pessoas, torne os veiculos
cada vez mais seguros e 0 seu uso cada vez mais recomendado sem que haja uma preocupacao
por parte do usuario.

A gente quer que a pessoa tenha a tranquilidade realmente de p6r o seu veiculo para
carregar a noite e, no outro dia de manha, ela acordar com tranquilidade...

(Soa a campainha.)

O SR. MAX ALEXANDER SCHROEDER - ... e poder utilizar o seu veiculo sem que tenha
um sobressalto, sem que tenha um problema qualquer naquela garagem. Esse é um exemplo do
gue a gente deseja. A gente quer realmente fazer esse trabalho em conjunto.

Dai a publicagdo néo foi de um parecer ja de forma determinativa. Ele foi colocado como
uma consulta justamente para fazer esse chamamento para os diversos atores envolvidos no
cenario da area de veiculos, no setor automobilistico, para que a gente pudesse evoluir nesse
sentido.

Basicamente, € isso.

Sobre a pergunta que o proprio Senador tinha colocado, a respeito da natureza desse
parecer, se ele ja era para ser implementado ou ndo, como eu disse, ele ndo foi implementado,
€ uma consulta ainda, foi colocado em forma de consulta.

Nesses 30 dias que foram dados, no primeiro periodo, nés conversamos com a ABVE, com
a Abravei, com a propria BYD. E nés entendemos que seria oportuno aumentar esse prazo de
estudo, para que fosse realmente bem trabalhada essa questéo. A ideia ndo é criar dificuldade.
E o contrério: € trabalhar em conjunto, para achar solucdes efetivas que também n&o sejam a
solucéo de simplesmente fechar os olhos. Que sejam solucdes efetivas, para que a gente possa
progredir para um futuro, gradativamente, 0 mais seguro possivel.

A ideia é também, mesmo com a aplicagdo do proprio parecer, Senador, de ndo ser uma
aplicacdo imediata, principalmente para as edificacdes existentes. O proprio parecer contém,
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numa parte final dele, que seria dado um prazo para adaptacfes, para ajustes. Seria um ano,
mas um ano para o licenciamento. Por exemplo, quem fosse tirar o AVCB nesse um ano, ele iria
ter o seu AVCB com a validade normal. Entdo, s6 na proxima renovagado, muito provavelmente,
ele teria que estar com essas instalacfes ja concluidas. Daria um félego para que as coisas
fossem feitas gradativas. Essa foi a ideia inicial, que também, como eu falei, hdo esta ainda
fechada, porque, obviamente, a gente esta nesse periodo de estudo. Existem alguns trabalhos
gue estao sendo realizados.

Nas reunifes que nés fizemos com algumas das organizacdes que estdo aqui ou das
associacoes, nés recebemos a possibilidade de participar de testes, de ensaios que estdo sendo
programados. A gente ja esta combinando para, na proxima semana, marcar uma reuniao para
a gente poder fazer esses testes em laboratdrio, ensaios, simulados, para realmente definir quais
seriam as melhores medidas neste cenario que se esta apresentando.

Entdo, é isso, basicamente, Senador.

Agradeco a palavra, a oportunidade de expor de forma sucinta.

(Soa a campainha.)

O SR. MAX ALEXANDER SCHROEDER - Certamente, ndo encerrei o assunto. Tem
muitos pontos a serem elucidados, mas eu me coloco a disposic¢ao.

De uma maneira geral, eu acho que consegui, pelo menos, dar uma viséo do todo.

Eu fico a disposicao para esclarecer qualquer eventual duvida.

O SR. PRESIDENTE (Rodrigo Cunha. Bloco Parlamentar Independéncia/PODEMOS - AL)
— Eu agradeco a sua explicacdo, Sr. Max, principalmente porque eu vou pegar a sua ultima fala,
guando vocé diz aqui que quer evoluir nesse sentido, que esta ainda no momento de dialogo,
nao s6 de didlogo, de sentar e conversar, mas, sim, de comparar 0S seus argumentos, 0S
argumentos dos bombeiros, dos seus técnicos, do grupo de trabalho que esta criado, que ja
demonstra uma preocupacao em fazer o melhor possivel, com aqueles que também detém a
tecnologia e as informacdes necessarias para que o parecer seja, de fato, o melhor possivel.

Entdo, eu percebi aqui, atentamente, a busca efetiva por algo positivo para o pais. Os
bombeiros de Séo Paulo séo as referéncias que nés temos em todo o pais, e 0s outros estados
tendem a segui-los. Entédo, essa manifestacdo aqui, de colocar algo através de um parecer, leva-
lo para uma consulta publica, estd aberto ainda, fazer-se presente na audiéncia publica aqui, ja
tem um caminho na Camara dos Deputados também a ser seguido, demonstra que nés vamos
conseguir um resultado positivo.

E, aqui, eu quero trazer um pouco da minha experiéncia como Senador, dentro desta
Comissdo de Ciéncia e Tecnologia, nos ultimos trés, quatro anos, falando sobre esse assunto.
Entéo, o que me levou a ter uma proximidade foi, de fato, acompanhar o que estava acontecendo
no mundo. Primeiro, vocé tem paises, como Alemanha, como Inglaterra, que colocaram uma
meta: em 2030, os carros fabricados aqui serdo elétricos. E ja modificaram, anteciparam, ja
colocaram para 2028, 2025, ou seja, houve mudancas; e, aqui, a gente ndo sabia nem aonde ia
chegar. E néo seria possivel que o Brasil fechasse as suas fronteiras para que ndo permitisse
gue esses carros entrassem aqui, esses automaveis, o que, hoje, ja € uma realidade. Ja estao
entrando e j4 estdo, como eu falei aqui no inicio, com as suas plantas para produzir o automével
aqui no pais.

Entdo, quando conversava aqui com 0s Senadores, a cada semana eu ia para casa
estudar, porque eu falava sobre o carro elétrico, dizendo que era algo positivo, e alguém
levantava a méo dizendo que ia prejudicar o setor do &lcool. Ai, eu: "Nao € possivel que va
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prejudicar! O setor do alcool é a principal industria que eu tenho no meu estado. Isso esta
errado!". Depois, eu voltava aqui com a informacao: "N&o é isso! A parceria ideal é a hibrida, e 0
alcool é o nosso combustivel". Ai, na outra semana, chegava alguém aqui afirmando: "Mas o
carro elétrico, quando vocé vai calcular toda a eficiéncia do que ele leva para rodar, ele acaba
poluindo mais do que um carro a combustao". Ai, pegava o parametro e, quando fui buscar a
informagéo, mesmo que naquele momento eu nao tivesse como responder, mas na outra
semana eu tinha. Buscava uma fonte de um pais da Europa em que a sua matriz energética ja €
a mais poluente possivel, é cavao, energia nuclear, é algo do tipo. Ai, depois, chegam aqui
trazendo o assunto novamente, dizendo que o carro elétrico ndo é um carro seguro, que as
baterias, se bate um carro com outro, explodem e ninguém sobrevive, € uma situagdo mortal. E
ai eu, que nunca tinha me aprofundado sobre baterias, fui ver que, hoje, as baterias realmente
tém um padrdo de seguranca fora do comum, inclusive atestado pelos maiores centros de
certificacdo deste planeta. Ai, depois, vem a situacdo do descarte: "Ah, essas baterias poluem o
meio ambiente de uma maneira que jamais vai ser reversivell" Mas s6 que essas baterias valem
ouro. Quando elas saem de um carro, elas podem ser... Os equipamentos dela, os elementos
dela podem ser vendidos a preco de ouro ou reaproveitados de outras maneiras. E um processo,
como vocé disse aqui, evolutivo, de formagéo, que a cada dia a gente passa.

Vou me remeter novamente a Gltima reunido que eu tive com o Presidente Geraldo Alckmin
— tem umas trés semanas —, e, também, sai de |4 muito motivado, porque esse programa Mover
— eu volto a ele — traz algumas inovacoes.

E um pouco do que eu estou falando aqui. Antes, se tinha uma preocupacao, quando se
falava em sustentabilidade, em descarbonizacédo, do que se fala conceitualmente da bomba a
roda, ou seja, do proprio carro, da manutencdo que ele tem, da forma como ele gasta
combustivel, da sua eficiéncia; isso que era medido.

Em um outro momento, o conceito ja passou a ser mais amplo: a preocupac¢ao do pogo a
roda; ou seja, como o combustivel vai chegar |4, se é o élcool, o cavao, o nitrogénio, o hidrogénio.
Gerou-se uma preocupacdo com isso também, com essa emissdo de gases poluentes na
camada de ozbnio. Ja esta fazendo parte, conceitualmente, daquilo que esta sendo medido.

E foi quando ele disse: "Rodrigo, mas a gente ndo para por ai, a nossa preocupacgao € do
berco ao tumulo"; ou seja, ha uma preocupacao, inclusive, com a destinacdo, a reciclagem
dagueles automoveis.

Ent&o, nds estamos em um momento de evolug&o. E por isso que legislar n&o é facil — eu
sempre digo isso. A gente esta falando aqui sobre tecnologia. Quando vocé faz uma lei sobre
tecnologia, vocé esta falando do futuro. Vocé faz uma lei hoje, para o amanha. H4 uma constante
transformacao. Por isso, o didlogo € a melhor forma; as vezes, o ndo legislar € o melhor, mas,
as vezes, é necessario, para trazer uma seguranca juridica, para os investidores e, também, para
o cidaddo, sem davida alguma. E por isso que sua contribuicéo aqui foi muito importante.

Eu gostaria, aqui, de agradecé-lo.

Vou convidar também... Se o senhor também puder ficar aqui presente, € muito importante,
ja que é uma reunido, também, de trabalho, de certa forma, e que a gente possa aqui estar na
mesma pagina, falando a mesma lingua, ou pelo menos ouvindo 0s mesmos argumentos.

E, dessa maneira, eu gostaria de convidar, e quero chamar aqui, o Sr. Lauro Gomes
Ladeia, que € membro da Comissdo de Materiais — eu acho que ele esta virtualmente.

(Intervencéo fora do microfone.)
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O SR. RODRIGO CUNHA (Bloco Parlamentar Independéncia/PODEMOS - AL) — Entéo,
eu vou inverter aqui, porque teve uma solicitac@o primeiro. Ele serd o proximo.

O Sr. Clemente Gauer, Coordenador do Grupo de Trabalho sobre Seguranca e membro
da Associacéao Brasileira do Veiculo Elétrico.

Neste caso, até pela eficiéncia do tempo — e nds temos ainda a sessao do Senado —, sera
concedido o tempo de dez minutos.

O SR. CLEMENTE GAUER (Para expor.) — Muito obrigado, Sr. Senador Rodrigo Cunha.

E uma grande honra, para a gente da ABVE, poder dividir, aqui, este espago com voces.

Eu gostaria de trazer, hoje, um pouco da visdo do nosso setor e, também, estou a frente
das relagbes corporativas de um dos maiores players de recarga no Brasil, a Tupi, empresa
investida pela Raizen Power. Cem por cento da nossa energia vém do agronegocio em Sao
Paulo — energia gerada a partir de biomassa da cana, alimentando veiculos elétricos.

Eu trouxe uma apresentagao para vocés e vou passa-la muito rapidamente; acho que tem
todos 0s pontos que sao técnicos e vitais deste debate. Vamos la.

Posso passar aqui? (Pausa.)

Agora foi.

O assunto, claramente, € a seguranga dos veiculos elétricos. A gente acredita que
nenhuma vida vale a pena ser consumida por uma nova tecnologia.

Entéo, o nosso esforgo aqui € muito amplo, e maximo, no sentido de proteger a todos diante
de uma nova tecnologia. Esse € o esfor¢co de todo 0 nosso grupo de trabalho dentro da ABVE, a
gual tenho muita honra de presidir.

Antes de mais nada, gostaria de fazer um grande agradecimento pela existéncia desse
debate e também por uma histéria pessoal da qual fui resgatado por Bombeiros no Estado de
Séo Paulo. Entdo, essa é uma entidade por que a gente tem muito respeito, e a gente gostaria
muito que esse tipo de debate sempre fosse muito amplo e amplamente realizado. Temos aqui
alguns numeros. Somente em 2021, o Corpo de Bombeiros do Estado de S&o Paulo recebeu
mais de 2,7 milhdes de liga¢des. Foram 211 mil resgates. Essa € uma instituicdo com um trabalho
gue me faltam palavras para manifestar 0 nosso contento por existir.

ORADOR NAO IDENTIFICADO (Fora do microfone.) — Um 6rgéo da maior credibilidade.

O SR. CLEMENTE GAUER - Exato. Eles fazem o melhor trabalho de todos: salvam vidas,
nao é?. E também prevenindo que essas vidas sejam consumidas ou entdo perturbadas por
gualquer tipo de questao tecnolégica.

Eu trago aqui uma questao superimportante sobre o Brasil e sua caracteristica ampla na
guestao de propriedade para os veiculos elétricos.

Em primeiro lugar, pode parecer um pouco estranho, mas o Brasil € um pais tropical, ideal
para os veiculos elétricos. A gente ndo tem o rigor e a severidade do inverno do Hemisfério Norte,
entdo aqui as baterias estdo na sua zona de maximo conforto. A gente também tem uma matriz
elétrica, 94% renovéavel e crescendo. Isso é maravilhoso, ou seja, energia ampla, barata e de
baixissima emissdo. A gente também tem um excedente hoje de 15% de energia elétrica. Energia
elétrica esta sobrando no Brasil.

Um percentual de 65% dos brasileiros desejam, como proximo veiculo, um veiculo
eletrificado. A gente s6 perde para os chineses. Vocé pega a Europa e os Estados Unidos, esse
namero é na faixa de 50%.

O nosso disjuntor padréo, da casa mais humilde no Brasil, do Minha Casa, Minha Vida, é
de 45 amperes. Isso quer dizer 0 seguinte, até a casa mais humilde no Brasil pode carregar um
veiculo elétrico.
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Vocé vai para o Chile, para a Argentina e outros paises da América Latina, esse disjuntor
€ de 10 amperes. Por qué? A gente tem uma instituicdo chamada chuveiro elétrico no Brasil.
Entéo, isso torna a recarga de veiculo elétrico muito adequada.

Um percentual de 98% do nosso pais esta no Sistema Interligado Nacional, ou seja, aquela
energia que sobra la em cima pode ser usada no Rio Grande do Sul e vice-versa. Isso € Unico.
Lembra o que aconteceu com o Texas no inverno? Entéo, o Brasil € muito feliz também nesse
sentido.

Temos todos 0s minerais criticos, do litio até mesmo o cobalto, que alias nem é mais
necessario nas baterias.

Recentemente, a gente observa, dentro da ABVE, um investimento total no setor da
eletromobilidade de leves, levissimos e pesados, que ja superam os R$500 bilhdes, diretamente
refletindo na forgca e nos empregos no pais.

Foi 400% o crescimento da producéo de estacbes de recarga no pais de um ano para o
outro. A gente esta falando aqui da WEG, o maior fabricante de esta¢des de recarga no Brasil.
Foi 400%, de um mil para quatro mil esta¢des, em um ano, por més.

Também, de um ano a outro, a gente cresceu estacdes publicas de recarga de 4 mil para
8 mil, do ano passado para este. E incrivel o crescimento.

Eu tenho que trazer o contexto histérico. Toda tecnologia chega carregada de muitas
davidas, incertezas e medos.

Quando a eletricidade chegou, todo mundo pensava que ia morrer eletrocutado nos postes,
ao passo gque as pessoas morriam queimadas em casa porque a lamparina derramava, ou por
doencas respiratérias por conta da fumaca das lamparinas. A gente vé até o Thomas Edison
advogando contra a corrente alternada, eletrificando um elefante em Coney Island, Nova lorque,
para mostrar que era superperigosa a energia do adversario dele.

Os fabricantes de veiculos com tragdo animal desdenhando dos veiculos a combustéo,
porque sem cavalos 0 seu carro poderia cair dentro de um rio. Na Inglaterra, havia uma lei que
obrigava pessoas a caminharem com uma bandeira vermelha na frente do veiculo a combustéo
recém-lancado, para evitar que este atropelasse as pessoas na rua.

Na Alemanha, havia caldeiras explodindo por pressdo excessiva de vapor, e foi formado
todo um comité de engenheiros para que avaliassem esse risco. Entdo, surgiu uma instituicdo
chamada DUV - de dampf, de vapor — que certificava essas caldeiras e, quando deixou de existir
caldeira, essa empresa virou TUV.

Os avides, quando foram lancados, eram motivo de risada, porque eles caiam e feriam as
pessoas, mas hoje, com esse papel herculeo de defender a seguranca, com critérios também
utilizados pelos bombeiros, ndo ha um voo sequer que a gente fagca em que a gente ndo receba
instrugcdes de como tornar esse voo cada vez mais seguro. Mas eu vou dizer: avides continuam
caindo, e é horrivel quando isso acontece. Agora, se eu tiver que escolher a melhor maneira de
ir daqui para Belém, o avido — eu posso garantir para todos vocés — é a forma mais segura de a
gente viajar; mas vao continuar acontecendo acidentes, e a gente tem que estar preparado para
saber o0 que fazer.

Aqui, eu trago um comparativo. N&o viajem de moto. (Risos.) E mais arriscado.

S&o Paulo tem uma questéo bastante interessante da proibicdo do uso de celular em posto
de gasolina. Foi uma lei que passou, através dos Vereadores, em 2002, sob o argumento... A
prerrogativa era de que poderiam saltar fagulhas da antena e explodir o estabelecimento — e a
gente observa que isso ndo chegou a acontecer —, sendo que, naquele momento, o maior
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problema era — e é até hoje — o catalisador em ponto de rubro, a 900 graus, debaixo do carro, e
nao o seu celular; e hoje todas as maquininhas de adquirentes sdo celulares.

A gente tem que trazer a questdo da casualidade desses episédios com os veiculos
elétricos. Entre 100 mil veiculos elétricos, mesmo recorte de idade, a gente vai ter s6 21 deles
pegando fogo, e isso nos Estados Unidos, onde as tecnologias ndo sdo tdo maduras quanto
aquelas que a gente tem no Brasil. Entdo, os veiculos que a gente tem no Brasil j& séo bastante
mais seguros do que aqueles que estdo neste recorte aqui. E se vocé me perguntar: "E o
hibrido?" — é transitorio.

Correlacao: trago alguns exemplos de estudos que foram feitos ha mais de 10 anos na
Europa — no caso, da Suécia — que trazem, por exemplo, um parametro muito interessante, que
diz que veiculos elétricos, nesses rarissimos episddios em que eles pegam fogo, estavam sabe
0 qué? Estacionados, em 47% das vezes; carregando, em apenas 16% das vezes; carregando
por uma falha elétrica, em 5% das vezes; carregando com os dois cenarios, em 21% das vezes.
Isso quer dizer 0 seguinte: o maior risco de o veiculo pegar fogo ndo ocorre quando ele esta
carregando — essa é a menor fatia —; ou seja, todas as vagas onde o veiculo for estacionar devem
gozar de seguranca. Ndo pode ter discriminacao entre veiculo a combustao e elétrico. E eu vou
explicar isso daqui a pouco.

Em 5% das instalagdes elétricas onde ocorreram esses episddios de incéndio na Europa,
as pessoas estavam usando tomadas de recarga que nao sao feitas para recarregar veiculos —
nao sao feitas para aguentar essa carga. Entdo, se a gente ndo fomenta o uso de estacdes de
recarga profissionais, e faz com que as pessoas improvisem tomadas, a gente esté fragilizando
a seguranca de todos.

Aqui, a gente vem, com uma série de associacdes e instituicdes, levar essa palavra de que
a gente defende realmente a regulacdo, normas técnicas e certificados rigidos.

Cenario/veiculos. Também trazemos um estudo da NFPA americana onde se observa o
seguinte: os veiculos a combustédo tém tanto plastico hoje em seus elementos que se tornam
iguais ou até maiores, em termos de risco a incéndio, do que veiculos elétricos — séo estudos
fundamentados pela NFPA, nos Estados Unidos. Entdo, se a gente olha, por exemplo, a
guantidade de calor que esses veiculos vao produzindo ao longo dos anos, com cada vez mais
plastico...

Lembram que, antigamente, o para-choque do Corsel era de metal? Hoje é tudo de plastico.
Isso é combustivel. Entdo, a gente observa que eles podem liberar muito calor.

E a gente tem, por exemplo, até o tanque de combustivel de plastico. Aqui, olha o que
acontece depois de quatro minutos de um incéndio: ele derrete, e o combustivel vaza e escorre,
como a gente observou, recentemente, num acidente de 6nibus, em Sao Paulo, que virou um
verdadeiro rio de fogo pelas ruas, até mesmo contaminando as casas.

Alids, ontem a gente teve o primeiro incéndio de veiculo elétrico no Brasil. Em Salvador,
um 6nibus pegou fogo — vandalismo —, e a gente pdde observar que esse episodio foi facilmente
controlado, sem colocar em risco e sem sequer ferir qualquer pessoa que estava nas suas
proximidades.

Aqui, a gente vé a liberac@o de calor, em cinza, de um veiculo a combustdo e a de um
veiculo elétrico — total. Notem o pico de um veiculo a combustéo: isso € quando o tanque explode.
Notem as baterias de um veiculo elétrico, em breve.

Agora, a gente entende que a preservacao da vida passa pela supressdo do incéndio, se
possivel de forma automética. Entdo, vamos falar de chuveiros? Se a gente vai para a Europa,
eles existem nas vagas de veiculos a combustdo desde os anos 70, os mesmos que hoje
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garantem a vida das pessoas nessas edificacdes, em casos de incéndio em apartamentos e
prédios.

Eu trago aqui o estudo das préprias pessoas que fazem esses chuveiros autométicos. A
gente observa, a esquerda, um veiculo a combustao quando pega fogo. Ali, na seta vermelha, é
0 pico de calor dele. A gente esta falando de 8 mil quilowatts de poténcia, ou seja, SMW de
poténcia em calor sendo liberados instantaneamente quando o tanque deflagra. Esses séo
agueles cenarios em que as pessoas hdo conseguem sair do carro e morrem carbonizadas. Nao
tem tempo de acdo; o bombeiro ndo chegou.

A direita, a gente tem um veiculo elétrico. Aqui, também, o sprinkler entrou em acg&o, o
chuveiro automatico, mas a gente vé que o pico de calor € bem mais brando. Porém, tem um
adicional, o bombeiro tem que estar preparado para este cenario no veiculo elétrico: apds a
extingdo do incéndio, o veiculo elétrico pode voltar a pegar fogo. Porém, aqui vocé tem 40
minutos para conseguir remover, eventualmente, esse veiculo.

(Soa a campainha.)

O SR. CLEMENTE GAUER - E o mais importante de tudo aqui é o golden time, é o tempo
dourado. Num veiculo elétrico, vocé tem dez minutos para conseguir fazer alguma agéo; num
veiculo a combustéo, as vezes, segundos. Isso salva a vida de muita gente, inclusive de quem
esta combatendo.

Depois, a gente traz uma série de estudos sobre o total de energia liberada: em veiculos
elétricos, hoje é consideravelmente menos, com as novas tecnologias de bateria. Esse € um
estudo bastante recente.

E as conclus®es que eu trago, para finalizar, séo: ndo ha evidéncia de correlacdo entre o
processo de recarga e os incéndios de veiculos elétricos, afinal, como eu mostrei, eles
acontecem, normalmente, com o veiculo estacionado, apds uma colisdo ou algum dano a sua
bateria, geralmente esperando para um reparo; ndo podemos discriminar os elétricos dos
veiculos a combustao; e, finalmente, devemos incentivar estagfes de recarga do tipo wallbox,
seguir as normas técnicas e certificados e promover os intercambios de experiéncia.

Vou precisar de mais 15 segundos e acabo aqui.

(Soa a campainha.)

O SR. CLEMENTE GAUER - E, de novo, conto aqui com a presenca de todos esses
setores que também defendem esses ideais de preservagdo da vida e seguimento das normas
técnicas.

Temos, para a instalacdo, a NBR 5410, NBR 17019 — a gente tem que garantir que as
instalagBes cumpram essas regras ja estabelecidas e vigentes no Brasil — e temos também, para
as estacOes de recarga, a NBR/IEC 61851-1, que garante que a estacdo de recarga seja
extremamente segura, preservando de riscos de choque elétrico, eletrificacdo e casos de
incéndio.

Proximos passos — ja finalizando aqui o meu discurso —: a gente tem um trabalho em
conjunto com o Corpo de Bombeiros do Estado de Sdo Paulo, a ABVE e as demais entidades, a
gente esta promovendo esse ensaio junto com essas entidades e o corpo de bombeiros e a gente
gostaria de promover intercambios tecnoldgicos no Brasil e no exterior; a aplicacdo de todas
essas normas técnicas que eu trago aqui na instalacdo, nos equipamentos e demais partes; e
também o rastreamento de todos esses episodios.
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Agradeco a atencdo de todos e o convite ao Exmo. Senador Rodrigo Cunha. Fico aqui
muito grato pelo convite.

Obrigado.

O SR. PRESIDENTE (Rodrigo Cunha. Bloco Parlamentar Independéncia/PODEMOS - AL)
— Eu disse que eu aprendo a cada reunido e nao é diferente.

Inclusive, parabenizo pela explicagdo o Sr. Clemente, que aqui foi muito feliz, inclusive
conseguiu, pelo menos, me colocar no cenario ali, em varias épocas, do mundo. E s6 imaginar
um elefante sendo eletrificado para demonstrar o risco. Realmente é algo inimaginavel. Isso
demonstra que a gente tem sempre que estar baseado em dados, estatisticas, experimentos e
buscar sempre ouvir quem tem os estudos técnicos. Entdo, aqui, a todo momento, eu observei
isto: a importancia de seguir normas baseadas em evidéncias. Entéo, agradeco.

O senhor pode retornar ao local. (Pausa.)

Convido o Sr. Henry Joseph Junior, Diretor de Assuntos Técnicos da Associacao Nacional
dos Fabricantes de Veiculos Automotores (Anfavea). (Pausa.)

Sr. Henry, o senhor tem dez minutos para fazer os seus apontamentos e também
guestionamentos.

O SR. HENRY JOSEPH JUNIOR (Para expor.) — Boa tarde, Senador Rodrigo Cunha.
Tenente-Coronel, boa tarde.

Queria, antes mais nada, cumprimentar os meus colegas de mesa, aqueles que estao aqui
participando, e agradecer profundamente pelo convite feito para que a Associagdo Nacional dos
Fabricantes de Veiculos Automotores também pudesse se pronunciar nesse tema, que é
realmente um tema bastante relevante.

Ja4 comeco parabenizando o Corpos de Bombeiros do Estado de S&o Paulo pela
preocupacdo com o tema. Eu acho louvavel essa acdo e eu acho que € uma questao realmente
gue temos que conhecer, para saber como enfrentar e como agir.

E também queria parabenizar o Senado pela acao de trazer este tema a discussao no
ambito do Legislativo, porque provavelmente essa questdo terd que ser, depois, se
eventualmente houver necessidade de uma regulamentagcdo maior, trazida ao &mbito do
Legislativo. Entdo, acho que todos aqui estamos buscando a mesma solu¢éo para uma eventual
guestéao.

Eu acho que 0 meu colega da Associacdo Brasileira do Veiculo Elétrico foi bastante feliz
na apresentacao dele. Ele ja colocou praticamente as questfes técnicas, entdo eu ndo vou ficar
repetindo questbes que foram aqui colocadas.

Eu acho que também é importantissima — e aqui a gente tem que agradecer ao Corpo de
Bombeiros de S&o Paulo — a prorrogacéo do prazo para a audiéncia publica, porque é um tema
gue tem que ser tratado com cuidado, procurando realmente avaliar todas as questdes.

Como foi colocado, existe um grupo que esta tratando desta tematica, que esta procurando
avaliar a questdo. Ja foi mencionado aqui que se fardo, inclusive, simulacdes que vao ser
tratadas de modo a se avaliarem todas as questdes.

Com a entrada cada vez maior dos veiculos elétricos, como foi aqui mencionado, essa é
uma questdo com a qual vamos ter que nos acostumar, porque realmente é uma tecnologia que
esta entrando com uma for¢ca bastante grande.

Ao contrario da Europa e de outros paises onde os veiculos elétricos estao entrando por
forca de lei, até para que esses paises possam cumprir seus compromissos internacionais de
descarbonizagdo, no caso brasileiro n6s temos a alternativa dos biocombustiveis, que, sem
davida, nos ajuda muito nessa questdo, de uma maneira que o Brasil jA conhece e com uma
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tecnologia que a gente jA conhece. A utilizacdo dos biocombustiveis, nessa questdo da
descarbonizacdo, sem davida também é uma resposta, uma resposta talvez condizente com o
nivel tecnolégico e com as nossas condi¢cdes econdmicas principalmente. Mas a eletrificacédo
nao é descartada e vai ser sempre uma alternativa. Provavelmente, vamos nos aprofundar nessa
guestao da eletrificacdo com bastante intensidade no futuro, porgue ela tem as suas qualidades
proprias, independentemente da questio da descarbonizagdo. E uma tecnologia que traz um
conforto, que é uma questao muito grande para o consumidor, o que vai fazé-lo procurar essa
tecnologia independentemente da descarbonizacéo.

Sobre essa questdo do carregamento do veiculo elétrico, qual é a grande questdo? A
grande questdo do veiculo elétrico € como levar a energia elétrica junto, porque a motorizacéo
do veiculo é uma coisa razoavelmente simples; o problema do veiculo elétrico é termos essa
possibilidade de ter a energia elétrica disponivel para alimentar esse motor elétrico. E, no caso,
até hoje, com relacdo a tudo em que ndés estamos evoluindo, a questdo da bateria esta se
tornando, ainda, a principal fonte de energia elétrica para o veiculo em movimento.

Essa questdo esti evoluindo também, e, provavelmente, em um futuro préximo, nés
teremos outras alternativas além da bateria. Nunca vamos nos livrar da bateria, porque, para
momentos de utilizagdo, ela vai estar presente, mas outras formas de energia no veiculo vao
acontecer. Hoje, nds falamos muito do veiculo hibrido, mas ela vai ser provavelmente substituida
por outras formas de energia. Ai, a questdo do hidrogénio e das células de combustivel devem
entrar com alguma forca no futuro, principalmente no veiculo — ao qual, hoje, a gente talvez ndo
esteja dando muita ateng&o no caso aqui — pesado elétrico. O mundo inteiro tem hoje dificuldade
com essa tecnologia por causa dos pesos da bateria, do contrassenso que é transformar espaco
de carga em espaco para bateria, ou seja, um veiculo que é produzido para transportar carga ou
passageiro perde essa capacidade para poder ter baterias. Mas essa é uma questao que, no
mundo inteiro, esta sendo avaliada também e provavelmente teremos solu¢des para isso — a
guestao da célula de combustivel, a célula de hidrogénio, vai ser, talvez, uma dessas alternativas.

Voltando ao nosso caso aqui dos veiculos elétricos, eu acho que foi muito feliz essa
colocacao feita, no final da apresentagdo, pelo Clemente, o colega da ABVE, ao falar das
necessidades de certificacdo dos pontos de recarga. Como foi colocado aqui, a parte da recarga
do veiculo ndo é a parte principal nos casos que foram citados em termos de combustédo do
veiculo, de incéndio do veiculo, mas é, sem dulvida, um ponto importante, principalmente quando
essa recarga nao é feita do modo adequado e em condigfes técnicas adequadas.

Entdo, esse € um dos pontos que eu acredito que, no trabalho que estamos fazendo,
Tenente-Coronel, vai talvez ficar mais claro. Acho que a gente tem varias entidades que véo nos
ajudar muito — o Inmetro e a ABNT sédo entidades que devem entrar nessa discussao, que estéo
ja presentes nessa discussao e vao ajudar bastante —, mas é um estudo que ainda esta em
evolucdo. No6s fabricantes de veiculos automotores estamos tentando dar todo o apoio a essa
discusséo de modo a poder trazer toda a parte tecnoldgica, todo o conceito que pudermos trazer
para a solucéo que for buscada.

Senador, eu ndo tenho muito mais a acrescentar. Eu acho que essa é uma questédo ainda
em evolucdo. Estamos a disposi¢do para debater e colocar o que for necessério em termos de
colaborar o maximo possivel.

Obrigado.

O SR. PRESIDENTE (Rodrigo Cunha. Bloco Parlamentar Independéncia/PODEMOS - AL)
— Sr. Henry, s6 a participacdo da Anfavea, neste momento, demonstra que é um assunto que
tem, sim, que ser debatido. N6s sabemos o alcance e o tamanho que tem.
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Repito, mais uma vez, que a Frente da Eletromobilidade, que foi criada, tem servido como
um instrumento de trabalho. Acredito que todos que estiveram presentes no langamento da frente
€ nos eventos que eu realizei sabem que eles foram neste sentido: queremos ser um instrumento
de trabalho.

E vocé disse tudo aqui: estamos do mesmo lado. O bombeiro estd do mesmo lado. Todo
mundo quer um ambiente mais seguro possivel, todo mundo quer um Brasil préspero e que as
pessoas possam adquirir um bem sem terem que perder 0 sono se vao correr algum risco a sua
seguranca.

Entéo, a sua colaboracéo ja se faz justificada com a sua presenca, ainda mais com as suas
palavras.

O SR. HENRY JOSEPH JUNIOR - Senador, posso s6 acrescentar?

O SR. PRESIDENTE (Rodrigo Cunha. Bloco Parlamentar Independéncia/PODEMOS - AL)
— Claro, claro.

O SR. HENRY JOSEPH JUNIOR - Eu acho que essa nossa preocupacao também tem o
viés de ndo criarmos uma jabuticaba no Brasil ou alguma coisa que nado seja aquilo que
internacionalmente ja é aceitavel, ja é discutido. Entdo, a nossa participacdo também tem este
ponto: a preocupacéo forte de trazer todo o conhecimento internacional que a gente puder para
gue essa discussao realmente caminhe de modo adequado.

Obrigado.

O SR. PRESIDENTE (Rodrigo Cunha. Bloco Parlamentar Independéncia/PODEMOS - AL)
— Perfeito.

Agradeco a participacao.

Aqui nés estamos também sendo acompanhados pelo Brasil através dos canais de
comunicacdo do Senado Federal, através, principalmente, do Portal e-Cidadania, em que o
Raymer, de Minas, e a Keit, do Rio de Janeiro, j& se manifestaram também muito no sentido do
que ja foi falado aqui — ja foi respondido o questionamento referente a etapa em que esta esse
parecer; o outro € perguntando se isso pode gerar algum imposto mais a frente, mas ai ja foge
aqui a nossa esfera.

Sendo assim, dando sequéncia, eu convido o Sr. Hugo Damaso, representando a
Associacdo de Empresas do Mercado Imobiliario (Ademi), para fazer o uso da palavra por dez
minutos.

O SR. HUGO DAMASO (Para expor.) — Boa tarde a todos!

Eu queria, inicialmente, parabenizar ai o0 Senador por essa iniciativa de tornar publica esta
discussdo através desta audiéncia publica, um tema tdo importante para a gente, tdo importante
para o mercado imobiliario também, que esta vivenciando no dia a dia essas evolugdes, essas
mudangas que impactam muito 0 NoSso setor.

E o que eu queria trazer aqui? A minha forma de contribuir seria falar um pouquinho sobre
o mercado imobiliario e essas questdes ligadas as vagas de garagem e esses carregamentos.
Além de ser Vice-Presidente da Ademi em Alagoas, eu sou diretor de uma construtora local, e
eu estou vivenciando diariamente o mercado imobiliario. Entdo, a gente vem sentindo muito isso
dos consumidores, essa necessidade cada vez maior de que 0s apartamentos ja tenham essa
possibilidade de ter, nas vagas de garagem, esses carregadores.

Em 2023, nés entregamos o primeiro empreendimento que foi lancado em que a gente ja
prometia ter em cada apartamento pelo menos um ponto de carregamento por apartamento.
Ent&o, foi entregue no ano passado. Isso, até entdo, eu podia dizer que era o suficiente, mas
este ano a gente ja comeca a ter uma cobranca diferente, ou seja, os consumidores ja querem
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ter mais de um ponto de carregamento, porque ja comegou a ser comum n&o apenas uma pessoa
da familia ter um veiculo elétrico, mas mais de uma pessoa ter um veiculo elétrico, e elas ndo
guerem estar disputando ali aguele ponto de carregamento. Entéo, isso € uma cobranca que o
mercado vem fazendo as construtoras, e a gente tem que justamente seguir exatamente o que
0 mercado esta buscando.

Entdo, hoje eu digo que é um ponto primordial, no langamento de um empreendimento, a
gente poder fazer constar |4 a possibilidade de fazer o carregamento desses veiculos. E nao
adianta a gente conseguir colocar apenas um ponto coletivo de carregamento. Esses pontos
realmente tém que ser pontos individuais, e esses consumos de energia tém que ser feitos nos
medidores de cada dos apartamentos.

Entdo, analisando essa norma que saiu, a gente visualiza que hoje seria impraticavel para
a gente conseguir colocar em vigor aquelas regras no subsolo dos empreendimentos. Uma vez
gue, muitas vezes, na viabilidade de um empreendimento, a gente ndo tem apenas como
pardmetro para viabilizar aquele empreendimento aspectos normativos em termos de taxa de
ocupacao e outras questbes como essa; mas a questao do numero de vagas de garagem, muitas
vezes, € um ponto que viabiliza um empreendimento. Entdo, se a gente for respeitar aquelas
normas que estao ali colocadas, pelas quais eu teria que ter afastamento de 5m entre um carro
e outro e ter as paredes ali dividindo, isso inviabilizar4 grande parte dos empreendimentos que
hoje estdo sendo trabalhados pelo mercado como um todo.

Entéo, eu acho que esse é um ponto muito importante a ser observado.

Outra questdo que a gente vé é justamente a falta — acho que a gente teria que atentar
bastante para isso — da certificacdo dessas instalagdes. Hoje, a gente ndo tem um regramento
para isso. E uma consulta que a gente tem ali, acho que semanalmente, dos clientes de
empreendimentos antigos, em que nao existe essa infraestrutura ja projetada por um engenheiro
eletricista e entregue e executada pela construtora. Estamos observando que isso esta sendo
feito de qualquer forma, sem nenhum tipo de certificacdo, sem nenhum tipo de fiscalizacao. Isso,
sim, traz uma preocupagdo muito grande para a gente, uma vez que ja comegaram a acontecer
alguns incidentes, ndo no veiculo, mas nas instalagfes para esses veiculos elétricos. Entéo, esse
€ um ponto para o qual a gente acha que deve ter bastante atencao.

Outra situacao € a gente realmente conseguir balizar essas regras justamente por essas
guestbes internacionais, pelas regras de outros paises: como € que eles estdo adotando esses
regramentos, se realmente € necessario a gente ter toda essa situagdo que esta ai posta, uma
vez que a gente vé que vai realmente ter um impacto muito grande.

Uma outra questdo também é em relacdo a questdo da insegurancga juridica que a gente
termina vivenciando hoje. Entéo, a gente hoje estéa lancando empreendimentos, prometendo ter
pontos de carregamento, e pode estar muito préximo de ter essa proibicdo. E a gente ndo
consegue simplesmente adaptar esses empreendimentos para essas novas regras. Mesmo que
se tenha o periodo de concepcao de um produto imobiliario, a gente muitas vezes passa ali por
um periodo de quatro a cinco anos, entdo esse prazo de um ano a mais para se adaptar também
nao seria suficiente para que a gente consiga fazer essas mudancas de rumo — porque, na
verdade, se hoje isso fosse implementado, a gente teria que mudar a concepcdo desses
empreendimentos ou simplesmente voltar a ndo entregar mais essas vagas com pontos para
carregamento.

Acho que seria essa a minha contribuicdo: trazer um pouco da visdo do mercado
imobiliario, do que a gente esta vivenciando.
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E quero dizer que cada vez mais... Esse crescimento — eu posso dizer — ndo é um
crescimento linear. A procura dos clientes por esses pontos de carregamento € um crescimento
exponencial; é uma coisa que a gente vé que estd tomando uma propor¢ao gigantesca. E acho
gue, em pouquissimos anos, a gente vai estar vivendo uma situacao totalmente diferente do
momento que a gente esta vivendo hoje aqui.

Entéo, € isso ai que tenho para trazer para vocés.

O SR. PRESIDENTE (Rodrigo Cunha. Bloco Parlamentar Independéncia/PODEMOS - AL)
— Agradeco ao Hugo Damaso, que aqui representa a Ademi e que também demonstra um outro
lado. A gente estava ouvindo aqui muito a parte dos fabricantes, dos responsaveis por
automoveis, e agora estamos ouvindo... Ainda ndo € nem o consumidor, que vamos ouvir
também aqui.

(Intervencéo fora do microfone.)

O SR. PRESIDENTE (Rodrigo Cunha. Bloco Parlamentar Independéncia/PODEMOS - AL)
— E, exatamente.

Estamos ouvindo o empresario, aquele que investe, que quer continuar investindo, que
guer entregar o melhor possivel e que quer se adequar as regras postas. Entao, € uma fala muito
importante, que eu tenho certeza de que contribuira para os debates seguintes, para
modificages e sugestdes que teremos mais a frente. Entdo, obrigado.

Agora, vamos, no espaco virtual aqui, passar para o Sr. Lauro Gomes Ladeia, que esta
representando a Cbic (Camara Brasileira da Industria da Construgao).

Acredito que ele esteja conectado — ele esta desde o inicio, inclusive, acompanhando aqui.
Peco para que a mesa abra o sinal da tela dele e o audio. (Pausa.)

Lauro, esta ouvindo?

O SR. LAURO GOMES LADEIA (Para expor. Por videoconferéncia.) — Boa tarde! Eu estou
ouvindo.

Vocés estdo me escutando ai também?

O SR. PRESIDENTE (Rodrigo Cunha. Bloco Parlamentar Independéncia/PODEMOS - AL)
— J& estamos ouvindo vocé.

Vocé tem dez minutos para fazer sua apresentacéo.

O SR. LAURO GOMES LADEIA (Por videoconferéncia.) — Sé confere para mim se estdo
acompanhando também a minha apresentacao.

O SR. PRESIDENTE (Rodrigo Cunha. Bloco Parlamentar Independéncia/PODEMOS - AL)
— A apresentacao também.

O SR. LAURO GOMES LADEIA (Por videoconferéncia.) — Otimo.

Entdo, vou comentar aqui...

O SR. PRESIDENTE (Rodrigo Cunha. Bloco Parlamentar Independéncia/PODEMOS - AL)
— Eu quero s6 fazer uma sugestéo aqui. Eu estou vendo a tela com a imagem do Lauro e também
a apresentacdo. Se for possivel, coloqguem para que todos vejam. (Pausa.)

Pode seguir, Lauro.

O SR. LAURO GOMES LADEIA (Por videoconferéncia.) — Posso seguir?

O SR. PRESIDENTE (Rodrigo Cunha. Bloco Parlamentar Independéncia/PODEMOS - AL)
— Pode seguir.

O SR. LAURO GOMES LADEIA (Por videoconferéncia.) — Boa tarde, entédo, a todos os
presentes e também aos que estdo remotamente, assim como eu aqui, neste nosso modelo
virtual.
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Eu gostaria de comecar realmente agradecendo imensamente a oportunidade de estar com
vocés participando desta audiéncia publica sobre um tema que é fundamental para 0 momento
gue vivemos.

Pela dindmica da convocacéo, Sr. Senador, eu ndo pude estar presente ai com vocés,
mas, da proxima vez, com certeza, farei um esforco para isso.

Gostaria realmente de agradecer ao Exmo. Sr. Rodrigo Cunha e sauda-lo e agradecer
também a todos os convidados que compdem este debate comigo aqui nesta tarde.

O nosso tema de hoje — ocupacbes com estacdes de recarga para veiculos elétricos —
remete diretamente a necessidade de instalacdo de bases para recarga nos estacionamentos
das nossas edificacfes, sejam eles em residéncias ou em imoOveis comerciais, sejam eles
existentes ou futuros. E ai nds aqui, do Sinduscon-SP (Sindicato da Industria da Construcéo Civil
do Estado de S&o Paulo), o qual eu represento, e também da Chic (Camara Brasileira da Industria
da Construcdo), estamos diretamente relacionados ao tema.

Vocés vao ver que o enfogue da minha fala vai ser um pouco mais nesse sentido,
aproveitando a oportunidade, ja que os meus colegas deram enfoque mais aos veiculos e o
nosso Tenente-Coronel Max deu enfoque ao corpo de bombeiros, para fazer a dindmica ficar
melhor e dividir aqui com todos.

Eu montei, entdo, uma breve apresentacdo, que esta ai na tela, e vou comecar a
compartilha-la com vocés, contando quem somos e o historico recente do tema de carregamento
de veiculos elétricos dentro das nossas entidades. E também vou ressaltar os nossos pontos de
atencao.

Entdo, o nosso Sinduscon-SP é a maior associacdo de empresas da industria da
construcao da América Latina, além de ser a principal base de apoio e ponto de referéncia para
o0 setor da construcéo civil no Estado de S&o Paulo. Ele atua na defesa incansavel dos interesses
coletivos e de suas empresas associadas.

Vou avancgar aqui um pouco para a gente chegar logo ao final da minha apresentacéo e
debater os temas principais.

S6 contextualizando onde a gente esta aqui no Estado de Sao Paulo, a gente esta dividido
em dez pontos do estado, desde o seu ponto mais a oeste, ali em Presidente Prudente; ao norte
do estado, em Sé&o José do Rio Preto; e também aqui, na parte central e mais préxima a Sao
Paulo. E uma representatividade, de fato, muito grande no estado e na nossa construgo civil.

Em numeros breves, para compartilhar com vocés, nds temos mais de 300 associados que
sdo empresas de construcdo civil, mais de 50 mil seguidores em nossas redes sociais, 40 mil
usuarios utilizam esse portal que a gente tem do Sinduscon, em média, por més. E bastante
gente, Senador e todos os presentes. Realmente, € uma atuacdo muito grande na area de
construcao civil no Estado de S&o Paulo, assim como a Cbic o faz na atuagdo nacional. Temos
uma ampla participacdo em eventos e promovemos muitos cursos e muitas didaticas para dividir
informac&o e capacitar a nossa mao de obra no nosso mercado de construcéo civil.

Agora, entrando diretamente no tema de nossa audiéncia, eu vou comegar a compartilhar
com vocés como esta a histéria do tema de carregamento de veiculos elétricos dentro de nossa
entidade nesses ultimos meses.

O nosso Tenente-Coronel Max comecou apresentando ali e ja fez um briefing desse
histérico, mas a gente, com essa preocupacao vigente aqui, montou um grupo de trabalho no
nosso CTQ, que € justamente também, Senador, o Comité de Tecnologia e Qualidade. Assim
como vocés nomeiam ai, a gente tem também um CTQ aqui dentro do Sinduscon. A gente ja
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estava com essa discussdo desde o final do ano passado, e foi montado um grupo de trabalho
com esse foco, agora este ano, no final de fevereiro.

No inicio de mar¢o, nés ja tivemos uma reunido extensa com o Instituto de Engenharia e
alguns convidados. Naqueles momentos, a gente trouxe a industria; a gente ja estava, num
primeiro momento, com a ABVE, com alguns fornecedores; a gente teve uma primeira agenda
com eles. No final deste més de margo, houve uma palestra hibrida, no Instituto de Engenharia,
aqui em Sao Paulo, onde foram tratados os desafios atuais e futuros da engenharia para garantir
justamente a protecdo a vida e ao patriménio.

Foi naquele momento que o time do nosso Corpo de Bombeiros do Estado de Séo Paulo,
ai bem representado pelo Tenente-Coronel Max, jA comentou sobre a publicacdo que estava em
vias de ser emitida e comentou bastante sobre o parecer técnico que seria colocado em consulta
publica. Entéo, foi naquele momento ali, Coronel, que a gente ficou claramente sabendo dos
proximos passos que seriam dados e dessa consulta, em que a gente poderia participar em
conjunto com vocés, da definicdo e discusséo desse tema.

Ainda falando de histérico e pegando um gancho, um pouco, no que o Clemente também
apresentou anteriormente a mim, logo na publicagdo dessa consulta publica, que foi no inicio de
abril, como o Coronel Max citou, a gente montou um grupo de trabalho, ai sim entre as entidades,
estando presente o Sinduscon-SP, a ABVE — o Clemente participou intensamente dessas
reunides, tanto que, nesse forum de debate aqui, essas apresentacdes que ele compartilhou com
todos a gente ja vem discutindo ao longo dos ultimos dois meses —, a turma do Secovi, a Abrainc,
consultores e empresas de carregadores. Foi, de fato, um férum bastante diverso, com muita
gente envolvida e que ficou intensamente ali, em abril e maio, trabalhando no assunto, logo apés
a consulta publica emitida pelo corpo de bombeiros.

Basicamente, para dividir com vocés, eram quatro os pontos principais 0 nosso foco inicial.

Um era a prorrogacao da data — e a gente ja teve a confirmacao de que ela, sim, foi feita:
a gente prorrogou para o inicio de agosto.

Foi feito, também, um comunicado ao mercado. E ai qual era a grande preocupagao nossa,
das entidades? Ja surgia, naquele momento, uma grande demanda aqui da sociedade, dos
condominios, dos moradores, dos projetistas, dos construtores, para saber o andamento do
tema. Entdo, essas entidades se juntaram e definiram um comunicado ao mercado para poder
dar o status da situagéo e dar uma breve orientacdo sobre como é que ia ser tratado o tema.

E também dois outros pontos ja foram compartilhados ali: a discussdo de um possivel
simulado de incéndio, que é esse que o Coronel Max também comentou e que deve ser feito nos
préximos dias ou nos proximos meses; e também, principalmente, um workshop com o corpo de
bombeiros para a discussao dessas propostas que sairam na consulta publica.

Basicamente, essa foi a gama principal de informac&o que a gente tratou naquele momento
e 0 nosso foco inicial.

Aqui eu trouxe, somente para dividir com vocés, a cara dos nossos documentos, tanto a
consulta publica como também a prorrogacéo do prazo por mais de 90 dias e o comunicado que
as entidades que estdo aqui listadas fizeram ao mercado.

Eu gostaria de aproveitar a minha fala para dividir com vocés basicamente o eslaide final
que eu coloco aqui, que eu chamo aqui de desafios e principais pontos de atenc¢&o. E um olhar
NOSSoO — um pouco mais parecido com o que a turma da Ademi trouxe — sobre 0 que a gente focar
bastante agora nessa proxima etapa.
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E o que a gente ressalta com importancia, para levarmos em conta, € a viabilidade técnica
e econOmica dessas propostas, e € nisso que a gente tem focado e sobre isso temos discutido
bastante nesses ultimos meses.

As questbes técnicas, eu ndo tenho a menor divida de que a nossa engenharia e a
industria nacional vao conseguir bem resolver, porque a gente ja fez isso em diversos outros
desafios. Entéo, a parte técnica talvez ndo seja o que mais nos aflige, mas a questéo financeira
pode, realmente, impactar mais essas nossas edificacbes — e eu vou trazer para vocés alguns
pontos abaixo. Sei também que esse ponto do impacto financeiro esta na pauta de todo mundo,
tanto da ABVE como do Corpo de Bombeiros. Todo mundo tem ressaltado bastante esse ponto.

Estou aqui representando a industria da construgéo civil do Estado de S&o Paulo, mas
também sei que nacionalmente... e, principalmente, a execucéo das edificacdes residenciais e
comerciais da nossa populacgéo, seja ela da habitacao popular, da classe média e dos demais
padrbes das unidades.

Esse é um dos nossos pontos principais aqui. A gente precisa discutir esse tema com um
olhar mais abrangente, com um olhar para, desde a turma que estd executando as habitacdes
populares até o empreendimento que esta aqui, da classe média, ou do bairro de classe alta em
S&o Paulo. O ponto de seguranca aflige a todos, e esse € um ponto de atencéo para nés.

A gente ndo vai poder ter uma defini¢éo, alinum segundo momento, que possa ser aplicada
em um tipo de edificagdo, em uma regido e em outra ndo. Por isso, as propostas que temos
discutido e que vamos elencar a frente tém que ter no horizonte impacto em toda essa gama de
obras e empresas que atuam no nosso setor.

Falando agora... a gente tem também o desafio de entender e definir como vamos tratar as
edificagbes prontas, as edificacdes em andamento e também as futuras. Quem veio antes de
mim aqui neste debate também comentou um pouco com relagéo a isso.

A gente esta hoje com uma grande demanda de centenas de condominios e incorporadoras
em Sao Paulo — e acredito que isso também esta acontecendo nas demais areas do pais — em
gue os sindicos, os moradores e 0s construtores estdo questionando o caminho a seguir com
relacéo ao tema. E hoje, como meu parceiro anterior jA comentou, existe uma clara demanda do
consumidor por um produto que possibilite a ele realizar o carregamento de veiculo dentro de
sua residéncia.

Logo, as solucdes que definimos precisardo avaliar tanto o que pode ser exequivel nas
edificacdes que estdo prontas hoje, como também o que a gente vai fazer nas edificagdes futuras.
Esse é um dos desafios que a gente vai precisar discutir bastante com o Corpo de Bombeiros.
Tudo isso visando aquele tema-chave que saiu ha convocacao desse nosso debate, de que ndo
podemos inviabilizar a expansdo da infraestrutura de recarga elétrica, que é de grande
importancia para manter a crescente eletrificacao dos veiculos no nosso pais, o que foi uma das
justificativas desse nosso debate.

NOs estamos aqui, e ja estivemos, ao longo do tempo, apoiando integralmente o Corpo de
Bombeiros, que tanto nos da suporte na orientacdo e nas regulacdes das nossas edificacdes e
obras. A gente entende a necessidade vigente da melhor definicAo desses protocolos e
equipamentos de combate a incéndio nos veiculos elétricos, mas, como frase final, que ficou
aqui, apés ouvir os nossos colegas, principalmente o Clemente... eu ressalto que a gente ndo
tem um histérico de problemas em garagens relativos a incéndio com veiculos a combustao.
Esse talvez seja 0 nosso grande ponto da questdo, que pode exigir mudancas no regramento
vigente hoje.
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A gente, sabiamente, e 0 Sr. Senador comentou logo no inicio da fala, as nossas cidades,
hoje, basicamente, a grande maioria delas, tém estacionamentos, boa parte deles, em subsolos.
Entéo, a gente j& tem desafios muito grandes com relacdo a contencao.

Entdo, com todas essas questdes relativas a distanciamento, compartimentacao, sistema
de ventilacdo, a gente vai precisar ter um cuidado bastante grande, principalmente por conta do
impacto financeiro desses pontos em nossas edificagdes. Basicamente, esse é o grande desafio
gue a gente tem.

Eu aproveitei esta oportunidade para dividir com vocés aqui esse olhar da construcao civil,
o olhar da CBIC, o nosso olhar aqui do sindicato das construtoras e como isso pode impactar
NOSS0s projetos e como a gente vai discutir ai nos proximos meses com o Corpo de Bombeiros
para a gente chegar a um consenso a favor da seguranca e de nossas obras e manutencgdo das
metas que a gente tem preconizado aqui.

Muito obrigado mesmo pela oportunidade, mais uma vez, e espero, remotamente, ter
dividido com vocés ai nossos anseios.

Obrigado.

O SR. PRESIDENTE (Rodrigo Cunha. Bloco Parlamentar Independéncia/PODEMOS - AL)
— Bem, Lauro, a sua fala é muito importante, e aqui eu ja percebi também, nas outras falas que
foram feitas, que esse assunto estava sendo ja muito bem trabalhado e discutido diretamente
com o Corpo de Bombeiros em Séo Paulo, e por isso a importancia de a gente estar falando
agora para o Brasil, porque essa preocupacédo surge em Alagoas, no Amap4, no Rio Grande do
Norte, no Rio Grande do Sul; ou seja, € uma situacdo que deve ser nacionalizada.

Observo aqui que alguns pontos sdo muito parecidos com aquilo que foi levantado pela
Ademi, outras situacfes estdo ainda em aprimoramento, mas também sei, porque 0 nosso
tenente-coronel j& me falou aqui, que tem um passo a passo a ser seguido, que esta comecando
desde o fabricante aos 6rgéos responsaveis, associa¢des, sindicatos...

Entdo, dessa maneira, nds sabemos a forca que a CBIC tem, a Sinduscon também, da
mesma forma, e vamos conseguir evoluir para que ninguém seja surpreendido, mas, sim, seja
participe de toda essa transformacao.

Para dar sequéncia, convido o ultimo a usar da fala, que é Sr. Rodrigo de Almeida, que
representa aqui a Abravei, dos proprietarios de veiculos elétricos inovadores.

Rodrigo, vocé tem a dificil misséo de fazer com que a gente consiga terminar esta sessao
antes de iniciar a Ordem do Dia.

Estd com palavra por dez minutos.

O SR. RODRIGO DE ALMEIDA (Para expor.) — Boa tarde!

Muito obrigado.

Agradeco a oportunidade de, mais uma vez, estar aqui participando de uma sesséo da
CCT representando talvez o maior interessado de todos neste debate, que é o consumidor, é
guem vai usar o carro.

Eu ndo pretendo discorrer sobre grandes estudos e nimeros porque, como as fontes séo
as mesmas... Eu tenho uma apresentacdo que amanha, casualmente, eu vou fazer na CDC da
Céamara, mas o Clemente ja passou pela maior parte. Vou s6 acrescentar algumas informacdes
€ Vou comegar...

Obrigado pelo Tenente-Coronel Max colocar a precaucédo com vidas.

Se a gente tem esse foco, acho que vale lembrar um nimero que passa ao largo e ninguém
se d& conta. S6 em Sao Paulo, por ano, 11,2 mil pessoas morrem por causa de problemas de
salde advindos da poluicéo atmosférica. No Brasil inteiro, sdo 50 mil pessoas. E ndo sei se vocés
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viram, mas é interessantissimo: nés falamos de poluicdo atmosférica, mas tem a poluicdo sonora.
Os péssaros de Sao Paulo tiveram que mudar os seus habitos e comegaram a cantar as 3h da
manha, porque a partir de 4h j& ndo conseguem se ouvir. Uma coisa muito estranha.

Mas vamos la!

Vou trazer alguns dados importantes.

A primeira coisa que me chamou a aten¢do quando houve a apresentacdo do Sr. Max...
assim, na internet, tem video de carro pegando fogo.

Bom, um estudo da EV FireSafe, que é australiana, diz o seguinte. Primeiro, uma
concepc¢ao equivocada que existe, que veiculos elétricos em processo de recarga pegam fogo,
e geralmente isso é causado, intencionalmente, como estratégia do que se chama de clickbait.
Isso gera audiéncia. Se vocé colocar que um carro a combustao pegou fogo, ndo gera audiéncia.

Continuando, esse estudo da EV FireSafe diz basicamente o seguinte: se o veiculo seguir
0 uso que foi projetado pelo fabricante e fizer o uso de uma instalagéo elétrica que esta de acordo
com as normas, é eletricamente impossivel para a bateria sobrecarregar a ponto de pegar fogo
espontaneamente. E aponta o seguinte: quando acontece isso, geralmente é por causa de quatro
problemas: o veiculo teve um dano, uma colisdo anterior, e foi colocado para carregar; o veiculo
foi submerso e foi colocado para carregar — ndo a toa, uma enorme preocupagao que nés temos
€ com os veiculos elétricos que ficaram alagados la em Porto Alegre —; o veiculo, o usuario, ndo
fez o recall que o fabricante exigiu; ou ainda uma causa de incéndio externo que chegou até o
veiculo.

E importante falar das normas que o Clemente ja citou, da ABNT, em relacéo as instalagdes
elétricas e carregadores, porque, como consumidores que somos, ndés ndo queremos O
equivalente, numa questéo de infraestrutura de recarga de veiculo elétrico, a instalacdo de um
botijdo de gas de cozinha, porque € mais caro vocé fazer uma instalacdo, de acordo com as
normas técnicas, de um cilindro de GNV. N&o; n0s queremos uma instalagdo adequada.

E ai vale a pena citar nimeros absolutos para deixar claro qual é o tamanho do risco de
um veiculo elétrico pegar fogo.

De 2010 a 2023, no mundo inteiro — inteiro! — num universo de 30 milhdes de veiculos
elétricos, nos tivemos 393 casos. Se a gente considerar até maio, més passado, de 2024, agora,
no universo de 40 milhGes de veiculos elétricos, foram 491 casos — houve uma queda de quase
7%. Se vocé entrar no Google e perguntar, colocar, incéndio em veiculos a combustao, s6 este
ano, até maio, no Ceara, foram 228 veiculos a combustdo que incendiaram, inclusive
estacionados.

Entdo, nés estamos falando que, no mundo inteiro, até hoje, desde 2010, lembrando que
a tecnologia evoluiu — estdo muito mais seguras, como bem falou a representante de Anfavea,
as baterias sao cada vez mais seguras —, nés tivemos 491 casos.

Esse mesmo estudo da EV FireSafe, perddo, da Rise, que é sueca, diz o seguinte: chegou-
se a conclusado que, se vocé seguir as normas que existem de instala¢des elétricas, o risco de
um incéndio, mesmo num lugar fechado, é tdo infimo que é aceitavel.

Vou concluir, rapidinho, porque eu sei que nés temos aqui um horario, voltando a falar:
acho que o grande risco hoje é que nos temos instalagdes elétricas fora de norma.

No Brasil, que nos ja temos um universo de mais de 50 mil veiculos elétricos em circulagéo
nas nossas ruas, até hoje, nés ndo tivemos um Unico caso de incéndio de um veiculo elétrico
gue tenha acontecido espontaneamente. Ja tivemos Vvarios por instalacdes elétricas mal feitas.
Entdo, o que nds vamos tentar fazer é focar no cumprimento das normas existentes para as
instalacdes elétricas.
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Sobre a questado, acho que foi bem colocada, da troca de experiéncias, a Abravei faz parte
de duas entidades internacionais: a Alamos (Associacdo Latino-Americana de Mobilidade
Sustentavel) e a GEVA (Global EV Drivers Alliance). Inclusive, coloco a nossa associacdo a
disposicao para poder promover essa ponte entre os corpos de bombeiros de diversos paises.

E, dito isso, eu vou pedir para nés passarmos dois videos que foram gravados em abril,
em Oslo, pelo nosso ex-presidente, atual membro da diretoria, em que ele — tem quatro, mas por
causa do tempo vamos passar dois —, para vocés verem qual € a preocupacao que houve no
pais que tem mais de um milhdo de veiculos elétricos circulando com a seguranca. Existem
normas de combate a incéndio em todos os lugares — isso vocés vao ver — para qualquer tipo de
veiculo. Nao existe uma norma ou um cuidado especifico para veiculos elétricos num pais que
tem s6 um milh&o de veiculos elétricos em comparagédo com a nossa frota de 50 mil.

Por gentileza.

(Procede-se a exibicdo de video.)

(Soa a campainha.)

O SR. RODRIGO DE ALMEIDA - Pode pular para o préximo video — tem 30 segundos —,
por favor. (Pausa.)

O tenente-coronel falou: tem sprinkler. Sim, porgue todos os prédios tém que ter esse tipo
de sistema, independentemente do tipo de tecnologia do veiculo. E € engragado a gente falar
sobre isso, pois no Brasil qualquer prédio comercial tem que ter. Os residenciais nao.

Por isso que eu acho que essa fala do Clemente sobre ndo descriminalizarmos as normas
de seguranca e haver o combate ativo e preventivo de incéndio, entre veiculos da combustéo
elétrica, é importante. Na verdade, do risco a gente ndo se da conta, mas tem muito mais risco
hoje nas nossas garagens com os veiculos a combustado que estdo estacionados do que com 0s
elétricos, e ninguém esta fazendo nada para isso, nas residéncias. Isso € nimero, nédo é o
Rodrigo falando.

Por favor, toca outro rapidinho, para a gente encerrar.

(Procede-se a exibicdo de video.)

O SR. RODRIGO DE ALMEIDA - Nessa ultima frase, Senador, quase 90% das recargas
de veiculos elétricos sao feitas na residéncia; algumas em ambiente de trabalho. Se nds criarmos
uma situacao, um tipo de norma que na pratica se torna inviavel de ser seguida, seja pelo custo,
seja por questdes técnicas — vocé tem um espaco de 5m entre uma vaga de um veiculo elétrico
para outro, e, num prédio gue ja existe, isso € inviavel —, 0 que vai acontecer na pratica é que
nés vamos matar a opcado do veiculo elétrico no mercado. E o consumidor brasileiro,
independentemente da sua classe social, ja mostrou que quer veiculo elétrico. A quantidade de
venda dos veiculos de entrada superou as expectativas. O que tem de motorista de aplicativo
comprando, porque traz uma real economia, € muito grande.

Entdo, agradeco muito a oportunidade.

Acho que nés temos que ter, sim, uma preocupagdo com as normas de seguranga, mas
fazer esse intercAmbio, buscar essa troca de experiéncia e informag6es com quem ja tem muito
mais veiculos elétricos com relacao as suas ruas.

Muito obrigado.
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O SR. PRESIDENTE (Rodrigo Cunha. Bloco Parlamentar Independéncia/PODEMOS - AL)
— Bem, Rodrigo, eu agradec¢o. Pode ter certeza que o consumidor sempre ter4 voz nesta
Comissdo ou em qualquer outro lugar que eu esteja.

Vocé representou muito bem. Colocou aqui um comparativo internacional, inclusive,
trazendo dados e informacbes, que faz com que a gente também robusteca 0s nossos
entendimentos.

Muito obrigado.

E ja caminhando para o final, eu vou passar a palavra para o Tenente—Coronel Max, para
que ele possa fazer um apanhado das informacées que foram passadas. E I6gico que ndo é nem
responder, mas um senso geral. Pelo que eu percebi aqui também, estamos num processo
evolutivo de uma normatizagdo que ira ser apresentada no momento oportuno.

O SR. MAX ALEXANDER SCHROEDER (Para expor.) — Senhores, so para fechar a nossa
tarde aqui, a nossa discussdo, eu gostaria de colocar alguns pontos, até porque sao alguns
pontos que tém uma interface com a questdo do parecer do corpo de bombeiros e da elaboracéo
dele.

Entdo, houve um questionamento a respeito dos afastamentos das vagas e da
inviabilidade. Esse afastamento esta sendo cobrado s6 para areas abertas, e ndo para areas
fechadas. Para areas fechadas estao sendo propostas. Nao quer dizer que va ser aplicado, até
porgue nés estamos aqui nesse processo de dialética: de ter uma tese, uma antitese, para a
gente chegar numa sintese. A gente viu que, as vezes, até entre as entidades que defendem a
guestao do veiculo elétrico e as préprias construtoras existem divergéncias de entendimentos,
até com o bombeiro também. Entéo, a gente vai ter que achar um ponto em comum que atenda
a todos e que privilegie a vida, a seguranca das pessoas, obviamente levando em conta tudo o
gue a gente ja falou.

Sobre a questdo das vagas de afastamento, existem duas solugfes, uma delas esta ai,
gue foi apresentada agora nesse video da Abravei, que € a instalacdo de sprinklers. A instalacéo
de sprinklers é, praticamente, a parte mais importante para que nao tenha nenhum tipo de
afastamento entre os veiculos. Isso ja esta na nossa proposta, pode ser melhorado, pode ser
evoluido, além de algumas outras medidas que a gente também pode observar nesses videos
gue tém sido apresentados. Esse ndo € o Unico video de alguém circulando na Europa e
mostrando que tem carregadores. Na China, também aparecem. Mas, assim, na grande maioria
desses videos, n0s encontramos também a presenca de detector de fumaca e muitas vezes de
extracao. A gente observa, a gente vé as grelhas de extracao. Entdo, ndo € muito diferente do
gue esta sendo discutido aqui.

A Comissdo de estudo observou diversas normas internacionais. Entdo, ndo foi uma
criacao da cabeca de ninguém, nem uma suposi¢do. Embora os nossos bombeiros tenham muita
experiéncia e todos eles ja tenham vivenciado incéndios em veiculos, em autos... Eu ja apaguei
muitos incéndios em autos, entdo eu sei como é o comportamento do fogo num veiculo a
combustao. Lembro também que a gente esta falando de estatisticas, mas de estatisticas de
coisas diferentes. A gente tem veiculos a combustdo que estdo rodando e eles tém 20, 30 anos
e sdo esses que pegam fogo normalmente. A maioria dos veiculos em que eu apaguei incéndio
eram veiculos mais velhos, que apresentavam problemas mecénicos o que, por si sO, aumenta
a probabilidade de incéndio.

Essa tecnologia de veiculos elétricos é mais nova, € mais recente. Entdo, isso também é
um ponto que a gente tem que colocar em discussdo. Como eu disse, as portas do corpo de
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bombeiros estédo abertas, as minhas portas estdo abertas |4 no 5° andar do CCB para a gente
discutir tecnicamente.

Com relacéo a dados estatisticos, existem varios de diversos lugares. Aqui a gente ja viu
divergéncia de dados estatisticos entre a prépria Abravei e a ABVE. Entdo, assim, existem
diferencas nesses numeros. Eu também tenho nimeros diferentes de outros lugares. Eu tenho
estudo, por exemplo, na Australia, de site australiano que condensa algumas estatisticas, que
fala que o incéndio, por exemplo, provocado, os incéndios que se iniciaram a partir do... Ou com
o veiculo carregando — ndao quer dizer a partir de — tém um numero diferente desse que foi
apresentado: chegam a 18%.

Entéo, sdo numeros que também podem ser contestados e eu acho que todos tém que ser
estudados. Por qué? Porque os dados estatisticos ainda sao frageis para a gente determinar
qgue: "Olha, é quase impossivel de acontecer e ndo vai acontecer". O impossivel acontece,
senhores.

Foi bem colocado pela ABVE a questdo do acidente de avido. Eles acontecem muito
raramente, mas acontecem. Eu ja atendi ocorréncia com queda de avido. Eu tirei 80 corpos numa
noite de dentro de um Airbus. Ento, eu sei que cai. Obvio, existe toda uma tecnologia, toda uma
seguranca, todo um cuidado que a sociedade tem que impor para toda nova tecnologia, com
racionalidade, n&do de forma a inviabilizar. De forma alguma, o corpo de bombeiros quer isso. A
gente quer trabalhar junto com vocés. A gente quer aprender junto. Eu acho que todos nos
podemos crescer com esse processo e chegar a uma condicdo de equilibrio que favoreca o
mercado, que favoreca o mercado imobiliario, mas que também privilegie a questdo da
seguranga, que a gente possa pensar, talvez, daqui para a frente, em novas medidas. E a gente
tem que fazer um trabalho bem franco, buscando, realmente, concentrar todas essas
informacoes.

O que eu quero dizer é que o bombeiro esta de portas abertas, mas que os estudos foram
feitos, consultando tudo isso que os senhores falaram, diversas fontes. E a gente chegou a uma
conclusdo, a toda essa distancia. Existe a questao da distancia de afastamento. Varios paises
falam distancias diferentes.

A gente pegou de dois paises que citavam 5m, mas, nos Estados Unidos, tem lugares em
gue a distancia € menor; na Irlanda, tem lugares em que a distancia € menor. Entdo, vamos
discutir isso, vamos trabalhar.

Esta certo, gente? Entdo, s6 para poder fechar, que fique claro que ndés estamos
observando todos esses fatores que foram colocados e, novamente, estamos de portas abertas,
para que a gente possa construir um parecer juntos, que atenda o mercado e atenda a seguranca
das pessoas.

Senador, muito obrigado pela palavra e desculpe por me estender um pouquinho.

O SR. PRESIDENTE (Rodrigo Cunha. Bloco Parlamentar Independéncia/PODEMOS - AL)
— Bem, eu que agradeco ao Tenente Coronel Max Alexander Schroeder.

Em suas palavras, aqui, diz aquilo que eu busco também: buscar o equilibrio, trabalhar
juntos, encontrar o maximo possivel de consensos.

E, dessa forma, todos vao evoluir essa norma, que, a partir deste momento, passa a ser,
também, algo de interesse nacional. E o Corpo de Bombeiros de Sao Paulo, com todo o respeito
gue tem, no Brasil inteiro, tem um direcionamento, sim, influente.

Tenho certeza de que iremos contribuir para este debate, que comecou hoje e ndo termina
aqui.
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Entdo, na proxima reunido com Senadores, irei repassar, sim, um apanhado das
informacgfes sobre este assunto, inclusive a postura que o senhor tem aqui, perante os
interessados — e eu também me coloco entre os interessados —, em fazer com que o Brasil ndo
va engessar qualquer tipo de desenvolvimento, ndo va afastar qualquer tipo de consumo, mas
gue também néo coloque a seguranca em segundo plano.

Entdo, dessa maneira, eu agradeco a todos que participaram.

Nada mais havendo a tratar, declaro encerrada a presente reunido.

Muito obrigado.

(Iniciada as 14 horas e 15 minutos, a reunido é encerrada as 16 horas e 02 minutos.)



