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CONGRESSO NACIONAL

EMENDA N¢ - CMMPV 01399/2026
(a MPV 1399/2026)

Acrescentem-se inciso V ao caput do art. 4° e §§ 2° a 5° ao art. 4° da
Medida Provisdria, com a seguinte redagao:

V - veiculos adquiridos por motorista profissional que exerga,
comprovadamente, em veiculo de sua propriedade, a atividade de transporte
remunerado privado individual de passageiros de que trata o inciso X do art.
4° da Lei n® 12.587, de 3 de janeiro de 2012.

§ 2° A redugdo de que trata o inciso V do caput depende de
prévio reconhecimento do direito pela Secretaria Especial da Receita Federal
do Brasil, mediante verificagio do cumprimento cumulativo dos seguintes
requisitos:

I - exercicio habitual e efetivo da atividade nos doze meses
anteriores ao pedido, comprovado por informacgGes prestadas pelas empresas
operadoras de aplicativo ou plataformas de intermediagdo, vedada a
comprovacgao exclusivamente por declaragdo do interessado;

II - posse de Carteira Nacional de Habilitagido com a informagao
de que exerce atividade remunerada, nos termos do inciso I do art. 11-B da
Lei n® 12.587, de 3 de janeiro de 2012;

III - inscri¢io no Regime Geral de Previdéncia Social como
contribuinte individual ou microempreendedor individual,

IV - prego de venda ao consumidor do veiculo, incluidos os
tributos incidentes, ndo superior a R$ 120.000,00 (cento e vinte mil reais),
ou a R$ 150.000,00 (cento e cinquenta mil reais) no caso de veiculo elétrico
ou hibrido flex-fuel ou a etanol, conforme as defini¢des de tecnologia de
propulsido referidas no art. 3°, § 29, inciso I, alinea “a’; e

V - inexisténcia de utilizacio do beneficio nos dois anos
anteriores.

§ 3° O beneficiado devera manter o veiculo em seu nome e em uso
habitual na atividade pelo prazo de dois anos contado da aquisigdo.
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§ 4° O regulamento definira os critérios de habitualidade de
que tratam o inciso I do § 2° e 0 § 3°, bem como a forma de prestagdo
das informagdes pelas empresas operadoras de aplicativo e plataformas de
intermediagio.

§ 52 0 descumprimento do disposto no § 3¢, a alienagdo do veiculo
antes de dois anos da aquisi¢do a pessoa que nio satisfaca as condigdes deste
artigo ou a sua utilizagdo em finalidade diversa sujeitam o adquirente ao
recolhimento do IS que deixou de ser pago, com os acréscimos legais, sem
prejuizo das penalidades cabiveis.”

Os dispositivos acima propostos e adjacentes deverdo ser devidamente renumerados
no momento da consolidagdo das emendas ao texto da proposi¢do pela Redagio Final.

JUSTIFICACAO

O art. 4°, inciso I, da Medida Provisdria reduz a zero o Imposto Seletivo
(IS) sobre veiculos adquiridos por taxistas, reproduzindo o tratamento que o IPI
concede ha trés décadas (Lei n®8.989, de 1995). Esse tratamento existe porque, para
o taxista, o automdvel nao é bem de consumo, mas instrumento de trabalho.

O mesmo deveria ser aplicado para o motorista de aplicativo. Desde a
Lein®13.640, de 2018, ele exerce atividade econdmica reconhecida em lei federal (o
transporte remunerado privado individual de passageiros), de natureza idéntica a
do servico de taxi, qual seja o transporte individual remunerado. Ainda assim, essa
importante parcela da sociedade ficou fora do beneficio. Sdo centenas de milhares
de trabalhadores, em grande parte auténomos que financiam o préprio veiculo e
para quem o preco do carro define a renda liquida do més.

O Imposto Seletivo foi criado pela Emenda Constitucional n° 132,
de 2023, para desestimular o consumo de bens prejudiciais a saide ou ao meio
ambiente. Nao ha finalidade extrafiscal em encarecer o instrumento de trabalho
de quem presta servico de mobilidade urbana. Ao contrario, a renovagao da frota
resulta em veiculos mais seguros, mais eficientes e menos poluentes.

A emenda também estimula a renovagao da frota por veiculos menos
poluentes. Para carros elétricos ou hibridos movidos a etanol ou flex, o teto de
preco é maior, o que compensa o custo mais alto dessas tecnologias e torna a opgao
limpa acessivel ao motorista. Por se tratar de veiculos de uso intenso nas cidades, a
troca contribui diretamente para a reducgio de emissdes e da polui¢do urbana, em
linha com a finalidade ambiental do préprio Imposto Seletivo.

Como mecanismo de seguranca, a emenda impede o uso indevido
do beneficio. O taxista ja passa por um filtro externo, a permissdo municipal,
instrumento que carece ao motorista de aplicativo. Por isso, ndo bastaria estar
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cadastrado em uma plataforma, seria preciso comprovar atividade habitual e
efetiva no ultimo ano, com base em dados informados pelas préprias plataformas,
e ndo por autodeclaragio.

Adicionalmente, sdo exigidos a CNH com anotagdo de atividade
remunerada e a inscri¢do na Previdéncia. O beneficio ndo se encerra na compra do
automotor, o veiculo deve permanecer em uso na atividade por dois anos, e, se for
revendido, deixar a atividade ou receber outra finalidade, o imposto serd cobrado
de volta com os acréscimos legais. Os parametros quantitativos de habitualidade
ficam a cargo do regulamento, que podera ajustéd-los a realidade do setor sem
necessidade de nova lei.

Quanto ao impacto fiscal, a medida é focalizada, com teto de prego
e periodicidade limitada. Além disso, o art. 16 da prépria Medida Proviséria
determina que a receita estimada do IS seja considerada no célculo da aliquota de
referéncia da CBS, o que absorve no sistema o efeito arrecadatério da emenda.

Por todo o exposto, contamos com o apoio dos nobres pares para a
aprovacao da presente emenda.

Sala da comissdo, 10 de novembro de 2026.

Deputado Domingos Neto
(PSD - CE)
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