CONGRESSO NACIONAL

EMENDA N°®

- CMMPV 1399/2026

(a MPV 1399/2026)

Dé-se as linhas respectivas dos anexos 1, II e Il da Medida Proviséria

n° 1.399, de 2026, a seguinte redagio:

“ANEXO I
ALIQUOTAS-BASE PREVISTAS PARA OS VEICULOS

Descrigdo Aliquota-base (%)
Veiculos classificados na posi¢do 87.03 daNCM/ |3,15
SH
Veiculos classificados nas posi¢des 8704.21, 1,95
8704.31 e nos cédigos 8704.41.00, 8704.51.00,
8704.60.00 e 8704.90.00 da NCM/SH
ANEXO II

AJUSTES DE ALIQUOTAS PREVISTOS PARA OS VEICULOS
CLASSIFICADOS NA POSICAO 87.03 DA NCM/SH

Critério 1: Fonte de energia e tecnologia de
propulsdo

Ajuste de aliquota (pontos percentuais)

..................................................

Hibrido recarregéavel gasolina +1,0
Hibrido completo gasolina +1,5
Hibrido leve gasolina +2,25
Hibrido recarregavel diesel +1,5
Hibrido completo diesel +2,0
Hibrido leve diesel +2,75
Gasolina +3,25
Diesel +6,0
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ANEXO III

AJUSTES DE ALIQUOTAS PREVISTOS PARA OS VEICULOS
CLASSIFICADOS NAS POSICOES 8704.21, 8704.31 E NOS CODIGOS
8704.41.00, 8704.51.00, 8704.60.00 e 8704.90.00 DA NCM/SH

Critério 1: Fonte de energia e tecnologia de Ajuste de aliquota (pontos percentuais)
propulsdo
Hibrido recarregavel gasolina +0,25
Hibrido completo gasolina +0,5
Hibrido leve gasolina +0,88
Hibrido recarregével diesel +0,5
Hibrido completo diesel +0,75
Hibrido leve diesel +1,0
Gasolina +1,13
Diesel +1,25
JUSTIFICACAO

A presente emenda busca promover ajuste prudencial nas aliquotas
do Imposto Seletivo incidentes sobre veiculos movidos a gasolina e a diesel,
preservando os objetivos de longo prazo da politica de descarbonizagido sem
desconsiderar as condigdes economicas e produtivas atuais do Pafs.

A prépria Medida Proviséria n° 1.399, de 2026, ao instituir um Regime
de Implementa¢do Gradual para o Imposto Seletivo, reconhece expressamente
a natureza transitéria do momento vivenciado pela economia brasileira e a
necessidade de assegurar estabilidade regulatdria, seguranca juridica e adaptagdo
progressiva dos agentes econdmicos as novas diretrizes tributdrias e ambientais. A
opcao legislativa por um Regime de Implementacdo Gradual e pelo envio de novo
projeto de lei até 31 de maio de 2027, para estabelecimento das aliquotas aplicaveis
a partir de 2028, evidencia que os parametros inicialmente fixados ndo devem ser
compreendidos como definitivos, especialmente enquanto ainda se encontra em
curso o processo de observagdo dos impactos concretos do novo modelo sobre
consumidores, empresas e cadeias produtivas.
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No caso dos veiculos movidos a gasolina e a diesel, é importante
considerar que tais bens continuam desempenhando papel relevante na
mobilidade de pessoas, no transporte de mercadorias, na prestacio de servigos
e no funcionamento de diversas cadeias produtivas. Os custos associados a
sua aquisicdo e utilizagdo sdo frequentemente repassados aos pregos de bens
e servigos ao longo de mdltiplos segmentos da economia, alcangando desde
atividades industriais e agricolas até o comércio e a logistica. A imposi¢do de
elevacgdes tributdrias excessivamente aceleradas durante o periodo de transicdo
pode resultar em efeitos secundarios indesejados, com repercussdes inflaciondrias
que afetam empresas, trabalhadores e consumidores.

A experiéncia internacional indica que processos de descarbonizacgdo
sdo mais bem-sucedidos quando combinam sinalizagdo de precos adequada
com gradualismo regulatdrio e previsibilidade para os investimentos. Quando
a tributacdo ambiental produz aumentos abruptos de custos em setores ainda
dependentes de tecnologias de transicdo, ha risco de geracdo de externalidades
econdmicas negativas, como pressdes inflaciondrias, reducdo da competitividade
de determinados segmentos produtivos e encarecimento de servigos essenciais.
Em tais circunstancias, os custos econdmicos e sociais da medida podem ser mais
danosos do que aqueles que se pretende mitigar por meio da internalizagdo de
externalidades ambientais.

A emenda ora proposta nio suprime nem descaracteriza os
mecanismos de diferenciacido ambiental previstos na medida proviséria.
Permanecem preservados os critérios relacionados a fonte de energia e propulsao,
a eficiéncia energética, a poténcia do veiculo, a reciclabilidade e aos requisitos
de seguranca. Mantém-se, portanto, a légica segundo a qual veiculos de menor
impacto ambiental tendem a suportar carga tributaria inferior aquela incidente
sobre tecnologias mais emissoras.

Dessa forma, a emenda preserva os principios de proporcionalidade,
razoabilidade e seguranca econdmica que inspiram o préprio regime de
implementacdo gradual previsto na medida provisdria, contribuindo para uma
transicio ambientalmente responsavel e economicamente sustentavel.

Sala da comissao, 10 de novembro de 2026.

Senador Carlos Portinho
(PL-RJ)
Senador
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