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ANEXO 2

EMENDAS A CONVENCACQ INTEKNACIONAL PARA A
SALVAGUARDA DA VIDA HUMANA NO MAR, 1974, COMO EMENDADA

CAPITULO 1I-1
CONSTRUCAO - ESTRUTURA, COMPARTIMENTAGEM E ESTABILIDADE,
INSTALACOES DE MAQUINAS E ELETRICAS
1 O texto existente das partes A, B ¢ B-1 do capitulo € substituido pelo seguinte:
“PARTE A
GENERALIDADES

Regra i
Aplicagdo

1.1 A menos que expressamente disposto ¢m contrério, este capitulo devera se aplicar a
navios cujas quilhas tenham sido batidas, ou que estejam num estagio de construgdo
semelhante, em 12 de janeiro de 2009 ou depois.

1.2 Para os efeitos deste capitulo, o termo num estagio de construgdo semelhante significa o
estagio em que:
1 teve inicio a construgao que pode ser identificada com um navio especifico; e
2 teve inicio a montagem daquele navio, compreendendo pele menos 50 toneladas
ou a um por cento da massa estimada de toda estrutura material, o que for menor.
1.3 Para os efeitos deste capitulo:

A a expressio navios construidos significa navios cujas quithas tenham sido batidas ou

que estejam num estigio de construgio semethante;

2 a expressdo todos os navios significa navios construidos antes, depois ou em de 1% de
janeiro de 2009;

3 um navio de carga, em qualquer data que tenha sido construido, que seja convertido
em navio de passageiros, deverd ser tratado como um navio de passageiros

construido na data em que comegar a referida conversdo.

4 a expressio alterages e modificagdes de vulto significa, no contexto da

compartimentagem e estabilidade de navios de carga, qualquer modificagio feita na
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sua estrutura que afete o nivel de compartimentagem daquele navio. Quando um
navio de carga for submetido a tais modificagdes, deverd ser demonstrado que a
razdo A/R calculada para o navio antes de tais modificagGes ndo ¢ menor do que a
raz3o A/R calculada para o navio antes da modificagdo. No entante, nos casos em que
a razdo A/R do navio antes da modificagZo for igual ou maior do que um, sd €
necessario que o navio lenha, apés a modificagfo, wm valor de 4 que ndo s¢ja

inferior a R, calculado para o navio modificado.

2 A menos que seja expressamente disposto em contrario, para navios consiruidos antes de 1°
de Janeiro de 2009, 2 Administragiio devera assegurar que sejam cumpridas as exigéncias aplicdveis
constantes das disposig3es do capitulo II-1 da Convengdo Internacional para a Salvaguarda da Vida
Humana no Mar, 1974, como emendada pelas resolugdes MSC.1{XLV), MSC.6(48), MSC.11(55),
MSC.12(56), MSC.13(57), MSC.19(58), MSC.26(60), MSC.27(61), Resolu¢do 1 da Conteréncia
SOLAS de 1995, MSC.47(66), MSC.57(67), MSC.65(68), MSC.69(69), MSC.99(73),
MSC.134(76), MSC.151(78), e MSC.170(79).

3 Todos os navios que forem submetidos a reparos, alteragdes, modificacGes e reequipamento
relacionado com aqueles reparos, alteragdes ou modificagdes, deverdo continvar a cumprir pelo
menos as exigéncias que antériormente thes eram aplicaveis. Tais navios, se construidos antes da
data em que quaisquer emendas pertinentes entraram em vigor, deverin, coma regra, atender ic
exigéncias para navios construides naquela data ou depois, no minimo na mesma extensio em que
atendiam antcs de screm submetidos a tais reparos, alteragdics, modificagdes ou reequipamentos. Os
reparos, alteragdes e modificagGes de vulto e reequipamentos relacionados com esses reparos,
alteracGes ou modificagfes deverdo atender as exigéncias para navios construidos na data em

quaisquer emendas pertinentes entraram em vigor, ou depois daquela datz, na medida em que a
Administrago julgar razoével e possivel.

4 A Administracgo de um Estado pode, se considerar que a natureza abrigada e as condigbes
da viagem so tais que tormem a aplicagdio de quaisquer exigéncias deste capitulo nio razoaveis ou
desnecessarias, dispensar daquelas exigéncias determinados navios ou classes de navios autorizados
a arvorar a bandeira daquele Estado que, no decorrer da sua viagem, ndo sc afastemn mais de 20

milhas da terra mais préxima.

5 No caso de navios de passageiros que sejam empregados em trifegos especiais para o
transporte de um grande nimero de passageiros especiais, como o de peregrincs, a Administragio

do Estado cuja bandeira tais navios estiverem autorizados a arvorar, se estiver convencida de que é
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impraticavel exigir o cumprimento das exigéncias deste capitulo, poderd dispensar tais navios

daquelas exigéncias, desde que eles atendam plenamente 3s dispasigies das:

.1 regras anexadas ao Acordo sobre Navios de Passageiros empregados em Trifegos
Especiais, de 1971; ¢

.2 regras anexadas ac Protocolo sobre Exigéncias Relativas a Compartimentos para
Navios de Passageiros empregados em Trafegos Especiais, de 1973.

Regra 2
Definigdes
Para os efeitos deste capitulo, a menos que expressamente disposto em contrério:

1 Comprimento da compartimentagem do navio (Lg) é a projegio do maior comprimento
moldado daquela parte do navio no convés ou conveses que limitam a extensdo vertical do
alagamento, ou abaixo deles, estando o navio na linha de carga da maior calado da

compartimentagem.

2 Meio-comprimento ¢ o ponte localizado na metade do comprimento da compartimentagem do

navio.

3 Extremo de ré ¢é o limite de ¢ do comprimento da compartimentagem.
4  Extremo de vante ¢ o limite de vante do comprimento da compartimentagem.

5  Comprimento (L} € o comprimento como definido na Conveng#o Internacional sobre Linhas

de Carga em vigor.

6 Convés da borda livre é o convés como definido na Convengiio Internacional sobre Linhas de

Carga em vigor.

7 Perpendicular a vante é a perpendicular a vante como definida na Convengdo Internacional

sobre Linhas de Carga em vigor.

8 Boca (B) ¢ a maior boca moldada do navio na maior calado da compartimentagem, ou abaixo
dela.

9  Calado (d) ¢ a distincia vertical da Jinha da quilha na metade do comprimento da linha d'4gua

em questio.

10 Maior calado da compartimentagem (ds) é a linha d"dgua que comresponde ao calado na linha

de carga de verdo do navio.
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11 Calado leve de servigo (D) é o calado de servigo que corresponde ao carregamento mais leve
previsto & 4o contetdo dos tanques, incluindo, entretanto, o lastro que puder ser necessario para a
estabilidade e/ou para a imersio. Os navios de passageiros deverdo incluir todo o efetivo de

passageiros e de tripulantes a bordo.

12 Calado parcial da compartimentagem (dp) € o calady leve de servigo mais 60% da diferenga

entre o calado leve de servigo e o maior calado da compartimentagem.

13 Trim ¢ a diferenga entrc o calado a vante ¢ o calado a ré, quando os calados forem medidos
nos terminais de vante ¢ dc ré respectivamente, ndo levando em consideragio qualquer inclinagdo

da quilha.

\4  Permeabilidade (1) de um compartimenio é a percentagem do volume imerso daquele

compartimento que pode scr ocupado pela dgua.

15 Compartimentos de mdquinas $ao compartimentos entre os limites estanques 4 4dgua de um
compartimento que contenha as maquinas principais ¢ auxiliares da propulsdo, inclusive caldeiras,
geradores ¢ motores elétricos destinados principaimente 4 propulsdo. No caso dc arranjos pouco

freqlientes, a Administragfo pede definir os limites dos compartimentos de méquinas.
16  Estangue ao tempo sipnifica que em qualquer estado do mar a gua nio penetrara no navio.

17  Estangue & dgua significa ter escantilhdes e dispositivos capazes de impedir a passagem de
dgua em qualquer dire¢3o quando sob a forga da agua que provavelmente ocorreria em condigGes de
navio avariado. Na condigéo de navie avariado, a forga da dgua a ser considerada ¢ a pior situagfio

em equilibrio, inclusive os estigios infermediarios de alagamento.

18 Pressdo de projeto significa a pressdo hidrostatica para a qual cada estrutura ou cada
dispositivo considerado estanque 4 agua nos célculos de estabilidade intacta e em avaria fo

projetado para suportar.

19 Convés das anteparas num navio de passageiros significa o convés mais elevado em qualquer
ponto do comprimento da subdivisio (Lg) até o qual as anteparas principais e ¢ casco do navio sdo
estanques a 4gua, e 0 convés mais baixo do qual a evacuagdo de passageiros e tripulantes ndo serd
impedida pela 4gua em qualquer estagio do alagamento para os casos de avaria definidos na Regra 8
e na parte B-2 deste capitulo. O convés das antcparas pode ser um convés em degrau. Num navio de

carga, o convés da borda livre pode ser considerado como sendo o convés das anteparas.
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20  Porte bruto é a diferenga em toneladas entre 0 deslocamento de um navio na dgua com uma
dencidade de 1,025 no calada correspondente 3 borda livre de verfio designada e o peso leve do

navio.

21 Peso leve é o deslocamento de um navio em toneladas, sem carga, sem combustivel, sem oéleo
lubrificante, sem Agua de lastro, sem 4gua doce ¢ sem 4gua de alimentagio nos tanques, sem

géneros consumiveis e sem passageiros € tripulantes com seus pertences.

22 Petroleire é o petroleiro definido na regra 1 do Anexo I do Protocolo de 1978 relativo &

Convengdio Internacional para a Prevengfio da Poluigio Causada por Navios, de 1973,

23 Navio ro-ro de passageiros significa um navio de passageiros com compartimentos ro-ro, ou

com compartimentos de categoria especial, como definidos na Regra II-2/3.
24  Graneleire significa um grancleiro como definido na Regra X{I/1.1.
25 Linha da quilha é uma linha paralela 4 inclinagio da quilha, passando 2 meia-nan através:

.1  da parte superior da quilha na linha de centro, ou da linha de intersegdo das chapas da
parte interna do casco com a quilha, se a chapa-quilha se prolongar abaixo daquela linba

num navio com casco de metal; ou

2 em navios com casco de madeira ou miste, a distincia ¢ medida da aresta inferior do
alferiz da quilha. Quando a forma da parte inferior da seqdo de meia-nau for oca, ou
quando houver tdbuas de reshordo grossas, a distAncia é medida do ponto em que a linha
da parte chata do fundo continua para dentro e cruza a linha do centro a meia-nau.

26 Meia-nau ¢ a metade do comprimento (L}.

Regra 3

Definigdes relativas as partes C, D e E
Para os cfeitos das partes C, D ¢ E, a menos que seja cxpressamente disposto em contrario:

1 Sistema de controle da mdquina do leme é o equipamento através do qual sfo transmitidas
as ordens do passadico para as unidades de forga da méquina do leme. Os sistemas de controle da
méquina do leme compreendem transmissores, receptores, bombas hidréulicas de controle e seus

motores, controladores dos motores, canalizagdes e cabos.

2 Mdguina do leme principal so as méquinas, os acionadores do leme, a méquina do leme, as

unidades de forga, se houver, € seus equipamentos auxiliares, bem como os meios de aplicar torque
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na madre do leme (por exemplo, cana do leme ou quadrante) necessrios para tornar efetivo o

movimento do leme, com a propdsita de governar o navio em condicdes normais de servigo.
3 Unidade de for¢a da maquina do leme &:

1 o caso de méquina do leme elétrica, um motor clétrico ¢ seus equipamentos elétricos

associados;

2 no caso de méquina do leme eletrohidréulica, um motor elétrico, seus equipamentos

elétricos associados e a bomba associada a ele; ou

;3 no caso de outra maquina do leme hidraulica, um motor acionador € a bomba associada a

ele.

4 Mdquina do leme auxilior & o equipamento que nfo seja qualquer parte da maquina do leme
principal, necessario para govemar o navio cm caso de avaria na méquina do leme principal, s

nfo incluindo a cana do leme, 0 quadrante ou os componentes utilizados com a mesma finalidade.

S Condigdo normal de operacdo e de habitabilidade é uma condi¢io na qual o navio como um
tndo, as maqninas, os servigos, os meios e os auxilios que asseguram a propulsio, a capacidade de
governar, a navegagio segura, a seguranga contra incéndio e alagamento, as comunicagSes
interiores e exteriores, a sinalizagao, os meios de escape e os guinchos de emergéneia das
embarcagfes, bem como as condigbes confortaveis de habitabilidade projetadas, estdo em condigdes

de funcionar e funcionando normalmente.

6  Condigdo de emergéncia é uma condigéo na qual quaisquer dos servigos necessarios para as

condiges normais de operagfo e de habitabilidade ndo estejam em condiges de funcionar devido a
uma avaria na fonte de energia eléfrica principal.

7 Fonte de energia elétrica principal € uma fonte destinada a fomecer encrgio elétrica para o

quadro elétrico principal, para distribuigio a todos os servigos necessdrios para manter o navio em
condic;ﬁes_ normais de operagao ¢ de habitabilidade.

8  Condigdo de navio apagado ¢ a condicdo em que a instalagio de maguinas propulsoras
principais, as caldeiras e as maquinas auxiliares ndo estdo funcionando devide A auséncia de energia

a bordo.

9  Praga de geradores principais ¢ 0 compartimento em que estd instalada a fonte de energia
clétrica principal.

10 Quadro elétrico principal € um quadro elétrico que ¢ alimentado diretamente pefa fonte de

encrgia elétrica principal e se destina a distribuir energia elétrica para os servigos do navio.
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il Quadro elétrico de emergéncia é um quadro elétrico que, em caso de falba no sistema
principal de fornecimento de energia elétrica, é diretamente alimentado pela fonte de energia

elétrica de emergéncia, ou fonte intermedidria de energia elétrica de emergéncia, e destina-se a

distribuir energia eléirica aos servigos de cmerpéncia,

12 Fonte de energia elétrica de emergéncia é uma fonte de energia elétrica destinada a

alimentar o quadro elétrico de emergéncia em caso de falha na fonte de energia elétrica principal.

13 Sistema acionador de forga € o equipamento hidraulico destinado a fornecer energia para
girar a madre do leme, compreendendo uma unidade, ou unidades, de forga da maquina do leme,
juntamente com as canalizagBes e acessorios, e um acionador do leme. Os sistemas acionadores de
forga podem compartilhar componentes mecdnicos comuns {isto €, cana do leme, quadrante e madre

do leme), ou componentes que tenham a mesma finalidade.

14 Pelocidade mdxima adiante de servigo & a maior velocidade pare a qual o navio foi projetado

para manter no mar, com o maior calado para alto-mar.

15 Velocidade mdxima atrds é a velocidade que se estima que o navio possa atingir na poténcia

méxima de projeto para ré, com o maior calado para alto-mar.

16  Compartimentos de mdquinas sio todos os compartimentos de méquinas de categoria A ¢
todus us outros compartimentos contendo maquinas propulsoras, caldeiros, unidades de dlec
combustivel, miquinas a vapor € mAquinas de combustdo interna, geradores e méquinas elétricas
mais importantes, estagdes de abastecimento de éleo, frigorificas, estabilizadores, equipamentos de

ventilagio e de ar condicionado e compartimentos semelhantes, ¢ condutos para tais

compartimenlos.

17 Compartimentos de méquinas de categoria A sdo os compartimentos e condutos para esses

compartimentos, que contém:
.1 maquinas de combustdo interna utilizadas para a propulsdo principal,

2  miquinas de combustio interna utilizadas para outras finalidades que nfo seja a
propulsio, em que essas maquinas tenham, em conjunto, uma poténcia total de saida

nio inferior a 375 Kw, ou
3 qualquer caldeira a dleo ou unidade de dleo combustivel.

18  Estagbes de controle sio aqueles compartimentos em que estdo localizados os equipamentos

de ridio do navio, ou os principais equipamentos de navegagio ou a fonte de energia de
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emergéncia, ou onde estio centralizados os registros relativos ao combate a incéndio ov os

equipamentos de controle de incéndio.

19 Navio de produtos quimicos ¢ um navio de carga construido ou adaptado e utilizado para o

transporte a granel de qualquer produto liquido listado:

1 no capitulo 17 do Cédigo Internacional para a Construgdo ¢ Equipamento de Navios que
Transportam Produtos Quimicoé Perigosos a Granel, adotado pelo Comité de Seguranga
Mavitinna através da Resolugio MSC.4(48), daqui em diante denominado “o Cédigo
Internacional de Produtos Quimicos a Grancl”, come possa vir a scr cmendado pela

Orgamzacio; ou

2 no capitulo VI do Cédigo para a Construgdo e Equipamento de Navies que Transportam
Produtos Quimicos Perigosos a Granel, adotado pela Assembléia da Organizagio através
da Resolugio A 212(VID). daqui em diante denominado “o Cédigo de Produtos

Quimicos a Granel”, como tenha sido ou possa vir a ser emendado pela Organizagio;
o que for aplicavel.
20 Navio transportador de gds ¢ um pavio de carga construido ou adaptado ¢ utilizado para o
transporte a granel de qualquer gés liquefeito ou de cutros produtos listados:
.1 nu capftulo 19 do Codigo Internacional para Constugdo € Equipamemo de Navios-
Tanque para Gés Ligiiefeito a Granel, adotado pelo Comité de Seguranga Marftima

através da Resolugiio MSC.5(48), daqui em diante denominado “o Cédigo Internacional

de Navios Transportadores de Gas”, como possa vir a ser emendado pela Qrganizagio;
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Gases Liquefeitos a Granel, adotado pela Organizagio pela resolucdo A.328(IX), daqui
cm diante denominado “o Cédigo de Navics Transportadores de Gds”, como tenha sido

ou possa vir a ser emendado pela Organizaglo;

o que for aphicével.



Julhode2010 DIARIO DO SENADOFEDERAL Quarta-feirs28 3768%

PARTE B
COMPARTIMENTAGEM E ESTABILIDADE

Regra 4

Generalidades

1 As exigéncias relativas 4 estabilidade em avaria apresentadas nas Partes B-1 até B4 deverdo
ser aplicadas a navios de carga de 80 m de comprimento (L) ou mais € a todos os navias de
passageiros, independentemente do seu comprimento, mas deveréo excluir aqueles navios de carga
que tenham demonstrado que cumprem as regras relativas 4 compartimentagem e estabilidade em

avaria apresentadas em outros instrumentos* elaborados pela Organizagin.

2 A Administragfio pode aceitar metodologias alternativas para um determinado navic ou grupol
de navios, se estiver convencida de que sera obtido o mesmo nivel de seguranga que o representado
por esta regra. Qualquer Administracio que permitir estas metodologias alternativas devera
comunicar 4 Organizagdo os detathes relativos aquela metodologia.

3 Na medida do possivel, os navios deverdo ser eficientemente compartimentados, levando em
consideragdo a natureza do servigo a que se destinam. O grau de compartimentagem deverd variar
com o comprimento da compartimentagem (Lg) do navio e com 0 servigo, de tal modo que o maior
grau de compartimentagem comesponda ao dos navios com o maior cumprimento da

compartimentagem (Ls), empregados primordialmente no transporte de passageiros.

4 Quando for proposto instalar conveses, revestimentos internos ou anteparas longitudinais com
uma estanqueidade suficiente para restringir seriamente o fluxo de agua, a Administragdo deverd se‘
convencer de que serd dada a devida atengao aos efeitos benéficos ou adversos de 1ais estruturas nos

calculos.

*+  Osnavios d¢ carga que demonstrarem que cumprem as seguintes regras poderfio ser excluldos da aplicagio da Parte B-1:

Anexo 1 da MARPOL 73/78, exceto que navios OBO com bordas livres do tipo B n2o sie excluides;

Cédigo Internacional de Produtos Quimices a Granel;

Cédigo Internacional de Navios Transportadores de Gés;

Diretrizes pars o projelo & construgho de embarcagdes de apolo “offshore™ (Resolugio A 463X}

Codigo de Scgumncae para Navios de Emprego Especial (Resotugfo A.334(13), como emendada;

Exigéncias relativas & estabilidade em avaria da Regra 27 da Convenglio de Linhas de Carga de 1966, como aplicadas em
cumprimento s Resofugbes A.32KTX) ¢ A.514(13), desde que, no ceso de aavios de carga 2os quais se aplique 2 Regra
27(9) as anteparas transversals principais estanques 4 4gua, para serem consideradas eficazes, s¢jam ¢spagadas de acorde
com o parfigrafo (12)(f) da Resolugio A.320(0X); ¢

.7 Exigéncias relativas & estabitidade sm avaria da Regra 27 do Protocolo de Linhas de Carga de 1988,

F- SRR NPT FRE
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PARTE B-1
ESTABILIDADE

Regra §

Informacdes relativas a estabilidade intacta*

1 Todo navio de passageiros, independentemente do tamanho, e todo navio de carga que tenha
um comprimento {L) de 24 m ou mais, devera ser inclinado por ocasido do término da sua

construgdo, devendo ser determinados os elementos da sua estabilidade.

2 A Administragio pode permitir que seja dispensado o teste de inclinagfo de um determinado
navio de carga, desde que os dados basicos de estabilidade estejam disponiveis, obtidos no teste de
inclinagio de um navio idéntico e que seja demonstrado, de modo a convencer 3 Administraggo,
que podem ser obtidas daqueles dados bésicos informacfes confisveis sobre a estabilidade para o
navio que foi dispensado, como exigido pela Regra 5-1. Deverd ser realizada uma vistoria para
medig¢do de pesos por ocasido do término da construgdo, ¢ o navio deverd ser inclinado sempre que,
comparando com o5 dados obtidos do pavie idéulive, for cocuvnitada ume divergéneia no
deslocamento de navio leve superior a 1% para navios de 160 m ou mais de comprimenta € superior
a 2% para navios de 50 m de comprimento ou mecnos, como determinado através de uma
interpolagdo linear para comprimentos intermedidrios, ou uma divergéncia do centro de gravidade

longitudinal para navio leve superior a 0,5% de Lg

3 A Administragio pode permitir também que seja dispensado o teste de inclinagfo para um
determinado navio ou para uma determinada classe de navios especialmente projetados para o
transporte de liquidos ou de minério a granel, quandoe uma consulta aos dados basicos existentes,
referentes a navios semclhantes, indicar claramente que devido as proporgiies € aos arranjos da
navio, havera uma altura metacéntrica mais do que suficiente disponivel em todas as condigdes de

camrcgamento provaveis.

4 Quando forem feitas quaisquer alteragdes num navio de modo a afetar substancialmente as
informagGes relativas & sua estabilidade fornecidas ao comandante, deverio ser fornecidas as
informag@es modificadas relativas 3 estabilidade. Se for necessdrio, o navio deverd ser inclinado
novamente. O navio devera ser inclinado novamente, se as divergéncias previstas ultrapassarem um

dos valores especificados no paragrafo 5.

*  Consualtar o Cddigo sobre Estabilidade Intacls para Todos s Tipos de Navios abrangidos pelos Instrumentos da TM(, adotado

pela Organizagio através da Resoluglio A.749(18).
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5 A intervalos periddicos, nfio superiores a cinco anos, deveré ser feita uma vistoria com um

navio com peso leve, cm todos os navios de passageiros, para verificar quaisquer alteragbes
ocorridas no deslocamento de navio leve e no centro de gravidade longitudinal. O navio devera ser
inclinado novamente sempre que, em comparagio com as informagdes relativas a estabilidade

aprovada, for encontrada ou prevista urna divergéncia superior a 1% de L;.

6 Todo navio deve possuir escalas de calados marcadas claramente na proa ¢ na popa. Nos casos
em que as marcas de calade ndo estiverem localizadas onde possam ser lidas facilmente, ou em que
em que as restrigdes operacionais de um determinado emprego tornem dificil ler as marcas de
calado, o navio deverd ser dotado também de um sistema confidvel de indicagfio de calado, através

do qual possam ser determinadoes os calados na proa e na popa.

Regra 5-1

Informacdes relativas A estabilidade a screm fornecidas no comandante*

1 Deverdio ser fornecidas ao comandante informagdes tais que sejam satisfatorias para a
Administracio como sendo necessérias para permitir que ele obtenha, através de processos simples
e rapidos, uma orientagdo precisa com relagdo a estabilidade do navio em diversas condigdes de
servigo, Uma cOpia das informagdes relalivas A estabilidade devera ser fornecida 8 Administraglo.

2 Asinformagdes devem conter:

.1 curvas ou tabelas da altura metacéntrica operacional minima (GM) versus calado, que
assegurem o atendimento &s exigéncias pertinentes com relagfio A estabilidade intacta ¢
em avaria e, altenativamente, curvas ou tabelas correspondentes do méximo centro de
gravidade vertical permissivel { XG) versus calado, ou os equivalentes de qualquer

destas curvas;
2 instrugdes relativas & operagdo dos dispositivos para alagamento transversal; e

3 todos os outros dados e auxilios que possam ser necessdrios para manter a estabilidade

intacta ¢ a estabilidade apds uma avaria.

3 As informagdes relativas a estabilidade deverfio mostrar a influéncia de varios trims em

situagBes em que a faixa de trim operacional ultrapassar +/- 0,5% de Ls.

*+  Consultar também os Diretrizes para a elaboragio das informagBes relativas 4 estabilidade intacta (MSC/Circ.456); Orientagbes
sobre 4 estabilidade intacta de navios-tanque existentes durante operagdes de transferéncia (MSC/Circ.706), e Orientagbes para
o comandante para evitar situagfies perigosas quando pegando mar de popa ou de alheta (MMSC/Circ.707).
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4  Paraos navios que tiverem que atender as exigéncias da parte B-1 relativas & estabilidade, as

informagbes mencionadas no pardgrafo 2 sfo determinadas de observagles relacionadas com o
indice de compartimentagem, da seguinte maneira; Os valores minimos da GM exigidos (ou da
méxima posi¢do vertical permissivel do centro de gravidade XG) para os irés valados dy, dp, d), sdo
iguais ans valores da GM (ou do KG) nas situagdes de carregamento correspondentes utilizadas para
os calculos do fator de sobrevivéncia s, Para calados intermedidrios, os valores a serem utilizados
deverdo ser obtidos através de uma interpolagdo linear aplicada av valor da GM, somente entre o
maior calado da compartimentagem e o calado parcial da compartimentagem, e entre a linha de
carga parcial e o calado leve de servigo, respectivamente. Os critérios de estabilidade intacta
também deverdo ser levados em conta mantendo para cada calado o valor maximo entre 0s valores
minimos exigidos para a GM, ou o valor minimo dos valores minimos do KG permissivels para os
dois critérios. Se o indice de compartimentagem for calculado para diversos trims, as diversas

curvas das GM exigidas serfio estabelecidas da mesma mancira.

5 Quando as curvas ou tabelas da altura metacéntrica operacional minima (GM) versus calado
ndv forem adequadas, o comandante deve assegurar que as condigdes de operagiio ndo divirjam da
condi¢o de uma carregamento estudada, ou verificar através de calculos que foram atendidos os

critérios de estabilidade para aquela condigdo de carregamento.

Regra 6

ndice R de compartimentagem exigido*

1 A compartimentagem de um navio £ considerada suficiente se o indice 4 de compartimentagem
obtido, determinado de acordo com a Regra 7, nde for inferior 20 indice R de compartimentagem
exigido, calculado de acordo com esta regra e se, além disto, os indices parciais 4, Ap € A ndo

forem inferiores a 0,9R para navios de passageiros e a 0,5R para navios de carga.

2 Para todos os navios aos quais se apliquem as exigéncias deste capitulo com relagdo a
estabilidade em avaria, ‘0 grau de compartimentagem a ser adotado deverd ser determinado pelo

indice R de compartimentagem exigido, da seguinte maneira:

.1 No caso de navios de carga com um comprimento (L;) acima de 100 m:

{. 128
L, +152

* O Comité de Scguranca Marilima, ao adotar as regras contidas nas partes B a B-4, convidou as Administragdes a observarem que

as 'rfegras devem ser aplicadas juntamente com as netas explicativas elaboradas pela Organizaco, para assegurar & suz apliceglio
uniiome,
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.2 No caso de navios de carga com um comprimento (L) ndo inferior a 80 m, e nio

superior a 100 m:

I R
R=1-11/(1 + == e
W e " iox”

a8

Onde R, € o valor de R calculado de acordo com a férmula apresentada no subparagrafo
1.

.3 No caso de navios de passageiros:

. 5.000
L, +2,5N +15.225

R=1

N =N+ 2N,
Ny = nimero de pessoas para as quais existem embarcagdes salva-vidas
N, = mimero de pessoas (inclusive oficiais e tripulagio)} que o navio tem permissdo
para fransportar além de N,.
4  Quando as condigBes de servigo forem tais que seja impnssivel o atendimento ao
disposto no parigrafo 2.3 desta regra, na base de N = N, + 2 N 3, e quando a

Administragdo considerar que existe um gray de perigo adequadamente menor,

pode ser empregado wm valor menos de N, mas em nenhuma hipétesc menor do
que N =N; + 2N,
Regra 7
fndice A de compartimentagem obtido
1  Oindice A de compartimentagem obtido é obtido através da soma dos indices parciais 4s, 4p €
4; (ohtidos como mostrado), calculados para os calados d, & ¢ di definides na Regra 2. de acordo
com a seguinte formula:
A= 044, +044, - 024
Cada indice parcial é uma soma das contribuigies de todos os casos de avarias levados em
consideragdo, utilizando a seguinte férmula:
A=Y p:isi

onde:;

i representa cada compartimento ou grupo de compartimentos sendo considerados,
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pi representa a probabilidade de que somente o compartimento, ou grupo de

compartimentos, que estd sendo considerado possa ser alagado, desprezando qualquer

compartimentagem horizontal, como definido na Regra 7-1.

s; representa a probabilidade de sobrevivéncia apés o alagamento do compartimento, ou
do grupo de compartimentos, que esté sendo considerado, e inclui o efeito de qualquer

compartimentagem horizontal, como definido na Regra 7-2.

2  No calculo de 4, dever4 ser utilizado o trim nivelado para a maior calado da compartimentagem
e para o calado parcial da compartimentagem. O verdadeiro trim de servico dever ser utilizado
para o calado leve de servico. Se em qualquer condi¢do de servigo, a diferenga do trim em
comparaglo com o trim calculado for maior do que 0,5% de L, devem ser apresentados um ou mais
calculos adicionais de 4 para os mesmos calados, mas para trims diferentes, de modo que, para
todas as condigdes de servigo, a diferenga do trim em comparagiio com o trim de referéncia

utilizado para um célculo seja inferior a 0,5% de L.

3 Ao determinar o brago de endircitamento positivo (GZ) da curva de estabilidade rcsidual, o
deslocamento utilizado deve ser o da condigio de estabilidade intacta. Isto é, deve ser utilizado o

método de caiculo de deslocamento constanie.

4 A soma indicada pela férmula acima deverd ser tomada ao longo de todo o comprimento de
compartimentagem do navio (Ls) para todos os casos de alagamento em que esteja envolvido um
unico compartimento, ou dois ou mais compartimentos adjacentes. No caso de arranjos
assimétricos, o valor calculado de A deve ser o valor médio obtido através de célculos envolvendo
os dois bordos. Alternativamente, ele deve ser considerado como comrespondendo ao bordo que

evidentemente apresenta o resultado menos favordvel.

5 Onde quer que haja compartimentos laterais, a contribuigo para a soma indicada pela férmula
deve ser tomada para todos os casos de alagamento em que estejam envolvidos compartimentos
laterais. Adicionalmente, podem ser acrescentados os casos de alagamento simultineo de um
compartimento lateral, ou de um grupo de compartimentos, ¢ do compartimento adjacente mais
afastado do costado, ou grupo de compartimentos, mas excluindo avarias com uma extensdo
transversal maior do que a metade da boca do navio B. Para os efeitos desta regra, a extensdo
transversal € medida para dentro, a partir do costade do navio, perpendicularmente 2 linha de centro

no nivel do maior calado da compartimentagem.

6 Nos célculos de alagamento realizados de acordo com as regras, s¢ € preciso considerar um

rompimento do costado e uma superficie livre. A extensdo vertical presumida da avaria deve se
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prolongar da linha de base para cima, até qualquer compartimentagem horizontal estanque a dgua
acima Ja linha d’agua, ou mais avima. No cntanto, s¢ uma avaria coin wina extenséio mener der um

resultado mais grave, devera ser considerada esta extensfio.

7  Se houver canalizagdes, dutos ou tineis dentro da extensdo presumida da avaria, deverdo ser
tomadas medidas para asscgurar que um alagamento néo possa se estender através deles para outros
compartimentos que ndo os considerados alagados. No entanto, a Administragdo pode permitir
pequenos alagamentos progressivos, se for demonstrado que os seus efeitos podem ser facilmente

controlados e que a seguranca do navio ndo fica prejudicada.

Regra 7-1
Cilculo do fator p;

1 O fator p: para um compartimento, ou grupo de compartimentos, deve ser calculado de acordo

com os parigrafos 1.1 e 1.2, utilizando as seguintes notas:

J = a0 nimero da zona de avaria mais de ré envolvida na avaria, comegando pela n°1
na popa,

n = a0 numero de zonas de avaria adjacentes envolvidas pa avaria,

k = a0 nimero de uma determinada antepara longitudinal que serve de barreira para

uma penetragio transversal numa zona de avaria, conlado a partir do casco em

dirego 4 linha de centro. O casco tem &= 0;

xl = A disténcia do extremo de ré de L, até a parte mais de ré da zona em questéo,

iz - a distancia do cxtremo de ré de Ly até a extremidade de vante da zona em
questio;

b = 3 distincia transversal média em metros, medida perpendicularmente & linha

de centro pa linha de carga da compartimentagem de maior calado entre o casco
e o plano vertical considerado, entre os limites longitudinais utilizados para
calcular o valor de p; € que seja tangente, ou comum, a toda ou parie da porcéo
mais externa da antepara longitudinal que estd sendo considerada. Esse plano
vertical devera estar orientado de modo que a disiAncia transversal média para o
casco seja a méxima, mas ndo superior a duas vezes a menor distancia entre o
planc e o casco. Se a parte superior da antepara longitudinal estiver abaixo da
linha de carga da compartimentagem de maior calado, o plano vertical utilizado

para a determinagdo de b ¢ considerado como se prolongando para cima até a
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linha d'4gua da compartimentagem de maior calade. Em qualquer caso, nio

deverd ser wmado wmn valor de b maior do que 5/2,
Se a avaria envolver uma tnica zona:
pi = pxlyx2) . (r(xlyx2,bs) - r(x1;x2,b1))
Se a avaria envolver duas zonas adjacentes:

D1 = pxlpx2ies) . [r(ed;x2jen ba) - 121 X201, 05 1))

- p(xlj,x.?j) . [r(x]_,-,xZ,—, bk) - r(x],-,x2j, b;.})]
o p(x],q,x.?;ﬂ) . [r(x]_p,;,x.?ﬁ;,bg) - r(xljﬂ,x%-ﬂ,bk_;)]
Se a avania envolver trés ou mais zonas adjacentes:

pi = plxix2pnr). [r(x] ;:xzjm-hbk) -rxl ;.552;+n.1,bk-1)]
- pledpx2igg)  r(elix2pwaby) - r(xd 3% 242, 04-1)]
- P(x1j+1-x2j+n-]) . [r(xjjﬂ:xzﬁ-n—h bk) - P’(II;H:xzﬁn-l. bk—l)]
o pdianxZpang) . (Hxbienx2pena b)) - rxl i r,x2j0n.2,80.0)

eonde r(xi, x2, b0) =0

1.1 O fator p(xl, x2) deve ser calculado de acordo com as seguintes formuias:

Comprimento méxinto total normalizado da avaria: Imax = 10/33
Ponto de unido na distribuigo: Jm = 533
Probabilidade cumulativa em Jg, : pr = 1112
Comprimento méximo absoluto da avaria: Inae = 60m

Comprimento onde termina a distribui¢io normalizada: L* 260 m

Densidade da probabilidade em ./ =0:
b = o Px 1A
Jh me - J&rr
Quando L, < L*:

Ja = min {Jm,[i”‘—}
L

£

J 1—J1+(1-2p,)baJm+lijj,
m 4
Jk=-——-+ b

[}
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by = by

Quando I, > L™

b= mi {Jm,i:i}
L
1

1—J1+ (1-2p, 0,1, +Zb§.f;’

Jk’=3r—”’—+
2 bo
L=l
LI
J.L
J, o=
k L
b, =2 h 1=k
Jk Jm_Jk

- 1-p, P
by, = 4 ———=—-2-1%
! (Jm_‘fk)‘]k Jl'cz

1= py
By = -2 — Tk _
" (Jm - Jt )2
b = - buJm
O comprimento n3o dimensional da avaria:

J - (x2 —x1)
L

()

O comprimento normalizado de um compartimento, ou de um grupo de compartimentos:

J,, deve ser considerado como sendo menor do que J e do que Jr.

1.1.1 Quando nenhum dos limites do compartimento, ou do grupo de compartimentos, que estiver

sendo considerado coincidir eom os extremos de ré ou de vante:
J s

1
plxl, x2) = p1 = 3 PoyJ + 3bu)

J> Jk.'
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|
pxl, x2) = pa =-% A +% Gud - b) K+ bl - < b G+ A

+ = (b J - b)) - IO+ bt s - T

[ R

1.1.2  Quando o limite de ré do compartimento, ou do grupo de compartimentos, que estd sendo
considerado coincidir com o extremo de ré, ou quando o limite de vante do compartimento, ou do

grupo de compartimentos, que estd sendo considerado coincidir com 0 extremo de vante:

J<
PUL R = 2 (i +J)
J> N

pixl, x2) = = (2 +J)

1.1.3  Quando o enmpartimento, ou grupn de compartimentos, que estd sendo considerado se

prolongar 20 longo de todo ¢ comprimento de compartimentagemn (Ly):
pixl, x2) =1

1.2 Ofator r(xd, x2, &) dovera ser determivado alraves da scguinte {érmula:

G
¥ 0=1-(1-0. |1l -————
rxl, x2, b}y = 1-(1-C) [ p(xl,x2)]

ondc:
C—12.54.(-45.Jy +4),0ondc

b

b=_.-

15.8

121 Quando o compartimento, ou grupo de compartimentos, que estd sendo considerado se

prolongar ao longo de 1odo o comprimento de compartimentagem (Lg):

G = Gy =—;- I Jy’ + by

1.2.2 Quando nenhum dos limites do compartimento, on do grupo de compartimentos, que esta

sendo constderado coincidir com os extremos de ré ou de vante:
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G=GCy=-= budid +% (bnJ - bi)Jp? + by JJp , onde

1

3
Jo = min (J, Jb)
1.2.3 Quando o limite de ré do compartimento, ou do grupo de compartimentos, que estd sendo
considerado coincidir com o extremo de ré, ou quando o limite de vante do compartimento, ou do

grupo de compartimentos, que estd sendo considerado coincidir com o extremo de vante:

G’=l.(Gz +G1.J)
2
Regra 7-2
Calculo do fator s;
1 O fator s, devera ser determinado para cada caso de compartimento alagado envolvendo um

compartimento, ou um grupo de compartimentos, de acordo com as notas a seguir € com ¢ disposto

nesia regra.
8. ¢ o dngulo de banda de equilibrio em qualquer estigio do alagamento, em graus;

8, é o fingulo, em qualquer estégio do alagamento, em que o brago de endireitamento torna-se
negativo, ou o Angulo em que uma abertura que ndo pode ser fechada de modo a ficer

estangue ao tempo, fica submersa;
GZyax € 0 brago de endireitamento positivo maximo, em metros, até o &ngulo 6

Faixa é a faixa de bragos de alavanca de cndircitamento positivos, em graus, medidos a partir

do Angulo 6,. A faixa positiva deve ser medida até o dngulo 6,;

Estégio de alagamento é qualquer avango discreto ocorrido durante o processo de alagamento,

inclusive o estagio anterior & equalizagdo (se houver), até ter sido obtido o equilfbrio final.

1.1 O fator s, para qualquer caso de avaria em qualquer condigio de carregamento inicial, d,,

devera ser obtide da formula:
§i = minimo { Sisermedidria + OU Sjim::, i - Smom i}
onde:

Simermedidrio,1 © @ Drobabilidade de sobreviver a 10dos 0s estdgios intermedidrios do alagamento,

até o estagio de equilibrio final, e é calculada de acordo com o pardgrafo 2;
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Sana’ € @ probabilidade de sobreviver até o estagio final do alagamento. E calculada de

asordo com o pardgrafo 3;

Smom, i ¢ @ probabilidade de sobreviver aos momentos de adernamento, e ¢é calculada de acordo

com o paragrafo 4.

2 O fator Sinemmedidrio, 1 SO € aplicavel a navios de passageiros (para 0s navios de carga 0 Smurmadidro,
i deve ser considerado igual a um) e devera ser considerado como sendo o menor dos fatores s
obtidos de todos os estigios do alagamento, inclusive do estdgio apterior a equalizagdo, s¢ houver, ¢

deve ser calculado da seguinte maneira;

GZ.,. Faixa M
005 7

Sintermedidria, | {

quando GZus ndo for considerado como sendo mais de 0,05 e a Faira ndo for considerada como
sendo mais de 7°, Simermedidrio, i = 0, S€ 0 dngulo de banda intermediério for maior que 15°. Quando
forem exigidos acessérios para alagamento transversal, o tempo para a equalizagio ndo deverd ser

maior que 10 minutos.

3 O fator Sg.q ; deverd ser obtido da férmula:

GZ_ Faixa 174
St ¢ = K| —22
et § [0,12 16 J

onde:

GZyax nd0 deve ser considerado como sendo mais de 0,12 m;

t]

A faixa ndo devera ser considerada como sendo mais de 16°;

K = 1 S€ Bg S E'mm
K=0 se 8, = G
K= (ou entfio)
onde:
Bain € de 7° para navios de passageiros e de 25° para navios de carga; ¢
Bloex € de 15° para navios de passageiros ¢ de 30° para navios de carga,
4 O fator smem, 1 86 € aplicivel a navios de passageiros (para navios de Carga Syqm : deverd ser

considerado igual a 1) e deverd ser calculado no equilibrio final, através da férmula:
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_ (GZ,,, —0,04).Deslocamento

Smom, i
M adernamento

onde:

Deslocamento € o deslocamento intacto no calado da compartimentagem;

P

[ £ ~ Y S A
iviaderngmento © HIUUIGLny LIlaAllLl

U . [ T — ~ o S
presumido, como calculads de acordv com

<
[
[
1
=N
)
-
=
(1]
=
=
=

o subparigrafo 4.1; e
Smom,s < 1

4.1 O momento de adernamento AMfagemamente deve ser caleulado da seguintc maneira:
Magernameme = méximo { Mpa.ssageims ou Myeno OU Memyareacso de sobrevivtncia }

4. 1.1 Mpagsageires ¢ 0 momento méximo de ademamento resultantc do movimento dos passageiros, e

deve ser obtido da seguinte maneira:
Mysssageicos = (0,075 . Np) . (0,45 . B) (tm)
onde;
N, ¢ o nimero miximo permitido de passageiros que pnde haver a bordo na condigdo de
servigo correspondente ao maior calado da compartimentagem sob consideragio; e
B é a boca de navio.
Alternativamente, o0 momeniu de adesnamento pode ser calculado considerando que os passageiros
estejam distribuidos com 4 pessoas por metro quadrado nas dreas disponiveis do convés em diregéo
a um dos bordos do navio, nos conveses em que estdo localizados os postos de reunido, e de tal‘

maneira que produzam o momento de ademamento mais adverso. Ao fazer isto, pode ser
considerado um peso de 75 kg por passageiro.

4.1.2 My ¢ a forga méxima considerada do vento que esta atuando numa situagdo de avaria:

Moemo = (P.A. 2)79,806 (tm)

onde:
P = 120N/m%;
A = érea lateral projetada acima da linha d"4gua;
Z = distincia do centro da 4rea lateral projetada acima da linha d"4gua at€ 772, e

T = calado do navio, 4.
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413  MEmbarcagsio de sobreviviacia ¢ 0 momento de ademamento maximo considerade devido ao
langamento de todas as embarcagdes salva-vidas e de sobrevivéncia langadas por turcos, totalmente

carregadas, num dos bordos do navio. Ele deverd ser calculado utilizando as seguintes premissas:

.1 deverd ser considerado que todas as embarcagBes salva-vidas e embarcagdes de
salvamenta instaladas no hordo para n qual o navia adernon apés ter sofrido uma avaria
estejam penduradas por fora da borda, totalmente carregadas, e prontas para serem

arriadas;

2 para as embarcagdes salva-vidas que estcjam dispostas de modo a serem langadas
totalmente carregadas de uma posigfo de acondicionamento, deveré ser considerado o

momento de adernamento méximo durante o langamento;

.3 - uma balsa salva-vidas totalmente carregada, lancada por turco, presa a cada turco no
bordo para o qual o navio adernou apés ter sofrido uma avaria devera ser considerada

como estando pendurada por fora da borda ¢ pronta para laugamento;

.4 as pessoas que ndo estiverem nos equipamentos salva-vidas que estdo pendurados por
fora da borda nio deverdo proporcionar um momento de adernamento, nem um

momcnto de endircitamento adicional; ¢

.5 os equipamentos salva-vidas localizados no bordo oposto aquele para ¢ qual ¢ navio

adernou deverfo ser consideradas como estando na sua posigdo de acondicionamento.

5 Um alagamento assimétrico deve ser mantido num minimo compativel com as medidas
eficientes. Quando for preciso corrigir grandes angulos de banda, os meios adetados deverfio,
quando possivel, ser automdticos, mas em qualquer caso em que houver controles dos dispositivos
fle equalizacfo eles deverfio poder cer acionados de algura ponto acima do convés das anteparas.
Estes aparelhos, juntamente com seus controles, deverio ser considerados aceitdveis pela
Administragiio.* Deverio ser fornecidas ao comandante do navio informagdes adequadas relativas &

utilizagdo dos dispositivos de equalizagdo.

5.1 Os tanques e compartimentos que fagam parte desta equalizagio deverdo ser dotados de redes
de ar, vu de meios equivalentes, com uma segdo transversal suficiente para assegurar ue o fluxo de

4gua para os compartimentos de equalizacdo nio sofra demora.

* E feita referéncia A Recomendaghn sohre um métadn padriio para possihilitar o atendimento s exigénciss relativas a dispositivos

para alagamento transversal em navios de passageiros, adotada pela Organizagho através da Resolugdo A.266(VIH), como possa
vir a ser emendada
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5.2 Em todos os casos, s; deve ser considerado igual a zero nos casos em que a linha d"4gua final,

levando em conta o afundamento, o irim e a banda, resulte na imersfo:

.1 daaresta inferior de aberturas através das quais possa ocorrer um alagamento, nio sendo
este alagamento levado em conta no caleulo do fator ;. Estas aberturas deverdo abranger
canalizacBes de ar, aberturas para ventilaco e aberturas que sejam fechadas por meio de

portas ou tampas de escotilhas estanques ao tempo; e

2 de qualquer parte do convés das anteparas em navios de passageiros que seja considerado

uma rota de evacuagio horizontal para atender ao disposto no capitulo IT-2.

53 O fator s; deve ser considerado igual a zero se, levando em conta o afundamento, o trim ¢ a

banda, ocorrer o seguinte em qualquer estagio intermedidrio, ou no estigio final do alagamento:

.1 imersfio de qualquer escotilha de escape vertical existente no convés das antcparas,

destinada a atender ao disposto no capitulo II-2;

2 quaisquer controles destinados 4 operagio de portas estanques a Agua, dispositivos de
equalizagio, valvulas existentes em canalizages ou em dutos de ventilagiio destinados a
manter a integridade de anteparas estanques a agua, impedindo a passagem de dgua que

venha de cima do convés das anteparas, se tornarem inacessiveis ou inoperantes;

.3 imers@o de qualquer parte de canalizagGes ou de dutos de ventilag@o que passem atraves
de uma divisoria estanque & 4dgua que esteja localizada no interior de qualquer
compartimento inclufdo nos casos de avarias que contribuam para o indice 4 que foi

obtido, se ndo for dotada de meios de fechamento estanques 3 dgua em cada diviséria.

54 No entanto, quande 0s compartimentos considerados alagados devido 2 um alagamento
progressivo forem levados em conta nos célculos da estabilidade em avaria, os vatores multiplos de

Simermedidrio, : podem ser calculados considerandc a equalizagio nas fases finais do alagamento.

5.5 Exceto como disposto no pardgrafo 5.3.1, as aberturas fechadas por meio de tampas de portas
de visita e de agulbeiros rentes av convés estanques 4 4gua, as tampas estanques & dgua de pequenas
escotilhas, as portas corredigas estanques & dgua operadas & distincia, as vigias do tipo que ndo
abrem, bem como as portas de acesso estanques & dgua para as quais seja exigido que sejam

mantidas fechadas no mar, ndo precisam ser consideradas.

6  Quando as divisérias horizontais estanques & dgua estiverem instaladas acima da linha d"dgua
que esta sendo considerada, o valor de s calculado para o compartimento, ou grupo de

compartimentos, mais baixo devera ser obtido multiplicando o valor como estabelecido no
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pardgrafo 1.1 pelo fator de redugéo v,, de acordo com o parfgrafo 6.1, que representa a

robabilidade de que 0s compartimentos aci

"3

6.1 O fator v, devera ser obtido através da férmula:
¥m = V(H};m m d) - V(H}:m m-1; d)
oude:

H, ... m éamenor altura acima da linha de base, em metres, dentro da faixa longitudinal de
Xtgjy.. X2+ n-1yda m® diviséria horizontal que seja considerada como limitando a extensio

vertical do alagamento para os compartimentos avariados que estiio sendo considerados:

H, 1. m.1 € a menor altura acima da linha de base, em metros, dentro da faixa longitudinal de
Xy ... X2+ n-1yda (m — 1)* divisoria horizontal que seja considerada como limitando a
extensdo vertical do alagamento para os compartimentos avariados que estio sendo

considerados;
Jj significa o extremo de 1€ dos compartimentos avariados que estfio sendo considerados;

m representa cada diviséria horizontal contada de baixo para cima a partir da linha d"4gua que

esta sendo considerada;
d ¢ o calado em questéio, como definido na Regra 2; ¢

x; € x representam o0s extremos do compartimento, ou de um grupo de compartimentos,

considerado no Regra 7-1.

6.1.1 Os fatores v(Hj, n m @) € V(H}, », m-1, d) deverdo ser obtidos através das formulas:

H-d
wH d) = 0,8 ( . ) se (Hy — d) for inferior ou igual a 7,8 m;
—d)-
WH d) =08 +072 [—(—Ii—-zg—z-’-g] , em todos os gutros casos,

onde:

v(f, n = d) deve ser considerado igual a 1, se H,, coincidir com a diviséria estanque & 4gua

mais elevada do navio dentro da faixa de (xlp.. %244 4-p), €
V(H}; » o d) deve ser considerado igual a 0.

Em nenhuma hipdtese vy, deve ser considerado como sendo menor que zero ou maior que 1.
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6.2 De um modo geral, cada contribui¢io d4 para o indice 4, no caso de subdivisdes horizontais,

¢ obtida através da formula:

dA = p. I Sminl + (02 - VD) Smin2 t et (Le Vo)) - Siin m)
onde:
V. = aovalor v, calculado de acordo com o paragrafo 6.1;
smin = a0 menor fator s para todas as conbinagfes de avarias ubiidas quando a avaria

considerada se estende da altura considerada da avaria Hy, para baixo.
Regra 7-3
Permeabilidade

1 Para os efeitos da compartimentagem e dos célculos da estabilidade em avaria constantes das

regras, a permeabilidade de cada compartimento em geral, ou de cada parte de um compartimento

devera ser a seguinte:
Compahl:t'imentos_ ] Permeabilidade T
Destinados :i_provisﬁes 0,60 -
Ocupados por compartimentos habitiveis - " T0,95 T
Ocupados pelas maquinas 0,85 ”
Espagos vazios 095 B T f
Destinados a liquidos 0 ou 095" i
'0 que resuitar na exigéncia mais rigorosa.
2 Para os efeitos da compartimentagem e dos calculos da estabilidade em avaria constantes das

regras, a permeabilidade de cada compartimento de carga, ou de cada parte de um compartimento

devera ser a seguinte:

Compartimentos Permeabilidade | Permeabilidade Permeabilidade
no calado d; no calado d, no cajado &,
Compartimentos para carga seca 0,70 0,80 0,95
Compartimentos para contéineres 0,70 0,80 0,95
Compartimentos ro-1o 0,90 | 0,90 0,95
Carga de liquidos 0,70 | 0,80 0,95

3 Podem ser utilizados outros mimeros de permeabilidade, se comprovados através de célculos.
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Regra 8
Exigéncias especiais relativas i estabilidade de navios de passageiros
1  Um navio de passageiros destinado a transportar 400 pcssoas ou mais deverd ter uma
compartimentagern estanque a agua por ante-a-ré da antepara de colisdo de modo que s; = 1 para as
trés condigdes de carregamento nas quais se baseiam os calculos do indice de compartimentagem e
para uma avatia envolvendo todos os compartimentos dentro de 0,081, medido a partir da

perpendicular a vante.

2 Um navio de péssa_gekos destinado a transportar 36 pessoas ou mais deve ser capaz de suportar
wna avaria ao longo do casco até wna extensio até a especilicada no pardgrafo 3. O atendimento a
esta regra devera ser obtido demonstrando que s5;, como definido na Regra 7-2, nio ¢ inferior a 0,9

para as trés condigdes de camregarnento emn que se baseia o céleulo do indice de compartimentagem.

3 A extensfo da avaria a ser considerada quando demonstrando o atendimento ao paragrafo 2
deve depender tanto de N, como definido na Regra 6, come de L,, como definido na Regra 2, de

modo que:

.1 aextensdo vertical da avaria se estenda da linha de base moldada do navio até um ponto
até 12,5 m acima da localizago do maior calado da compartimentagem, como definido
na Regra 2, a menos que wna menor extensdo da avaria apresente um valor mais baixo

de s;, sendo que, neste caso, deve ser utilizada esta menor extensio;

2 quande tiverem que ser transportadas 400 pessoas ou mais, deve ser considerado um
comprimento da avaria de 0,03 L,, mas ndo inferior a 3 m, em qualquer ponto zo longo
das chapas do costado, juntamentc com uma penetragiio para dentro do navio de 0,1 B,
mas nfio inferior a 0,75 m, medida a partir do costado do navio, perpendicularmente A

linha de centro, no nivel do maior calado da compartimentagem;

.3 quando forem transportadas menos de 400 pessoas, o comprimento da avaria deve ser
considerado em qualquer ponto ao longo do costado cntrc anteparas transversais
estanques & agua, desde que a distdncia entre duas anteparas transversais estanques a
agua adjacentes ndo seja inferior ao comprimento da avaria considerado. Se a distincia
entre duas anteparas transversais estanques 3 4gua adjacentes for inferior ao
comprimento da avaria considerado, somente uma dessas anteparas deverd ser

considerada eficaz para o efeito de demonstrar o atendimento av pardgrafo 2,
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4 quando forem transportadas 36 pessoas, deve ser considerado um comprimento da avaria

de 0,015 L, juntamentc com uma penetrago para dentro do naviv de 0,05 B, mus nfio
inferiora 0,75 m; e

.5 quando forem transportadas mais de 36 pessoas, mas menos de 400, os valores do
comprimento da avaria e da penetragio para dentro do navio, utilizados na determinagéo
da extensdo considerada dé avaria, devem ser obtidos através de uma interpolagiio linear
entre os valores do comprimento da avaria e da penetragio que se apliquem a navios que

transportam 36 pessoas e 400 pessoas, como especificado nos subpardgrafos 4 e .2,

PARTE B-2
COMPARTIMENTAGEM, INTEGRIDADE DA ESTANQUEIDADE A AGUA
E DA ESTANQUEIDADE AQ TEMPO

Regra 9
Duplos-fundos em navios de passageiros e em navios de carga que nio sejam navios-tanque
1 Deve ser instalado um duplo-funde estendendo-se da antepara de colisfio até a antepara do
tanque de colisdo a ré, na medida em que isto seja possivel e compativel com o projeto € com o

funcionamento apropriado do navio.

2 Quando for exigido que seja instalado um duplo-fundo, a parte intema do fundo deverd ser
continua até os costados do navio, de tal modo que proteja o fundo do navio até o bojo. Lista
protegdo serd considerada satisfatoria se a parte interna do fundo nZo ficar abaixo, em qualquer
ponto, de um plano paralelo 4 linha da quilha e que esteja localizado a uma disténcia néo inferior &

disténcia H, medida a partir da linha da quilha, como catculada através da férmula:

h = B/20

No entanto, em nenhum caso o valor de h deve ser inferior a 760 mm, ¢ ndo precisa ser considerado

como sendo maior do que 2.000 mm.

3 Os pequenos pocetos construidos no duplo-fundo relacionados com os dispositivos de esgoto
dos pordes, etc., ndo deverio se prolongar para baixo mais do que o necessério. E permitido,
entretanto, um poceto que se estenda até a parte externa do fundo, na extremidade de ré do tinel da
eixo. Outios pocetos (por exemplo, para dleo lubrificante sob as maquinas principais) podem ser
permitidos pela Administragdo, se ela estiver convencida de que tais dispositivos asseguram uma
protecdo equivalente 2 proporcionada por um duplo-fundo que atenda o disposto nesta regra. Em
nenbuma hip6tese a distincia vertical do fundo de tal poceto até um plano que coincida com a linha
da quilba pode ser inferior a 500 mm.
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4  Nio é preciso instalar um duplo-fundo nas proximidades de tanques estanques & dgua,
inclusive de tanques secos de tamanho razodvel, desde que a seguranga do navio nfio seja

prejudicada no caso de uma avaria no fundo ou no costado.

5  No caso de navios de passageiros aos quais se apliquem as diéposiqﬁes da Regra 1.5, e que
sejam empregados Bum servigo regular dentro dos limites de uma viagem internacional curta, como
definido na regra 111/3:22, a Administra¢fio pode permitir que seja dispensada a existéncia de um
duplo-fundo, se estiver convencida de que a instalagdo de um duplo-fundo nagquela parte nZo seria

compativel com o projeto e com o funcionamento adequado do navio.

6  Qualquer parte de um navio de passageiros, ou de um navio de carga, que nédo seja dotada de
um duplo-fundo de acordo com os paragrafos 1, 4 ou 5, devera ser capaz de suportar avarias no

fundo, como especificado no pardgrafo 8, naquela parte do navio.

7  No caso de arranjos do fundo ndo uswais num navio de passageiros, ou num navio de carga,
deverd ser demonstrado que o navio € capaz de suportar avarias no fundo, como especificado no

pardgrafo 8.

8 O atendimento aos pardgrafos 6 ou 7 deve ser obtido demonstrando que s;, quando calculado
de acordo com a Regra 7-2, néo & inferior a 1 para todas as condigdes de servigo, quando subietido
a uma suposta avaria no fundo em qualquer ponto ao longe do fundo do navio, com uma extensio

especificada em .2 abaixo para a parte do navio que foi afetada:

.1 Alagamento de compartimentos que ndo tomem inoperantes a energia eléirica e a

iluminagdo de emergéncia, as comunicagdes interiores, os sinais ¢ outros dispositivos de

cmergencia em outras partes do navio.

.2 A extensfio da suposta avaria devera ser a seguinte:

Para 0,3 a pastir da perpendicular a| Qualquer outra parte do navio

_{vantc do navio
Extensio 1/3 1% ou 14,5m, a que for menor | 1/3 L% ou 14,5m, a que for menor
longitudinal ]
Extensio B/6 ou 10 m, 2 que for menor B/6 ou 5 m, a que for menor
transversal
Extens3o vertical, | 8/20 ou 2m, a que for menor B/20 ou 2m, a que for menor
medida a partir da
linha da quilha 4

.3 Se qualquer avaria com uma extenséo menor do que a da avara méaxima especificada em

2 vier a resultar em condi¢des mais graves, esta avaria deve ser considerada.
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9 No caso de pordes grandes e mais baixos em navios de passageiros, a Administragio pode
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enor, medida a

partir da linha da quilha. Alternativamente, as avarias no fundo para estas areas podem ser

calculadas, de acordo com o pardgrafo 8, mas considerando uma maior extensgo vertical.

Regra 10

Construgio de anteparas estanques a 4gua

1 Tuda antepara de compartimentagem estanque a 4gua, seja ¢la transversal ou longitudinal,
devera ser construida tendo escantilhes como especificado na Regra 2.17. Em todos os casos, as
anteparas de compartimentagem estanques a agua deverdo ser capazes de suportar pelo menos a

pressdo devida a uma coluna d’4gua que se eleve até o convés das anteparas.

2 Os degraus e reentrincias nas anteparas estanques & dgua deverfo to0 resistentes quanto os

locais em que se encontram.

Regra 11

Testes iniciais de anteparas estangnes 3 dgua, ete.

1 O teste dos espagos ou compartimentos estanques 4 4gua ndo destinados a conter liquidos e dos
porbes de carga destinados a conter lastro, enchendo-os com 4gua, ndo € obrigatério. Quando nfo
for realizado o teste enchendo-os com 4gua, deverd ser realizade, quando possivel. um teste
utilizando uma mangueira, Este teste devera ser feito no estagio mais avangado da prontificagdo do
navio. Quando ufiv [or pussivel fuzer um tesle con uma mangueira devido a possiveis dunos é.s'
méquinas, o isolamento de equipamentos elétricos ou a itens de aparelhamento do navio, ele
podera ser substituido por um exame visual cuidadoso das concxes soldadas, complementade onde
for considerado necessério por meios tais como um teste com corante penetrante, ou um teste de
vazamento utilizando ultra-som, ou um teste equivalente. Em qualquer caso deve ser realizada uma

inspesdo minuciosa das antcparas estanques 4 dgua.

2 O tanque de colisdo de vante, o duplo-fundo (inclusive as quilhas tipo duto) e os revestimentos
internos deverdo ser testados com dgua, com uma coluna correspondente as exigéncias da Regra
10.1.

3  Os tanques que sio destinados a conter liquidos, e que fazem parte da compartimentagem
estanque 4 4gua do navio, deverdo ser testados para verificar a sua estanqueidade e a sua resisténcia

estrutural com &gua, com uma coluna correspondente A sua pressio de projetn. Em nenhuma



37704 Quarta-feira?8 DIARIO DO SENADOFEDERAL Julhode201C
hipétese a coluna d"4gua deve ter uma altura menor do que a da parte superior das canalizagbes de

ar, ou estar abaixo de um nivel de 2,4 m acima da parte superior do tangne, a que for maior.

4  Os testes mencionados nos parigrafos 2 ¢ 3 tém a finalidade de assegurar que os dispositivos
estruturais da compartimentagem sejam estanques & dgua, ¢ ndo devem ser consideradas como um
teste de adcquabilidade de qualquer compartimento para armazenamento de dleo combustivel ou
para outras finalidades especiais, para o que pode ser exigido um teste de natureza superior,

dopendendo da altura a que o liquido tiver acesso no tanque ou em suas conexdes.

Regra 12

Anteparas do tanque de colisiio e dos compartimentos de miquinas, tineis do eixo, etc.

i Devera ser instalada uma antepara de colisfio, que devera ser estanque & 4gua até ¢ convés das
anteparas. Esta antepara deverd estar localizada a uma distincia da perpendicular a vante ndo
inferior a 0,05 7., ou 10 m, a que for menor, e, exceto como puder ser permitido pela Administragio,

n#o superior a 0,08 L, ou 0,05 L + 3 m, a que for maior.

2 Quando qualquer parte do navio abaixo da linha d‘dgua se prolongar por ante-a-vante da
perpendicular a vaate, por exemplo, uma proa bulbosa, as distdncias estipuladas no pardgrafo 1

deverdo ser medidas a partir de um ponto:
1 na métade do comprimento dagquela extensio; ou
.2 zuma distancia de 0,015 L por ante-a-vante da perpendicular a vante; ou
3 aumadistincia de 3 m por ante-a-vante da perpendicular a vante,

o que apresentar a menur medida.

3 A antepara pode ter degraus ou reentrancias, desde que estejam dentro dos limites estabelecidos

no pardigrafo 1 ou 2.

4  Nio deverdio ser instaladas portas, portas de visita, aberturas de accsso, dutos de ventilagio ou

quaisquer outras aberturas na antepara de colisdo abaixo do convés das antcparas.

5.1 Exceto como disposto no pardgrafo 5.2, a antepara de colisdo pode ser perfurada abaixo do
convés das anieparas, no maximo por uma canalizag#o, para conduzir o fluido existente no tanque
de colisdo de vante, desde que a canalizagdo seja dotada de uma valvula de interceptagdo que possa
ser acionada de um ponto' acima do convés das anteparas, ficando a caixa da vélvula fixada a
antcpara de colisdo, na parte interna do tanque de colisdo, desde que a vélvula seja facilmente
acessivel em todas as condi¢Bes de servigo e que o compartimento em que ela estiver localizada nio

seja um compartimento de carga. Todas as valvulas deverdio ser de ago, de bronze ou de outro
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material dictil aprovado. Néo sdio aceitiveis vilvulas de ferro fundido ou de outro material

semelhante.

5.2  Se o tanque de colisdo de vante for dividido para conter dois tipos diferentes de liquidos, a
Administragfio pode permitir que a antepara de colisfio seja perfurada abaixo do convés das antepara
por duas canalizagGes, cada uma das quais sendo dotada de uma véalvula, como exigido no pardgrafo
5.1, desde que a Administragio esteja convencida de que nfio existe alternativa possivel para a
instalaglo de uma sepunda canalizagfio e que, levando em consideragio a subdiviso adicional

instalada no tanque de colisdo de vante, a seguranga do navio seja mantida.

6  Quando houver uma longa estrutura na proa, a antepara de colisio deverd ser prolongada, de
modo & ficar estanque ao tempo, até o préximo convés acima do convés das anteparas. Este
prolongamento nfo precisa ser instalado exatamente acima da antepara embaixo, desde que esteja
localizado dentro dos limites estabelecidos no pardgrafo 1 ou 2, com a excegéo permitida peio
pardgrafo 7, e que a parte do convés que forma o degrau seja tornada efetivamente estanque ao
tempo. O prolongamento devera estar disposto de tal modo que impeca a possibilidade da porta da

proa causar danos a clc em caso de avaria, ou do desprendimento, de uma porta da proa.

7 Quando houver portas da proa instaladas e uma rampa de carregamento inclinada fizer parie do
prolongamento da antepara de colisdio acima do convés das anteparas, a rampa deverd ser estanque
a0 tempo a0 longo de todo o seu comprimento. Nos navios de carga, a parte da rampa que estiver a
mais de 2,3 m acima do convés das anteparas poderd se prolongar por ante-a-vante do limite
especificado no pardgrafo 1 ou 2. As rampas que no atenderem as exigéncias acima ndo deverdo

ser consideradas como sendo um prolongamento da antepara de colisdo.

§ O nimero de aberturas no prolongamento da antepara de colisdo acima do convés da borda

livie deve ser restringido a0 minimo compativel com © projeto ¢ com a operagiu nunnal do pavio.

Todas essas aberturas deverdio poder ser fechadas de modo a ficarem estanques ao tempo.

9  Deverfo ser instaladas anteparas separando a praga de méquinas dos compartimentos de carga
e dos compartimentos hubildveis na proa c na popa, ¢ tomadas estanques & dgua até o convés das
anteparas. Nos navios de passageiros deverd ser instalada também uma antcpara no tanque de
colisdo de 1é e tornada estanque 3 dgua até o convés das antcparas. A antepara do tanque de colisdo
de 1é poders, entretanto, formar um degrau abaixo do convés das anteparas, desde que o grau de

seguranca do navio, com relagfio A compartimentagem, néio seja diminuido por isto.

10 Em todos os casos, os tubos telescopicos deverfo estar encerrados em compartimentos

estanques & agua, de volume razodvel. Nos navios de passageiros a bucha do eixo deverd estar
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localizada num tirel do eixo estanque A Agua, ou em outro espago ou compartimento estanque a
agua scparado do compartimento do tubo telescépico, ¢ com um volume tal que, se for alagado por
um vazamento através da bucha do eixo, o convés das anteparas néo ficard submerso. Nos navios de
carga poderao ser tomadas outras medidas para minimizar o perige da dgua penctrar no navio cm

caso de avaria nos'dispositivos do tubo telescopico, a critério da Administrag3o.

Regra 13
Aberturas em anteparas cstanqucs 4 4gua abaixo do convés das anteparas
em navios de passageiros
1 O nimero de aberturas. nas anteparas estanques & 4gua deverd ser reduzide ao minimo
compative] com o projeto e com a operagiio adequada do navio, e deverd haver meios satisfatérios

para fechar essas aberturas.

2.1 Quando canalizagbes, embornais, cabos elétricos, ¢tc. passarem através de anteparas estanques
4 dgua, deverdo ser tomadas medidas para assegurar a integridade da estanqueidade a 4gua das

anteparas.

2.2 Nio deverdo ser permitidas vélvulas que ndo fagam parte de um sistema de canalizagOes ¢in

anteparas estanques 3 agua.

2.3 Nio deverd ser utillizado chumbo ou outros materiais sensiveis ao calor em sistemas que
atravessam antcparas cstanques 3 agua, ondc a deterioragio de tais sistemas om caso de incéndio

iria comprometer a integridade da estanqueidade 4 4gua dessas anteparas.

3 Nio sdo permitidas portas, portas de visita ou aberturas de acesso em anteparas transversais
estanques 4 4gua que dividam um compartimento de carga de outro compartimento de carga

contiguo, exceto como disposto no paragrafo 9.1 e na Regra 14.

4 Sujeito ao pardgrafo 10, ndo deverd haver mais de uma porta, com excegdo das portas dos tineis
dos eixos, em cada antepara transversal estanque 4 dgua dentro de compartimentos que contenham
as méquinas principais ¢ auxiliares da propulso, inclusive as caldeiras que atendem 4s necessidades
da propuisfo. Quando houver dois ou mais eixos, 0s tineis deverfio ser ligados por uma passagem
de intercomunicagio. Deverd haver apenas uma porta entre o compartimento de méquinas e os
compartimentos dos tincis, quando houver dois eixos, € apenas duas pertas, quando houver mais de
dots eiios. Todas essas portas deverdo ser do tipo corredico e deverio estar localizadas de modo a
lerem as suas soleiras ¢ mais alto possivel. O comando manual para a operar essas portas de um
local acima do convés dos anteparas deverd estar localizado fora dos compartimentos que contém a3

maquinas,
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5.1 Asportas estanques, exceto comg disposto no pardgrafo 9.1 ou na Repra 14, deverdo ser portas
comredigas da aclonamento mecénico que atendam is exigéncias do pardgrafo 7, sendo capazes de

ser fechadas simultanecamente do console central de operagio localizado no passadigo, em nfio mais
do que 60 segundos com 0 navio aprumado.

5.2 Os meios de operagio de qualquer porta corredica estanque & dgua, quer sejam acionados
mecanicamente ou manualmente, deverdo ser capazes de fechar a porta com o navio adernado 15°
para qualquer bordo, Também deverfo ser consideradas lambém as forgas que possam atuar em
qualquer Jado da porta, como possa ocorrer quando a dgua estiver passando através da abertura,
exercendo uma pressio estitica equivalente a uma altura d’dgua de pelo menos 1 m acima do

batente, na linha de centro da porta.

5.3 Qs controles das portas estanques & 4gua, inclusive as canalizagfes hidréulicas ¢ os cabos
elétricos, deverdo ser mantidos o mais proximo possivel da antepara em que estdo instaladas essas
portas, para minimizar a probabilidade de que sejam envolvidos em qualquer avaria que o navio
possa vir a sofrer. A localizagdo das portas estanques & 4gua e dos seus controles devers ser tal qﬁe
se 0 navio sofrer uma avaria até um quinto da boca do navie, como definida na regra 2, sendo essa
disthncia medida perpendicularmente 4 linha de centro no nivel do maior calado da
cutnparlirneniagem, @ operagio da portas estanques 3 dgua que estiverem afastadas da parte

avariada do navio nio seja prejudicada.

6  Todas as portas corredicas estanques & 4gua acionadas mecanicamente deverfio ser dotadas de
meios de indicagio que deverdo mostrar, em todos os pontos de operagio remota, se as portas estio
abertas ou fechadas. S6 devera haver pontos de acionamente remoto no passadi¢o, como exigido,
pelo pardgrafo 7.1.5, e no local acima do convés das anteparas onde a operagio manual for exigida

pelo pardgrafo 7.1.4.
7.1 Toda porta corrediga estanque & 4gua acionada mecanicamente:
.1  devera ter um movimento vertical ou horizontal; -
2 devera, sujeito ao disposto no pardgrafo 10, ser limitada normalmente a uma abertura

maxima que dé uma passagem desobstruida de 1,2 m. A Administragio pode permitir

portas maiores, somente na medida considerada necessaria para a operago eficaz do

navio, desde que sejam levadas em considerago outras medidas de seguranca, inclusive

as seguinles:

.1 deverd ser dada uma atengdo especial a resisténcia da purla ¢ aos seus dispositivos

de fechamento para impedir vazamentos; e
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.2 aporta devera estar localizada a uma distincia equivalente a B/5 mais para dentro

do navic e relagBo 3 zona de avaria;

3 devers ser dotada dos equipamentos necessarios para abrr e fechar a porta utilizando
energia elétrica, energia hidraulica, ou qualquer outra forma de energia que seja

aceitivel para a Administracin;

4 deverd ser dotada de um mecanismo individual operado manualmente. Deverd ser
possivel abrir € fechar a poria na propria porta de gualquer dos lados ¢, além disto,
fechar a porta de um local acessfvel acima do convés das anteparas com o movimento de
uma volta inteira de uma manivela, ou com algum outro movimento que proporcione o
mesmo grau de scguranga que seja accitivel para a Administragdo. O sentido de rotagdo
ou a diregio de outro movimento deve estar claramente indicado e todos os locais de
operagio. O tempo necessdrio para o fechamento completo da porta, quando cperando

manualmente, ndo deverd ultrapassar 90 segundos com o pavio aprumado;

.5 deverd ser dotada de controles para abrir ¢ fechar a porta por acionamento mecénico dos
dois lados da porta e, também, para fechar a porfa por acionamento mecinico do

console cenfral de operagio do passadigo;

&  deverd ser dotada de um sinal sonoro, diferente de qualquer outro alarme existente na
4rea, que soard sempre que a porta for fechada 4 distdncia por acionamento mecanico, €
que deveri soar pelo menos por cinco segundos, mas n3o por mais de dez segundos,
antes que a porta comece a se mover e devera continuar soando até que & porta esteja
completamente fechada. Mo caso de operagfio manual & distineta, ¢ suficiente que o sinal
sonoro soe somente guando a porta estiver se movendo. Além disto, em dreas de
passageiros ¢ em arcas de alto ruido ambiental, a Adminisuagio pode exigir que o sinal

sonoro seja complementado por um sinal visual intermitente na porta; e

.7 deverd haver uma velocidade de fechamento aproximadamente uniforrme quando
acionada mecanicamente. O tempo de fechamento, do momento cm que a porfe comega
a se movimentar até o instante em que atinge a posi¢io de completamente fechada, em
nenhum caso deverd ser menor que 20 segundas nem maior que 40 segundos, com ©

navio aprumado.

7.2 A energia elétrica necesséria para as portas corredigas estanques a agua devera ser fornecida
pelo quadro elétrico de emergéneia, seja diretamente qu através de um quadro de distribuigde
exclusivo, localizado acima do convés das anieparas. O conmtrole, a indicagdic e os alarmes
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relacionados com as portas deverfio ser alimentados pelo quadro elétrico de emergéncia, seja
dirctamente ou através de um quadio de distibuigBio cxclusivo localizado acima do convés das
anteparas ¢ capaz de ser automaticamente alimentado pela fonte de energia elétrica de transicdo de

emergéncia exigida pela regra 42.3.1.3 em caso de fatha da fonte principal ou da fonte de
emergéncia de energia elétrica.

7.3 As portas corredigas estanques 4 dgua acionadas mecanicamente devem possuir;

.1 um sistema hidraulico centralizado com duas fontes de enerpia independenies, cada uma
consistindo de um motor e de uma bomba capazes de fechar simuitancamente todas as
portas. Além disso, devera haver, para toda instalagdio, acumuladores hidraulicos de
capacidade suficiente para operar todas as portas pelo menos trés vezes, isto €, fechada-
aberta-fechada, contra uma banda adversa de 15°. Este ciclo de operagio deverd ser
capaz de ser realizado quando o acumulador estiver com a pressdio necessaria para dar
partida na bomba. O fluido utilizado devers ser escolhido levando em consideragio as
temperaturas provaveis de serem encontradas pela instalagdo durante o seu servigo. O
sistema de acionamento mecinico deveri ser projetado de modo a minimizar a
possibitidade de que uma Gnica avaria na canalizagio hidriulica venha a afetar
adversamente a operagio de mais de uma porta. O sistema hidrdulico devera ser dotado
de um alarme de nivel baiio para os reservatéries de fluido hidrdulico que servem ao
sistema de acionamento mecénico e de um alarme de baixa express#io de gés, ou de outro
meio eficaz de monitorar 2 perda da energia armazenada nos acumuladores hidrautices.

Esses alarmes devem ser sonoros ¢ visuais € deverdo estar Jocalizados no console central .
de operagdo no passadi¢o; ou

2 um sistema hidrdulico independente para cada porta, com cada fonte de energia
consistindo de um motor e de uma bomba capazes de abrir e fechar a porta. Além disto,
deverd haver um acumulador hidriulico com capacidade suficiente para operar a porta
pelo menos tiés vezes, isto &, fechada-aberta-fechada, contra uma banda adversa de 15°.
Este ciclo de operagdo deve ser capaz de ser realizado quando o acumulador estiver com
a pressdo necessitia para dar partida na bomba. O fluldo utilizado deveré ser escolhido
levando em consideragli as temperabwas provéveis de screm encontradas pela
instalacio durante o seu servigo. Deve haver, no console ceniral de operagdo no
passadigo, um alarme coletivo de baixa pressao de gds, ou outro meio eficaz de

monitorar a perda da energia armazenada nos acumuladores hidraulicos. Deverd haver
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também uma indica¢fio da perda da energia armazenada em cada local de operagéo local;
ou

3 um sistema elétrico independente e um motor para cada porta, com cada fonte de energia
consistindo de um motor capaz de abrir ¢ fechar a porta. A fonte de energia devera ser
capaz de ser alimentada automaticamente pela fonte de transigdo de energia elétrica de
emergéneia, como exigido pela regra 42.4.2 - no caso de avaria da fonte de energia
elétrica principal ou de emergéneia, e com capacidade suficiente para operar a porta pelo

menos trés vezes, isto é, aberta-fechada-aberta, contra uma banda adversa de 15°.

Para s sistemas especificados nos paragrafos 7.3.1, 7.3.2 ¢ 7.3.3, devem ser tomadas as scguintcs
medidas: Os sistemas de energia para as portas comedigas estanques & 4gua acionadas
mecanicamente deverdio estar separados de qualquer outro sistema de energia. Uma unica avaria nos
sisternas elétricos ou hidrdulicos de acionamento, exceto no atuador hidraulico, nfio deverd impedir

a operagdo manual de qualquer porta.

7.4 Dever4 haver volantes ou punhos de controle em cada lado da antepara, a uma altura minima
de 1,6 m acima do piso, ¢ devem estar dispostos de tal modo que permitam quc as pessoas que
passam pela abertura da porta segurem os dois volantes na posigio de aberto sem screm capazes de
colocar acidentalmente o mecanismo de fechamento por acionamento mecinico em funcionamento.
A diregdo do movimento dos volantes na abertura e no fechamento da porta devera ser na diregdo

do movimento da porta e devera estar claramente indicada.

7.5 Na medida do possivel, os equipamentos elétricos e os componentes das portas estanques a
agua deverio estar localizados acima do convés das anteparas e fora das drcas e de compartimentos

perigosos.

7.6 A vedagao dos componenies elétricos necessariamente localizados abaixo do convés das

anfeparas deverdo proporcionar uma protegiio adequada contra a entrada de 4gua.

7.7 Oscircuitos de energia elétrica, de controle, de indicagdo e de alarme deverdo ser protegidos
contra falhas, de tal mede que uma fatha num circuito de uma porta niio venha a causar uma falha
num circuito de qualquer outra porta. Curtos-circuitos ou outras falhas nos circuitos de alarme ou de
indica¢fio de uma porta nfic deverio resultar numa perda de energia para a operagio daquela porta.
Os dispositivos deverdo ser tais que um vazamento de dgua que atinja os equipamentos elétricos

localizados abaixo do convés das anteparas niio faga com que a porta abta.

7.8 Uma unica falha elétrica no sistema de acionamento ou de controle de uma porta corrediga

estanque a 4gua acionada mecanicamente ndo deverad fazer com que uma porta que estd fechada,
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abra. A disponibilidade de alimentagio de energia deverd ser comtinuamente monjtorada de um
ponto do circuito clétrico que ¢stsja o mais perte possivel de cada um dos motores cxigidos pelo

pardgrafo 7.3, A perda de qualquer dessas alimentag5es de energia deverd ativar um alarme sonoro
e visual no console central de operagées no passadico.

£.1 O console central de operagiio no passadigo deverd possuir uma chave de comando mestre com
dois modos de controle: um modo “controle local”, que deverd permitir que qualquer porta seja
aberta e fechada no local apos ter sido utilizada sem fechamento automatico, um modo “portas
fechadas™, que devera fechar automaticamente qualquer porta que esteja aberta. O modo “portas
fechadas™ deverd permitir que as portas sejam abertas no local e deverd automaticamente fechar
novamente as portas ao ser liberado o mecanismo de controle local. A chave de comando mestre
deverd estar normaimente no modo “controle local’. O modo “portas fechadas™ s6 devera ser
utilizado numa emergéncia ou com a finatidade de teste. Deverd ser dada uma atengfo especial 4
confiabilidade da chave de comando mestre.

8.2 O console central de operagio no passadico devera ser dotado de um diagrama mostrando a
localizagéo de cada porta, com indicadores visuais para mostrar se cada poria estd aberta ou
fechada. Uma luz vermelha deveri indicar que uma porta estd totalmente aberta e uma luz verde
deverd indicar que uma porta estd totalmente fechada. Quando a porta for fechada & disténcia, a luz
vermelha deverA indicar a posicin intermedidria, piscanda. Q circuito de indicagfo deverd ser

independente do circuito de controle para cada porta.
8.3 Do console central de operagio nio deverd ser possivel abrir qualquer porta & disténcia.

91 Se 2 Adwministrago estiver convencida de que cssas portas sdo ¢ssenciais, poderdo set‘
instaladas portas estanques & gua satisfatoriamente construidas em anteparas estanques 2 4gua que
dividem a carga cntrc compartimentos do convés. Estas portas deverio ser articuladas com
dobradicas, de rolamentos ou corredigas, mas nio deverio ser controladas  distdncia. Elas deverdo
ser instalades no nivel mais elevado, o mais longe possivel das chapas do casco, mas em nenhuma
hip6tcse as suas margens verticals mais préximas do casco deverfo estar localizadas a uma
distancia das chapas do casco que seja inferior 2 um quinto da boca do navio, como definida na
Regra 2, sendo esta distdncia medida perpendicularmente a linha de centro no nivel do maior calado

da compartimentagem.

9.2 Sealguma destas portas tiver que dar acesso durante a viagem, elas deverao ser dotadas de um
dispositivo que impega uma abertura ndo autorizada. Quando for proposto instalar estas portas, a

sua quantidade e os seus dispositivos deverdo receber uma atengio especial da Administragdo.
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10 Nzo deverfio ser permitidas chapas portéieis em anteparas, exceto nos compartimentos de
méAquinas. A Administragiic pode permitir que no méximo uma porta corrediga estanque 3 4gua,
acionada mecanicamente, seja substituida em cada antepara estanque 4 4dgua maior do que as
especificadas no paragrafo 7.1.2 por essas chapas portateis, desde que e¢ssas portas sejam destinadas
a permanecer fechadas durante a navegagio, exceto no caso de uma necessidade urgente, a critério
do comandante. Essas portas ndo precisam atender as exigéncias do pardgrafo 7.1.4 com relagio ao

fechamento completo em 90 segundos por wm mecanismo operado manualmente.

11.1 Quando dutos ou fineis para acesso de canalizagdes dos alojamentos da tripulagdo as pragas de
caldeiras, ou para qualquer outra finalidade, passarem através de anteparas estanques 3 dgua, esses
dutos ou tineis deverdo ser estanques 2 dgua e estar de acorda com as exigéncias da Regra 16-1. O
acesso a pelo menos uma das extremidades de cada timel .ou duto destes, se for utilizado como
passagem no mar, deverd ser feito através de um duto que seja estanque a dgua até uma altura
suficiente para permitir o acesso acima do convés das anteparas. O acesso 4 outra extremidade do
duto ou do tinel poderd ser feito através de uma porta estaﬁque a 4gua, do tipo exigido pela sua
localizagdo no navio. Estes dutos ou tineis ndo deverdio se prolongar através da primeira antepara

de compartimentagem por ante-a-r¢ da antepara de colisdo.

11.2 Quando for proposto instalar tineis que perfurem anteparas estanques a Agua, estes tineis

deverdo receber uma atengdo especial da Administragio,

11.3 Quando dutos relacionados com carga refrigerada e dutos de ventilagio ou de extragio forgada
passarem através de uma ou mais anteparas estanques & 4gua, os meios de fechamento dessas
aberturas deverdo ser acionadas mecanicamente e deverdo poder ser fechadas de um ponto central

localizado acima do convés das anteparas.

Regra 13-1

Aberturas em anteparas estanques 3 4gua ¢ em conveses internos em navios e carga

I O nimero de aberturas em subdivisGes estanques & dgua deve ser mantido num minimo
compativel com o projeto e com o funcionamento adequado do navio. Quando for necessario haver
a penetragdo de anteparas estanques 4 dgua e de conveses internos para proporcionar acesso para a
passagem de canalizagdes, de ventilagio, de cabos elétricos, etc., deverdio ser tomadas medidas para
manter a integridade da estanqueidade 4 dgua. A Administrago pode permitir um abrandamento
das exigéncias relativas A estanqueidade 4 4gua de aberturas acima do convés da borda livee, desde
yue seja demonstrado que qualquer alagamento progressivo pode ser facilmente controlado ¢ que a

seguranga do navio nfo estd prejudicada.
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2 As portas existentes para assegurar a integridade da estanqueidade 4 4gua de aberturas internas
que sejam utilizadas no mar devem ser portus wncdigas cstangues & dgua, capazes de serciy
fechadas 4 disténcia do passadigo ¢, também, de serem operadas no local, de cada lado da antepara,
No local de controle deverd haver indicadores mostrandc se as portas estio abertas ou fechadas, e
um alarme sonoro no fechamento da porta. A energia, o controle e os indicadores devem poder
funcionar em caso de falha na energia elétrica principal. Deve ser dada uma atengfio especial a
minimizar o efeito de falhas no sistema de controle. Toda porta corrediga estanque 4 dgua, acionada
mecanicamente, deverd ser dotada de um mecanismo individual acionado manualmente. Devera ser

possivel abrir ¢ fechar a porta manualmente dos dois lados da prépria porta.

3 As portas de acesso e as tampas das escotilhas de acesso normalmente fechadas no mar,
destinadas a assegurar a integridade da estanqueidade & 4gua de aberturas intermas, deverio ser
dotadas de meros de indicagéio, no local e no passadigo, mostrando se estas portas ou tampas de
escotilhas estdo abertas ou fechadas. Deve ser afixado um aviso em cada uma destas portas ou

tampas de escotiiha, informando que ¢la n&o deve ser deixada aberta.

4  Poderdo ser instaladas portas estanques A dgna e rampas construidas satisfatoriamente para
subdividir grandes compartimentos de carga, desde que a Administragio esteja convencida de que
cssas portas ou rampas scjam essenciais. Lssas portas ou rampas poderdo ser portas ou rampas
articuladas com dobradigas, de rolamentos ou corredigas, mas n#io deverfio ser controladas &
distincia.* Se alguma dessas portas ou rampas tiver que dar acesso durante a viagem, elas deverdo

ser dotadas de um dispositivo que impega uma abertura ndo autorizada.

5 Outros dispositivos de fechamento que sejam mantidos permanentemente fechados no mar,
para assegurar a integridade da estanqueidade a agua de aberturas intemas, deverdo ser dotados de
um aviso afixado em cada um destes dispositivos informando que ele deve ser mantido fechado. As
portas de visita dotadas de tampas aparafusadas, com parafusos bem apertados, ndo precisam ser

marcadas deste modo.

*  Consultar as Interpretagdes das regras da parte B-1 da SOLAS, Capitulo II-1 (MSC/Circ.651).
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Regra 14

Navios de passageiros transportando veiculos de 2arga ¢ o pessoal que os acompanha

1  Esta regra se aplica a navios de passageiros projetados ou adaptados para o transporte de

veiculos de carga e do pessoal que os acompanha.

2 Se mun pavio destes o ntimero total de passageiros, que inchii o pessoal que acompanha os
veiculos, ndo exceder 12 + A425, onde Ay = 4rea total de convés (metros quadrados) dos
compaitimentos disponiveis para o armazcnamento de veiculos de carga quando a altura livre no
local de armazenamento ¢ na entrada de tais compartimentos nfo for menor do que 4 m, aplicam-se
as disposi¢fes das Regras 13.9.1 e 13.9.2, com relag80 & portas estanques a dgua, exceto que as
portas pedem ser instaladas, em qualquer nivel, em anteparag estanques 4 dgua que dividem o3
compartimentos de carga. Além disto, sdo exigidos indicadores no passadigo para mostrar
automaticamente quando cada porta estiver fechada e quando todos os seus dispositivos de

fechamento estiverem aplicados.

3 O navie pede ndo ser certificado para um nimere maior de passageiros do que o considcrado

nu pardyrafo 2, se tiver sido instalada uma porta estanque & 4gua de acordo com esta regra.

Repra 15
Aberturas nas chapas do casco abaixo do convés das anteparas de navios de passageiros
¢ do convés da borda livre de navios de carga
1 Onamero de aberturas nas chapas do casco deveri ser reduzido ao minimo compativel com o

projeto ¢ com o adequado funcionamento do navio,

2 A disposigdo e a eficiéncia dos meins de fechamento de qualquer abertura nas chapas do casco

deverdo ser compativeis com a finalidade a que se destinam e ao local em que estfo instalados e, de

um modo geral, deverdo ser aprovador pela Administragdo.

3.1 Sujeito as exigéncias da Convengio Internacional sobre Linhas de Carga em vigor, ndo devera
ser instalada qualquer vigia numa posi¢do tal que ainda fique abaixo de uma linha tragada no
costado, paralela ao convés das antcparas ¢ tendo o seu ponte mais baixo a uma distfucia
correspondente 2 2,5% da boca do navio acima do maior calado da compartimentagem, ou 500 mm,

a que for mator,

3.2 Todas as vigias cujas partes inferiores estiverem abaixo do convés das anteparas de navios de
passageirgs, € do convés da borda livre de pavios de carga, como permitide pelo parigrafo 3.1,
deverdo ser confevvionadas de tal modo que impegam efetivamente que qualquer pessoa possa abri-

las sem a autorizagio do comandante do navio.
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4 Em todas as vigias deverfio ser instaladas tampas eficientes com dobradigas, pelo lado de
dentro, dispostas de tal modo que possam ser ticil ¢ efetivamente fechadas ¢ vedadas de modo a
ficarem estanques & 4gua, exceto que por ante-a-ré de um ponto localizado a um oitavo do
comprimento do navio a partir da perpendicular a vante e acima de uma linha tragada no costado,
paralelamente ao convés das anteparas e tendo o seu ponto mais baixo a uma altura de 3,7 m mais
2,5% da boca do navio acima da maivr calado da compartimentagem, as tampas das vigias podem
ser portateis nos compartimentos habitdveis de navios de passageiros, exceto nos alojanentos de
passageiros de terceira classe, a menos que, pela Convengfo Internacional sobre Linhas de Carga,
seja exigido que as tampas das vigias sejam fixadas de maneira permanente em suas posigdes

corretas. Estas tampas de vigias portiteis deverfio ficar acondicionadas ao lado das vigias a que

servem.

51 Nio deverdo ser instaladas vigias em quaisquer compartimentos que sejam dedicados

exclusivamente para o transportc de carga ou de carvdo.

5.2 Podem ser instaladas vigias, entretanto, em compartimentos adequados alternativamente para
o transporte de carga ou de passageiros, mas elas deverdio ser confeccionadas de tal mudo que

impegam efetivamente que uma pessoa possa abri-las, ou as suas tampas, sem 2 autorizagio do
comandante.

6 Naio deverdo ser instaladas vigias para ventilagio automética nas chapas do casco abaixo do

convés das anteparas de navios de passageiros e do convés da borda livre de navios de carga, sem a
autorizagio especifica da Administragdo.

7 O nlimero de embornais, de descargas sanitérias e de outras aberturas semelhantes nas chapas
do casco devera ser reduzido 2o minimo, seja fazendo cada descarga servir ao maior nimero
possivel de canalizagbes sanitirias ¢ de outras canalizagles, ou de qualquer vutra wianeira

satisfatéria.

8.1 Todas as admissOes ¢ descargas existentes nas chapas do casco deverfo ser dotadas de

dispositivos eficientes ¢ acessiveis para impedir a entrada acidental de dgua no navio.

8.2.1 Sujeito as exigéncias da Convengdo Internacional sobre Linhas de Carga em vigor, e exceto
como disposto no parigrafo 8.3, toda descarga separada que passe através das chapas do casco,
vindo de compartimentos abaixo do convés das anteparas de navios de passageiros € do convés da
borda livre de navios de carga, devera ser dotada de uma valvula de retengfio automdtica dotada de
um meio eficaz para feché-la de um local acima do convés dus anieparas, ou de duas vélvulas de

reteng@io automaticas sem um meio de fechamento eficaz, desde que a valvula localizada mais para
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dentro do navio esteja situada acima do maior calado da compartimentagem e esteja sempre
acessivel para inspe¢Sio nas condigdes de servigo. Quando houver uma valvula com um meio de
fechamento eficaz, o local do seu acionamento acima do convés das anteparas devera estar sempre

factimente acessivel e devera haver meios para indicar se a valvula esta aberta ou fechada.

8.2.2 Asexigéncias da Convencio Intemnacional sobre Linhas de Carga em vigor deverdo se aplicar
as descargas que passam através das chapas do casco vindo de compartimentos abaixo do convés

das anteparas de navios de passageiros ¢ do convés da horda livre de navios de carga.

8.3 As admissdes do mar e as descargas para o mar, principais e auxiliares, dos compartimentos
de maquinas, relacionadas com o fancionamento das méaquinas deverdo ser dotadas de valwvulas
facilmente accssiveis entrc as canalizagdcs ¢ as chapas do casco, ou catre as canalizagBes e as
caixas confeccionadas e fixadas as chapas do casco. Em compartimentos de méquinas guarnecidos,
as vilvulas podem ser controladas no local e deverdo ser dotadas de indicadores mostrando se estéo

abertas ou fechadas.

84 As pegas moveis que atravessam as chapas do casco abaixo do maior calado da
oompanhnentagem deverdio ser dotadas de um dispositivo de vedagdo estanque & dgua que seja
aceitavel para a Administragdio. A bucha intena deverd estar localizada dentro de um espago
estanque & Agua, com um volume tal que, se for alagado, o convés das anteparas ndo ficara
submerso. A Administra¢io pode exigir que se tal compartimento for alagado, a encrgia elétricae a
iluminacfo essencial ou de emergéncia, as comunicag¥es interiores, 0s sinais e outros dispositivos

dec cmergéncia devam continuar disponiveis em outras partes do navio.

8.5 Teodos os acessérios e vélvulas instalados no casco, exigidos por esta regra, deverdo ser de
ago, bronze, ou de outro material ductil equivalente aprovado. Nao sdo aceitdveis vélvulas de aco
fundido cu de outro material semelhante. Todas as canalizagfes a que se refere esta regra deverdo

ser de ago ou de outro material equivalente gue scja aprovado pela Administrago.

9 O portald, as aberturas para carga e para recebimento de combustivel instalados abaixo do
convés das anteparas de pavios de passageiros e do convés da borda livre de navios de carga
deverdo ser estangues 4 4gua ¢, em hipétese alguma, serem instalados de modo a ter o seu ponto

mais baixo abaixo do maior calado da compartimentagem.

10.1 As aberturas internas de toda dala para cinza, dala para lixo, ctc. deverdo ser dotadas de uma
tampa eficiente.

10.2 Se a abertura interna estiver localizada abaixo do convés das anteparas de navios de

passageiros e do convés da borda livre de navios de carga, a tampa deverd ser estanque 2 4gua e,
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além disto, devera haver uma vilvula de retengfio automética na dala, numa posi¢io facilmente

acessivel acima da maior calado da compartimentagem.

Regra 15-1

Aberturas externas em navios de carga

I  E exigido que todas as aberturas externas que déem para compartimentos considerados intactos

na anélise de avarias, que estejam abaixo da linha d’4gua final da avaria, sejam estanques 4 dgua.

2 As aberturas exiernas que de acordo com o pardgrafo 1 € exigido que sejam estanques & dgua

deverdo, exceto as tampas das escotilhas de carga, ser doladas de indicadores localizados no

passadigo.

3 As aherturas nas chapas do easeo abaixo do convés que limita a extensfio vertical da avarial
deverdo ser dotadas de um dispositivo que impega a sua abertura nfo autorizada, se forem

facilmente acessiveis durante a viagem.

4 Qutros dispositivos de fechamento que sejam rantidos permanentemente fechados no mar para
garantir a integridade da estanqueidade 2 4gua das aberturas externas deverdo ser dotados de um
aviso afixado em cada um, informando que ele deve ser mantido fechado. As portas de visita

dutadas de tarnpas fixadas com paraluses firmemente apertados ndo precisam ser marcadas assirm.

Regra 16

Construcio e testes iniciais de portas, vigias, etc. estanques a dgna

1 Em todos os navios:

. o projeto, os materiais e a construciio de todas as portas, vigias, portald e Fﬂmrl*llras;l

para carga, vélvulas, canalizagdes, dalas para cinza e dalas para lixo estanques 4 4gua

mencionados nestas regras deverfio ser aprovados pela Administragtio;

2 essas vilvulas, portas ¢ mecanismos deverdio estar adequadamente marcados, para
assegurar que possam ser cotretamente utilizados para proporcionar a seguranga

maxima; e

3 as armagdes das portas verticais estanques & dgua ndo deverfo ter sulces no fundo, nos

quais possa acumular sujeira e impedir que a porta feche corretamente.

2 Nos navios de passageiros € nos pavios de carga, as purlas estangues & dgua deverdc scr
testadas por meio de uma pressdo de dgua até a pressdo de uma coluna d’agua a que possam ser
submetidas no estigio final ou intermedidrio de um alagamento. Quando o teste de uma

determinada porta ndo for feito devido a um possivel dano no isolamento ou em alguns
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equipamentos, o teste daquela porta pode ser substituido por um teste de pressdo de um protétipo de
cada tipo ¢ de cada tamanho de porta, conx uma pressio de teste correspondente a pele menos a
coluna d"4gua exigida para o local a que ele se destina. O teste do protétipo devera ser feito antes da
porta ser wstalada. O método de instalagZo € o procedimento para instalar a porta a bordo deverao
carresponder ao do teste do protdtipo, Quando instalada a bordo, cada porta deverd ser testada para

verificar o correto assentamento entre a antepara, a armagio € a porta.

Regra 16-1

Construgio e testes iniciais de conveses, dutos, etc. estanques 3 dgua

1 Os convesés, dutos, tineis, dutos da quilha e tubos de ventilag&o estanques a dgua deverdo ter
a mesma resisténcia que as anteparas nos niveis correspondentes. Os meios ulilizados para loma-los
estanques 4 4gua, e os dispositivos adotados para fechar as aberturas neles existentes, deverdo ser
aprovados pela Administragdo. Os tubos de ventilagio e os dutos estanques i 4gua deverdo se
prolongar pelo menos até o convés das anteparas em navios de passageiros e até o convés da borda

livre em navios de carga,

2 Quando um duto de ventilagio que passa através de uma estrutura penetrar no convés das
anteparas, 0 duto devera ser capaz de suportar a pressdo de dgua que puder estar presente no seu
interior, apds ter sido levado em consideragio o &ngulo de banda maximo permissivel durante os

estigios intermedidrios do alagamento, de acordo com a Regra 7-2.

3 Quando todo o duto que penetrou no convés das anteparas, ou parte dele, estiver no convés ro-
10, 0 duto devera ser capaz de suportar uma pressio de impacto da dgua aprisionada no convés ro-ro

devida aos movimentos da 4gua no scu interior (chapinhamento).

4 Apos o término da construgo, deverd ser feito um teste com mangueira ou por alagamento nos
convescs estanques & dgua € um teste com mangueira nos dutos, tineis e tubos de ventilagdo

estanques 3 4gua.

Regra 17
Integridade interna da estanqueidade % 4gua de navios de passageires
acima do convés das anteparas
i A Administracgo pode exigir que sejam tomadas todas as medidas préticas e razodveis para
limitar a entrada e a disperso da dgua acima do convés das anteparas. Tais medidas poderio incluir
a instalagdo de anteparas parciais ou de anteparas de grande porte. Quando forem instaladas
anteparas parciais ¢ anteparas de grande porte estanques a 4gua no convés da anteparas, acima ou

nas proximidades de anteparas estanques  4gua, elas deverdo ter ligagSes estanques 4 4gua com o
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casco e com o convés das anteparas de modo a restringir o fluxo -de 4dgua ao longo do convés
quando o navio estiver numa condigio de adernado devido a uma avaria. Quando a antepara parcial
estanque & 4gua ndo estiver alinhada com a antepara abaixo dela, a parte do convés das anteparas
situada entre as duas deverd ser tornada efetivamente estanque 3 4gua. Quando aberturas,
canaliza¢bes, embornais, cabos elétricos, etc. passarem através de anteparas parciais estanques a
dgua, deverdo ser tomadas medidas para assegurar a integridade da estanqueidade a agua da

estrutura acima do convés das anteparas.*

2 Todas as aberturas- existentes no convés exposto ao tempo deverfio ter bragolas com uma
altura ¢ uma resisténcia elevadas ¢ deverfio ser dotadas dc mcios cficicntes para fechd-las
rapidamente de modo a torni-las estanques ao tempo. Deverfo ser instaladas saidas d’4gua,
balaustradas abertas e embornais, como for necessario, para livrar rapidamente ¢ CONVES exposto ao

tempo da 4gua do mar, em quaisquer condigdes de tempo.

3 A extremidade aberta das canalizagles de ar que termihein no interior de uma superestrutura
deverio ficar, pelo menos. 1 m acima da linha d’4gua quando o navio adernar até um angulo de 15°,
ou até o 4ngulo de banda méiximo, durante os estigios intermedidrios do alagamento, como
determinado através de cdlculos, 0 que for maior. Alternativamente, as canalizagBes de ar
provenientes de tanques, com excegdo dos tanques de dleo, poderdo descarregar pela borda da
superestrutura. O disposto neste paragrafo ndo deve prejudicar as disposigbes da Convengdo

Internacional sobre Linhas de Carga em vigor.

4  Asvigias, o portal6, as aberturas para carga ¢ para recebimento de combustivel e outros meios
de fechamento das aberturas existentes nas chapas do casco acima do convés das anteparas deverz‘io‘
{er um projeto e uma construgdo eficientes, ¢ ter uma resisténcia suficiente, levando em
considcragdo os compartimentos em que estdo instalados ¢ a sua localizaglio cm relagfio 4 maior

calado da compartimentagem.* *

S Dever4 haver tampas internas de vigias eficientes, dispostas de 1al modo que possam ser facil
e efetivamente fechadas e mantidas estanques i 4gua, em todas as vigias dos compartimentos

localizados abaixo do primeiro convés acima do convés das anteparas.

* Consultar as Observaghes para oricntagiio sobre a integridade dos limites do alagamento acima do canvés das antcparas de
navios de passageiros para o emprego cometo das Regras 1I-1/8 e 20, pardgrafo 1 da SOLAS 1974, como emendada
‘ (VISC/Circ.541, comio possa vir a ser emendada). .
+*  Consultar as Recomendagdes sobre resisténcis ¢ seguranca de dispositivos de travamento de portas po casco em 0avios ro-1a
de passageirns, adotadas pela Organizacho atrevés da Resaluclio A.793(19),
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Regra 17-1

Integridade do casco e da superestrutura, prevengio e confrole de avarias
em navios ro-ro de passageiros
1.t Sujeito ao disposto nos pardgrafos 1.2 e 1.3, todos os acessos que levam a compartimentos

ahaixo do convés dac anteparas deverdn ter o sen ponto mais haixo a uma distineia de 2,5 m, no

mintmo, acima do convés das anteparas,

1.2 Quando forem instaladas rampas para veiculos para dar acesso a compartimentos abaixo do
convés das anteparas, suas aberturas deverdo poder ser fechadas de maneira a ficar estangues 4 4gua

para impedir a entrada de dgua vinda de baixo, com alarmes e indicadores no passadico.

1.3 A Administragdo pode permitir a instalagfo de acessos especificos a compartimentos abaixo do
convés das anteparas, desde que sejam necessdrios para os trabathos essenciais do navio, como por
exempio, a movimentagdo de maquinas € de suprimentos, desde que estes acessos s¢jam estanques 4

agua ¢ dotados de alannes e de indicadores no passadigo.

2 Devera haver indicadores no passadigo para todas as portas existentes no casco, portas para
carregamento e outros dispositivos de fechamento que, se deixados abertos ou se ndo forem
corrctamente fechados, pedem, na opinifio da Administragdo, levar a um alagamento dc um
compartimento de cateporia especial, ou de um compartimento ro-ro. O sistema de indicagiio devera
ser projetado com base no principio de funcionamento 2 prova de fathas e deverd mostrar, através
dc alarmcs visuais, se a porta ndo estiver totalmente fechada vu se qualquer dos dispositivos de
fechamento néo estiver no lugar e totalmente travado e, através de alarmes sonoros, se aquela porta
ou se aqueles dispositivos de fechamento vieremn a abrir, ou se os dispositivos de fechamento
deixarem de fechar. O painel dos indicadores no passadigo devera estar equipado com um modo de
selegdo de fungio “porto/viagem no mar”, disposto de tal modo que seja dado um alarme sonoro no
passadi¢o se o navio deixar o porto com as portas da proa, portas internas, rampa da popa ou
quaisquer outras portas existentes no costado nde fechadas, ou qualquer dispositivo de fechamento
fora da posigiio correta. O suprimento de energia para o sistema de indicagio deveri ser

independente do suprimento de energia para operar e travar as portas.

3 Deverd haver um sistema de vigildncia por televisio ¢ um sistema de detecgdo de vazamentos
para fornecer ao passadico e a estagdio de controie das maquinas uma indicagio de qualquer
vazamento através dus portas iniemnas e externas da proa, das portas da popa ou de quaisquer outras
portas existenies N0 ¢asco que possa levar a um alagamento de compartimentos de categoria

especial ou de compartimentos ro-ro.
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Parie B-3
LINHA DE CARGA DA COMPARTIMENTAGEM PARA NAVIOS DE PASSAGEIROS

Regra 18

Atribuigio, marcagiio e registro de linhas de carga de compartimentagem
para navios de passageiros

1 Para que possa ser mantido o grau de compartimentagem exigido, deverd ser atribuida e
marcada nos costados do navio uma linha de carga correspondente ao calado da compartimentagem
aprovada. Um navio destinado a modos de operagao que se alternam pode, se 6 armador desejar, ter
uma ou mais linhas de carga adicionais atribuidas e marcadas de modo a corresponder aos calados
da compartimentagem que a Administragio puder aprovar para as configuragfes de servigos
alternativos. Cada confipuragio de servico assim aprovada deveré estar de acordo com a parte B-1

~ deste capitulo, independentemente dos resultados obtidos para outros modos de operacdo.

2 As linhas de carga de compartimentagem atribuidas e marcadas deverdo ser registradas no
Certificado de Seguranga de Navio de Passageiro, e deverd ser distinguida pela anotagfo Pl para a
configuragdo principal para o servico de passageiros, ¢ P2, P3, etc. para as configuragGes
allernativas. A conliguragdo principal para passageiros devera ser considerada como sendo o modo

de operagdo em que o indice de compartimentagem R tem o seu maior valor.

3 A borda livre correspondente a cada uma dessa linhas de carga deverd ser medida no mesmo
local ¢ a partir da mesma linha a partir da qual foram determinadas as bordas-livres de acordo com a

Convengao Internacional sobre Linhas de Carga em vigor.

4 A borda livre correspondente a cada linha de carga de compartimentagem aprovada e a cada
configuragio de servigo, para a qual foi aprovada, devera estar claramente indicada no Centificado
de Seguranca de Navios de Passageiros.

§ Em nenhuma hipbtese, qualquer marca de linha de carga de compartimentagem podera ser
colocada acima da linha de carga mais profunda em 4gua salgada, como tiver sido determinada pela

resisténcia do navio ou pela Convengéo Interacional sobre Linhas de Carga, em vigor.

6 Qualquer que possa ser a localizagio das marcas das linhas de carga de compartimentagem, em
nenhuma hip6tese um navio deverd ser carregado de modo a submergir a marca da linha de carga
adequada para estagiio do ano e para a localidade, como determinada de acordo com a Convengéo

Internacional subre Linkias de Carga em vigor.
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7 Em nenhuma hipétese um navio devera estar tio carregado que, quando estiver em 4gua

salgada, a marca da linha de carga de compartimentagem adequada para aquela viagem especificae

para a configuragdo de servigo fique submersa.

PARTE B4
GERENCIAMENTO DA ESTABILIDADE

Regra 19

Informagdes relativas ao controle de avarias

1 Deverido estar expostos permanentemente, ou.prontamente disponiveis no passadico para
orientagio do oficial de quarto do navio, planos mostrando claramente, para cada convés ¢ para
cada pordo, os limites dos compartimentog estanques 4 dgua, as aberturas neles existentes com seus
meios de fechamento e a localizagio de quaisquer dos seus controles, e os dispositives para
corregdo de qualyuer banda devida a um alagamento. Além disso, deverfio ser postos a disposigao

dos oficiais do navio livretos contendo as informagdes acima mencionadas.*

2 As portas estanques 4 4gua em navios de passageiros que tém permissio para permanecer
abertas durante a navegacio deverfio estar claramenie indicadas nas informacdes relativas &

estabilidade do navio.

3 As precaugdes gerais a serem incluidas deverdo consistir numa listagem de equipamentos,
condigdes e proecedimentos operacionais considerados pela Administragdo como sendo necessarios
para manter a integridade da estanqueidade 4 dgua nas condi¢des normais de operagéo do navio.

4 As precaucdes especificas a serem incluidas deverdo consistir numa listagem de clementos
(isto &, dispositivos de fechamento, seguranga da carga, soar de alarmes, etc.) considerados
necessarios pela Administragio como sendo vitais para a sobrevivéncia do navio, dos passageires €

da topulagfio.

5 No caso de navios aos quais se apliquem as exigéncias relativas  estabilidade em avaria da
Parte B-1, as informagdes relativas & cstabilidade cm avaria dovero proporcionar a0 comandante
uria maneira simples ¢ facilmente compreensivel de avaliar a capacidade de sobrevivéncia do navio

em todos os casos de avaria que envolvam um compartimento, ou um grupo de compartimentos. **

* Consuliar as Diretrizes pars planus de controle de avarias (MSC/CIre,919).
** Consultar as dirctrizes 2 serem claboradas pela Organizagio.



Julhode 2010 DIARIO DO SENADOFEDERAL Quarta-feira28 3772:

Regra 20

Carregamento de navios de passageiros

1 Ao término do carregamento do navio, e antes da sua partida, o comandante deverd determinar
0 trim e a estabilidade do navio e, também, verificar e registrar que 0 navio estd de acordo com os
critérios de estabilidade estabelecidos nas regras pertinentes. A determinagfo da estabilidade do
navio deverd ser feita sempre através de célculos. A Administragdo pode aceitar a utilizagdo de um

computador eletrbnico para o carregamento € a estabilidade, ou um meio equivalente com esta
finalidade.

2 De um modo geral nfio deve ser transportada 4dgua de lastro em tanques destinados a 6leo
combustivel. Nos navios em que ndo for possivel evitar colocar sgua em tanques de dleo
combustivel, devera ser instalado um equipamento separador de dgua e dleo que seja aprovado pela
Administracéio, ou outro meio alternativo, tais como instalagBes para descarga para terra, que seja

aceitdvel para a Administraco, para retirar de bordo a 4gua de lastro contaminada com 6leo.

3 O disposto nesta regra ndo devera prejudicar o disposto na Convengdo Intemacional para a
Prevengio da Poluigdo causada por Navios em vigor.

Regra 21

Operagio ¢ inspeco periddica de portas estanques & dgua, etc. em navios de passageiros

1  Semanalmente deverdio ser realizados exercicios para a operagdo de portas, vigias, vilvulas e
mecanismos de fechamento de embomais, dalas para cinza e dalas parz lixo estanques & dgua. Nos
navios em que a viagem tiver uma duragdo maior do que uma semana, devera ser realizado um
exercicio completo antes de deixar o porto e, dai em diante, outros pelo menos uma vez por semana

durante a viagem.

2 Todas as portas estanques a 4gua em 1sO no mar, tanto articuladas por dobradi¢as como
acionadas mecanicamente, instaladas em anteparas estanques 2 &gua, deverfo ser operadas

diariamente.

3 As portas estanques 4 4gua e todos 0s mecanismos e indicadores relacionados com elas, todas
as valvulas cujo fechamento for necessério para tomar um compartimento cstanque a agua, ¢ todas
as vilvulas cuja operagdo for necesséria para fazer interligagGes para controle de avarias deverdo ser

inspecionadas periodicamente no mar, pelo menos uma vez por semana,

4 Um registro de todos os exercicios e inspegdes exigidos por esta regra deverd ser langado no

livro de quarto com um registro explicito de quaisquer defeitos que possam ter sido revelados.
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Regra 22

Prevencio e controle da entrada de dgua, ete.

| Todas as portas estanques & 4gua deverdo ser mantidas fechadas durante a viagem, exceto que
podem ser abertas durante a navegagfo como especificado nos paragrafos 3 e 4. As portas estanques
i dgua com uma largura maior do que 1,2 m localizadas em compartimentos de maquinas como
permitido pela Regta 13.10, s6 podem ser abertas nas circunstincias detalhadas naquela regra.
Qualquer porta que for aberta de acordo com este pardgrafo devera estar pronta para ser techada
imediatamente.

2 As ponas estanques 3 dgua localizadas abaixo de convés das antcparas, ¢ que tenham uma
abertura méxima que permita uma passagem desobstruida de mais de 1,2 m, deverdo ser mantidas
fechadas quando o navio estiver no mar, exceto por pericdos limitados, quando for absolutamente

necess4rio, como estabelecido pela Administragéo.

3 Uma porta ¢stanque a dgua pode ser aberta durante a navegaydo para penmitit a passagem de
passageiros ou tripulantes, ou quando o trabalho que estiver sendo realizade nas suas proximidades
precisar que ela seja aberta. A porta deve ser fechada imediatamente quando o trdnsito através dela
tiver terminado, ou quando o trabalho que fez com que fosse preciso que cla fossc aberta tiver
terminado.

4  Pode ser permitidc que certas portas estanques 4 dgua permanegam aberias durante a
navegacio, somente se for considerado absolutamente necessario, isto €, se tiver sido determinado
que a sua permanéncia aberta é considerada essencial para a operagio segura ¢ eficaz das maquinas
do navio, ou para permitir o acesso de passageiros normalmente scm rostrigdcs através da drea
destinada a passageiros. Esta determinagfo s6 devera ser feita pela Administragiio ap6s um exame
cuidadoso do impacto sobre a operagio ¢ a capacidéde de sobrevivéncia do navio. Uma porta
estanque A dgua que temha recebido permissdo para permanecer assim aberta deverd estar
claramente indicada nas informagdes selativas a estabilidade do mavio ¢ deverd estar sempre pronta

para ser fechada imediatamente.

5  As chapas portiteis instaladas em anteparas deverdo estar sempre no lugar antes do navio
deixar o porto e ndo deverfio ser retiradas durante a navegagdo, exceto em caso de necessidade
urgente, a critéio do comandante. Deverdo ser tomadas as precaucdes necessarias 20 recolocd-las
no lugar, para assegurar que suas juntas estejam estanques 4 agua. As portas corredigas estanques a
dgua acionadas mecanicamente que, de acordo com a Regra 13.10, sdo permitidas em

compartimentos de miquinas, deveriin ser fechadas antes do navio deixar o porto e deverio
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permanecer fechadas durante a navegago, exceto em caso de necessidade urgente, a critério do

comandante.

6  Asportas estanques 4 dgua instaladas em anteparas estanques a 4gua que dividem a carga entre
compartimentos do convés de acordo com a Regra 13.9.1, deverdo ser fechadas antes do inicio da
viagem e deverdio ser mantidas fechadas durante a navegacio. As horas da abertura dessas portas no

porto e do seu fechamento antes do navio deixar o porto deverio ser langadas no livro de quarto.

7 O porlalg, as aberturas para carga e para recebimento de combustivel existentes abaixo do
conves das anteparas deverdo ser efetivamente fechados e tornados estanques 4 4gua antes do navio

deixar o porto, e deverdo ser mantidos fechados durante a navegagéo.

8 As seguintes portas, localizadas abaixo do convés das anteparas, deverfio ser techadas e travadas
antes do navio suspender para qualquer viagem e devero permanecer fechadas ¢ travadas até que o

navio esteja em seu proximo cais ou fundeadoura:
.1 portas para recebimento de carga no casce ou nos limites de superestruturas fechadas;
2 visores na proa instalados nos locais indicados no pardgrafo 8.1;
.3 portas para recebimento de carga na antepara de colisdo; ¢

4 rampas que constituam um fechamento alternativo aos mencionados nos paragrafos 8.1 a

8.3 inclusive.

9 Fica estabelecido que, quando uma porta nio puder ser aberta ou fechada enquanto o navio
estiver no cais, ou no fundeadouro, esta porta podera ser aberta ou deixada aberta enquanto o navio
se aproxima ou se afasta do cais, ou do fundeadouro, mas somente na medida em que for necesshriol

para permitir que a porta seja imediatamente operada. Em qualquer caso, a porta intema da proa

deve ser mantida fechada.

10 Apesar das exigéncias dos pardgrafos 8.1 e 8.4, a Administragio pode autorizar que
determinadas portas possam ser abertas a critério do comandante, se isto for necessario para a
operacdo do navio ou para o embarque e desembarque de passageiros quando o navio estiver num

fundeadouro seguro e desde que a seguranca do navio nio seja prejudicada.
11 O comandante devera assegurar que seja implemeniado wmn sistema eficaz de superviséio ¢ de
informagdo do fechamento e da abertura das portas mencionadas no paragrafo 8.

12 O comandante devera assegurar que, antes do navio suspender para qualquer viagem, seja feito
um langamento no livro de quarto relativo 4 hora do ultimo fechamento das portas especificadas no

parégrafo 13, ¢ 4 hora de qualquer abertura de determinadas portas de acordo com o parégrafo 14.
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13 As portas articuladas por dobradigas, as chapas portéteis, as vigias, o portald, as aberturas para
carga e para recebimento de combustivel e outras aberturas que estag regras exigem que sejam
mantidas fechados durante a navegagdo deverdo ser fechadas antes do navio deixar o porto. A hora
do fechamento ¢ a hora da abertura (sc for permitida com base nestas regras) deverao ser registradas

no livro de quarto que possa vir a ser estabelecido pela Administragio,

14 Quando a parte inferior de qualqﬁer vigia mencionada na Regre 15.3.2, localizada em
cobertas, estiver abaixo de uma linha tragada no costado, paralelamente ap convés das anteparas, €
tiver o seu ponto mais baixo a uma altura de 1,4 m mais 2,5% da boca do navio acima da agua
quando o navio sair de qualquer porto, todas as vigias daquelas cobertas deverio ser fechadas de
mado a ficarem estanqu;as 4 dgua e travadas antes do navio deixar o porto, e ndo deverfo ser abertas
antes que o navio chegue ao proximo porto. Ao aplicar este pardgrafo, poderd ser dada a corregio

adequada para agua doce, quando for aplicavel.

.1 As horas da abertura dessas escotilhas no porto e do seu fechamento e travamento antes
do navio deixar o portc deverfio ser Jangadas no livro de quarto que possa vir a ser
estabelecido pela Admimstragdo,

.2 Para qualquer navio que tenha uma ou mais vigias localizadas de tal mode que se
apliquem as exigéncias do paragrafo 15 quando ele estiver flutvando na linha de carga
do maior calado da compartimentagem, a Administra¢@io poderd indicar o calado médio
gque estabelece o limite no qual essas escotilhas terfio as suas partes inferjores acima da
linha tragada no costad(_) paralelamente ao convés das anteparas, tendo o seu ponto mais
baixo a uma altura de 1,4 m mais 2,5% da boca do navio acima da linha d'4gua
correspondente ao calado médio que estabelece o limite, com o qual pedera ser
permitido que o navio parta do porto sem antes fechd-las ¢ travd-las ¢ abri-las no mar,
sob a responsabilidade do comandante, durante a viagem até o préximo porto. Nas zonas
tropicais, como definidas na Convengio Internacional sobre Linhas de Carga em vigor,

este calado que estabelece o limite pode scr aumentado em 0,3 m.

15 Asvigias e as suas tampas internas que ndo sejam acessiveis durante a navegacio deverdo ser

techadas e fixadas antes do navio deixar o porto.

16  Se for transportada carga nesses compartimentos, as vigias e as snas tampas internas deverdo
ser fechadas de modo a ficarem estanques & 4gua.e travadas antes que a carga seja embarcada, e este

fechamento e travamento deverd ser registrade no livro d quarto que puder ser estabelecido pela
Administragéo.
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17 Quando uma dala para lixo, etc. ndo estiver em uso, tanto a tampa como a vilvula exigida pela

Regra 15.10.2 deverfio ser mantidas fechadas e travadas.

Regra 23

Exigéncias especiais para navios ro-ro de passageiros

1 Oscompartimentos de categona especial € os compartimentos ro-ro deverdo ser continuamente
patrulhados ou monitorados através de meios eficazes, como vigilancia com televiszo, de modo que
qualquer movimento de veiculos em condigBes adversas de tempo e gualquer acesso nio autorizado

de passageiros agueles compartimentos possa ser detectado enquanto o navio estiver em

movimento,

2 Os procedimentos operativos documentados para ¢ fechamento e o travamento de todas as
portas existentes no casco, portas para carregamento e outros dispositivos de fechamento que, se
forem deixados abertos ou se ndo forem travados comretamente, podem, na opinido da
Administraydo, levar 2 um alagamenio de um compartimento de categoria especial ou de um

compartimento ro-ro, deverdo ser mantidos a bordo e ser afixados num local adequado.

3 Todos os acessos provenientes do convés ro-ro ¢ das rampas para vefculos que levam a
compartimentos abaixo do convés das anteparas deverdo ser fechados antes que o navio deixe o
cais, ou o fundeadouro, em qualquer viagem, e deverdo permanecer fechados até que o navio esteja

no seu préximo cais, ou fundeadouro.

4 O comandante devera assegurar que seja implementado um sisteme eficaz de supervisio e de

informac#o do fechamento e da abertura dos acessos mencionados no pardgrafo 3.

5 O comandante deverd assegurar que, antes do navio deixar o cais, ou ¢ fundeadouro, ¢m
qualquer viagem, seja feito um langamento no livro de quarto, como exigido pela Regra 22.13,

relativo & hora do ultimo fechamente dos acessos mencionados no paragrafo 3.

6  Apesar das exigéncias do paragrafo 3, 8 Administragéo pode permitir que alguns acessos sejam
abertos durante a viagem, mas somente por um perfodo suficiente para permitir uma passagem

através deles e, se necessério, para o funcionamento essencial do navio.

7  Todas as anteparas transversais ou longitudinais que forem levadas em consideragdo como
sendo eficazes para conter a dgua do mar acumulada no convés ro-ro deverdo estar no lugar €
fixadas antes que o navio deixe o cais, ou o fundeadouro, e permanecer no lugar e fixadas até que o

navio esteja no seu proximo cais, ou fundeadouro.
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8 Apesar das exigéncias do pardgrafo 7, a Administracio pode permitir que alguns acessos

existentes nessas anteparas sejam abertos dumnte a viagem, mas somente por um tempo suficiente
para permitir uma passagem através deles ¢, se necessario, para o funcionamento essencial do

navio.

9 Em todos os navios ro-ro de passageiros, 0 comandante ou o oficial designada devera assegurar
que nfo scja permitido que nenhum passageiro tenha acesso a um convés ro-ro fechado sem o

consentimento expresso do comandante quande o navio estiver cm movimento.

Regra 24

Prevencio e controle da entrada de agua, etc. em navios de carga

1 As aberturas existentes nas chapas do casco abaixo do convés que limita a extensdio vertical da

avaria devero ser mantidas permanentemente fechadas enquanto o navio estiver no mar.

2 Apesar das exigéncias do pardgrafo 3, a Administra¢do pode autorizar que determinadas portas
possam scr abertas a critério do comandante, se isto for neccssdrio para a opcragiio do navio, e

desde que a seguranga do navio nao seja prejudicada.

3 As portas ou rampas estanques & 4gua instaladas internamente que subdividem grandes
compartimentos de carga deverdo ser fechadas antes do inicio da viagem e deverdo ser mantidas
fechadas durante a navegagdo. As horas da abertura dessas portas no porto ¢ do seu fechamento
antes do navio deixar o porto deverdo ser langadas no livro de quarto.

4 A utilizagio das portas de acesso e das tampas de escotilhas destinadas a assegurar a
integridade da estanqueidade a 4gua de aberturas internas devera ser autorizada pelo oficial de

quarto.
Regra 25

Detectores de nivel de 4gua em navios de carga com um dnico porio,
que ndo sejam graneleiros
1 Os navios de carga com um Gnico pordc, que niio sejam graneleiros, construides antes de 1° de

Janciro de 2007, deverdo atender as exigéncias desta regra, no maximo até 31 de dezembro de 2009.

2. Os pavios que tenham um comprimento (L} inferior a 80 m, ou a 100 m se construidos antes de
1° de julhe de 1998, e tendo um tnico pordo abaixe do convés da borda livre, ou pordes de carga
abaixe do convés da borda livre que ndo sejam divididos por pelo menos uma antepara tornada

estanque d dgua até aquele convés, deverdo ser dotados, naguele compartimento, ou naqueles
compartimentos, de detectores de nivel de 4gua.*

+ Consultar as Normas de desémpenho para detectores de nivel de dgua em graneleiros ¢ &m navios de carga com wm nico potfio,
que ndo sejam grancleiros, adotadas pelo Comité de Seguranga Marftima através da Resolugdo MSC.188(79),
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3 Osdetectores de nivel de 4gua exigidos pelo pardgrafo 2 deverdo:
1 dar um alarme sonore e visual no passadigu quando o nivel da dgua acima da parie
interna do fundo do pordo de carga atingir uma altura ndio inferior a 0,3 m, e outro
quando-aquele nivel atingir mais de 15% da profundidade média do porao de carga; ¢

2 ser instalados na extremidade de ré do pordo, ou acima da sua parte mais baixa quando a
parte interna do fundo nfo for paralela & linha d'4dgua de projeto. Quando houver
anteparas de grande porte ou anteparag parciais estanques 3 Agua acima da parte interna

do fundo, as AdministragBes podem exigir a instalagdc de detectores adicionais.

4 Qs detectores de nivel de agua exigidos pelo pardgrafo 2 nfo precisam ser instalados em
navios que cumpram o disposto na Regra X1I/12, ou em navios que tenham compartimentos laterais
estanques 4 4gua nos dois bordos do comprimento do pordo de carga, prolongando-se verticalmente

pelo menos a partir do fundo até o convés da borda livre.”

PARTE C
INSTALACOES DE MAQUINAS

1 I acrescentada a seguinte nova Regra 35-1 apés a Rogra 35 cxistente:

“Repgra 35-1

Dispositivos de hbombeamento para esgoto dos pordes
1  Estaregrase aplica a navios construidos em 1° de Janeira de 2009 ou depois.
2 Navios de passageiros ¢ navios de carga.

2.1 Dever4 haver um sistema eficiente de bombeamento dos pordes, capaz de bombear € esgotar
qualquer compartimentu estanque & 4gua que ndo scja um compartimento permanentemente
reservado para o transporte de dgua doce, Agua de lastro, dleo combustivc! ou carga liquida e para o
qual exista outro meio eficiente de bombeamento, em todas as condigtes possiveis. Devera haver

meios eficientes para esgotar a dgua de pordes isolados.

29 Podem scr aceitas bombas sonitérias, de lastro e de servigos gerais como bombas
independentes de esgoto de pordo acionadas mecanicamente, se instaladas com as conexdes

necessarias com o sistema de bombeamento dos pores.

2.3 Todas as canalizagdes dos pordes utilizadas em carvoeiras ou em (angues de armazenamento

de combustivel, ou embaixo deles, ou em compartimentos de caldeiras ou de méquinas, inclusive
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em compartimentos em que estejam localizados tanques de sedimentagio de 6leo ou unidades de

bombeamento de dlen combustivel, deverio ser de ago on de outro material adequado.

2.4 A disposicio do sistema de bombeamento dos pordes e de lastro devera ser tal que impega a
possibilidade de passar Agua do mar e dos espagos contendo dgua de lastro para os compartimentos
de carga e de méiquinas, ou de um compartirnento para outro. Deverdo ser tomadas medidas para
impedir que qualquer tanque profundo que tenha conexdes para o poro e para lastro seja alagado
inadvertidamente com agua vinda do mar quando aquele tanque estiver contendo carga, ou que

sejam descarregados através de uma bomba de esgoto dos pordes quando contendo dgua de lastro.

2.5 Todas as caixas de distribuigdo e todas as védlvulas operadas manualmente, retacionadas com
0s dispositivos de bombeamento dos pordes, deverdo estar em Jocais que sejam acessiveis em

circunstincias normais.

2.6 Deverfio ser tomades medidas para realizar o esgoto de compartimentos de carga fechados
localizados no convés das anteparas de um navio de passageiros e no convés da borda livre de um
navio de carga, desde que a Administragio possa permitir que sejam dispensados os meios de
esgoto em qualquer compartimento especifico de qualquer navio ou de qualquer classe de navio se
estiver convencida de que, por motivo de tamanho ou de compartimentagem interna daqueles

compartimentos, a seguranga do navio ndo serd prejudicada por isto.

2.6.1 Quando a borda livre do convés das anteparas ou do convés da borda livre, respectivamente,
for tal que a borda do convés fique submersa quando o navio adernar mais de 5°, o esgoto devera
ser feito por meio de um niimero suficiente de embomais de tamanho adequado, descarregando
diretamente para o mar, instalados de acordo com as exigéncias da Regra 15, nu caso de um navio
de passageiros, e com as exigéncias para embomais, admissbes e descargas da Convengdo

Internacional sobre Linhas dc Carga em vigor, no caso de um navio de carga.

2.6.2 Quando a borda livre for tal que a borda do convés das antcparas, ou a borda do convés da
borda livre, respectivamente, fique submersa quando o navio adernar 5° ou menos, o esgoto dos
compartimentos de carga fechados localizados no convés das anteparas ou no convés da borda livre,
respectivamente, deverd descarregar para um espago adequado, ou espacos, com uma capacidade
adequada, tendo um alarme de nivel alto e dotado de dispositivos adequados para a descarga para o

mar. Além disto, devera ser assegurado que:

.1 o nimerv, o tamanho e a disposigdo dos embornais seja tal que impega um actmulo nio

razodvel de dgua livre;
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2 os dispositivos de bombeamento exigidos por esta regra para navios de passageiros ou
. para navios de carga, como for aplicivel, levem em consideragdo as exigéncias para
qualquer sistema fixe de exting8io de incéndio que utilize borrifo de 4gua sob presséo;
3

a dgua contaminada por gasolina, ou por outras substincias perigosas, néo seja esgotada
para compartimentos de maquinas nem para outros compartimentos em que possam estar
presentes fontes de ignigio; e

4 quando o compartimento de carga fechado for protepido por um sistema de extingso de
incéndiv que utilize dioxido de carbono, os embomnais instalados no convés sejam

dotados de mcios para impedir o cscapamento do gas de abafamento.
3 Navios de passageiros -

3.1 O sistema de bombeamento dos pordes exigido pelo pardgrafo 2.1 deverd ser capaz de
fancionar em todas as condigBes possiveis apds uma avaria, estando o navio aprumado ou adernado,
Para este efeito, -de um modo geral as aspiragGes laterais deverfio ser instaladas, exceto em
compartimentos estreitos, na extiemidade do navio em que uma aspiragio possa ser suficiente. Nos
compartimentos com formas néo comuns, pode ser preciso haver aspiragdes adicionais. Deverdio ser
tomadas medidas pelas quais a agua existente no compartimento possa encontrar 0 seu caminho
para as redes de aspiragdo. Quando, para compartimentos especificos, a Administragiio estiver
convencida de que a existéncia de esgoto possa ser indesejivel, ela pode permitir que seja
dispensada a instalagio daguele esgoto se ns calenlns feifos de acordo com as condigdes
estabelecidas nas Regras 7 e 8 mostrarem que a capacidade de sobrevivéncia do navio nio serd

prejudicada.

3.2 Devera haver pelo menos trés bombas acionadas por uma fonte de energia e ligadas a rede
principal de esgoto de pordo, uma das quais deverd ser acionada pelas méquinas de propulsdoc,
Quando o Critério for 30 ou mais, dever4 haver uma outra bomba independente acionada por outra

fonte de energia independente.

O nimero de bombas de esgoto de pordo devers ser calculado da seguinte maneira:

: M+2P
Quando P, for maior que P:  nimero de bombas de esgoto de porfio = 72. ‘~ ! ]

V+B-P

M+2P
Nos outros casos: nimero de bombas de esgoto de porfio = 72 . [—;—]
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onde:
L = comprimento do navio (metros), como definido na Regra 2;

M = volume do compartimento de maquinas (metros cibicos), como defimdo na Regra 2,
que esteja abaixo do convés das anteparas; com a soma a este volume do volume de
quaisquer tanques permanentes de armazenamento de 6leo combustivel que possam
estar localizados acima da parte intema do fundo e por ante-a-vante, ou por ante-a-re,

do compartimento de maquinas;

P = volume total dos compartimentos de passageuros e de tripulanies abairv dv convés das
anteparas (metros cibicos), que scjam destinados a compartimentos habitaveis e para o
uso de passageiros e tripulantes, exceto compartimentos para bagagem, paibis de

suprimentos, paiis de mantimentos e compartimentos para correio;

¥ = volume total do navio abaixe do convés das anteparas (metros cibicos),
Pi = KN,
onde:

N = mimero de passageiros para os quais o navio fot certificado; €
K = 0,056L

No entanto, quando o valor de X¥ for maior do que a soma de P com o volume total
dos compartimentos de passageiros vealmente existentes acima do convés das

anteparas, o numero a ser tomado como P; € aquela soma, ou dois tergos de &V, o que

for maivor,

3.3 Quando possivel, as bombas de esgoto de pordo acionadas por uma fonte de energia deverdo
ser instaladas em compartimentos estanques a 4gua separados, e dispostas ou localizadas de tal
modo gue estes compartimentos nio sejam alagedos pela mesma avaria. Se as maquinas principais
da propulsio, as méquinas auxiliares e as caldeiras estiverem localizadas em dois ou mais
compartimentos estanques & dgua, as bombas disponiveis para o servigo de esgoto de porfio doverdo
estar distribuidas o mais longe possivel umna das outras, ao longo desses compartimentos.

3.4 Num navio de 91,5 m de comprimento ou mais, ou que (enha wn nimero de bombas de esgoio
de pordo. calculado de acordo com o pérégrafo 3.2, de Cntério 30 on mais, os dispositivos deveriio
ser tais que pelo menos uma bomba de esgoto de por3o acionada por uma fonte de energia esteja
disponivel para uso cm todas as condigles de alagamento que o navio tiver que suportar, da
sepuinte maneira:
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.1 uma das bombas de esgoto de pordo exigidas devera ser uma bomba de emergéncia de
um tipo submessivel confiavel, tendo a sua fonte de energia localizada acima do convés

das anteparas; ou

.2 as bombas de esgoto de pordo e suas fontes de energia deverfio estar distribuidas ao longo

do comprimento do navio de modo que haja pelo menos uma bomba disponivel num

compartimento que nio tenha sido avariado.

3.5 Com excegio das bombas adicionais que possam existir somente para os tanques de colisdo,
toda bomba exigida deveré estar disposta de modo a retirar a 4gua de qualquer compartimento que o
pardgrafo 2.1 exija que seja esgotado.

3.6 Toda bomba de esgoto de porfo acionada por uma fonte de energia deverd ser capaz de
bombear 4gua através da canalizagdo de esgoto principal exigida, com uma velocidade ndo inferior
a 2 mfs. As bombas de esgoto de porio independentes azcionadas por uma fonte de energis,
localizadas nos compartimentos de méquinas, deverdo ter aspiragdes que aspirem dirctamente
desses compartimentos, cxcete que nfo deverd ser éxigido que haja mais de duas destas aspiragdes
em qualquer compartimento. Quando houver duas ou mais destas aspirages, deverd haver pelo
menos uma em cada bordo do navio. A Administragdo pode exigir que bombas de esgoto de pordo
independentes que estejam localizadas em outros compartimentos tenham aspiragdes diretas
separadas. As nspirages dirctas deverfio cstar adcquadamcnte dispostas ¢ as que cstivercm
localizadas nurn compartimento de méaguinas deverdo ter um diimetro ndo inferior ao exigido para a
rede principal de esgoto de pordo.

3.7.1 Além da aspiragfio, ou das aspiragdes, diretas do pordo exigidas pelo pardgrafo 3.6, deverd
haver no compartimento de méquinas uma aspira¢iio direta da bomba de circulagdo principal que
leve para o nivel de esgoto do compartimento de méquinas e que seja dotada de uma vilvula de
retengio. O didmetro desta rede de aspiragdo direta deverd ser de pelo menos dois tergos do
difmetro da admissfo da bomba, no caso de navios a vapor, e ser do mesmo didmeiro que o da

admissdo da bomba, no caso de navios a motor.

3.7.2 Quando, na opinifo da Administragdio, a bomba de circulagdo principal ndo for adequada para
esta finalidade, uma aspiragdo direta de esgoto de por&o, de emergéncia, devera ser levada da maior
bomba independente acionada mecanicamente disponivel para o nivel de esgoto do compartimento
de maquinas. A aspiragdo devers ter o mesmo diémetro da admissfo principal da bomba utilizada.
A capacidade da bomba assim conectada devera ser maior do que a de uma bomba de esgoto de

pordo exigida, numa quantidade considerada satisfatéria pela Administragdo.
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3.7.3 As hastes das valvulas de admissdo de 4gua do mar ¢ de aspiragio direta deverdo se prolongar

bem acima da plataforma da praga de méquinas

3.8 Todas as redes de aspiragdo do pordo, até a sua conexdo as bombas, deverdo ser independentes

de outras redes.

3.9 O difwetio d da rede principal de esgoto de pordo deverd scr calculado de acordo com a
férmula a seguir. No entanto, o verdadeiro diimetro interno da rede principal de esgoto de pordo

poderda ser arredondado para o tamanho padrioc mais préximo que seja aceitivel para a

Administragfo.
d= 125+ 1,68 JL{B+D)

onde:

d ¢ o didmetro interno da rede principal de esgoto do pordo (em milimetros);

L e B sdo o comprimento e a boca do navio (metros), como definidos na Regra 2; e

D ¢ o calado moldado do navie até o convés das anteparas (metros), ficando estabelecido que,
num navio que tenha um compartimento de carga fechado no convés das anteparas que seja
esgotado internamente de acordo com as exigéncias do pardgrafo 2.6.2, e que se prolongue por
toda a cxtensdo do navie, D doverd ser medido até o convés scguinte acima do convés das
anteparas. Quando os compartimentos de carga fechados abrangerem um comprimento menor,
D dever4 ser tomado como o pontal moldado até o convés das anteparas mais /A/L, onde I e h
sdo o comprimento total ¢ a altura total, respectivamente, dos compartimentos de carga
fechados (metros). Os didmetros das canalizagdes das ramificagdes deverdo atender s

exipéncias da Admuinistragin.

3.10 Deverdo ser tomadas medidas para impedir que o compartimento servido por qualquer
canalizagio de aspiragdo do pordo seja alagado caso a canalizago seja rompida ou danificada de
outra maneira em qualquer cutro compartimento devido a uma caolisdo ou a um encalhe. Com esta
finalidade, quando qualquer parte da canalizagio estiver a uma distincia do costads do navio menor
do que um quinto da hoea do navio (como definida na Regra 2 ¢ medida perpendicularmentc a linha
de centro no nivel do maior calado da compartimentagem), ou estiver numa quilha tipo duto, devera
ser instalada uma valvula de retenglio na canalizagdo, no compartimento que contém a sua

extremidade aberta.

3.11 As caixas de distnibuigfo, tomneiras e valvulas relacionadas com o sistema de bombeamento
dos porOes dever&o estar dispostas de tal modo que, em caso de alagamento, uma das bombas de
esgoto de pordo, em qualquer compartimento, possa estar em condi¢des de funcionar. Além disto,
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uma avaria numa bomba, ou na sua canaliza¢fio que se liga a rede principal de esgoto de porao que
cstiver mais préxima do costado em relacho a uma linha tragada a um quinto da boca do navioe, nio
deverd colocar o sistema de esgoto de porfo fora de agfo. Se s6 houver um sistema de redes que
seja comum a todas as bombas, as valvulas necessérias para controlar as aspiragSes dos pordes
devem ser capazes de ser operadas de um local acima do convés das anteparas. Quando, além do
sistema principal de esgoto de pordo, houver um sisttma de emergéncia, cle devera ser
independente do sistema principal e deverd estar disposto de tal modo que em qualquer
compartimento haja uma bomba que scja capaz de funcionar na condigdo de alagamento como
especificado no pardgrafo 3.1. Neste caso, s6 as vélvulas necessarias para a operagdo do sistema de

emergéncia precisam ser capazes de ser acionadas de um local acima do convés das anteparas.

312 Todas as tomeiras e vilvilas mencionadas no parégrafo 3.11, que possam ser acionadas de
um local acima do convés das anteparas, deverdo ter os seus controles, no seu local de acionamento,

claramentc marcados ¢ deverdio ser dotadas de meios para indicar se estio abertas ou fechadas.

4  Navios de carga

Devera haver pelo menos duas bombas acionadas por uma fonte de energia ligadas a0 sistema
principal de esgoto de porsio, uma das quais pode ser acionada pelas méquinas de propulséo. Se a
Administragdo estiver convencida de que a seguranga do navio nfo estd prejudicada, poderd

dispensar a existtncia de dispositivos de bombeamento dos porfes em determinados

compartimentos.”

CAPITULOII-2

CONSTRUCAO - PROTECAQ CONTRA INCENDIO, DETECCAO DE INCENDIO
E EXTINCAO DE INCENDIO

Regra 4 — Probabilidade de ignicdo

3 No paragrafo 5.2.4, a referéncia & “Regra 11-1/25-9.2” ¢ substituida pela referéncia a “Regra II-
1/13-1.2".

Regra 10 - Combate a incéndio

4 No paragrafo 2.2.4.1.2, a referéncia a “Regra II-1/217 ¢ substituida pela referéncia & “Regra II-
1/35-1".

Regra 20 — Protecdo de compartimentos para veiculos, de categoria especial € ro-ro
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5 No pardgrafo 6.1.4.1.3, a referéncia & “Regra I1-1/21” ¢ substituida pela referéncia 4 “Regra 1I-

1/35-1” ¢, no pardgrafo 6.1.4.2, & referéncia & “Regra I1-1/22” & substituida pela referéneia 4 Regra
1I-1/5-17,

CAPITULO VI
TRANSPORTE DE CARGAS

Regra 7 - Carregamento, descarregamento ¢ estiva das cargas a granel

6 No subpardgrafo 2.1, a referéncia “Regra II-1/22” é substituida pela referéncia & “Regra II-
1/5-1%.

CAPITULO IX )
GERENCIAMENTO PARA A OPERACAO SEGURA DE NAVIOS

Regra 1 - Definiges
7  No paragrafo 3, a referéncia 4 “Regra 11-1/2.12” ¢ substituida pela referéncia & “Regra 1l-
1/2.22”,

, CAPITULO XI-1
MEDIDAS ESPECIAIS PARA INTENSIFICAR A SEGURANCA MARITIMA

Regra 2 ~ Yistorias intensificadas
8  Areferéncia a “Regra II-1/2.12” € substituida pela referéncia 4 “Regra 1I-1/2.22".
9 £ acrescentada a seguinte nova Regra 3-1 apés a Regra 3 existente:
“Regra 3-1
Nibmero de identificagde da companhia e do armador registrado

1  Estaregra se aplica 3s Companhias e aos armadores registrados do navio ao qual se aplica o
capitulo I,

7 Para os efeitos desta regra, amador registrado devera ser como especifirado pela

Administragio e Companhia como definido da Regra IX/1.

3 Deverd ser fornecido a toda Companhia e a todo ammador registrado um nimero de

identificagio que esteja de acordo com o Esquema Unico de Numero de ldentificagio da
Companhia e do Armador Registrado, da IMO, adotado pela Organizagdo. *

* Consultar a Resolugio MSC.160(78), intitulada “Adogio do Esquema Unico de Némero de Identificagsio da Companhia e do
Armador Registrado™.
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4 O nGmero de Identificagio da Companhia devera ser langado nos certificados e nas cdpias

aulenticadas daguele certificada emitido com base na Regra /4 ¢ na segdo A/19.2 ou A/19.4 do
Cédigo ISPS.

5 Esta regra deverd surtir efeito quando os certificados mencionados no pardgrafo 4 forem

emitidos ou renovados em 1° de janeiro de 2009 ou depois.
Regra 5 - Registro Continuo de Dadoes

10 No pardgrafo 3, na primeira frase, apds a palavra “informagdes”, sdo acrescentadas as

seguintes palavras:

“{O Registro Continuo de Dados devera conter as informagGes mencicnadas nos paragrafos
3.7 ¢ 3.10, quando for emitido ou atualizado em 1° de janeiro de 2009 ou depois)”.

e sdo acrescentados 0s seguintes novos subparagratos .7 e .10 a seguir:
“7 o nimero de identificaciio do armador registrado; e
.10 o nimero de identificagdo da Companhia;”

11 No paragrafo 3, os subpardgrafos .7 e .8 existentes sdo renumerados como subparagrafos .8 e
9, e os subpardgrafos .9 a .13 sio renumerados como subparagrafos .11 a .15.

CAPITULO XI-2
MEDIDAS ESPECIAIS PARA INTENSIFICAR A PROTECAOC MARITIMA

Regra 1 - Definigdes

12 No parbgrafo 1.6, o referéncia & “Regra 11-1/2.12” & substituida pela referéncia a “Regra 11|
172.22”.
APENDICE
CERTIFICADOS

MODELO DE CERTIFICADO DE SEGURANCA PARA NAVIOS DE PASSAGEIROS

13 Na tabela do pardgrafo 2.1.3, na se¢do que comega com as palavras “ISTO E PARA
CERTIFICAR:”, a referéncia & “Regra 11-1/13” & substituida pela referéncia a “Regra [I-1/18”.

LA 2]



