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4 SOLICITA a0 Secretdrio-Geral, de acordo com o Artigo VIU(b)(v) da Convengiio, que

wansmiia & 0dos o5 Govemos Conimaianics da Convengiu cOpias auienticadas da presenie
resolugdo e do texto das emendas contidas no Anexo;

5. SOLICITA AINDA ao Secretrio-Geral que transmita c6pias desta resolugfio e do seu Anexo

aos Membros da Organizaydu que ndo sejam Governos Contratanies da Convengfio.

ANEXO 1

EMENDAS A CONVENCAO INTERNACIONAL PARA A SALVAGUARDA DA
YIDA HUMANA NO MAR, 1974, COMO EMENDADA

CAPITULO 11-1

CONSTRUCAQ - ESTRUTURA, COMI]
E ESTABILIDADE, INSTALACOES DE MAQUINAS E ELETRICAS

PARTE A
GENERALIDADES

Regra 2 — Definigies
1 E acrescentado o seguinte novo pardgrafo 14, apds o pardgrafo 13 existente:
“14 Graneleiro significa um graneleiro como definido na Regra XIU/1.17.
PARTE A-1
ESTRUTURA DOS NAVIOS
2 O texto existente da parte A-1 € substituido pelo seguinte:

“PARTE A-1
ESTRUTURA DOS NAVIOS

Regra 3-1
Reqguisitos estruturais, mecdnicos e elétricos para navios

Além das exigéncias contidas em qualquer outra parte das presentes regras, 0s navios deverao ser

projetados, construidos ¢ mantidos de acordo com o0s requisitos estruturais, mecénicos ¢ elétricos de
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uma sociedade classificadora que seja rcconhecida pela Administracio de acorde com as

disposicdes da regra XI-1/1. ou com as normas nacionais aplicAveis da Administracio que

assegwrem um nivel de seguranca equivalente.

Regra 3-2
Prevengio da corrosio dos tanques de lastro de dgua salgada em petroleiros e graneleiros

(Esta regra se aplica a petroleiros e graneleiros construidos em 19 de julho de 1998 ou depois)

Todos os tangues destinados exclusivamente a lastro com dgua salgads deverfo for um sistcma

eficiente de prevengdo da corrosio, tal como um revestimento de protegdo reforgado, ou outro
equivalente. Qs revestimentos deverdo ser, de preferéncia, de uma cor clara. O esquema para a

sele¢dio, aplicagio e manutengo do sistena dever4 ser aprovado pela Administraglio, com base nas
diretrizes adotadas pela Organizacfo * Quando apropriado, deveriio ser utilizados também anodos

de sacrificio.
Regra 3-3
Acesso seguro 4 proa de navios-tanque

1 Para os efeitos desta regra e da regra 3-4, os navios-tanque compreendem os petroleiros, como
definidos na regra 2, os navios-tanque de produtos quimicos, como detinidos na regra VIi/ 8.2, ¢ 0s

navios-tanque transportadores de gés, como definidos na regra Vil/11.2.

2 Todo navio-tanque devera ser dotado de meios que possibilitem a tripulag8io a ter um acess
seguro & proa, mesmo em condigdes rigorosas de tempo Esses meios de acesso deverdo ser
aprovados pela Administragdo, com base nas diretrizes elaboradas pela Organizaglio,**

Regra 3-4

Dispositivos de reboque de emergéncia em navios-tanque

1 Deverdio ser instalados dispositivos de reboque de emergéncia nas duas extremidades a bordo

de todo navio-tanque de pelo menos 2(.000 toneladas de porte bruto.

+  Consultar as Diretrizes para a seleglo, aplicacio ¢ manutenglio de sistemnas de prevengio da comosio de tanques dedicados
exslusivamente @ lastro com 4gua salgada, adetadar pela Orgenizaglio sravés da Rasolaghio A 789(19).

*+  Consultar as Dirclrizes para accsso scguro A proa de navios-tanque, adotadas pelo Comité de Seguranga Maritima através da
Resolugio MSC.62(67).
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2 Para navios-tanque construidos em 1€ de jutho de 2002 ou depois:

4 os dispositivos deverdo ser, sempre, capazes de ser instalados rapidamente na auséncia
da energia principal do navio a ser rebocado e de possibilitar uma fécil conexdo com o

navio rebocador. Pelo menos um dos dispositivos de reboque de emergéncia deverd cslm'

previamente montado, pronto para uma instalacdo rdpida; e

.2 os dispositivos de reboque de emergéncia nas duas extremidades deverdo ter uma
resisténcia adequada, levando om conta o tamanho e o porte bruto do navio, e as forgas
esperadas em condigdes de mau tempo. O projeto, a construgdo e o teste do protétipo
dos dispusitivos de reboyue de emergéncia deverfio ser aprovados pela Administragéo,

com base nas Diretrizes elaboradas pela Organizagio.

3 Para navios-tanque construidos antes de 1% de Jutho de 2002, o projeto ¢ a construgdo dos
dispositivos de reboque de emergéncia deverdo ser aprovados pela Administragdo, com base nas

Diretrizes elaboradas pela Organizacéio.*

Regra 3-5

Nova instalagao de materiais contendo amianto

| Esta regra deverd ser aplicada aos materiais utilizados para a estrutura, as méquinas, as

instalagGes elétricas e os equipamentos abrangidos pela presente Convengiio.

2 Para todus us navios deverdo ser proibidas novas inslalugoes de walteriais que contenham

amianto, exceto para:

.1 palhetas utilizadas em compressores de palhetas rotativas ¢ em bombas de vicuo de

polhetas rotativas;

2 Juntas estanques a 4gua e forros utilizados para a circula¢do de fluidos quando, em alta
temperatura (acima de 350°C) ou com uma pressdo elevada (acima de 7 x 10° Pa), exista

o risco de incéndio, corros3o ou toxidade; e

-3 dispositivos maledveis ¢ flexfveis de isolamento térmico utilizados para temperaturas
acima de 1.000°C.

*  Consultar as Diretrizes sobre dispositivos de reboque de emergéacia para navios-tangue, adotadas pelo Comie de Seguranga
Mar(tima através da Resoluglio MSC.35(63), como possa vir 2 ser emendada.
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Regra 3-6
Acesso a0 espacos ¢ compartimentos existentes na drea de carga de petroleiros ¢
graneleiros, ao seu inderior e a lucais pur anle-a-van(e deles

1 Aplicag@io

1.1 Exceto como disposto no pardgrafo 1.2, esta regra se aplica a petroleiros de arqueagio bruta
igual a 500 ou mais e a graneleiros, como definidos na Regra IX/I, de arqueagdo bruta igual a

20.000 ou mais, construidos em 1° de janeiro de 2006 ou depais.

1.2 Os petroleiros de arqueagdo bruta igual a 500 ou mais, construidos em 1° de outubro de 1994
ou depois, mas antes de 1° de janeirc de 2005, deverdo cumprir o disposto na Regra 1i-1/12-2,

adotada através da Resolugdo MSC.27(61).
2 Meios de acesso aos compartimentos de carga e a outros espagos

2.1 Todo espago e compartimento deveri ser dotado de meios de acesso permanentes para
permitir, durante toda a vida do navio, a realizagfo de inspegdes gerais e detalhadas, bem como as
medigSes da espessura das estruturas do ‘navio, a serem rvalicedas pela Administragdo, pela
companhia, como definida na Regra I{/1, pelo pessoal do navio ¢ por outras pcssoas, como for
necessario. Estes meios de acesso deverdio atender as exigéneias do pardgrafo 5 e dos Dispositivos
técnicos relativos aos meios de acesso para inspegGes, adotados pelo Comité de Seguranca Maritima
através da Resolugdo MSC.133(76), como possam vir a ser emendados pela Organizagéo, desde que
essas emendas sejam adotadas, postas em vigor e surtam efeito de acordo com o disposto no Artigo
VIIl da presente Convengdo, relativo aos procedimentos para emendas aplicdveis ao Anexo, exceto

ao Capitulo I,

2.2 Quando um meio de acesso permanente puder estar sujeito a softer danos durante as operagdes
normais de carregamento ¢ de descarregamento, ou quando for impossivel instalar um meio de
acesso permanente, a Administragio pode permitir, em lugar do disposto acima, a instalacio de um
mcio dc acesso removivel ou portdtil, como especificado nos Dispositivos técnicos, desde que os
meios utilizados para fixar, instalar, suspender ou apoiar o meio de acesso portétil constituam uma
parte permanente da estrutwra do navio. Todos os equipamentos portiteis deverfio poder ser

montados ou colocados em posigdo rapidamente pelo pessoal do navio.

2.3 A construgfo, 0s materiais utilizados em todos os meios de acesso e a sua fixagdo & estrutura
do navio deverdo ser aprovados pela Administragiio. Os meios de acesso deverdo ser submetidos a

uma vistoria antes da sua utilizagio, ou juntamente com ela, realizando-se vistorias de acordo com g
Regra I710.
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3 Acesso seguro a peries de carga, tanques de carga, tangues de lastro ¢ a outras espagos.

3.1 O acesso com seguranga® aos pordes de carga, aos cdferdams, aos tanques de lastro, aos
tanques de carga e a outros espagos existentes na 4rea de carga devera ser direto a partir do convés

aberto, e de modo a assegurar a sua inspegiio completa. O acesso com seguranga a0s espagos do

duplo-fundo ou aos tanques de lastro da proa pode ser feito a partir de um compartimento de

bombas, de um cdferdam profundo, de um tinel de canalizagfo, de um pordo de carga, de um
espago no casco duplo ou de um compartimento semethante que néo seja destinado ao transporte de

oleo ou de cargas perigosas.

3.2 Ostanques ¢ as suas subdivisdes que tenham um comprimento de 35 m ou mais, deverio ser
dotadus de pelo menos duas escotilhas e duas escadas de acesso, 0 mais afastadas possivel umas das
outras. Os tanques com menos de 35 m de comprimento deverdo ser dotados de pelo menos uma
escotilha ¢ de uma escada de acesso. Quando um tanque for subdividido por uma ou mais anteparas
para impedir 0 movimento livre do liquide em seu interior, ou por obsticulos semelhantes que ndo
permitam um meio de acesso facil &s outras partes do tanque, devera haver pelo menos duas
escolilhas e duas escadas,

33 Todo pordo de carga deverd ser dotado de peloc menos dois meios de acesso, 0 mais
afastados possivel um do outro. De wm modo geral, esses acessos deverdo estar dispostos
diagonalmente, por exemplo, um acesso perte da antepara de vante a bomburdo, o outro perte da

antepara de ré a boreste.
4  Manual dos acessos existentes na estrutura do navie

4.1 Os meios de acesso existentes num navio para a realizagéo de inspegdes gerais ¢ detalhadas ¢
de medigles de espessura deverdo ser descritos num Manual dos acessos existentes na estrutura do
navio, aprovado pela Administragao, devendo ser mantida a bordo uma cdpia atualizada daquele
manual. O Manual dos acessos cxistentes na estrutura do navio deverd conter as seguintes

informag8es para cada compartimento ou espago:

1 planos mostrando os meios de acesso a0 compartimento ou espago, com as

especificagies fécnicas e as dimensdes adequadas:

* Censuitar as Recomendaclies para enfrar em compartimentos fechados a bordo de navios, adotadas pela Organizacio através da
Resolugsio A.B64(20).
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.2 planos mostrando os meios de acessos existentes no interior de cada compartimento ou
espago para permitir a realizagdo de uma inspegfo geral, com as especificagdes técnicas
¢ as dimenstes adequadas, Os planos deverZo indicar a partir de onde cada drea existente

10 vompartimenlo ou espago pode ser inspecionada;

.3 planos mostrando os meios de acessos existentes no interior de cada compartimento ou
espago destinados a permitir a realizacfio de inspecdes detalhadas, com as especificacdes
técnicas ¢ as dimensbes adequadas. Os planos deverdio indicar a localizagio de 4reas
estruturais criticas, se 0 meio de acesso € pennanente vu portdtil, e a partir de onde cada

area pode ser inspecionada;

4 instrugbes para inspecionar € manter a resisténcia estutural de todos os meios de
acesso e meios de fixagdo, levando em consideragiio qualquer atmosfera corrosiva que

possa existif no interior do espago ou compartimento;

5 instrugBes relativas 4 uma orientagdo sobre seguranga quando forem utilizados andaimes

para a realizagdo de inspegdes detalhadas e de medigdes de espessura;

6  instrugBes rclativas a instalagio ¢ & utilizagio de uma maneira segura de qualquer meio

de acesso portatil;
.7 umarelagdo de todos os meios de acesso portateis; e

£ registros das inspe¢Bes periddicas e da manutencio realizadas nos metos de acesso do

navio.

4.2 Para os efeitos desta regra, “dreas estruturais criticas™ sfo locais em que se verificou através
de célculos que precisam de um monitoramento, ou através dos registros historicos de navios
semelhantes ou idénticos que sdo suscetiveis a sofrer rachaduras, empenos, deformagdes ou!

corrosiio que possam prejudicar a integridade cstrutural do navio.
5 Especificacdes técnicas em geral

5.1  As dimensdes dos acessos através de aberturas, escotilhas ou portas de visita horizontais
devem ser suficientes para permitir que uma pessoa que estiver usando um equipamento de
respiragdo autbnomo ¢ equipamentos de protegdo, possa subir ou descer qualquer escada sem
obsticulos, bem como para proporcionar uma abertura desimpedida para facilitar ¢ igamento de
uma pessoa ferida goe estiver no fundo do espago ou compartimento. A abertura livre minima nio

deveri ser inferior a 600 mm x 600 mm. Quando o acesso a um pordo de carga for feito através da
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escotilha de carga, a parte superior da escada deverd estar localizada o mais perto possivel da

bragela da escotilha. As bragolas de acesso das escotilhas que tiverem uma altura superior a 900,

mm deverdo ter também depraus na parte externa, juntamente com a escada.

5.2 A sberlura minima para o3 acessos através de aberturas ou de portas de visitas verticais
existentes em anteparas para impedir 0 movimento livre do liquido no interior dos tanques, em
pisos, em longarinas e em cavernas, proporcionando a passagem atraveés de todo o comprimento €
de toda a largura do espago, ndo devera ser inferior 2 600 mm x 800 mm, devendo ficar a uma aitura
ndo inferior a 600 mm a partir das chapas do fundo do casco, a menos que haja estrados ou outros

apoios para os pés.

5.3 Para os petroleiros com um porte bruto inferior a 5.000, a Administragdo pode aprovar, em
circunstincias especiais, dimensdes menores para as aberturas mencionadas nos pardgrafos 5.1 e
5.2, se a capacidade de passar por estas aberturas ou de retirar uma pessoa ferida puder scr provada

de modo a satisfazer a Administrag3o.

Regra 3-7
Planos de construgio mantidos a bordo ¢ em terra
1 Um conjuntn de pianos de construgio indicandn como o navio foi construido* e outros planos
mostrando quaisquer alteragGes estruturais posteriores devera ser mantide a bordo de um navio

construido em 1° de janciro de 2007 ou depois.

2 Um outro conjunto desses planos devera ser mantido em terra pela Comparthia, como definido
na Regra [X/1.2.

Regra 3.8
Equipamentos de reboque e de amarragdo

1  Esta regra se aplica anavios construidos em 1° de janeiro de 2007 ou depois, mas nio se

aplica aos dispositivos de reboque de emergéncia instalados de acorda com a Regra 34

2 Os navios deverdo ser dotados de dispositivos, equipamentos ¢ acessdrios com uma carga de
trabalho suficientemente segura para permitir a realizagdio com seguranca de todas as operagdes de

reboque & de amarrago relacivnadas coin a vperagio nonnal do navie.

*  Consultar a MSC/Circ. 1135 sobre Flanos indicando como o navia foi construido a serem mantidos & bordo do navio ¢ em temra.



Julhode2010 DIARIO DO SENADOFEDERAL Quarta-feirs?8 3767%

3 Qs dispositivos, equipamentos e acessorios fornecidos de acordo com o pardgrafo 2 deverdo

atender as exigéncias adequadas da Administragio, ou de uma organizagio reconhecida pela

Adminigtragiio com basc na Regra 1/6.**

4  Cada acessorio ou equipamento fomecido com base nesta regra deverd esiar claramente
marcado, indicando quaisquer restriges relacionadas com a sua operagdo com seguranga, levando

em conta a resisténcia da sua fixagio 4 estrutura do navio.”

PARTE B
COMPARTIMENTAGEM E ESTABILIDADE

3 E acrescentada a seguinte nova Regra 23-3, apés a Regra 23-2 existente:

“Regra 23-3
Detectores de nivel de 4gua em navios de carga com um wunico porao,
que nio sejam graneleiros
1  Osnavios de carga com um tnico pordo, que ndo sejam graneleiros, construidos antes de 1° de

janeiro de 2007, deverio atender 4s exigéncias desta regra até a data da primeira vistoria

intermedidria ou de renovagdio do navio a ser realizada depois de 1° de janeiro de 2007, a que
ocorrer primeiro.

2 Para os cfeitos desta regra, convés da borda livre tem o significade definido na Convencéio

Internacional sobre Linhas de Carga em vigor.

3. Os navios que tenham um comprimento (L) inferior a 80 m, ou a 100 m se construidos antes de
1° de julho de 1998, e com um tnico pordo de carga abaixo do convés da borda livre, ou com
potdes de carga abaixo do convés da borda livre que ndo sejam separados por pelo menos uma
antcpara estonque 4 dgua que se prolongue até aquele convés, deverfio ser dotados, naquele

compartimento, ou ns ,ueles compartimentos, de detectores de nivel de dgua.*

*+  Consultar 8s Normas de desempenho para detectores do nivel de dgua em graneleiros € em navios de carga com um imnico porfio,

que nio sejam graneleiros, adotadas pelo Comité de Seguranga Maritima através da Resolugho MSC.188(79).

**  Consultar 8 MSC/Cire, 1175 sobre Orientagfo sobre equipamentos de bordo para reboque ¢ atracagho.
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4  Os detecto es de nivel de 4gua exigidos pelo pardgrafo 3 deverdo:

.l dar um alarme sonore ¢ visual no passadi¢o quando o nivel de dgua acimu da parte

intema do fundo do pordo de carga atingir uma altura ndo inferior a 0,3 m, e outro‘

quando aquele nivel atingir no maximo 15% da profundidade média do poréo de carga; ¢

[

ser instalados na extremidade de ré do poréio, ou acima da sua parte mais baixa quando a
parte interna do fundo ndo for paralela i linha d’dgua de projeto. Quando houver
anteparas de grande porte ou anteparas parciais estanques 4 dgua acima da parte interna

do fundo, a Administragfio pode exigir a instalagio de detectores adicicnais.

5 N#o é preciso instalar os deteclores de nivel de dgua exigidos pelo pardgrafo 3 cm navios que
atendam ao disposto na Regra X11/12, ou em navios que tenham compartimentos laterais estanques
A 4gue de cada bordo do pordo de carga, ao longo do seu comprimento, prolongando-s¢

verticalmente da parte interna do fundo até o convés da borda livre.”

PARTE C
INSTALACOES DE MAQUINAS

Regra 31 - Controle das miquinas
4  E suprimido o paragrafo 2.10 existente.
5  Eacrescentado o seguinte novo paragrafo 6, apds o parigrafo 5 existente:

“6  Os navios construidos em 1° de julho de 2004 ou depois deverdo atender As exigéncias

dos pardgrafos 1 a 5, como emendados, da seguinte maneira:
.1 éacrescentado ao pardgrafo 2 wn novo subparagrafo .10 com a seguinte redagfo:

“}0) os sistemas de automacdo deverfio ser projetados de modo a assegurar que
seja dado ao oficial de quarto no passadigo um -aviso do inicio de uma
redugio iminente da velocidade, ou de wina parada do sistema de propulsio, a
tempo de avaliar a situagde da navegagdo numa emergéncia. Em especial, os
sistemas deverdo controlar, monitorar, informar, alertar e tomar medidas de
seguranga para reduzir a velocidade ou parar a propulsdo e, ac mesmo tempo,
dar ao oficial de quarto no passadigo uma oportunidade de intervir
manualmente, exceto naqueles casos em que uma imer‘venqﬁo manual puder
resuliar numa avaria total do motor ¢/ou dos cquipa:;lwtos dc propulsdo

dentro ‘'de pouco tempo como, por exemplo, no caso Je excesso de

733

velocidade.



