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ANEXO 2

EMENDAS A CONVENCAO INTERNACIONAL PARA A
‘SALVAGUARDA DA VIDA HIIMANA NO MAR, 1974, COMO ~
EMENDADA

CAPITULO 1I-1

CONSTRUCAO - ESTRUTURA, COMPARTIMENTAGEM E
ESTABILIDADE, MAQUINAS E INSTALACOES ELETRICAS

1 O {exto existente das partes A, B ¢ B-1 do capitulo & substituido pelo segninte:
PARTE A
GENERALIDADES
Regra 1
Aplicagio
1.1 A menos que expressamente disposto em contririo, este capitulo devera se aplicar a

navios cujas quilhas tenham sido batidas, ou a pavios que estejam num estagio similar de

construgdo, em 12 de janeiro de 2009 ou depois.
1.2 Para os efeitos deste capitulo, o termo rum estdgio similar de construcdo significa o
estdgio em que: ' ' '
.1 teve inicio a construgio identificavei de um navio especifico; e
2 teve inicio a montagem daquele navio, compreendendo pelo mencs 50 tonelads
ou a um por cento da massa estimada de toda eslrutura material, o que for menor.
1.3 Para os efeitos deste capitulo:

1 a expressio navios construfdos significa navios cujas quilhas tenham sido batidas ou

que estejam num estdgio similar de construgio;

2 a expressao fodos os navios significa navios construidos anies, em, ou depois de 12
de janeiro de 2009; '
3 um navio de carga, ji construido, que seja convertido em navio de passageiros,

deverd ser tratado como um navio de passageiros construido na dala em que comegar

a referida convers3o.
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4 a exprcssio alteracdes e modificacdes de vulto significa, no contexto da
compartimentagem e estabilidade de navios de carga, qualquer modificagio feita na
sua estrutura que afete o nivel de compartimentagem daquele navio. Quando um
pavio de carga for submetido a tais modificagSes, deverd ser demonstrade que a
razdo A/R calculada para o navio depois de rais modificages nio é menor do que a
razdo A/R caleulada para o navio antes da maodificagio. Mo entanto, nos casos em que
a razio A/R do navio antes da modificacfio for ignal ou maior do que um, sé é-
necessario que o navio tenha, apds a modificacio, um valor de 4 que nio seja

inferior a R, calculado para o navio modificado.

2 A menos que seja expressamentie disposto em contririo, para ravios construidos ames de
1° de janeiro de 2009, a Administragfio deverd assegurar que sejam cumpridas as
exigéncias aplicaveis constantes das disposigfes do capitule H-1 da Convengio
Internacional para a Salvaguarda da Vida Humana no Mar, 1974, como emendada pelas
resolugdes MSC. I{XLV), MSC.6(48), MSC.11(55), MSC.12(56), MSC.13(57),
MSC.19(58), MSC.26{60), MSC.27{(61}, Resclugdc 1 da Conferéncia SOLAS de 1955,
MSC.4766), MSC.5T(67), MSBC.65(68), MSC.69(89), MSC;QQ(?S}, MSC.134(76),
MSC.153(78}), e MSC.170(79).

3 Todos os navios que forem submetidos a reparos, alleragBes, medificagdes e
reequipamento relacionado com agueles reparos, altera¢des ou modificagSes, deverdo
continuar a cumprir peloc menos as exigéncias que anteriormente lhes eram aplicéveis.
Tais navios, se constrmides antes da data em gque quaisquer emendas pertinentes
entraram em vigor, devero, COmMo regia, atender as exigéncias para navios constroidos
naquela data ou depais, o minimo na mesma extensio em que atendiam antes de serem
submetidos a tais reparos, alteragdes, modificagGes oun réequipamentos. Os reparos,
alteractics e modificagdes de vulto e reequipamenios relacionados com esses reparos,
alteragfies on madlﬁda-;:ﬁes deverfo atender as exigé€ncias para navics construidos na
data em quaisgquer emendas pérﬁnénteé enfraram em vigor, ou depois daguela data, na
medida em que a Administragio julgar razodvel e possivel.

4 A Adminisiracic de vm Estado pode, se considerar que a natureza abrigada e as
condighes da viagem sfo tais gue formnem a aplicagio de quaisquer exigéncias deste
capitulo njo razodveis ou desnccessérias, dispensar daquelas exigéncias determinados
navics ou classes de navios autorizados a arvorar a bandeira daguele Estado que, no

decorrer da sua viagem, niio se afastem mais de 20 milbhas da terra mais proxima.
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5  No caso de navios de passageiros que sejam empregados em trifegos especiais para o ~
transporte de wm grande ntumero de passageiros especiais, come o de peregrinos, a
Administragdo do Estado cuja bandeira tais navios estiverem autorizados a arvorar, se
estiver convencida de que é impraﬁcév;el exigir o cumprimento das exigéncias deste
capitulo, poderd dispensar tais navios daquelas exigéncias, desde que eles atendam
plenamenie s disposicdes das:

.1  regras anexadas ao Acordo sobre Navios de Passageires empregados em
Trafegos Especiais, de 1971; e

2 regras anexadas ao Protocolo sobre Exigéncias Relativas a Compartimentos
para Navios de Passageiros empregados em Trifegos Especidis, de 1973.

Regra 2
Definicies
Para os efeitos deste capitule, a menos que expressamente disposto em contrdrio:

1 Comprimento da compartimentagem do navio {Ls) é a projegio do maior comprimento
moldade daquela parte do navio ne convés cu conveses que limitam a extensdo vertical do
alagamento, ou abaixo deles, estando o navio na linha de carga de maior calado da

compartimentagem.

2 Meio-comprimenio ¢ o ponto localizado na metade do comprimento da compartimentagem do
navio.

3 Extremo de ré é o limite de ré do comprimento da compartimentagem.

4  Extremo de vante € o limite de vante do comprimento da compartimentagem.

5 Comprimento (1) ¢ o comprimente como definido na Convengdo Internacional sobre Linhas

de Carga em vigor.

6 Convés da borda Iivre é o convés como definido na Convencio Taternacional sobre Linhas de
Carga em vigor.

7 Perpendicular a vante € a perpendicular a vante como definida na Convengio Iaternacional
sobre Linhas de Carga em vigor.

8 Boca (B) é a maior boca moldada do navio no calado méximo da compartimentagem, ou abaixo
dele.
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9 Calado (d) € a distdncia vertical da Jinha da quilha, na metade do comprimento do navie, até a
linha d’4gua em quesidio, ’
10 Caludo mdximo da compartimeniagem {dy € a linha d’dgua que corresponde ao calado na

linha de carga de verfio do navio.

1}  Calado leve de servico (D) & o calado minimo de servigo gue corresponde ao carregamertto
mais leve previsto e ao contefido dos fanques, incluindo, eniretanio, o lasiro que puder ser
necessario para a estabilidade efou para a imersdo. Os navios de passageiros deverdie incluir fodo o

efefivo de passageires e de fripulantes a borde.

12 Calado parcial da compartimentagem (dp} ¢ o calado leve de servigo mais 60% da diferenca

entre ¢ calado leve de servigo & o calado maximo da compartimentagem.

13 Trim ¢ a diferenga entre o calado a vanie e o calade a ré, quando os calados forem medidos
nos terminais de vaote e de ré respectivamente, nio levando em consideragiio qualquer curvatura da
quilha.

14  Permeabilidade {1y de um compartimento ¢ a percentagem do volume imerso daquele

compartimento que pode ser ocupado pela dgua.

15 Compartimentos de mdguinas sio compariimenfos entre os limites estangues 3 dgoa de um
compartimente gque contenha as méguinas principais e auxiliares da propulso, inclusive caldeiras,
geradores e motores elétricos destinados principalmente & propulsio. No caso de arranjos pouco

freqiientes, a Adminisiragio pode definir os limites dos compartimentes de maquinas.
16 Estangue ao tempo significa que em qualquer estado do mar a dgua ndo penetrard no navio.

17 Estangque a dgua significa ter escantilhes e dispositivos capazes de impedir a passagein de
Agua em qualquer dive¢do quando sob a pressdo da 4gua que provavelmente ocorreria em condigbes
de navio intacto ou avariado. Na condigdo de navio avariado, a pressio da dgua deve ser

considerada na pior situagio em equilibrio, inclusive nos estigios intermediérios de alagamento.

18 Pressdc de projeto sigpifica a pressfo hidrostitica para a gual cada estrutura ou cada
disposiiivo considerado estanque 4 Apua nos cdleulos de estabilidade intacia e em avana foi

projetado para suportar.

19 Convés das anfeparas num navio de passageiros significa o convés mais elevado em qualquer
ponto do comprimento da subdivisio (Lg até o qual as anteparas principais € o casco do navio sdo
estangues 3 dgua, € ¢ conves mais baixo no quai a evacuagdo de passageiros e tripulantes nfio serd

impedida pela 4gua em qualquer estigio do alagamento para os casos de avaria definidos na Regra 8
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e na parte B-2 deste capitulo. O convés das anteparas pode ser um convés em degrau. Nom navio de -,
carga, o convés da borda livre pode ser considerado como sendo o convés das anteparas.

20" Porte bruio é a diferenca em toneladas entre o destocamenic de um navic em agua de
densidade de 1,025 no calado correspondente 4 borda livie de verfio designada e o deslocamento

leve do navio.,

21 Deslocamento leve € o deslocamento de um navio em toneladas, sem carga, sem combustivel,
sem Oleo lubrificante, sem agua de lastyo, sem dgua doce e sem dgua de alimentagfo nos tanques,

sem géneros consumiveis e sem passageiros € tripulantes com seus pertences.

22  Petroleiro é o petroleiro definido na regra 1 do Anexo I do Protocolo de 1978 relativo &
Convergio Intemacional para a Prevenciio da Poluigio Causada por Navios, de 1973,

23 Navio ro-ro de passageiros significa um navio de passageiros com compartimentos de carg

ro-ro, ou com compartimentos de categoria especial, como definidos na Regra 1I-2/3.
24 Graneleiro significa um grancleiro como definido na Regra XT1/1.1.
25 Linha da quilha & uma linba paralela a inclinagfie da quilha, passando 4 meia-nau através:

.1 da parte superior da quilha na linha de ceniro, ou da hinha de intersecfio das chapas da
parte interna do casco com a quilha, se a chapa-quilha se prolongar abaixo daquela linha
num navio com casco de metal; ou

.2 em navios com casco de madeira ou misto, a distincia é medida da aresta inferior do
encaixe da quilha. Quando a forma da parte inferior da segfio de meia-nau for oca, ou

guando houver tibuas de reshordo grossas, a distincia é medida do ponto em gue a linha
da parte chata do fundo continua para dentro e cruza a linha d centro a meia-nau.

26 Meig-nau é a metade do comprimento (L),
Regra 3
Definigdes relativas ds partes C,De E
Para os efeitos das partes C, DY e E, a menos que seja expressamente disposto em contrério:

1 Sistema de controle do aparelho de governo é o conjunto de equipamentos afravés do gual
sdo transmitidas as ordens do passadigo para as unidades de forga do aparelho de governo. Os
sistemas de controle do aparelho de governo compreendem transmissores, receptores, bombas

hidrulicas de controle e sens motores, controladores dos motores, canalizacdes € cabos.



Marco de 2010 DIARIO DO SENADO FEDERAL Terca-feira2 04677

2 Aparelho de governo principal siio as maquinas, os acionadores do leme, a maquina do Ieme,
as unidades de forga, se houver, e seus equipamentos auxiliares, bem como os meios de aplicar
torque na madre do leme {por exemplo, cana do leme ou quadrante) necessirios para, fornar efetivo

o movimenic do leme, com o proposito de governar o navio em condigdes normais de servico.
3 “Unidade motora do aparefho de governo é;

.1 no caso de aparelho de governo elétrico, um motor elétrico ¢ seus equipamentos eléiricos

associados;

2 no caso de aparelhe de governo eletrohidraulico, um motor elétrico, sens equipamentos

elétricos associados e a bomba associada a ele; on

.3  no caso de outro aparelho de governo hidraulico, um motor acionador e a bomba

associada a ele.

4  Aparelho de governo auxiliar é o equipamento que ndo faz parte do aparelho de governo
principal, necessario para governar © navio em caso de falha no aparelho de governo principal, mas

'ndo incluinde a cana do leme, o quadrante ou 0s componentes utilizados com a mesma finalidade.

5 Condicio normal de operagdo e de habitabilidade ¢ uma condic8o na qual o navio como um
todo, as maquinas, os Servigos, 0§ meios € os auxilios que asseguram a propulsfo, a capacidade de
govemar, & navegagio segura, a seguranga contra incéndio e alagamento, as comunicagies
interiores e exieriores, a sinalizagBo, os mefos de escape e os guinchos de emergéncia das
embarcagdes, bem comb as condigGes confortiveis de habitabilidade projetadas, estio em condigdes

de funcicnar e funcionande normalmente.

6  Condicdo de emergéncia é uma condig-:z"ic na qual gquaisquer dos servigos necessdrios para as
condigdes normais de operagfo e de habitabilidade nfo estejam em condicdes de funcionar devido a

wna avaria na fonte principal de energia clétrica.

7  Fonte principal de energia eléfrica ¢ uma fonte destinada a formecer energia clétrica para o
quadro elétrico principal, para distribuigfo a tedos os servigos necessdrios para manter o navio em

condi¢des normais de operagio e de habitabilidade.

3 Condicdo de navio apagado € a condiglic em que a instalagfe de maquinas propulsoras
principais, as caldeiras e as mdquinas auxiliares ndo estdo funcionando devido a auséncia de energia

a bordo.

9 Proga de geradores principais € o compartimento em que estd instalada a fonte de energia

elétrica principal.
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160  Quadro elétrico principal ¢ um quadro elétrico que ¢ alimentado diretamente pela fonte™

principal de energia eléirica e se destina a distribuir energia elétrica para os servigos do navio.

11 Ouadro eféfrico de emergéneia € um quadre elétrico gue, em caso de falba no sistema
principal de fornecimento de energia elétrica, € diretamente alimentado pela fonte de energia
elétrica de emergéneia, ou fonte intermedidria de energia elétrica de emergéncia, ¢ destina-se a

distribuir energia elétrica aos servigos de emergéncia.

12 Fonte de energia elétrica de emergéncio ¢ uma fonte de energia elétrica destinada a

alimentar o quadro ¢létrico de emergéncia em caso de falba na fonte de energia elétrica principal.

13 Sisterma acionador de energia ¢ o equipamento hidraulico destinado a fornecer energia para
girax a madre do leme, compreendendo uma unidade, ou unidades, motoras do aparetho de governo,
Jjuntamente com as canalizacdes e acessorios, e um acionador do leme. Os sistemas acionadores
forga podem compartilhar componentes mecinicos comuns (isto €, cana do leme, quadrante e madre
do leme), ou componentes que tenham a mesma finalidade.

14 Velocidade mdxima adiante de servigo € a maior velocidade para a qual o navio fol projetado

para manter no mar, com ¢ calado méximo para alto-mar.

15 Velocidade mdxima airds € a velocidade que se estima que o navio possa afingir na poténcia

maxima de projeto para ré, com o calado maximo para alto-moar.

16 Compartimentos de mdgquinas sdo todos os compartimentos de méquinas de categoria A e
todos 03 outros compartimentos contendo maquinas propulsoras, caldeiras, wnidades de oleo
combustivel, maquinas a vapor e -maiquinas de combustio interna, geradores e mdquinas elétricas
mais importantes, estacdes de abastecimento de éleo, frigorificas, estabilizaidores, equipamentos

ventilagio e de ar condicionade ¢ compartimentos semelhantes, e condutos para fai.

conpartimentos.

17 Compartimentos de mdguinas de categoriag A sio os compartimentos e condutos para esses

comparfimentos, que coniém:
.1 méaguinas de combustio interna utilizadas para a propulsio principal;

2 maquings de combustio interna utilizadas para outras finalidades que nfo seja a
propulsdo, em gue essas mdguinas tenham, em conjunto, uma poténcia total de saida
nio inferior a 375 KW; cu

3 q;Jalquer caldeira a $leo ou unidade de 6leo combustivel.
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18  Estagdes de controle sio aqueles compartimentos em que estio localizados os equipamentos
tédic do navie, ou os principais equipamentos de navegago ou a fonte de energia de emergéncia,
ou onde estdo centralizados os registros relativos ao combate a incéndio ou os equipamentos de

cunirole de incéndro.

19 Navio-tanque para produtos quimicos é um navio de carga construido ou adaptado e utilizado

para o fransporte a granel de gualquer produte liquido listado:

.1 no capitulo 17 do Codigo Internacional para a Construgdo ¢ Equipamento de Navios
Transportadores de Produtos Quimicos Perigosos a Granel, adotado pelo Comilé de
Seguranga-Maﬁtima através da Resolugic MSC.4(48), daqui em diante denominado “o
Cédigo Internacional de Produtos Quimicos a Granel”, como possa vir a ser emendado

pela Organizac;ﬁo; ou

2 no -::apitulb VI do Cddigo para a Construgio e Equipamento de Navies Transportaderes
de Produtos Quimicos Perigosos a Granel, adotado peﬂa Assembléia da Organizacio
através da Resolugdo -A.ZIE(V I1), daqui em diante deneminado “o Cédigo de Produtos

Quimicos a Granel”, como tenha sido ou possa vir a ser emendado pela Organizacgio;

o que for aplicdvel.

20 Navio-tanque para gds & um navio de carga construido ou adaptade e utilizado para o

transporte a granel de qlialquer gds liquefeito ou de outros produtos listados:

1 no capitule 19 do Cédigo Internacional para Construcdo e Equipamento de Navios
Transportadores de Gas Liquefeito a Granel, adotado pelo Comité de Seguranga
Maritima através da Resolugdo MSC.5(48), daqui em diante denominado “o Cédigo
Internacional de Transportadores de Gas”, como possa vir a ser emendado pela

Organizagdo; cu

2 no capitulo XTX do Cédigo para Construgéio e Equipamento de Navios Transportadores
de Gas Liquefeito a Granel, adotado pela Organizagic pela resolugdio A.328(IX), daqui
em diante denominado “o Codigo Internacional de Transportadores de Gas”, como tenha

sido ou possa vir a ser emendado pela Organizagio;

o que for aplicavel.
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PARTE B
COMPARTIMENTAGEM E ESTABILIDADE

Regrad-

Generalidades

1 As exigéncias relativas a estabilidade em avaria apresentadas nas Partes B-1 até B-4 deverdo se
aplicar a navios de carga de 80 m de ¢comprimento {£) ow mais e a todos os navios de passageiros,
independentemente do seu comprimento, mas deverdo excluir aqueles navics de carga que tenham
demonstrado que cumprem as regras relativas 4 compartimentagem e estabilidade em avaria

apresentadas em outros instrumentos* elaborados pela Organizagio.

2 A Administragio pode aceitar metodologias alternativas para um deferminado navio ou grupo
de navios, se estiver convencida de gue sera obtido o mesmo nivel de seguranca que o representac
por esta regra. Qualquer Administragio que permitir estas metodologias alternativas deverd

comunicar 4 Organizagio os detalhes refativos aquela metodologia.

3 Os navios deverfio ser tio eficientemente compartimentados gquanto possivel, levando em
consideragio a natureza do servigo a que se destinam. O grau de compartimentagem deverd variar
com 0 comprimento da compartimentagem (Ls) do navic e com o servigo, de tal modo que o maior
pran de compartimentagem corresponda ac dos navios com o maior cumprimento da

compartimentagem (Lg}, empregados primordialmente no transporte de passageiros.

4 Quandc for propesto instalar conveses, revestimentos internos ou anteparas longitudinais com
uma eétanqueidade suficiente para restringir seriamente o fluxo de 4gua, a Administracdo deverd se
convencer de que serd dada a devida atengfo aos efeitos benéficos ou adversos de tais estruturas ne
calculos.

*  Osnavios de carga que demonstrarem que CUmMpIer as segbintes regras poderdo ser excluidos da apficagio dz Parte B-1:

Anexo | da MARPOL 73/78, exceto que navios OBO com bordas livres do tipo B nde =40 excividos;

Cédigo Internacional para Construgiio ¢ Equipamento de Navios Transportadores de Produtos Quimicos Pecigosos a Oranel;
Cédigo Internacional para Construcio ¢ Equipamento de Navios Transpeniadores de Gis Liquefeitos a Granel;

Driretrizes para o projeto & a construgZo de embarcagies de apoio “offshore”™ (Resolugio A 4690,

Codige de Seguranga para Navios de Propdsitos Especiais (Resolugio A.534(13), como emendada;

Exigéncias reiativas 2 estabilidade em avaria da Regra 27 da Convengdo de Linhas de Carga de 1966, como aplicadas em
cumprimento 35 Resolugdes AIZ0(20 e A.514{13), desde que, no case de navios de carga os quais se apligue a Regra
27(9) as anfeparas transversais prircipais estanques & dgua, para serem consideradas eficazes, sefam espagadas de acordo
com ¢ pardgrafo {121} da Resoluglo A3 2[X), exceto navios intencionados para o transporte de carga no convés; ¢

.7 Exigéncias relativas i estabilidade em avaria da Regra 27 do Protocole de Linhas de Carga de 1988.

T R R
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PARTE B-1
ESTABILIDADE

Regra 5
Informacdes relativas 3 estahilidade intacta®

1 Tode navio de passageiros, independentemente do tamanhe, e todo navie de carga que tenha
um comprimento {£L} de 24 m ou mais, deverd ser inclinado por ocasido do témmino da sua

construgiio, devendo ser determinados os elementos da sua estabilidade.

2 A Administracdio pode permitir que seja dispensado o teste de inclinagio de um determinado
navio de carga, desde que os dados bésicos de estabilidade estejam disponiveis, obtidos no teste de
inclinagio de um navio da mesma série e que seja demonstrado, de modo a convencer i
Administracdo, que podem ser obtidas dagueles dados basicos informagbes confidveis scbre a
estabilidade para o navio que foi dispensado, como exigido pela Regra 5-1. Devera ser realizada
ma vistoria para medigdo de pesos por ocasifio do término da construgdo, ¢ o navio deverd ser
inclinado sempre que, comparando com os dados obtidos do navio da mesma sétie, for encontrada
uma divergéncia no deslocamento do navio leve superior a 1% para navios de 160 m ou mais de
comprimento e superior a 2% para navios de 50 m de comprimento ou menos, como deferminado
através de uma interpolagdo linear para comprimentos intermedidrios, ou uma divergéncia do

ceatro de gravidade longitudinal para navio leve superior a 0,5% de Lg

3 A Administragio pode permitir também que seja dispensado o teste de inclinagfo para um
determinado navio ou para uma determinada classe de navios especialmente projetados para o
transporte de liquidos ou de minério a granel, quando uma consulta aos dados bdsices existentes,
referentes a navios semelhantes, indicar claramente que devido as proporgfes € aos arranjos do
navio, havera uma altura metacéntrica mais do que suficiente disponivel cm todas as condigies de

carregamento provaveis.

4 Quando forem feitas quaisquer alteragfies num navio de modo a afetar substancialmente as
informagdes relativas a sua estabilidade fomecidas ao comandante, deverdo ser fornecidas
informagdes alteradas relativas a estabilidade. Se for necessario, o navie deverd ser inclinado
novanmente. O navio devera ser inclinado novamente, se as divergéncias previstas ultrapassarem um

dos valores especificados no parigrafo 5.

*  Consuitar o Codige sobre Estabilidade Intacta para Todos os Tipos de Navios abtangidos pelos Instrumentos da IMO, adotado
pela Organizacsio atraves da Resolucio A 7413} :
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5 A intervalos periddicos, ndo superiores a cinco anos, devera ser feita uma vistoria com um-
navie com deslocamento leve, em fodos os navios de passageiros, para verificar quaisquer
. alteragdes ocorridas no deslocamento leve de navie £ no centro de gravidade longitudinal. O navio
deverd ser inclinado novamente sempre que, em comparagdo com as informagles relativas a
estabilidade aprovada, for encontrada uma divergéneia no deslocamento leve excedente a 2%, ou

uma divergéncia no centro de gravidade longitudinal excedente 1% do L,.

6  Todo navio deve possuir escalas de calados marcadas claramente na proa e na popa. Nos casos
em que as marcas de calado nio estiverem localizadas ende possam ser lidas facilmente, ou em que
em que as resirigies operacionais de um determinado emprego tornem dificil ler as marcas de
calado, 0 navio deverd ser dotade também de um sistema confidvel de indicacio de calado,

confidvel, através do qual possam ser determinados os calados na proa ¢ na popa.

Regra 5-1

Informacdes relativas a estabilidade a serem fornecidas ao comandante*

1 Deveriio ser fomecidas ao comandante informacgdes fais gue sejam satisfatdrias para a
Administragio como sendo necessarias para permitir que ele obtenha, atzavés de processos simples
e rdpides, uma orientagdo precisa com relagdo 4 estabilidade do navio em diversas condigdes de

servigo, Uma cdpia das informagdes relativas 4 estabilidade devera ser fornecida 4 Administragdo.
2 As informagies devem conter:

.1 curvas pu tabelas da altura metacéntrica operacional minima (GM) versus calado, que
assegurem ¢ atendimento as exigéneias pertinentes com relagfio 4 estabilidade intacia e
em avaria €, alternativamente, curvas.on tabelés correspondentes do maximo centro ¢
gravidade vertical permissivel ( KG) versus calado, ou os equivalentes de qualque:

destas curvas;
2 insirugdes relativas A operagio dos dispositivos para alagamento transversal; e

.3 todes os outros dados e auxilios que possam ser necessdrios para manter a estabilidade

intacta e a estabilidade apos uma avaria.

3 As mformacdes relativas A estabilidade deverfic mostrar a influéncia de varios frims em

situagfes em que a faixa de trim operacional ultrapassar +/- 0,5% de Lg.

*  Consuliar tamthém as Diretrizes para a elaboragfo das informagdies relativas 2 estabilidade intacta (MSCACirc 4361, Orentagdes
sobre a estabilidade intacta de navios-tangue existentes durante operagfies de iransferéncia (MSCiCire 706), & Orientagbes para
o comandante para evitar situagdes perigosas quando pegando mar de popa ou de alheta MSCACire. 7071
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4 Para 0s navios gque tiverem gue atenﬂer ds exigéneias da parte B-1 relativas 3 estabilidade, as
informagdes mencionadas no parigrafo 2 sdo determinadas de observagdes relacionadas com o
indice de compartimentagem, da seguinte maneira: Os valores minimos da GM exigidos {ou da
méixima posicio vertical permissivel do centro de gravidade KG) para os trés calados d., dj, i, sdo
ignais aos valores da GAM {ou do XG) nas situagfes de carvegamento correspondentes utilizadas para
0s calcuios do fator de sobrevivéncia s;. Para cajados intermedidrios, os valores a serem utilizados
deverdo ser obtidos através de wna interpoiagfa lincar aplicada ao valor da (FAM, somente entre o
calado méximo da compariimentagem e o calade parcial da compartimentagem, & entre a ]in.ﬁa de
carga parcial e o calado leve de servigo, respectivamente. Os critérios de estabilidade intacta
tarmnbém deverdo ser levados em confa mantendo para cada calado o valor mdxime entre os valores
minimos exigidos para a GM, ou o valor minimo dos valores minimos do XG permissiveis para os
dois critérios. Se o indice de compartimentagem for calculado para diversos frims, as diversas

curvas das GM exigidas serfio estabelecidas da mesma maneira.

5 Quando as curvas cu tabelas da altura metacénirica operacional minitma {GM) versus calado
nao forem adequadas, o comandante deve assegurar que as condigdes de opera¢lio nfio divirjam da
condicdo de um carregamento estudada, ou verificar através de céleulos que foram atendidos os

critérios de estabilidade para aquela condigfic de carregamento.

Regra 6
indice R de compartimentagem exigido*
1 A compartimentagera de um navio € considerada suficiente se o fndice 4 de compartimentagem
obtido, determinado de acordo com a Regra 7, ndo for inferior ao indice R de compartimxentagem
exigido, calculado de acordo com esta regra e se, além disto, os indices parcials A, A, e 4 n&o

forem inferiores a 0,9R para navios de passageiros e a (,5R para navios de carga.

2 Para todos os navios 20s quais se aplignem as exigéncias deste capftulo com relagdo 3
estabilidade em avaria, 0 grau de compartimentagem a ser adotado devera ser determinado pelo
indice R de compartimentagem exigido, da seguinte maneira:

.1 No casc de navies de carga com um comprimentio {f.5) acima de 100 m:

128

B= 1- —= __
L +152

* O Comitg de Seguranga Maritima, a0 adotar as regras contidas nas pastes B 2 B4, convidou as Administraghes 2 observarem qus
as regres devem ser aplicadas junfamente com s notas explicativas elaboradas pela Urganizagio, para assegurar a sua aplicagio
unifeme.
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.2 No casc de navios de carga com um comprimento {Lg} nio inferior a 8¢ m, e nio

superior a 140 m:

L R
1- (11 + === o
a5 * 1—;{9)]

Onde R, é o valor de R calculado de acordo com a férmula apresentada no subparigrafo
d.

.3 Mo caso de navios de passageiros:

) 5.000
L +25N+15.225

R=

N =N + 2N,
Ny = mimero de pessoas para as quais existem embarcagies salva-vidas
N, = nimero de pessoas (inclusive oficiais e tripulagio) que ¢ navio tem permissio
para transportar além de A
.4 Quando as condi¢Bes de servigo forem tais que seja impossivel o atendimento ao dispesio
no paragrafo 2.3 desta regra, na base de N = N, + 2 ¥ >, e quando a Administraciic considerar
que exisie um grau de perigo adequadamente menor, pode ser empregado um valor menor de
N, mas em nenhuma hipotese menor doque ¥ = N, + N,
Regra 7
indice A de compartimentagem obtido
1 O indice A de compartimentagem obtido é obtido através da soma dos indices parciais 4, 4, e
A, (ponderades como mostrado}, calculados para os calados d;, dp, e 4 definidos na Regra 2, de

acordo com a seguinte formula:
A= 044 +044, + 0,24,
Cada indice parcial ¢ uma soma das contribuigfes de todos os casos de avarias levados em
consideracgio, utilizando a segui;lte formula:
A=Eﬁ&-

cnde:
i representa cada compartimento ou grupo de compartimentos sendo considerados,
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Pp: representa a probabilidade de que somente o compartimento ou grupc de
compartimentos que estd sendo considerado possa ser alagado, desprezando quaiquer

compartimentagem horizontal, como definide na Regra 7-1.

5 representa a probabilidade de sobrevivéncia apds o alagamento do compartimento cu do
grupo de compartimentos que estid sendo considerado, e inclui o efeifo de qualquer
compartimentagem horizontal, como definido na Regra 7-2.

2 No cdlculo de 4, deverd ser wtilizado o trim nivelado para o calado maximo da
compartimentagem e para ¢ calado parcial da cmﬁpartimenta_gem. O verdadeire trim de servigo
deverd ser utilizade para ¢ calado leve de servign. Se em gualguer condigdo de servigo, a
divergéncia do trim em cnmpéra-;io com o trim calculado for maior do quc- 0,5% de L;, devem ser
apresentados um ou mais cdlculos adicienais de 4 para os mesmos calados, mas para trims—
diferentes, de modo que, para todas as coﬁdig.ﬁes de servigo, a diferen¢a do trim em comparagio

com ¢ trim de referéncia utilizado para um célculo sefa inferior 2 0,5% de Ls.

3 Ao determinar o brago de endireilamento positive (GZ) da curv_ara de estabilidade residual, o
deslocamenito utilizado deve ser o da condigdo de estabilidade intacta. Isto €, deve ser utilizado o
método de cilcuio de deslocamento constante. -

4 A soma indicada pela formula acima devera ser tomada ao Ioﬁgo de todo © comprimento de
compartimentagem do navie {L;) para tedos os casos de alagamento em que esteja envolvido wn
unico compartimento, ou dois ou mais compartimentos adjacentes. No caso de arranjos
assimétricos, o VEI.[(_]I: calculado de 4 deve ser o valor médio obtido através de cdlculos envolvendo
os dois bordos. Altemativamente, ele deve ser considerado como correspondendo ac bordo que

evidentemente apresenta o resultado menos favordvel.

5 Onde quer que haja compartimentos laterais, a contribuigfo para a soma indicada pela formula
deve ser tomada para todos os casos de alagamento em que estejam envolvidos compartimentos
laterais. Adicionalmente, podem ser acrescemtados os casos de alagamento simultines de um
compartiﬁento lateral, ov de wm grupo de comparfimentos, e do compartimente adjacente mais
afastado do costado, ou grupo de comparlimentos, mas excluindo avarias com uma extensio
transversal maior do que a metade da boca do navio B. Para u-s efeitos desta regra, a extensdo
transversal ¢ medida paza dentro, a partir do costado do navio, perpendicularmente 4 linha de centro
no nivel do maior calado da compartimentagem.

6 Nos cdlculos de alagamento realizados de acordo com as regras; 56 ¢ preciso considerar um

rompimento do costado e uma superficie livre. A extensdo vertical presumida da avaria deve se-
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prolongar da linha de base para cima, até qualquer compartimentagem horizontal estanque 4 dgua-
acima da linha d’agua, ou mais acima. No entanfo, se uma avaria com uma extensio menor der um

resultado mais grave, devera ser considerada esta extensfo.

7  Se houver canalizagdes, dutes ou tineis deatro da extensdo presnmida da avaria, deverdo ser
tomadas medidas para assegurar que um alagamento nio possa se estender através deles para outros
compartimentos que nio os considerados alagados. No entanto, a Administragfio pode permitir
pequenos alagamentos progressivos, se for demonstrado que os seus efeitos podem ser facitmente

conirolados e que a seguranga do navio nio fica prejudicada.
Regra 7-1
Cilcalo de fater p;

t O fafor p; para um compartimento, ou grupo de compartimentos, deve ser calculado de acord
com o35 pardgrafos 1.1 ¢ 1.2, utilizando as seguintes notas:

J = . namero da zona de avaria mais de ré envolvida na avaria, comeg:andn pela n®l na
popa; '

n = nizmero de zonas de avaria adjacentes envolvidas na avaria;

K = nimero de uma determinada antepara longitudinal que serve de barreira para uma

penetracio transversal numa zona de avaria, contado a partir do casco em dire¢iio
"a linha de centro. O casco tem k= 0;

xi = distincia do extremo de ré de I, até a parte mais de ré da zona em questiio;
x2 = d.istﬁnﬁia do extremo de ré de £; até a extremidade de vante da zona em questio;
b = distincia transversal média em metros, medida perpendicularmente a linha o

centro na linha de carga da compartimentagem de maior calado entre o casco € o
plano vertical considerado, entre os limites longitadinais- utilizados para calcular
o valor de p; e que sgja tangente, ou comum, a toda ou pante da porgiio mais
externa da antepara longitudinal que estd sendo considerada. Esse plano vertical
deverd estar orientado de modo que a distincia transversal média para o cascoe
sejaa méxima, mas nio superior a duas vezes a menor distincia entre o plance o
casco. Se a parfe superior da antepara longitudinal estiver abaixo da linha de
carga da compartimentagem de maior -::_ala&o, o plano vertical utilizado para a
. _deterﬁﬁnaga?o de b € considerado como se prolongando para cima até a linha
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d’Agua da compartimentagem de maior calado. Fm qualguer caso, nfio devera ser
tomado um valor de » maior do que 872.

Se a avaria envolver uma finica zena:

i = plelx2) [xkx2iby) - relix2,be0)]
Se a avaria envolver duas zonas adjacentes:
P = p{xj'j,xi}ﬂ) N [r(xl'j,x%u, bﬁ) - r(xfj,x;’ﬁ_:,b;,.,r)]
- plelpx2)y  [rxIpx2, b - rlxksx2;8e))

- p(xfj-”,x%-“) . [P'(Ifﬁf,xsz, &) - F(xfﬁhx-zjﬂ,bt—;]l
Se a avaria envolver irés ou mais zonas adjacenfes:
pi = pllpxZin )  [r(l;x2pins.be) - rclx 20001 p)]
- Pt  Ir(xlix2; pra b)) - PxIx 202800
- Pt nx2in ) [l x2pins by - rxl s 2im 0 06
+ pllpnnxZind) - [Mfsn X2 2 ba) ~ vl x2in2 bes)]

e onde Hxi, x2, b0} =0

1.1 O fatos p{x], x2) deve ser calculado de acordo com as seguintes formulas:

Comprimenfo méximo total normalizado da avaria: Joe = 10433
Ponto de uniio na distribuicio: 7 7 Jm = 533

Probabilidade cumulativa em Jg, pr = 1112
Comprimento méximo absoluto da avaria: Imae = 60m

Comprimendo onde termina a distribuicéio normalizada: 1L* = 260m

Densidade da probabilidade em J = 0:

by = 2|2 P
' T T =i

- firt-2p. 3, 7. +lb§J§,.
o 4
Jp= "+
2 b

a
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bz = by

7 1—J1+(1—2p,,)b,,.f; +ib,;’-J:3
Ji—. =24
2 b,
%zﬁi
L.l
I
J' = 3
* L

b1z =2 L
7. T4,

. I—P;z i
by =4—* 27k
" (JI'I - i’)‘fi "r:

1- Py
= 2 —=F
- TN

bﬂ = ‘bll-fln

(O comprimento nio dimensional da avaria:

x2—xl
L

5

g =

O comprimento normalizado de um compartimento, ou de um grupo de compartimentos:

J,. deve ser considerado como sendo menor do que J e do que J,,.

1.1.1 Quando nenhum dos limites do compartimento, ou do grupo de compartimentos, que estiver
sendo considerado coincidir com o0s extremos de ré ou de vante:

J A

plxl.x2) =p; = — F(bul+ 3bw)
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J> K
1 1
pixl, x2) =p; = 3 Budy® + 3 (b J - b}y Je2 + by Jiy - _;: by (52 - J3)
I
+ o (bn J - b)) (2 - FD+ b U, - S

1.12 Quando ¢ limite de ré do compartimento, ou do grupo de compartimentos, que estd sendo
considerado coincidir com o extremo de ré, ou quando o limite de vante do compartimento, ou do

grupo de compartimentoes, que esta sendo considerado coincidir com o extremo de vante:

JS R

1 -
plxi, x2) = 7 (7 +J0)
J>
p{xf,x2)=%— ({2 +.0)

1.1.3 Quando o compartimento, ou grupo de compartimenios, que esti sendo considerado se
pmlougar ac longo de todo o comprimento de compartimentagem (£}

plixl. x2} =
1.2 O fator r(x7, x2, b) deverd ser determinado através da seguinte formula:

' _ | G
rxd, x2,5) = 1-(1-C). [1‘ p(xl,xZ)]

onde:
C=12.5.(-45 .0 +4),onde .

G b

1.2.1 Quando o compartimento, ou grupo de compartimentos, que estd sendo considerado se
prelongar ao longo de todo o comprimento de cempartimentagem {Z,):

G =0 =-;— b[lJbz + b2 Jb



04690 Terca-feira 2 DIARIO DO SENADO FEDERAL Marco de 2010

122 Quando nenhum dos limites do compartimento, ou do grupo de compartimentos, que estd

sendo considerado coincidir com os extremos de ré ou de vante:

b[[ Jas + 1% (511 g - b]i]-faz + blg JJa ,onde

Jp = min{J Jp)

1.2.3 Quando o limite de ré do compartimento, ou do grupo de compartimentos, que esta sendo
considerado coincidir com o extremo de ré, ou quando o limite de vante do compartimento, ou do
grupo de compartimentos, que estd sendo considerado coincidir com o extrerno de vante:

.{Gz + . J)

B |

Regra 7-2
Cilculo do fator 5;

I O fator 5; deverd ser determinado para cada caso de alagamenio presumido envolvendo um
compartimento, ou um grupo de compartimentos, de acordo com as notas a seguir e com ¢ disposto

nesta regra.
6. € o dnguloe de banda de equilibrio em qualquer estigio do alagamento, em graus;

&, ¢ o dngulo, em qﬁalqucr estagio do alapamento, em que o brago de alavanca de
endireitamento torna-se negativo, ou o dngulo em que uma abertura que ndo pode ser fechada
de modo a ficar estanque ao tempo fica submersa;

GZuin € 0 brago de alavanca de endireitamento positivo maximo, em metros, até o dngulo 8,;

Faixa & a faixa de bragos de alavanca dc endireilaﬁlento posttivos, em grans, medidos a partir
do dngulo @,. A faixa positiva deve ser medida até o dngulo 4,;

Estdgio de alagamento & qualquer etapa discreta ocorrida durante o processo de alagamento,
mchiindo o estdgio anterior & equa]lmt;ﬁn (se houver), até ter sido obtido o equilibrio final.

1.1 © O fator s;, para qualquer caso de avaria em qualquer condigfio de carregamento inicial, 4,
devera ser obtido da férmula:

5; = mIMmMO { Siermedidrio, : 00 Spnali - Swom i }

 onde:
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Sintermedidrio, i © @ probabilidade de sobreviver a todos os estagios intermedidrios do alagamento,
até o estagio de equilibrio final, e & calculada de acordo com o paragrafo 2;

Spnat 5. © a probabilidade de sobreviver no estigio final do alagamento. E calculada de acorde
com o pardgrafo 3;

Smem, i € & probabilidade de sobreviver aos momentos de adernamento, e é calculada de acordo

com o pardgrafo 4.

2 O f2t0r Sinermediirio, 1 50 € apﬁcivel a navios de passageiros {para os navios de carga o smm
; deve ser comsiderado igpal a um) e devera ser considerade como sendo o menor dos falores s
obtidos de todos os estagios do alagamento, inclusive do estigio anterior & equalizagio, se houver, ¢
deve ser calenlado da seguinte maneira: ’

K3

GZ . Range N
005 7

Sintermedigrio, i T [

Onde GZpe nio deve ser considerado como sendo mais de 0.05m e a Faixg niio deve ser

considerada como sendo mais de 7° . Swermedizw, ¢ = 0, se 0 Angulo de banda intermediério for

malor que 15°. Quando forem exigidos acessorios para alagamentb transversal, o tempo para a

equalizagﬁd ndo deverd ser maior que [0 minutos.

3 O fafor Spu; devera ser obtido da formula:

Swermediarini = K. [0—12 6

GZ . Range ]m
onde:

Gl nd0 dove ser cuns;dexado como sendo mais de 0,12 m,;

A faixa ndo deve ser considerada como sendo mais de 16°;

K=1 S’c'ge < Hmn
E =10 se b = Oner
ou entéo, K = ——————8““‘*8‘

am.ant —em
onde:

G, € de 7° para navios de passageiros e de 25° para navios de carga; ¢

O € de 15° para navios de passageiros e de 30° para navios de carga.
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4 O fator Sem ; 50 € aplicﬁvel a navios de passageiros (para navios de carga Spom, ¢ devera ser ;
considerado igual a 1) & devera ser calculado po equilibrio final, através da férmula:

(GZ_,, —0,04).Deslocamento

mope, £ T
Mm"umnm

onde: -
Deslocamento ¢ o deslocamenio intacto no calado da compartimentagem;
Matemamento € 0 momento maximo de adernamento presumido, como caleulado de acordo com
o subparagrafo 4.1; ¢
S, i < 1
4,1 O momento de adernamentc Mgomameno deve ser calculado da seguinte maneira:
Moscrmomenia = MAXMO { Miessapeires 00 Myenso 08 Membarcago de sobovivéncia }
4.1.1 Mpacsageiros © 0 MOMENtO MAXIMO de adernamento resultante do movimento dos passageiros, e
deve ser obtido da seguinte maneira:
Muassageiras = (0,075 . Np) . (0,45 . B) (tm}
onge:
N, € o nimerc maximo permitidd de passapeiros que pode haver a bordo na condigiic de
servigoe correspondente ao maior calade da compartimentagem sob consideragiio; ¢
" B é a boca do navio.

Alternativamente, o momento de adernamento pode sexr calenlado considerando que os passageire~
estejam distribuidos com 4 pessoas por metro quadrado nas 4reas disponiveis do convés em diregau
a um dos bordos do navio, nos conveses em que-esido localizados os posilos de reunifio, ¢ de tal
maneira que produzam o momento de adernamente mais adverso. Ao fazer ist::;, pode ser

considerado um peso de 75 kg por passageiro.
4.1.2 M e € aforca maxima considerada do vento que estd atuando numa sitvagiic de avaria:
Mano = (P.A. Z){9,806 (tm)

onde:
P = 120 N/m™;
A = arealateral projetada acima da linha d’4gua;
Z = disténcia do centro da area lateral projetada acima da linha d’agua até 772 e
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T" = calado do navio, 4.

4.13 Mrmparcagio de sobrevivincia © 0 momento de adernamento maxime considerado devido ao
lancamento de todas as embarcagdes salva-vidas e de sobrevivéncia langadas por turcos, totalmente

carregadas, num dos bordos do navio. Ele devera ser calculado wtilizando as seguintes premissas:

.1 deverda ser considerado que todas as embarcagies salva-vidas e embarcacdes de
salvamento instaladas no bordo para o qual 0 navio adernou apos ter sofrido uma avaria
estejam penduradas por fora da borda, totalmente carregadas, e prontas para serem
amiadas;

-2 para as embarcagdes salva-vidas que cstejam dispostas de modo a2 serem lancadas

totalmente carregadas de uma pesigio de acondicicnamento, deverd ser considerado o

momento de adermamenta maximo durante o langamento;

.3 ' uma balsa salva-vidas totalmente carregada, langada por turco, presa a cada turco no
bordo para o qual o navio adernou apds ter sofrido uma avaria devera ser considerada

como estando pendurada por fora da borda e proata para langamento;

4 as pessoas que ndo estiverem nos equipamentos salva-vidas que estiio peaduradas por
fora da borda nfc deverdo pmporcionar vm momento de adermamento, nem um

momento de endireitamento adicional; e

S5 os eqmpamentos salva—wdas localizados no bordo oposto aquele para o qual o navio

adernou deverfo ser considerados como estando na sua posigio de acondicionamento.

5 Um alagémentu assimétrico deve ser mantide pum minimo compativel com as medidas-
eficientes. Quando for preciso corrigir grandes dngulos de banda, os meios adotados deverdo,
guando possivel, ser automdticos, mas em qualqlier caso em que houver confroles dos dispositivos
de equallzax;ao eles deverfo poder ser acicnados de algum ponto acima do convés das anteparas.

Estes aparelhos, - ]mrtamente com seus coniroles, deverfio ser considerados aceitaveis pefa
Administragéio.* Deverdo ser fornecidas ao comandante do navio informagdes adequadas relativas a
utilizagio dos dispositivos de equalizaciio.

51 Os témques e compartimentos que fagam parte desta equalizacio deverdo ser dotados de redes
de ar, ou de meios equivalentes, com uma secio transversal suficiente para assegurar que o fluxe de

Agua para os compartimentos de equalizagfo ndo sofra demora.

" * E feita referéncia 3 Recomendagdo sobre nm método padrio para possibilitar o atendimento s cxigncias relativas a dispositivos

para alagamento transversal em navios de passapeiros, adotada pela Orgmizagdo atraves da Resnfu;‘.iu A266(VII), como possa
¥ir @ ser emendada.
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5.2 Em todos os casos, §; deve ser considerado igual a zero nos casos em que a linha d’agua final,

levando em conta o afundamentio, o trim e a banda, resulte na imersao:

.1  da aresta inferior de aberturas através das quais possa ocorrer um alaga:ileiltc, ndo sendo
este alagamento levado em conta no cilculo do fator s;. Estas aberturas deverfio abranger
canalizagdes de ar, aberturas para ventilag:ﬁn e aberturas que sejam fechadas por meio de
portas ou tampas de escotilhas estanques ac teﬁpo; e

2  de qualquer parte do convés das anteparas em navios de passageiros que seja considerado
uma rota de evacuagio horizontal para atender ao disposto no capitulo I1-2.

5.3 O fator 5; deve ser considerado igual a zero se; levando em conta o afundamento, o frim e a

banda, ocoriét o seguinte em qualquer estigio intermediirio, ou no estagio finat do alagamento:

.1  imersdo de qualquer escotilha de escape vertical existente no convés das anteparas,
destinada a atendex ao disposto no capitulo I1-2;

2 quaisquer coniroles desiinados i 6peras;ﬁn de portas estangques 4 agua, dispositivos de
equalizagdo, vilvulas existentes em canalizagSes ou em dutos de ventilagio destinados a
manter a integridade de anteparas estanques a agua, impedindo a passagem de dpgua que

venha de cima do convés das anteparas, se tornarem inacessiveis ou inopesantes;

.3 imersdio de qualquer parte de canalizagdes ou de dutos de ventilagdo que passem através
de uma divisoria estanque i 4dgea que esteja localizada no interior de qualquer
compartimento incluido nos casos de avarias que confribuain para o indice 4 que foi

obtido, se ndo for dotada de meios de fechamento estanques 4 4gua em cada diviséria.

54 No entapto, quando os compartimenios considerados alagados devido a um alagamento
progressivo forem levados em conta nos cdlculos da esiabilidade em avaria, os valores miiltiples de

Sintenmedidrio,  podem ser calcalados considerando a equalizagio nas fases finais do alagamenito.

5.5 Exceto como disposto no paréérafo 5.3.1, as aberturas fechadas por meio de tampas de portas
de visita e de agulheiros rentes ao conveés estangues 4 agua, as tampas estanques & dgua de pequenas
escotilhas, as portas cormredicas estanques & dgua operadas a distincia, as vigias do tipo que ndo
abrem, bem como as portas de acesso estanques 4 dgua para as quais seja exigide que scjam
mantidas fechadas no mar, ndo precisam ser consideradas.

6 Quando as divisorias horizentais estanques 4 dgua estiverem instaladas acima da linha d*agua

que - estd sendo considerada, o wvalor de s calculado para o compartimento, ou grupo de
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compartimentos, mais baixo deverd ser obtide mwitiplicando o wvalor como - estabelecide no
pardgrafo 1.1 pele fator de redugfo w,, de acorde com o pardgrafo 6.1, que representa a
probabilidade de que os }:omp_artimenms acima da subdivisdo horizontal ndo sejam slagados.

a.l O fator v, devera ser obtido através da férmula:
Vm = F{H{hm m'dJ - I{HJII’I} m-!.,d)
onde;

H, » = € amenor altura acima da linha de base, em metros, dentro da faixa longitudinal de
Xxp . X2+ n-nda m™ diviséria horizontal que sgja considerada como limilande a extensdo

vertical do alagamento para os compartimentos avariados que estfio sendo considerados;

H;, » m-1€ a menor altura acima da linha de base, em mefros, dentro da faixa lﬁngitudhm de
XKy .. X2 + n— 3y da (m — 1)° divisdria horizontal que seja considerada como limitando a
extensdo vertical do alagamento para os compartimentos avariados que estio sendo
cﬂnsidﬁradqs; )

j significa o extremo de ré dos compartimentos avariados que estdo sendo considerades;

m representa cada divisdria horizontal contada de baixo para cima a partir da linha &*4gna que
esta sendo considerada;

& ¢ o calado em questdo, como definido na Regra 2; ¢

X} € X representam os extremos do compartimente, ou de um grupo de compartimentos,
considerado na Regra 7-1.

6.1.1 Os fatores W(H; s m &) € V(H;, n, m—1, d) deveriio ser obtidos através das formulas:

WH 4y = 0,8 —{H;;;‘), s¢ (Hy — d) for inferior ou ignal a 7,8 my;

3

wWH & = 68 + 0,2 [ifi;%f_?_’ﬁ] , em todos os cutros ¢asos,

onde:

wH;, » m d) deve ser considerado iguat a 1, se H,, coincidir com a divistria estanque a agua
mais elevada do navio deniro da faixa de (x}gy. . x2g+n—p) e

Wi, » o d) deve ser considerado igual a 0.

Em nenhuma hipdtese vy, deve ser considerado como sendo menor que zere ou mator que. L.
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6.2 Deum modo geral, cada contribuigfio d4 para ¢ indice 4, no caso de subdivisdes horizontais,™

€ obtida através da formula:

dd = pi. [v1. Seinrt (V2 - V1) Smin2 + .o+ (1 -V 1) - Smin m]
onde:

vy, = valor v, calculado de acordo com o pazagrafo 6.1;

menor fator 5 para todas as combinagSes de avarias cbtidas: quando a avaria
considerada se estende da altura considerada da avaria H,, para baixo.

Fmin

Regra 7-3
Permeabilidade

1 Para os efeitos da compartimentagem e dos calculos da estabilidade em avaria constantes &
regras, a permeabilidade de cada compartimento em geral, ou de cada parte de um compartimento

devera ser a seguinte:
Compartimentos Permeabilidade
Destinados a provises 0,60
Ocupados por compartimentos habitiveis 0,95
Ocupados pelas miquinas 0,85
Espagos vazios 0,95
Destinados a liquidos 0 ou 0,95'

2 Para os efeitos da compariimentagem e dos calcules da estabilidade em avaria constantes d-
regras, a permeabilidade de cada compartimento em geral, cu de cada parte de um compartimento

devera ser a seguinte:
Compartimentos Permeabilidade: Permeabilidade  Permeabilidade
no calado &, no calade o, no calado 4
Compartimentos para carga seca 0,70 0,80 0,95
contéineres 0,70 0,80 4,95
Compartimentos ro-ro 0,50 0,90 0,95
Carga de liquidos 0,70 0.80 3,95

3 Podem ser utilizados cutros nimeros de permeabilidade, se comprovados através de calculos.

1 O que resultar na exigfncia mais rigorosa.
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Regra 8

Exigéncias especiais relativas i estabilidade de navios de passageiros

1 Um navie de passageiros destinade a transporimn 400 pessoas ou mais deverd ter uma
compartimentagem estangue & dgua por ante-a-ré da antepara de colisdo de modo que 5; = 1 para as
1r€s condigdes de alagamento nas quais se basciam os cileulos do {ndice de compartimentagem e
para uma avaria envolvendo fodos os compartimentos dentro de 0,08Z, medido a partir da
perpendicnlar a vante.

2 Um pavio de passageiros destinado a iransportar 36 pessoas_nu mais deve ser capaz de suportar
uma avaria ao longoe do casco até uma exfenséio como especificada no pardgrafo 3. O atendimento a
esta regra devera ser obtido dernonstrando que s;, como definido na Regra 7-2, ndo ¢ inferior a 0.9
para as trés condigdes de alagamento em que se baseia o cleulo do indicé de compartimentagem.

3 A extensio da avaria a ser considerada quando demonstrando o atendimento ac pardgrafo 2
deve depender tanto de X, como definido na Regra 8, come de L;, como definido na Regra 2, de

modo que:

.1~ aextensZo vertical da avaria se estenda da linha de base moldada do navio até um ponio
até 12,5 m acima da localizagio do calado méximo da compartimentagem, como
definido na Regra 2, a menos que uma menor extensfio da avaria apresente um valor

mais baixe de 5;, sendo que, neste case, deve ser utilizada esta menor extensio;

2 guando tiverem que ser tran5portadas_4{lﬂ pessoas ou mais, deve ser considerado um
comprimento da avaria de 0,03 L;, mas ndo inferior 2 3 m, em qualguer ponto ao longo
das chapas do ﬁostado, Juntamente com uma penetragio para dentro do navio de 0,1 B,
mas ndo inferior a 0,75 m, medida a partir do cestado do navio, perpendicularmente a
linha de ceniro, no nivel do calado miimoe da compartimentagem;

3 quando forem transportadas menos de 400 pessoas, o comprimento da avaria deve ser
considerade em qualquer pomto ac longo do costado enire anteparas transversais
estanques & agua, desde que a distincia enfre duas anteparas transversais estanques 4
dgua adjacentes nio seja inferior 20 comprimento da avaria copsiderado. Se a distincia
entre duas antcparas transversais estanques & &gua adjacentes for inferior ao
comprimento da avavia considerado, scmente oma dessas anteﬁaras devera ser

considerada eficaz para o efeito de demonstrar o atendimento ao pardgrafo 2;
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4  quando forem transportadas 36 pessoas, deve ser considerado um comprimento da avaria -, -
de 0,015 £;, juntamente com uma penetragiio para dentre do navio de 0,05 B, mas nio
inferior a 3,75 m; e

- -

.5 quando forem transportadas mais de 36 pessoas, mas menos de 400, os valores do
comprimento da avaria e da penetragfio para dentro do navio, utilizados na determinag#o
da extensiio considerada da avaria, devem ser obtidos através de uma interpolagio linear
entre os valores do comprimento da avaria e da penetragfio que se apliquem a navios que

transportam 36 pessoas e 400 pesscas, como especificado nos subparagrafos .4 e 2.

Regra 3-1
Capacidade de sistema apés um acidente que cause alagamento em navios de passageiros
F -
1 Aplicagiio

Esta regra se aplica a navios de passageiros constrnidos em 1° de Julho de 2010 ou depois, aos
quais se aplique a Regra II-2/21 #

2 Disponibilidade de sistemnas essenciais em caso de danos que causem alagamento*®*

Um navio de passapeiros deve ser projetade de modo que os sistemas especificades na Repra II-
2/21.4 continuem em condi¢ies de funcionar quando o navio estiver submetido a um alagamento de
qualquer compartimento estanque & agua.

 PARTE B-2
COMPARTIMENTAGEM, INTEGRIDADE DA ESTANQUEIDADE A AGUA
E DA ESTANQUEIDADE AQ TEMPO
Regra 9

Duplos-fundes em navios de passageiros e em navios de carga que nio sejam navios-tanque

1 Deve ser instalado um duplo-fundo estendendo-se da antepara de colisdio até a antepara do
tangque de colisfio a ré, ra medida em que isto seja possivel e compativel com o projeto € com o
funcionamente apropriado do navio, '

"2 Quando for exigido que segja instalado um duplo-fundo, a parle imtema do fundo devera ser
continua até os costados do navio, de tal modo que proteja ¢ funde do navio até o bojo. Esta

protegiic sera considerada satisfatéria se a parte intermma do fundo ndo ficar abaixo, em gualquer

* Consultar as emendas ao Capitilo II-2 da SOLAS, adotadas pelo Comité de Segurancga baritima atrav&..da Resolugde BMSCL . .
-(B2)]. '

** Consultar o5 Padrdes de desempenho para 05 sisicmas € servigos para continuar em condigles de operar para voliar ao potie com
Sepuranca & Pard ima evacuaio ¢ um ghandone feitos de mapeira ordenada (MSC/Cire. . L}
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ponto, de um plano paralelo & linha da quitha ¢ que esteja Jocalizado a uma distincia ndo inferior 3
disténcia %, medida a partir da linha da quilha, como calculada através da formula:

h = B/20

No entante, em nenhum caso o valor de & deve ser inferior a 760 mam, e ndo precisa ser considerado

como sendo maior do que 2.000 mm.

3 (s pequenos pocetos construidos ne duplo-fundo relacionados com os dispositivos de esgoto
dos pordes, etc., nfic deverdo se prolongar para baixo mais do que o necessirio. E permitido,
entretauto, um poceto que se estenda até a parte externa do fundo, na extremidade de 1€ do timel do
eixo. Outros pocetos {por exemplo, para 6lec lubrificante sob as mdquinas principais) podem ser
permitidos pela Administragio, sc ela estiver convencida de que tais dispositivos asseguram uma
proteg3o equivalente 4 proporcionada por um duplo~fundo que atenda o disposto nesta regra. Em
nenhuma hipétese a distincia vertical do fundo der_tal poceto até wmn plano que coincida com a linha
da quilha pode ser inferior a 500 mmn. |

4  N#c & preciso instalar um dup]u-fundo nas proximidades de tanques estanques i agua,
inclusive de tanques secos de tamanho razodvel, desde que a seguranga do mavio nfio seja

prejudicada no caso de uma avaria no fundo ou no costado.

5 No.casc de navios de passageiros aos quais se apliquem as disposigdes da Regra 1.5, e que
sgjam empregados num servigo regular dentro dos limites de uma viagem internacional curta, como
definido na regra IHJ"}.?Z a Administragio pode permitir que seja dispensada a existéncia de um
7 duplo—ﬁmdu se eslwer convencida de que a instalagiio de um duplo-fundo naque[a partc nio seria

compauvel com o projet{) € COm 0 ﬂmcmnamento adequado do navio.

6 Qualguer parte de um navm de passageiros, ou de um navio de carga, que ndo scja dotada de
um duplo-fundo de acordo com os pardgrafos 1, 4 ou 5, devera ser capaz de suportar avarias no
fundo, como especificade no paragzafo 8, naquela parte do navio. :

7 No caso de arranjos do fundo nfio usuais num navio de passageiros, ou num navio de carga,
deverd ser demonstrado que o navio € capaz de suportar avarias no fundo, como especificado ne

paragrafo 8.

8 O atendimento aos parigrafos 6 ou 7 deve ser obtido demonstrando que s;, quando calculado
de acordo com a Regra 7-2, ndo ¢ inferior a | para todas as condiges de servigo, quando submetido
a uma suposta avaria no fundo em qualquer ponto ao longo do fundo do ravio, com uma extensio

especificada em .2 abaixo para a parte do navio que foi afetada.
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1  Alagamento de compartimentos que nfic tornem inoperantes a energia elélrica e a~ -
jluminago de emergéncia, as comunicagdes interiores, os sinais ¢ outros dispositivos de

emergéncia em outras partes de navio.

.2 A extensdio da suposta avaria devera ser a seguinte:

Para 0,3 a partir da perpendicular a | Qualquer cutra parte do navio
vante do navio '
Extensio 1/3 %7 ou 14,5, a que for menor 1/3 £*" oun 14,5, a que for menor
longitudinal
Extensio transversal | B/6 ou 10 m, a que for menor B/6 ou 5 m, a que for menor
Extensio  vertical, | 8420 ou 2m, a que for menor B/20 ou 2m, a que for menor
medida a partir da
linha da quilha

3 Seqgualguer avaria com uma extensio menor do que a da avara maxima especificada em

2 wvier a resultar em condigdes mais graves, esta avaria deve ser considerada.

9 No caso de pores grandes e mais baixes em navios de passageiros, a Administragiio pode
exigir uma altura maior do duplo-fundo, de no méximo 5//0 ou 3 m, a que for menor, medida a
partir da linha da quilha. Altemativamente, as avarias no fundo para estas dreas podem ser

calculadas, de acordo com o paragrafo 8, mas considerando uma maior extensdio vertical.

Regra 10

Construgiio de anteparas estanqu% adgma

1 Toda antepara de compartimeniagemn esfmque a agua, seja ela transversal ou longitudinal;
deverd ser construida tendo escantilhdes como especificado na Regra 2.17. Em todos os casos, as
anteparas de compartimentagem estanques a dgua deverfio ser capazes de suportar pelo menos a

pressfio devida a uma coluna d’4gua que se eleve até o convés das anteparas.

2 Os degraus e reentrincias nas anteparas estanques a dgua deverfio tio resistentes quanto os

locais em que se encontram.

Regra 11 :

Testes iniciais de anteparas estangnes i dgna, efc.

1 O teste dos espagos ou compartimentos estanques 4 gua néio destinados a conter liquidos e dos
pordes de carga destinados a conter lastro, enchendo-os com #4gua, nie € obrigatério. Quando néo
fo; realizado o teste enchendo-os com Agua, deverd ser realizado, quando pdssivel, mn -teste
utilizando uma mangueira. Este teste devera ser feito no estégio mais avangado da prentificagio do
navio. Qua.ndo nio for possivel fazer um teste com uma mangueira devido a possiveis danos as

maquinas, ao isolamento de equipamentos elétricos ou a itens de aparelhamento do navie, ele
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poderd ser substituido por um exame visual cuidadoso das conexdes soldadas, complementado onde
for eonsiderado necessario por meios fais como wn tesie com corante peneirante, ou um ieste de
vazamento utilizando ultra-som, ou vm teste equivaicnte. Em quatquer caso deve ser realizada uma
uspegio minuciosa das anieparas estanques 3 agua. "

2 Otangque de colisfic de vante, o duplo-fundo (inclusive as quilhas tipo duto) e os revestimentos

internos deverdio ser testades com dgua, com uma coluna correspondente 3s exigéncias da Regra
10.1.

3 Os ianques que sio destinados a conter Mquidos, e qué fazem parte da compartimentagem
estanque 3 agua do navio, deverdo ser testados para verificar a sua estanqueidade e a sua resisténcia
estrutural com figué, com uma colupa correspondente & suma pressdo de projefo. Em nenhuma
hipdtese a coluna d’igua d.eve ter wma altura menor do que & da parte superior das canalizagbes de

ar, ou estar abaixo de um nivel de 2,4 m acima da parte superior do tangue, a gue for maior.

4  Os testes mencionados nos paragrafos 2 e 3 t&m a finalidade de assegurar gue os dispositivos
estruturais da compartimentagem sejam estanques 4 dgua, e nfo devem ser consideradas como um
teste de adequabilidade de qualquer compartimento para armazenamento de 6leo combustivel ou
para outras finalidades especiais, para o que pode ser exigido um teste de natureza superior,

dependendo da altura a que o liguide tiver acessc no tanque ou em suas conexdes.

‘Regra 12

Anteparas de tanque de colisdo e dos compartimentos de miquinas, fMneis do cixo, efe.

1  Deveri ser instalada uma antepara de colisfio, que devera ser estangue 4 4gua até o convés das
anteparas. Esta antepara devera estar localizada a uma distincia da perpendicular a2 vante ndo
inferior a 0,05 £, ou 10 m, a que for menor, e, exceto como puder ser permitido pela Administragio,

ndo superior 2 0,08 Z, ou 0,05 L + 3 m, a que for maior.

2 Quandd cjualqucr parte do navio abaixe da linha d’Agua se prolongar por ante-a-vante da
perpendicular a vante, por exemplo, uma proa bulbosa, as distancias estipuladas no pardgrafo 1
deveriio ser medidas a partir de um ponto: :

.1 pametade do compnments dagquela extensfio; ou
.2 auma distdncia de 0,015 L por ante-a-vante da perpendicular a vante; cu
.3 auma distincia de 3 m por ante-a-vante da perpendicular a vante,

o0 que apresentar a menor medida.
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3 A antepara pode ter degraus ou reentrincias, desde que estejam dentro dos limites estabelecidos-.
no paragrafo 1 ou 2.

4 Nio deverfio ser instaladas portas, porfas de visita, aberturas de acesso, dutos de ventilagdo ou

quaisquer outras aberturas na antepara de colisio abaixo do convés das anteparas.

5.1 Exceto como disposto no pardgrafo 5.2, a aniepara de colis@o pede ser perfurada abaixo do
convés das anteparas, no maximo por uma canalizagiio, para conduzir o fluido existente no tanque
de colis@o de vante, desde que a canalizagiio seja dotada de uma valvula de interceptacic que possa
ser acicnada de um pontc acima do convés das anteparas, ficande a caixa da véalvula fixada 4
antepara de colisfio, na parte interna do tanque de colisfio, desde que a vilvula seja facilmente
acessivel em todas as condigbes de servigo e que o compartimento em que ¢la estiver localizada néo
seja um compartimento de carga. Todas as valvulas deverdo ser de ac;o; de bronze ou de outro
material diictil aprovado. Nio sfio acecitdveis valvulas de ferro fundido ou de outro materi..

semelhante.

52  Se o tanque de colisiio de vante for dividido para conter dois tipos diferentes de liquidos, a
Administragio pode permitir que a an;tepara de colisfo seja perfurada abaixo do convés das antepara
por duas canalizagfes, cada uma das quais sendo dotada de uma vélvula, come exigido no paragrafo
5.1, desde que a Administrag3o esteja convencida de que ndo exisfe alternativa possivel para a
instalagiio .de uma segunda canalizagfio é. que, levando em consideragiio a subdivisfo adicional
instalada no tanque de colisio de vaJ-lte, a seguranga do navio seja mantida.

6  Quando houver uma longa esfrutura na proa, a antepara de colisdo deverd ser prolongada, de
modo a ficar estanque ac tempo, até o préximo convés acima do convés das anteparas. Este
prolongamento nZo precisa ser instalado e);{atamente acima da antepara inferior, desde que este

localizado dentro dos limites estabelecidos no pardgrafoc 1 ou 2, com a excegio permitida pelo
pardgrafo 7, e que a parte do convés gue forma o degrau seja tornada efetivamente estanque ao
tempe. O prolongamento deverd estar disposto de tal modo que impega a possibilidade da porta da

proa causar danos a ele em caso de avaria, cu do desprendimento, de uma porta da proa.

7 Quando houver portas da proa instaladas e uma rampa de carregamento inclinada fizer parte do
prolongamento da antepara de colisfio acima do convés das anteéparas, a rampa devera ser estanque
ao tempo ao longo de todo o seu comprimento. Nos navios de carga, a parte da rampa que estiver a
mais de 2,3 m acima do convés das anteparas podera se prolongar por ante-a-vante do limite
especificado no pardgrafc 1 ou 2. As rampas que nfo atenderem as exigéncias acima nio deverdo

ser consideradas como sendo um prolengamento da antepara de colisdo.
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8 O ndmero de aberturas no prolongamentc da antepara de colisfio acima do convés da borda
livre deve ser restringido a0 minimo compativel com o projeto € com a operagfio normat do navio.

Todas essas aberturas deverfio poder ser fechadas de modo a ficarem estanques 20 tempo.

9 Deverfio ser instaladas anteparas separando a praga de méquinas dos compariimentos de carga
¢ dos compartimentos habitiveis na proa e na popa, e tornadas estanques A dgua até o convés das
anteparas. Nos navios de passageiros deverd ser instalada também uma antepara no tanque de
colisdo de ré ¢ tornada estanque a dgua até o convés das anfeparas. A aatepara do tangue de colisfio
de ¢ poderd, entretanto, formar um degrau abaixo do convés das anteparas, desde que o grau de

seguranga do navie, com relagiio & compartimentagem, nfio seja diminuide por isto.

19 Im todos os casos, os tubos telescﬁpicns deverdo estar encerrados em compartimenios
estanques 4 dgua, de volume razoivel. Nos navios de passageiros a bucha do eixo deverd estar
"localizada num tinel dﬁ eixo estanque A dgua, ou em outro espago ou compartimentd estanque i
dgua separado do compartimento do tubo {elescdpico, e com vm volume fal que, se for alagado por
um vazamento através da bucha do eixo, o convés das anteparas n#o ficarh submerso. Nos navios de
carga poderfio ser tomadas outras medidas para minimizar o perigo da agua penetrar no navie em

caso de avaria nos dispositivos do tubo telescépico, a critério da Administracgo.

Regra 13
Aberturas em anteparas estangues i dgua abaixo do convés das anteparas

em navios de passageiros
1 O mimero de aberturas nas anfeparas ecstangues & agua deverd ser reduzido ao minimo
compativel com o projeto e com a operagio adequada do navio, e devera haver meios satisfatérios

para fechar essas aberturas.

2.1 Quando canalizagbes, embornais, cabos eléiricos, etc. passarem através de anteparas estanques
4 Agua, deveriio ser tomadas medidas para assepurar a integridade da estanqueidade 4 agua das
anteparas.

.22 Nao deverfio ser permitidas vilvulas que nfo fagam parte de um sistema de canalizagfes em
anteparas estanques i dgua,

23 Nio deverd ser utilizado cbumbo ou outros materiats sensiveis ao calor em sistemas que
atravessam anteparas estanques a dgua, onde a deterioragfio de tais sistemas em caso de incéndio

iria comprmﬁeier a infegridade da estanqueidade 4 4gua dessas anteparas.



04704 Terca-feira 2 DIARIO DO SENADO FEDERAL Marco de 2010

3 Nzo sho permitidas portas, portas de visita ou aberfuras de acesso em anfeparas transversais~ -
estanques 4 Adgua que dividam um compartimenio de carga de outro compartimento de carga
contigno, excete como disposto no paragrafo 9.1 ¢ na Regra 14.

4 Sy cito a0 parégraib'l 0, nfio devera haver mais de uma porta, com excegio das portas dos tineis
dos eixos, em cada antepara transversal estanque a igua dentro de compartimentos que contenham
as maquinas principais e auxiliares da propulsfio, inclusive as caldeiras que atendem s necessidades
da propulsio. Quando houvex d(;is ou mais eixos, os Wneis deverfio ser ligados por uma passagem
de intercomunicagfio. Deverd haver apenas uma porta entre 0o compartimento de maquinas e cs
compartimentos dos tﬁﬁeis, quande houver dois eixos, e apenas duas portas, quando houver mais de
dois eixos. Todas essas porias deverdio ser do tipo corredigo e deverdo estar localizadas de modo a
terem as suas soleiras o mais alto possivel. O comando manual para a operar essas portas de um
Jocal acima do convés das anteparas devera estar localizado fora dos compartimentos que contém
maquinas.

5.1 Asportas estanques, exceto como disposto no pardgrafo 9.1 ou na Regra 14, deverdo ser portas
corredicas da acionamento mecinico que atendam s exigéncias do pariprafo 7, sendo capazes de
ser fechadas simultaneamente do consele central de operagio localizado no passadigo, em ndo mais
do que 60 segundos com o navio aprumado.

5.2 Os meios de operagiio de qualquer porta corredi¢a estanque & dgua, quer scjam acionados
mecanicamente ou manualmente, deverdo ser capazes de fechar a porta com ¢ navio adernado 15°
para qualquer bordo, Também deverfo ser consideradas as forcas que possam atuar em qualguer
lado da porta, como possa ocomrer quando a dgua estiver passando através da abertura, exercendo
uma pressio estatica equivalente a uma altura d’4gua de pelo menos 1 m acima do batente, na lin’
de centro da porta.

5.3 Os controles das portas estanques 4 dgua, inclusive as canalizagfes hidraulicas e os cabos
elétricos, deverdo ser mantidos o mais prdximo possivel da antepara em que esifio instaladas essas
portas, para minimizar & probabilidade de que sejam envolvidos em qualquer avaria que o navio
possa vir a sofrer. A localizag:ﬁd das portas estanques a agua e dos seu:*; controles deverd ser tal que
se 0 navic sofrer uma avaria até um quinto da boca do navio, chmo definida na regra 2, sendo essa
distincia medida perpendicularmente a lincha de centro no nivel do calado méximo da
compartimentagem, a operagio da portas estanques 4 dgua que estiverem afastadas da- parte

- avariada do navio nio seja prejudicada.
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6  Todas as portas comredigas estanques 3 dgua acionadas mecanicamente deverfio ser dotadas de
meios de indicagio que deverdo mostrar, et todos os pontos de operagiio remota, se as portas estdio
abertas ou fechadas. S6 devera haver pontos de acionamento remoto no passadigo, como exigido
pelo paragrafo 7.1.5; é no local acima do convés das anteparas onde a operagic manual for exigida
pelo paragrafo 7.1.4.

7.1 Toda porta corredica estanque 3 4gua acicnada mecanicamente:
d  devera fer wn movimento vertical ou horizonial;

2 deverd, sujeito ao disposto no pasdgrafe 10, ser mitada normalmente a uma abertura
méxima que dé uma passagem desobstruida de 1,2 m. A Administracio pode permitir
portas maiores, somenie na medida considerada necessaria para a operagio eficaz do
navig, desde que sejam levadas em censideragio outras medidas de seguranga, inclusive

as seguintes:

.1 deverd ser dada uma atencio especial A resisténcia da porta e aos seus dispositivos

de fechamento para impedir vazamentos; e

.2 aporta deverd estar localizada a uma distincia equivalente a B/5 mais para dentro

do navio em relagdo a zona de avaria;

3 devera ser dotada dos equipamentos necessérios para abrir e fechar a porta utilizando
energia clétrica, energia hidrdulica, ou qualquer outra forma de enerpia que seja
aceitavel para a Adminisiragio;

4 ° devera ser dotada de um mecanismo individueal operado manualmente. Devera ser
possivel abrir e fechar a posta na prépria porta de qualquer dos lados e, além disto,
fechar a porfa de um local acessivel acima de convés das anteparas com ¢ movimento de
uma volta inteira de wna manivela, ou com algum cutro movimente que proporcione o
mesmo grau de sepguranga gue seja aceitdvel para a Administragdio. O sentido de rotacio
ou a diregfo de outro mevimento deve estar claramente indicado em todos os locais de
operagfo. O tempo necessdrio para o fechamento compieto da porta, quando cperando

manualmente, ndo deverd uitrapassar 90 segundos com o navie aprumado;

.5 devera ser dotada de controles para abrir & fechar a porta por acionamento mecénico dos
dois lados da poria ¢, também, para fechar a porta por acionamento mecénico do
console central de operagio do passadigo;
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6 deverd ser dotada de um sinal sonoso, diferente de qualquer outro alarme existente na™
drea, que soara sempre que a porta for fechada 4 distdncia por acionamento mecénico, e
gue dever soar pelo menos por cince segundes, mas ndo por mais de dez segundos,
antes gue a porta comece a se mover e devera continuar soando até que a porta esigja
completamente fechada. No caso de operagiio manual a distincia, ¢ suficiente que o sinal
sonero soe somente quando a porta estiver se movendo. Além disto, em areas de
passageiros e em dreas de alto ruido ambiental, a Administracic pede exigir que o sinal

sonoro seia complementado por um sinal visual intermitente na porta; e

.7 devera haver uma velocidade de fechamento aproximadamente uniforme guando
acionada mecanicamente. O tempo de fechamento, do momento em que a porta comeca
a se movimentar alé ¢ mstante em que atinge a posicie de completamente fechada, em
nenhum case deverd ser menor que 20 segundos nem maior que 40 segundos, com

navio aprumado.

7.2 A energia eléirica necessaria para as portas corredigas estanques 4 Agua devera ser fornecida
pelo quadro elétrico de emergéncia, seja diretamente ou através de um quadro de distribuicio
exclosive, localizado acima do convés das anteparas. O controle, a indicagdo e os alarmes
relacionados com as portas deverfo ser alimentados pelo quadro elétrico de emergéncia, seja
diretamente ou através de um quadro de distribuigio exclusivo localizado acima do convés das
anfeparas e capaz de ser automaticamente alimentado pela fonte de energia clétrica de transigdo de
emergéncia_exigida pela regra 42.3'-.1.3 em caso de falha da fonte principal ou da fonte de

- .

emergéncia de energia elétrica.
7.3 As portas corredigas estanques 3 dgua acionadas mecanicamente devem possuir:

.1 um sistema hidraulico centralizado com duas fontes de energia independentes, cada uma
consistindo de wm motor e de uma bomba capazes de fechar simultaneamente todas as
portas. Além disso, deverd haver, para toda instalagfo, acumuladores hidraulicos de
capacidade suficienle para operar todas as portas pelo menos irés vezes, isto €, fechada-
aberta-fechada, conira nma banda adversa de 15°. Este ciclo de operagio deverd ser
capaz de ser realizade quando o acumulador estiver com a pressio necessara para dar
partida na bomba. O fluido utilizado deveri ser escolhido levando em consideragio as
temperaturas provaveis de serem encontradas pela instalagio durante o sen servigo. O
sistema de acionamento mecdnico devera ser projetade de modo a minimizar a
possibilidade de gque uma tnica avaria na canalizagfo hidriaulica wvenha a afetar

adversamente a operagfo de mais de uma porta. O sistema hidrdulico deverd ser dotado
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de um afarme de nivel baixo para os reservatérios de fluido hidriulico que servem ao
sistema de acionamento mecénico e de um alarme de baixa expressiio de gas, ou de outro
meio eficaz de monitorar a perda da energia armazenada nos acumuladores hidraulicos.
Esses alarmes devem ser sonoros e visuais e deveriio estar localizados ro console central

de operagdo no passadigo; ou

2 um sistema hidriulico independente para cada porta, com cada fonte de energia
consisiindo de um mofor € de uma bomba capazes de abrir ¢ fechar a porta. Além disto,
devera haver um acumulador hidraulico com capacidade suficiente para operar a porta
pelo menos trés vezes, isto ¢, fechada-aberta-fochada, contra uma banda adversa de 15°.
Este ciclo de operagdo deve ser capaz de ser realizado quando o acumulador estiver com
a pressdo necessédria para dar partida na bomba. O fluido utilizado devera ser escolhide
levando em consideragio as temperaturaé provaveis de serem encontradas pela
instalag@o durante ¢ sen servigo. Deve haver, no console central de operagio no
passadigo, um alarme coletive de baixa pressdo de gds, ou outro meio eficaz de
monitorar a perda da energia armazenada nos acumuladores hidrdulicos. Devera haver
também nma indicagdo da perda da energia armazenada em cada local de operagiio local;
ou

3 um sistema ¢létrico independente ¢ um motor para cada porta, com cada fonte de energia
consistindo de um motor capaz de abrir e fechar a porta. A fonte de eﬁergia devera ser
capaz de ser alimentada automaticamente pela fonte de transicio de energia elétrica de
emergéncia, como exigido pela regra 424.2 — no caso de avaria da fonte de coergia
elétrica principal ou de emergéncia, e cﬁm capacidade suficiente para operar a porta pelo
menos trés vezes, isto €, aberta-fechada-aberta, contra wma banda adversa de 15°.

Para os sistemas especificados nos paragrafos 7.3.1, 7.3.2 e 7.3.3, devem ser tomadas as seguintes
medidas: Os sistemas de énergia para as potrtas cotredigas &stanqﬁes a4 dpgua acionadas
mecanicamente deverso estar separados.de qualquer outro sistemna de energia. Uma mica avaria nos _
sistemas elétrices ou hidraulicos de acionamento, exceto no atmador hidriulico, ndo devera impedir

a operagio manual de qualquer porta.

7.4 Deverd haver volantes ou punhos de controle em cada lado da antepara, a uma altura minima
de 1,6 m acima do piso, e devem estar dispestos de tal modo que permitam que as pessoas que
passam pela abertura da pdrta segurem os dois volantes na posigio de aberto sern serem capazes de

colocar acidentalmente o mecanismo de fechamento por acionamento mecénico em funcionamento:



04708 Terca-feira 2 DIARIO DO SENADO FEDERAL Marco de 2010

A diregio do movimento dos volantes na abertura e no fechamento da porta devera ser na direa;,ﬁo:'

do movimento da porta e dever estar claramente indicada.

7.5 Na.medida do pessivel, os equipamentos elétricos ¢ os compenentes dus porfas estanques a
4gua deverdio estar localizados acima do convés das anteparas e fora das dreas e de compartimentos

perigosos.

7.6 A vedagio dos componentes elétricos necessariamente localizados abaixo do convés das

anteparas deveriio proporcionar uma prote¢io adequada contra a entrada de dgua.*

7.7  Oscircuitos de energia eléirica, de controle, de indicagdo e de alarme deverdo ser protegidos
contra falhas, de tal medo que uma falba num circuito de uma porta nio venha a causar uma falha
num circuito de gualquer outra potta. Curtos-circuitos ou outras falhas nos circuitos de alarme ou de
indicacfio de uma porta nfio deverdo resultar numa perda de energia paré a operaciio daquela port

Os dispositives deverdo ser tais que um vazamento de dgua que atinja os equipamentos elétricos

localizados abaixo do convés das anteparas nZo faga com que a porta abra.

7.8 Uma tinica falba elétrica no sistema de acionamente ou de controle de uma porta corrediga
estanque 2 Agua acionada mecanicamente ndio deverd fazer com que uma porta que estd fechada,
abra. A disponibilidade de alimentagio de energia devera ser continuamente monitorada de um
ponto do circuito elétrico que esteja o mais perto possivel de cada um dos motores exigidos pelo
paragrafo 7.3. A perda de qualquer dessas alimentagdes de energia deverd afivar um alarme sonoro

e visual no console central de operagBes no passadigo.

-§:1 - & console central de operagio no passadigo devera possuir uma chave de comando mestre com
dois medos de controle: um modo de “controle local”, que deverd permitir que qualquer porta seja
aberta e fechada no lecal apds ter side utilizada sem fechamento automético, um medo “portu.
fechadas™, que devera. fechar automaticamente qualquer porta que esteja aberta. O modo “portas
fechadas” devers permitir que as portas sejam abertas no local e devera automaticamente fechar
novamente as portas ao ser liberado o mecanismo de contrele local. A chave de comando mestre

deveri estar normalmente no modo de “controle local’. O modo “portas fechadas™ sa devera ser

*  Consultar as segnintes publicagdes da IEC 529, de 1576:
.1 molores eléfricos, circuites e componentes de controle associades; protegidos para o padrio IPX 7;
.2 indicadores de posicio das portas e componentss de controle associados; protegidos para o padrio IPX 8; ¢
-3 sinais de aviso de movimentacio da porta; protegidos para o padrao IPX 6.

Poderd haver outros dispositivos para a vedagdo dos cﬁmpnueutes elétricos, desde que a Admmstraj;io esteja convencida de que seja
obtida uvma protegio equivalents, A pressio de dgua IPX 8 devers se basear na pressio que pode ecorrer no Iocal do companente:
durante um alagamento por um perfodo dé 35 horas.
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utilizado numa emergéncia ou com a finalidade de teste. Devera ser dada uma atengfio especial a

confiabilidade da chave de comando mestre.

8.2 O console central de operacio no passadigo devera ser dotado de um diagrama mostrando a
—localizal;io de cada porta,” com indicadores visuais para mostrar se cada porta esta aberta on

fechada. Uma Iuz vermelha devers indicar que uma porta esti totalmente aberta e uma luz verde

deverd indicar que uma porta esti fotalmente fechadi Quando a porta for fechada 4 distincia, a luz

vermelha deverd indicar a posicio mtermedidria, ptscando. O circuito' de indicagfio devera ser

independente do circuito de controle para cada porta.

8.3 Do console central de operagdo nfio devera ser possivel abrir qualquer poria a distancia.

9.1 Se.a Adminisiragic f:stiver convencida de gue essas ponés sfo essenciais, poderdc ser
instaladas portas estanques a dgua satisfatoriamente construidas em anteparas estanques i Agua que
dividlem a carga entre compartimentos do’ convés. Estas portas deverdo ser articuladas com
dobradigas, de rolamentos cu corredigas, mas nfo deverfo ser controladas & distincia. Elas deverfo
ser instaladas no nivel mais elevado, o mais longe possivel das chapas do casce, mas em nenhuma
hipdtese as shas margens verticais mais proximas do casco deverfio estar localizadas a uma
distincia das chapas do casco que sgja inferior a um quinte da boca do navio, como definida na
| VRe.gra 2,. sendo esta distincia medida perpendicularmente a linha de centro no nivel do calado

méximo da compartimentagem.

9.2 'Sealguma destas portas tiver que dar acesso durante a viagem, elas deverdo ser dotadas de um
dispositivo que impe¢a uma abertura nfio autorizada. Quando for proposto instalar estes portas, a
sua quantidade e os seus dispositivos deverfo receber uma atengio especial da Adminsstracio.

10 Nio deverio ser permitidas chapas portiteis em anteparas, exceto nos compartimentos de
maquinas. A Administragio pode pernmitir que no miximo uma porta corrediga gsiaﬁque 4 agua,
acionada mecanicamente, seja substituida em cada antepara estanque A Aguz maior do que as
especificadas no paragrafo 7.1.2 por essas chapas portateis, desde que essas portas sejam destinadas

" a permanecer fechadas durante a navégat;a‘i{), exceio no caso de uma necessidade urgente, a critério-
do comandante. Essas portas nio precisam atender ds exigéncias do paragrafe 7.1 .4 com relagfo ao
fechameﬁio completo em 99 segundos por um mecanismo operado manualmente.

11.1 Quando dutos ou fineis para acesso de canalizagBes dos alojamentos da tripulagiio as pragas de.
caldeiras, ou para qualquer outra finalidade, passarem através de anteparas estandques & 4dgua, €sses
dutos ou ttmeis deverdio ser estanques 4 dgua e estar de acordo com as exigéncias da Regra 16-1. O

acesso 2 pelo menos uma das extremidades de cada tinel ou duto destes, se for utilizade come
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passagem no mar, deverd ser feito alravés de um duto que seja estanque 4 dgua af€é uvma altura*™
suficiente para permitir o acesso acima do convés das anteparas. O acesso A outra extremidade do

- duto ou do tinel podera ser feito através de uma poria eslangue a agua, do tipo exigido pela sua
localizacio no navio. Estes dutos ou timeis nio deverdo se prol-:;mga.r através da pnmelra antepara

de compartimentagem por ante-a-ré da antepara de coliséo.

11.2 Quando for proposto imstalar tineis gque perfurem antcparas estanques a dgua, estes hineis
deverio receber uma atengiio especial da Administracdo.

11.3 Quando dutos relacionados com carga refrigerada e dutos de ventilagio ou de extragio forgada
passarem através de uma ou mais anteparas estanques A dgua, os meios de fechamento dessas
aberturas deverfio ser acionadas mecanicamente e deverdo poder ser fechadas de nm poento central
localizado acima do cnn';rés das anteparas. '

Regra 13-1

Aberturas em anteparas estanques 3 igua e em conveses intermos em navios de carga

| O ntmero de aberturas em subdivistes estanques i igua deve ser mantido num minimo
compﬁtivel com o projeto ¢ com o funcionamento adequado do navio. Quando for necessario haver
a pénetra-;:ﬁo de anteparas estanques a 4gna e de conveses intemos para proporcionar acesso para a
passagem de canalizagdes, de ventilagiio, de cabos eléfricos, etc., deverdo ser tomadas medidas para
manter a integridade da estangueidade 3 dgua. A Administragio pode pexmitir um abrandamento
das exigéncias relativas i estanqueidade 4 dgua de aberfuras acima do conves da borda livre, desde
gue seja demonstrado que_qualquer alagament? progressivo pode ser facilmente controlado e que a
seguranga do navio nio estd prejudicada.

2  As portas existentes para assegurar a integridade da estanqueidade 3 dgua de aberturas internz.
que sejam utilizadas no mar devem ser porfas corredigas estanques a dgua, capazés de serem
fechadas 4 distincia do passadico e, também, de serem operadas no local, de cada lado da antepara.
No local de controle devera haver indicadores mostrando se as portas estio abertas ou fechadas, e
um alarme sonoro no fechamento da porta. A energia; o controle & os indicadores devem poder
funcionar em caso de falha na energia elétrica principal. Deve ser dada uma atengfo especial a
minimizar o efeito de falhas no sistema de controle. Toda porta corrediga estanque 3 dgua, acionada
mecanicamente,-deverd ser dotada de um mecanismo individual acionado manualmente. Deverd ser

_ possivel abrir e fechar a porta manualmente dos dois lados da prépria porta.

3 As portas de acesso e as tampas das escotilhas de acesso normalmenie fechadas no mar,
destinadas a assegurar a integridade da estanqueidade 4 dgua de aberturas internas, deverdo ser
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dotadas de meios de indicacdo, no local ¢ no passadigo, mostrando se estas portas ou tampas de
escotilhas estio abertas ou fechadas. Deve ser afixado nm aviso em cada upa destas portas ou

tampas de escetilha, informando que ela ndo deve ser deixada aberta.

4  Poderio ser instaladas portas estanques 4 dgua ou rampas construidas satisfatoriamente para
subdividir grandes compartimentos de carga, desde que a Administragiio esteja convencida de que
essas portas ol rampas sejam essenciais. Essas portas ou rampas poderfio ser portas ou rampas
articuladas com dobradigas, de rolamentos ou comedigas, mas nio deverio ser controladas &
distincia. Se alguma dessas portas ou rampas tiver que dar acesso durante a viagem, elas deverfio

ser dotadas de 1 dispositive que impega uma abertura ndo autorizada.

5 Cuiros dispositivos de fechamento que sgjam manfidos permanentemente fechados no mar,
para assegurar a integridade da estanqueidade i dgua de aberturas internas, deverdo ser dotados de
um aviso aﬁxado em cada um destes dispositivos informando que ele deve ser mantido fechado. As
portas de visita dotadas de tampas aparafiusadas, com parafusos bem apertados, piio precisam ser
marcadas deste modo.

Regra 14

Navios de passageiros transportando veicnlos de carga e o pessoil que os acompanha

1 Esta regra se aplica a navics de passageiros projetades ou adaptados para o transporte de

veiculos de carga e do pessoal que os acompanha.

2 Se num navio destes o nﬁméro total de passageiros, qﬁe inclui o pessozl que aéompanha 0s
veiculos, nfo exceder 12 + AJ2S, onde A4y = drea iial de convés (metros guadrados) dos
' compartimentos disponiveis para o armazenamento de vefcnios de carga quando a altura livie no
locai de armazenamento e na entrada de tals compartimentos ndo for menor do que 4 m, aplicam-se
as disposicies das Regras 13.9.1 e 13.9.2, com relagiio a portas estanques i apgua, exceto que.as
portas podem sef instaladas, em qualguer nivel, em anteparas estangues & agua que dividem os
compartimentos de carga. Além disto, sfo exigidos indicadores no passadico para mostrar
automaticamente quando cada porta estiver fechadz e quando fodos os seus dispositivos de

fechamento estiverem aplicados.

3 O navio pode nio ser certificado para um nimero maior de passageiros do gue o considerado

no paragrafo 2, se tiver sido instalada uma porta estangue 4 dgua de acerdo com esta regra.
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Regra 15

Aberturas nas’chapas do casco abaixo do cenvés das anteparas de navios de passageiros
¢ do convés da borda livre de navios de carga

1 O mimero de aberturas nas chapas do casco devera ser reduzido ac minimo compativel com o ~

prejeio e com o adequado funcionamento do navio.

2 A disposigio e a eficiéncia dos meios de fechamento de qualquer abertura nas chapas do casc?
deverfio ser compativeis com a finalidade a que se destinam ¢ ao local em que estdo instalados e, de

um modo geral, deverfo ser aprovador pela Administraggio.

3.1 Sujeito s exigéneias da Convengdo Internacional sobre Linhas de Carga em vigor, ndo devera
ser instalada qualquer vigia numa posigéio tal gque ainda fique abaixo de uma linha tracada no
costado, paralela ao convés das anieparas e tendo o sew ponto mais baixo a uma distincia
correspondente a 2,5% da boca do pavio acima do calade méaximo da compartimentagem, ou 500

mm, a que for maior.

3.2 Todas as vigias cujas partes inferiores estiverem abaixo do convés das anteparas de navios ¢
passageiros, ¢ do convés da borda livie de navios de carga, come pemmitido pelo pardgrafo 3.1,
deveriio ser confeccionadas de tal modo que impegam efetivamente que qualquer pessoa possa abri-
las sem a autorizacio do comandante do navio.

4 Em todas as vigias deverfio ser instaladas tampas eficientes com dobradigas, pelo lado de
dentro, dispostas de tal modo que possam ser ficil e efetivamente fechadas ¢ vedadas de modo a
ficarem estanques 4 dgua, exceto que por ante-a-ré de um ponto localizado a um oifavo do
comprimento do navio a partir da perpendicular a vante e acima de uma linha tragada no costado,
paralelamente ac convés das anteparas e tende © seu ponto mais baixo a uma altura de 3,7 m mais
2,5% da boca do navio acima da maior calado da compartimeniagem, as tampas das vigias podem
ser portﬁteis nos compartimentos habitiveis de navios de passageiros, exceto nos alojamentos de
passageiros de terceira classe, a menosr que, -pela Convengio Imternacional scbre Linhas de Carg

seja exipido que as tampas das vigias sejam fixadas de maneira permancnic em suas posi¢aes
corretas. Estas {ampas de vigias purtalc]s deveriio ficar acondicionadas ac lado das vigias a que

Servem.

5.1 Mo deverio ser instaladas wigias em quaisquer compartimentos que sejam adequados

exclusivamente para o transporte de carga ou de carvio.

5.2 Podem ser instaladas vigias, entretanto, em compartimentos adequados alterpativamente para
0 transporte de carga ou de passageiros, mas elas deverfo ser confeccionadas de tal modo que
impecam efetivamente que uma pessoa possa abri-las, ou as suas iampas, sem a autorizacio do

comandante.
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6 Nio deverdc ser instaladas vigias para ventilagfio automdatica nas chapas do casco abaixo do
convés das anteparas de navios de passageiros e do convés da borda livre de navios de carga, sem a

autorizagio especifica da Adminisiracio.

7 O mbmero de erabornais, de descargas sanitarias e de ouiras aberturas semelhantes nas chapas
do casco devera ser reduzido ao minimo, seja fazendo cada descarpa servir ao maior ﬁﬁ:mcm
possivel de canalizagGes sanitirias e de outras capatizagBes, ou de qualquer oufra maneira
satisfatoria.

2.1 Todas as admissfies ¢ descargas existentes nas chapas do casco deverdio ser dotadas de

dispositivos eficientes e acessiveis para impedir a entrada acidental de dgua no navio.

. 8.2.1 Sujetto as exigéncias da Convengio Internacional sobre Linhas de Carga em vigor, ¢ exceto
como disposte no parigrafo 8.3, toda descarga separada gue passe através das chapas do casco,
vindo de compartimentos abaixo do convés das anteparas de pavios de passageiros e do convis da
borda livie de navios de carga, devera ser dotada de uma vélvala de retengio antomaiica dotada de
um meio Bﬂca_z para fecha-la de nm Jocal acima do convés das anieparas, ou de duas valvulas de
retengiio antomdticas sem um meio de fechamenio eficaz, desde gue a vilvula localizada mais para
denire do navio esteja sitvada acima do maior calado daz compartimentagem € esteja sempre
acessivel para inspegdo nas condicbes de servigo. Quando houver uma vilvula com um meio de
fechamenio eficaz, ¢ local do seu acionamento acima do convés das anteparas devera estar sempre

facilmente acessivel e deverd haver meios para indicar se a valvula esta aberta cu fechada.

8.2.2 As exigéneias da Convengdio Internacional sobre Linhas de Carga em vigor deverdio se aplicar
4s descargas que passam através das chapas do caseo vindo de compartimentos abaixo do convés

das anicparas de navios de passageiros ¢ do convés da borda livre de navios de carga.

8.3 As admissdes do mar e as descargas para ¢ mar, principais e auxiliares, dos compartimentos
de maquinas, relacionadas com o funcionamento das maquinas deverfo ser dotadas de valvulas
facilmente acessiveis entre as ca.palizagﬁeé e as chapas do casco, ou enire as canalizages ¢ as
caixas confeccionadas e fixadas 3s chapas do casco. Em compartimentos de maquinas gnarnecidos,
as valvulas podem ser controladas no local & deverdo ser dotadas de indicadores mostrande se estio
abertas ou fechadas.

54 As paqas moveis que atravessam as chapas do casco abaixo do ‘maior calado da
compartimentagem deverio ser dotadas de um dispositive de vedagdio estanque & dgua que sgja
aceitdvel para a Administragio. A bucha interna devera estar localizada dentro de um espago
estanque & agua, com um volume tal que, se for alagado, o convés das anteparas ndo ficard
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submerso. A Administragfio pode exigir que se tal compariimento for alagado, a energia eléirica e a~
iluminagio essencial ou de emergéncia, as comunicagdes interiores, os sinais e outros dispositivos

Se emergéncia devam continuar disponiveis em oufras partes de navio.

25 Todos os acessérios e vilvulas instalados no casco, exigidos por esta regra, deverdo ser de
ago ou de ouiro material diictil equivalente aprovado. Nio sio aceitiveis valvelas de age fundido ou
de outro material semelhante. Todas as canalizagBes a que se refere esta regra deverfio ser de ago ou

de outro material equivalente que seja aprovado pela Administragio.

9 O portald, as aberfuras para carga ¢ para recebimento de combustivel instalades abaixo do
convés das anteparas de navios de passageiros e do comvés da borda livre de navios de carga
deverdo ser estangues i dgua e, em hipdtese alguma, ser instalados de modo 2 ter o seu ponto mais

baixo abaixo do calado maximo da compartimentagem.

10.1 As aberturas internas de toda dala para cinza, dala para lixo, etc. deverdo ser dotadas de uma

tampa eficiente.

102 Se a abertura interna estiver localizada abaixe do convés das anteparas de navios de
passageiros e do convés da borda livie de pavios de cargé, a tampa deverd ser estanques 4 dgha e,
além disto, deverd haver uma vilvula de retengio automdatica na dala, numa posicio facilmente
acessivel acima da maior calado da compartimeniagem.

Regra 15-1

Aberturas externas em navios de carga

e s o, 4

1  Eexigido qué todas as aberturas extemnas que déem para compartlmcntos considerados intactos
na andlise de avarias, que estejam abaixo da linha d’Agua final da avaria, sejam mstanques adgua.

2 As aberturas externas que de acordo com o pardgrafo 1 € exigido que sejam estanques 4 dgua
déveréo, exceto as tampas das escotilhas de carga, ser dotadas de indicadores localizades no
passadigo.

3 Asabertmasnaschapas do casco abaixo do convés que limita a extensdo vertical da avaria
deverfio ser detadas de um disposifivo que impe¢a a sua- abertura ndo autorizada, se forem

facilmente acessiveis durante 2 viagem.

4 Outros dispositives de fechamenfo que sejam mantidos permanentemente fechados no mar para
garantir a integridade da estanqueidade 3 Agpa das aberinras externas deverdo ser dotados de um
aviso afixado em cada um, informando que ele deve ser manfide fechado. As portas de visita
dotadas de tampas fixadas com parafuses firmemente apertados nfio precisam sexr marcadas assim.
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Regra 16

Construgiio e testes iniciais de portas, vigias, ete. estanques 3 dgua

1 Em todos os navios:

.1 o projeto, os materiais e a construgfio de todas as portas, vigias, portalé e aberturas
para carga, valvulas, canalizagfes, dalas para cinza e dalas para lixo estanques 3 agua
mencionades nestas regras deverdo ser aprovados pela Administragéo;

2 essas valvulas, portas e mecanismos deverdo estar adequadamente marcados, para
assegurar que possam ser corretamenie utilizados para proporcionar a segméng.a
méxima; e

.3  as armacGes das portas verticais estanques 4 dgoa nio deverdo ter sulcos no fundo, nos
quais possa acumular sujeira ¢ impedir que a porta feche corretamente.

2 Nos navios de passageiros e nos navios de carga, as portas estanques a dgua deveriio ser
testadas por meio de ume pressdo de dgoa alé a pressiio de uma coluna d’dgua a que possam ser
submetidas no estagio final ou intermediirio. de um alagamento. Quando o teste de uma
determinada porta ndc for feite devido a um ;m;.;sivel dano no isolamento cu em alguns
equipamentos, o teste daquela porta pode ser substituido por um teste de pressio de um protétipo de
cada tipo e de cada tamanho de porta, com uma pressic de teste correspondente a pelo menos a
coluna d"dpua exigida para o lo.cal a que ele se destina, O teste do prot6tipo devera ser feito antes da
porta ser instalada. O método de instalagfio e o pmcedimenfo para instﬁlar a porta a bordo deverfio
corresponder ac do 'testc do prototipo. Quando instalada a bordo, cada porta devera ser testéda para
verificar o correto assentamento enire a antepara, a armagio e a porta.

Regra 16-1

Construgio e testes iniciais de conveses, dutos, etc. estangues A Agua

1 Os conveses, dutos, tineis, dutos da quilha e tubos de ventilagdo estanques e agna deverfio ter
a mesma resistén;:ia que as anteparas nes niveis correspondentes. Os meios utilizados para torng-los
estanques & agua, e os dispositivos adotados-para fecha: as aberturas neles existentes, deverdo ser
aprovados pela Administragio. Os tubos de ventilagio e os dulos estanques & apgua deverdo se
prolongar pelo‘mcnos até o convés das anleparas em navios de passageiros e até o convés da borda

livre em navios de carga.

2  Quando um duto de venlilagdo que passa através de uma estrutura penetrar no conveés das

anteparas, 0 dute devera ser capaz de suporiar a pressiic de dgua que puder estar presente no seu
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interior, apds ter lide levado em consideragiio o dngulo de banda mdximo permissivel duranie o5~

estdgios intermedidrios do alagamento, de acordo com a Regra 7-2.

3 Quando tedo o duto que penetrou no convés das anteparas, ou parte dele, estiver no cenvés -
10, o duto devera ser capaz de suportar uma pressdo de impacto devida aos movimentos da dgua no
seu interior (chapinhamento) da dgua aprisionada no conveés ro-ro.

4 Apods o término da construgdo, deverd ser feito um teste com mangueira ou por alagamento nos
conveses estangues 4 dgua e um teste com mangueira nos dutos, tineis e tubos de ventilagdo
estanques a dgna.
Repra 17
Integridade interna da estanqueidade i Agua de navios de passageiros
acima do convés das anteparas

1 A Administragio pode exigir que sejam tomadas todas as medidas priticas e razodveis para
limitar a entrada ¢ a disperséio da dgua acima do convés das anteparas. Tais medidas poderfo incluir
a instalacio de anteparas parciais ou de anteparas gigantes. Quando forem instaladas anteparas
_parcials e anteparas gigantes estanques 4 4gua no convés da anteparas, acima ou nas pmximidaﬂes
de anfeparas estanques a #pua, elas dew;erﬁo ter ligacdes estanques 4 agua com O casco e com O
convés das anteparas de modo a restringir o fluxo de dgua ao longo do convés guando o navio
estiver numa condigic de adernado devido a uma avaria. Quando a anfepa:ra parcial estanque 4 Agua
nfio estiver alinhada com a antepara abaixo dela, a parte do convés das anteparas situada enire as
- duas devera ser tomada efetivamente estanque a4 dgua. Quando aberturas, eanalizagies, embornais,
cabos eléiricos, etc. passarem através de anteparas parciais estanques é'égua, deverdic ser tomadas
medidas para assegurar a integridédc da estanqueidade 3 dgea da esinrtura acima do convés o

anteparas.*

2 Todas as aberturas existenies no convés exposto ao tempo deverdio ter bragolas com uma aftura
¢ uma resisténcia elevadas ¢ deveriio ser dotadas de meios eficientes para fechd-las rapidamente
de modo a torna-las estangues ao tempo. Deverdo ser instaladas saidas d’agua, balaustradas
abertas € embornais, como for necessério, para livrar rapidamente o convés exposto ao tempo da

dgua do mar, em quaisquer condigbes de tempo.

T Consu]tarasObsavapompamonmh;mmbmammmdadednsInmtﬁdoalagamentaaunmdomnvésniasantqm-asde
navios de. passageiros para © emprege correto das Regras II-1/8 ¢ 20, pardgrafo 1 da SOLAS 1974, como emendada
(MSCACire 541, como possa ¥ir a ser emendada).
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3 A extremidade aberta das canalizages de ar que ferminem no interior de uma superestrutura
deverao ficar, pelo menos, 1 m acima da linha d*agua quando o navio adernar até um ngulo de 15°,
ou até o dngulo de banda méximo, durante os estigios intermedidrios do alagamento, como
determinado afravés de cdlculos, o que for maior. .Altemativamente, as canalizacies de 23
provenientes de tanques, com excegio dos tanques de 6leo, poderio descarregar pela borda da

superestrutura. O disposto neste paragrafo ndo prejudica as disposiges da Convencdio Internacional
sobre Linhas de Carga em vigor.

4 Asvigias, o portal6, as aberturas para carga e para recebimento de combustivel e outros meios
de fechamento das aberturas existentes nas chapas do casco acima do convés das anteparas devero
ter um projeto e uma construgio eficientes, e ter uma resisténcia suficiente, levande em
consideracio os ccmpartinwnténs em que estfio instalados e a sua localizagdio em relagic & maior

calade da compartimentagem.*

5  Devera haver tampas internas de vigias eficientes, dispostas de tal medo que possam ser fAcil
¢ efetivamente fechadas e mantidas estanques 4 dgua, em todas as vigias dos compartimentos

localizados abaixo do primeiro convés acima do convés das anteparas.
Regra 17-1

Integridade do casco e da superestrutura, prevengio e controle de avarias
_ em navios ro-ro de passageiros
1.1 Sujeite ao disposto nos pardgrafos 1.2 e 1.3, todos os acessos que levam a compartimentos
abaixo do convés das anteparas deverdo ter o seu ponto mais baixe a uma distdncia de 2,5 m, no

minimo, acima do convés das anteparas.

1.2 Quando forem instaladas rampas para veiculos para dar acesso a compartimentos abaixo do
conves das anteparas, suas aberturas deverfio poder ser fechadas de maneira a ficar estanques a dgua

para impedir a entrada de dgua vinda de baixo, com alarmes ¢ indicadores no passadigo.

1.3 A Administragic pode permitir a instalag@io de acessos especificos a compartimentos abaixo do
conveés das antapaias, desde que sejam necessarios para os trabalhos essenciais do navio, como por
-exemplo, a movimentagfio de maquinas e de suprimentos, desde que estes acessos sejam estangues 4

dgua e dotados de alarmes e de indicadores no passadico.

*  Consultar as Recomendag@es sobre resistineia e seguranga de dispositivos de travamento de portas no casco em navios ro—ro de
passageiros, adptadas pela Organizagio através da Resolugio A.793(19).



04718 Terca-feira 2 DIARIO DO SENADO FEDERAL Marco de 2010

2 Deverd haver indicadores no passadigo para todas as portas existentes no casco, portas para-
carregamento € oulros dispositivos de fechamento que, se deixados abertos ou se nio forem
corretamente fechados, podem, na opinific da Administracio, levar 2 wm al_ag?mcnto de um
mmpartiment{; dé categoria especial, ou de um compartimento ro-ro. O sistema dc ii;:nii-::'aug:ﬁ{:- devera
ser projetado com base ne principic de funcionamento a prova de falhas e deverd mostrar, afravés
de alarmes visuais, se a porta nio esliver totalmente fechada ou se gualquer dos dispositives de
fechamento ndo estiver no lugar e totalmente travado e, através de alarmes sonoros, se aquela poria
ou se agueles dispositivos de fechamento vierem a abrir, ou se os dispositivos de fechamento
deixarem de fechar. O painel dos indicadores no passadi¢o deverd estar equipado com um mode de
seleciio de fingio “pnﬂohriagem no mar”, disposto de tal modo que seja dado um alarme sonore no
passadi¢o se o navio deixar o porto com as portas da proa, pﬁrtas intgrpas, rampa da popa ou
quaisquer outras portas existentes no costado nic fechadas, ocu qualquer dispositivo de fechamer

fora da posigdo correta. O suprimento de energia para o sistema de indicagio deveri ser

independente do suprimento de energia para operar e travar as porias.

3 Dever4 haver um sistema de vigildncia por televisiio € um sistema de detecgdo de vazamentos
para formecer ac passadigo e i estagic de controle das mdquinas uma indicagfio de gualquer
vazamento através das portas internas e externas da proa, das portas da popa cu de quaisquer outras
portas existentes no casco que possa levar a wn alagamento de compartimentos de categoria
especial ou de compartimentos To-ro.
L Parte B-3 -
TR
LINHA DE CARGA DA COMPARTIMENTAGEM PARA NAVIOS DE PASSAGEIROS
Regra 18
Atribuigéio, marcacio ¢ registro de linhas de carga de compartimentagem
para navios de passageiros

1  Para que possa ser mantido o grau de compartimentagem exigido, devera ser atribuida e
marcada nos costados do navio uma linha de carga correspondente ao calado da compartimentagem
aprovada. Um navio destinado a modos de operagao que se alternam pode, se o armador desejar, ter
uma ou mais linhas de carga adicionais atribuidas e marcadas de modo a corresponder acs calados
da compartimentagem que a Administragfio puder aprovar para as configuragdes de servigos
alternativos. Cada configuragiio de servigo assim aprovada dever estar de acordo com a parte B-1
deste capituto, independentemente dos resuttados obtidos para outros modt_)s de operaciio.
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2 Ags linhas de carga de compartimentagem afribuidas ¢ marcadas deverdo ser registradas no
Certificado de Seguranga de Navio de Passageiro, e dever4 ser distinguida pela anotagdo P1 para a
configuracio principal para o servigo de passageiros, e P2, P3, etc. para as- configuragies
alternativas. A canﬁguxag;ﬁd pﬁncipal para passageiros devera ser considerada como sendo o modo

de operagiic em que o indice de compartimentagem R tem o seu maior valor.

3 A borda livre correspondente a cada uma dessa linhas de carga devera ser medida no mesmo
local e a partir da mesma linha a partir da qual foram determinadas as bordas-livres de acordo com a

Convengdo Internacicnal sobre Linhas de Carga em vigor.

4 A borda livre correspondente a cada linha de carga de compartimentagem aprovada e a cada

configuragiio de servigo, para a qual foi aprovada, devera estar claramente indicada no Certificado
de Seguranga de Mavios de Passageiros.

5 Em nenhuma hipétese, gualquer marca de linha de carga de compartimentagem podera ser
colocada acima da linha de carga mais profunda em 4gua salgada, como tiver sido determinada pela

resisténcia do navio ou pela Convengdo Intemacional sobre Linhas de Carga, em vigor.

6 Qualquer que: possa sex a localizagio das marcas das linhas de carga de compartimentagem, em
nenhuma hipétese um navio devera ser carregade de modo a submergir a marca da linha de carga
adequada para estagfio do ano e para a localidade, como determinada de acorde com a Convengio
Internacional sobre Linhas de Carga em vigor.

7 "Em nenhurna hipotese um navio devera estar t30 carregado que, quando-estiver em agua
salgada, a marca da linha de carga de compartimentagem adequada para aquela viagen: especifica e

para a configuracio dé-servi{;o fique submersa.

PARTE B-4
GERENCIAMENTO DA ESTABILIDADE

Regra 19
Informacdes relativas ao controle de avarias
1 Deverdo estar expostos permanentemente, ou prontamente disponiveis no passadigo para
uﬁﬁntat;ﬁo do oficial de quarto do navio, planos mostrando claramente, para cada convés e para
cada poriio, os limites dos compartimentos estanques A 4gua, as aberturas neles existentes com seus

meios de fechamento e a localizagiio de quaisquer dos seus centroles, ¢ os dispesitivos para
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correcio de qualgquer banda devida a um alagamento. Além disso, deverio ser postos 4 disposigio
dos oficiais do navie livretos contendo as informagdes acima mencionadas.*

2 As portas estanques & dgua em navios de passageiros que tém permissio para permanecer
abertas durante a navegacgio deverfio estar claramente indicadas nas informages relativas a

estabilidade do navio.

3  As precaugdes gerais a serem incluidas deverdo consistir numa listagem de equipamentos,
condigbes e procedimentos operacionals conskderados pela Administraciio como sendo necessarios

para manter a integridade da estanqueidade a dgua nas condigdes normais de operagio do navio.

4  As precaugdes especificas a serem incluidas deveriio consistir numa listagem de elementos
{isto &, dispositivos de fechamento, sepuranca da carpa, soar de alarmes, efc) considerados
necessirios pela Administragio como sendo vitais para a sobrevivéncia do navio, dos passageiros e

das tripulagic.

5 No caso de navios aos guais se apliquem as exigéncias relativas 4 estabilidade em avaria da
Parie B-1, as informacdes relativas 3 estabilidade em avaria deverfio proporcionar ac comandante
uma maneira simples ¢ facilmente compreensivel de avaliar a capacidade de sobrevivéncia do navio

em todos os casos de avaria que envolvam um comparﬁrﬁento, ou um grupo de comparfimenios. **

Regra 20

Carregamento de navios cie'passageirns

1 Ao ¥rmino do carregamento do navio, e-antcs da sna partida, o comandante devera determinar
o trim e a estabilidade do'navio e, também, verificar ¢ registrar que o n_avio estd de acordo com os
critérios de estabilidade estabelecidos nas regras pertinentes. A determinacio da estabilidade do
navio dever4 ser feita sempre através de calculos. A Adminisiracgo pode aceitar a utilizagio de v
computador elctrénico para o carregamento e a estabilidade, ou um meioc equivalente com esta
finalidade. '

2  De um modo geral nio deve ser transportada agua de lastro em tanques destinados a éleo
combustivel. Nos navics em que ndo for possivel evitar colocar dgua em tanques de odleo
combusiivel, devera ser instalade um equipamento separador de dgua e 6leo que seja aprovado pela
Administragfo, ou outro meio alternativo, como instalagdes para descarga para terra, que seja
aceitivel para a Administragfio, para retirar de bordo a dgua de lastro contaminada com dleo.

*  Consuliar as Diretrizes para pianas de centrele de avadas (MSCACie. 319).
¥+ Consultar as direirizes a serem elaboradas pela Organizacio.
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-3 O disposto nesta regra nfio devera prejudicar o disposto na Convengdo Internacional para a

Prevenciio da Poluigio causada por Navios em vigor.

Regra 21

Operaciio e inspecio periddica de porfas estanques a agua, efc. em navios de passageiros

1  Semanalmente deverfio ser realizados exercicios para a operagfo de portas, vigias, valvulas e
mecanismos de fechamento de embornais, dalas para cinza e dalas para lixo estanques a dgua. Nos
navios em que a viagem tiver uma duragio maior do que uma semana, deverd ser realizado um

exercicio completo antes de deixar o porto e, dai em diante, outros pelo menos uma vez por semana

durante a viagem.

2 Todas as porias estanques a égua em uso no mar, tanto articuladas por dobradigas como
acionadas mecanicamente, instaladas em anteparas estanques 4 Agua, deveriio ser operadas

diariamente,

3  As portas estanques A dgua e todos os mecanismos e indicadores relacionados com elas, todas
as valvulas cujo fechamento for necessario para tornar um compartimento estanque a agua, ¢ todas
as valvulas cuja operacgo for necesséria para fazer interligagbes para condrole de avarias deverdio ser

inspecionadas periodicamente no mar, pelo menos uma vez por semana.

4  Um registro de tedos os exercicios e inspe¢Ges exigidos por esta regra devera ser langado no

livro de quarte com um registro explicite de quaisquer defeitos que pessam ter sido revelados.

Regra 22

Prevencio ¢ controke da entrads-de dgna, etc.

1  Todas as portas estanques a dgua deverfio ser mantidas fechadas durante a viagem, exceto que
podem ser abertas durante a navegacio como especificado nos pardgrafos 3 e 4.7As' portas estangues
4 dgua com uma jargura maior do que 1,2 m localizadas em écmpa.rtimentos de maquinas como
permitido pela Regra 13.10, 36 podem ser abertas nas circunstincias detalhadas naquela regra.

Qualquer porta que for aberta de acordo com este pardgrafo deverd estar pronta para ser fechada
imediatamente.

2 As portas estanques 4 4gua localizadas abaixo do convés das anteparas, € que tenham uma
abertura méxima que permita uma passagem descbstruida de mais de 1,2 m, deverio ser mantidas
fechadas quando o navio estiver no mar, exceto por periodos limitades, quando for absolutamente

necessario, como estabelecido pela Administragio.
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3 Uma porta estangue 4 dgua pode ser aberta durante a navegagio para permitir a passagem de-
passageiros ou tripulantes, ou quando o trabalho que estiver sendo realizado nas snas proximidades
precisar que ela seja aberta. A porta deve ser fechada imediatamente quande o trénsito através dela
tiver terminado, ou quando o trabalho que fez com que fosse preciso que efa fosse aberta tiver

terminado.

4 Pode ser permitidoe que certas porias estanques 4 d4gua permanecam abertas durante a
navegagio, somente se for considerado absolutamente necessario, isto &, se tiver side determinado
que a sua permanéncia aberta & considerada essencial para a operagio segura e eficaz das maquinas
do navio, ou para pertiifir o acesso de passageiros normalmente sem restrighes através da 4rea
destinada a passageiros. Esta determinagéo s6 deverd ser feita pela Administragio apés um exame
cuidadoso do impacto sobre a operagio ¢ a capacidade de sobrevivéncia do navio. Uma porta
estanque 4 4gua que tenha recebido permissio para permanecer asstm aberta deverd esl.

claramente indicada nas informagdes relativas & estabilidade do navio e deveré estar sempre pronta

para ser fechada imediatamente.

5 As chapas portateis instaladas em anteparas deverdo estar sempre no lugar antes do navio
deixar ¢ porto e nio deverdo ser retiradas durante a navegagio, exceto em caso de necessidade
urgente, a critério do comandante. Deverio ser fomadas as precaugdes necessarias ao recolocid-las
no lugar, para assegurar gue suas juntas estejam estanques a dgua. As portas corredigas esianques 2
apua acionadas mecanicamente que, de acordo com a Repra 13.10, sfio permitidas em
coﬁlparﬁmcmgs de maquinas, deverio ser fechadas antes do navio deixar o porto e deverdio
. permanecer fechadas durante a navegagfio, excete em caso de necessidade urgente, a critério do

comandante.

6  As portas estanques 4 4gua instaladas em anteparas estanques 3 dgua que dividem 2 carga entre
compartimentos do convés de acordo com a Regra 13.9.1, deverfio ser fechadas antes do inicio da
viagem e deverdo ser mantidas fechadas durante a navegagio. As horas da abertura dessas portas no

porto e do seu fechamentio-antes do navic deixar o porto deverfo ser langadas o livro de quarto.

7 O portald, as aberturas para carga e para recebimento de combustivel existentes abaixo do
convés das anteparas deverdo ser efetivamente fechados e tornados estanques 4 4gua antes do navio

deixar o porto, e deverdo ser mantidos fechados durante a navegagfo.

8 As'seguintes portas, localizadas abaixo do convés das anteparas, deverdo ser fechadas e travadas
aptes do navio suspender para qualquer viagem e deverfo permanecer fechadas e travadas até€ que o

navio esteja em seu proximo cais cu fundeadouro:
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.1  portas para recebimento de carga no casco ou nos limites de superestruturas fechadas;

.2 wisores na proa instalados nos locais indicados no paragrafo 8.1;

W

portas para recebimenio de carga na anfepara de colisiio; e

4 rampas que constituam um fechamento alternativo aos mencionados nos paragrafos 8.1 a

8.3 inclusive,

9 - Fica estabelecido que, quando uma porta nfo puder ser aberta ou fechada enquanto o navie
estiver no cais, ou no fundeadouro, esta porta podera ser aberta ou deixada aberta enquanto o navio
se aproxima ou se afasta do cais, ou do fundeadouvro, mas somente na medida em que for necessario
para penmitir que a porta sej:«-l imediatamente operada. Em qualquer caso, a porta interna da proa
deve ser mantida fechada.

10 Apesar das exigéncias dos pardgrafos 8.1 e 8.4, a Administragio pode awtorizar que
determinadas portas possam ser abertas a critério do comandante, se isto for necessario para a
operagio do navio ou para o embarque e desembarque de passageiros guando o navio estiver num

fundeadouro seguro e desde que a seguranca do navio nio seja prejudicada.

11 O comandante deveri assegurar que seja iuiplementado um sistema eficaz de supervisio & de

informagio do fechamento ¢ da abertura das portas mencionadas no paragrafo 8.

12 O comandante devera assegurar que, antes do navio suspender para qualquer viagem, seja feito
um langamento no livro de quarto relativo a hora do tltimo fechamento das portas especificadas no
paragrafo 13, e 4 hora de qualquer abertura de determinadas pertas de acordo com ¢ paragrafo 14.

13 As portas articuladas por dobradicas, as chapas portéteis, as vigias, o portald, as aherturas-para
carga € para recebimento de combustivel e outras aberfuras que estas regras exigem que sejam
mantidas fechados durante a navegacgio deverfio ser fechadas antes do navio deixar o porto. A hora
do fechamenio & a hora da abertura {se for permitida com base nestas regras) deveriio ser registradas
no livro de quarto que possa vir a ser estabelecido pela Administragdo.

14 Quande a parte inferior de qualquer vigia mencior;ada na Regra 153.2, localizada em
cobertas, estiver abaixc de uma linha-tracada no costado, paraleiamenie-aﬂ conves das anteparas, &
tiver 0 seu ponto mais baixo a uma altwa de 1,4 m mais 2,5% da boﬁa do navio acima da dgua
quando o navio sair de qualquer porto, todas as vigias daquelas coberias deverfio ser fechadas de
modo a ficarem estanques & dgoa e travadas antes do navio deixar ¢ porto, e ndo deveriio ser abertas
antes que o navio chegl.{e a0 proximo porto. Ao aplicar este paragrafo, podera ser dada a corregio
adequada para dgua doce, quando for aplicavel.
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.1 As horas da abertura dessas escotilhas no porto € do seu fechamento e travamento antes-
do navio deixar o porto deverdo ser langadas no livro de guarto que possa vir a ser

estabelecido pela Administragdo.

2 Para qualquer navio que tenha uma ou mais vigias localizadas de tal modo gue se
apliquem as exigéncias do parigrafo 15 quando ele estiver flutuando na linha de carga
do calado mdximo da compartimentagem, a Administragio poderd indicar o calado
médio que estabelece o limite no qual essas escotilhas terfio as suas partes inferiores
acima da linha tracada no costado paralelamente ac convés das anteparas, tendo o seu
ponto mais baixo a uma altura de 1,4 m mais 2,5% da boca do navio acima da linha
d"&pmna correspondente ao calado médio que estabelece o limite, com o qual poderd ser
permitido que o navio parta do porto sem antes fechd-las e travd-las e abri-las no mar,
sob a rcspnnsat;iiidaie do comandante, durante a viagem até o proximo porto. Nas zom.
tropicais, como definidas na Convengiio Internacional sobre Linhas de Carga em vigor,
este calado gue estabelece o limite pode ser aumentado em 0.3 m.

15  As vigias e as suas lampas intemas que ndo sgjam acessiveis durante a navegacio deverio ser

fechadas € fixadas antes do navio deixar o porto.

16 Se for transporfada carga nesses compartimentos, as vigias e as suas tampas internas deveriio
ser fechadas de modo a ficarem estanques i dgua e travadas anies que a carga seja embarcada, e este
fechamento e travamento deverd ser registrado no livro d quarto que puder ser estabelecido pela

Administragdo. .

TaLE gt

17 Quando uma dala para lixo, etc. ndc estiver em uso, tanto a tampa como a vaivula exigida pela
Regra 15.10.2 deverdio ser mantidas fechadas e travadas.

Regra 22-1*

Sistemas de detecgiio de alagamento para navios de passageiros que transportam
36 pessoas ou mais, construidos em 1¢ de Julho de 2010 ou depois

Devera haver um sistema d¢ detecgfio de alagamento para compartimentos estangues a dgua abaixo
do convés das anteparas, baseado nas diretrizes elaboradas pela Organizacio.*

* Consultar as diretrizes a screm elaboradas pela Organizagio.
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Regra 23

Exigncias especiais para pavios ro-ro de passageiros

1 Os compartimentos de categoria especial e os compartimentos ro-0 deverdo ser continuamente
patrulhados ou menitorados através de meios eficazes, como vigilincia com televisfio, de modo gue
qualquer movimento de veiculos em condigdes adversas de tempo e qualquer acesso ndo antorizado

de passageiros aqueles compartimentos possa ser detectado enquanto o navio estiver em

movimento.

2 Os procedimentos operativos documentados para o fechamento e o travamente de todas as
porias existentes no casce, portas péra carregamento e outres dispositivos de fechamento que, se
forem deixéldos aberfos ou se nio forem ftravados corretamente, podem, na opinido da
Administragiio, levar a um alagamento de um compartimento de categoria esi}ecial ou de um
compartimento ro-ro, deverdo ser mantidos a bordo ¢ ser afixados num local adequado.

3 Todos os acessos provenientes do convés ro-ro e das rampas para veiculos que levam a
'compartimcnios abaixo do convés das anteparas deverfio ser fechados antes que o navio deixe o
“cais, ou 0 fundeadouro, em qualquer viagem, e deverfio permanecer fechados até qﬁe o navio esfeja

0o seu proximo cais, ou fundeadouro.

4 O comandante deverk assegurar que seja implementado um sistema eficaz de supervisiio ¢ de

informagdo do fechamento e da abertura dos acessos mencionados no paragrafo 3.

5 O comandante deverd assegurar que, antes do navic deixar o caxs ou o fundeadouro, em
qualquer viagem, seja feito wm langamento no livro de quarto. como exigido pela Repra 2213,
relativo 4 hora do iltimo fechamento dos acessos mencionados no pardgrafo 3.

6 - ApeSar das exigéncias do paragrafo 3, a Administragfio pode permitir que alguns acessos sejam
abertos durante a viagem, mas somente por um periodo suficiente para permitir uma passagem

através deles e, se necessirio, para o funcionamento essencial do navio.

7  Todas as anteparas iransversais ou longitudinais que forem levadas em const A0 como
sendo eficazes para conter a dgua do mar achmulada no convés ro-ro deverfio estar no lugar e
fixadas antes que o navio deixe o cais, ou o fundeadouro, e permanecer no lugar ¢ fixadas até que o

navio esteja no seu proximo cais, ou fundeadouro.

8 Apesar das exigéncias do paragrafo 7, a Administragio pode permitir que alguns acessos
exislentes nessas anteparas sejam aberios durante a viagem, mas somente por um tempo suficienie

para permitir uma passagem através deles e, se necessario, para o fuacionamento essencial do

navio.
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9 Em fodos os navios ro-ro de passageiros, o comandanie on ¢ oficial designado devera assegurar:
que ndo segja permitido que nechum passageiro fenha acesso a wm convés ro-ro fechado sem o

copsentimento expresso do comapdante quando o navio estiver em movimento.,

Regra 24

Prevencio e controle da entrada de dgua, ete. em navios de carga

1 As aberturas existenies nas chapas do casco abaixo do convés que limita a extenso vertical da

avaria deverdo ser mantidas permanentemente fechadas enquanto o navio estiver no mar.

2 Apesar das exigéncias do pardgrafo 3, a Administra¢fo pode autorizar que determinadas portas
possam ser abertas a critério do comandante, se isto for necessdrio para a operagio do navio, e

desde gue a seguranga do navio ndo seja prejudicada.

3  As portas ou rampas estanques 2 dgua instaladas infernamente gue subdividem gramds
compartimentos de carga deverdo ser fechadas antes do inicio da viagem e deverfio ser mantidas
fechadas durante a navegagdo. As horas da abertura dessas portas no porto € do seu fechamento

antes do navio deixar o porto deverdo ser langadas no livro de quarto.

4 Auﬁﬁm:;ﬁodasportas de acesso e das tampas de escotilhas destinadas a assegurar a
integridade da estanqueidade a 4gua de aberturas internas deverd ser autorizada peio oficial de
guarto.

Regra 25
Detectores de nfvel de dgna em navios de carga com um iinice porio,
que nio sejam graneleiros
1  Os navios de carga com um Uanico pordo, que nfio séjam graneleiros, construidos antes de 1° .

janeirorde 2007, deverdo atender as exigéncias desta regra, no maximo até 31 de dezembro de 2009,

2. Osnavics que tenham um comprimento (£) inferior a 80 m, on a 100 m se construidos antes de
17 de juiho de 1998, e tendo um iinico pordo abaixo do convés da borda livre, ou porfes de carga
abaixe do convés da borda livre que nio sejam divididos por pelo iﬁenos uma antepara tormada
estangue a dgua até aquele. convés, deverfio ser dotados, naguele compartlmento ou nagueles

compartimentos, de detectores de nivel de agua.
3  Osdetectores de nivel de dgua exigidos pelo pardgrafo 2 deverio:

1 dar um alarme sonorc € visnal no passadigo quando o nivel da dgua acima da parte
interna do fundo do pordo de carga atingir uma altura nfo inferfor a 0,3 m, e outro
quando aguele nivel atingir mais de 15% da profundidade média do pordo de carga; e
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2 ser instalados na extremidade de r¢ do pordio, ou acima da sua parte mais baixa quando a
parte interna do fundo nic for paralela a4 linha d*agua de projeto. Quando houver
anieparas gigantes ou anftecparas parciais estangues A dgua acima da parte interna do
fundo, as AdministragSes podem exigir a instalagio de detectores adicionais.

4 Os detectores de nivel de dgua exigidos pelo paridgrafo 2 nfio precisam ser instalados em
navios que cumpram © disposto na Regra XT1/12, ou em navios que tenham compartimentos laterais
estanques a agna nos dois bordos do comprimento do pordo de carga, se prolongando verticalmente
pelo menos a partir do fundo ai€ o conveés da borda livre.™

ANEXO 3 -

EMENDAS A CONVENCAO INTERNACIONAL PARA A
SALVAGUARDA DA VIDA HUMANA NO MAR, 1974, COMO
EMENDADA

CAPITULO I11-1

CONSTRUCAO—ESTRU‘T[J’-RA, COMPARTIMENTAGEM E
ESTABILIDADE, INSTALACOES DE MAQUINAS E ELETRICAS

PARTE C
INSTALACOES DE MAQUINAS

Regra 41 — Fonte principal de energia eléirica e sistemas de iluminagio

L E acrescentado o seguinte novo paragrafo 6, apSs o pardgrafo 5 existente:
“5 Em navios de passageiros, deverd haver uma iluminacio suplementar em todos os
camaroies para indicar claramente a saida, de modo gque os ocupantes possam encontrar o seu
caminho para a porta. Essa ifluminacfio, que poderi estar ligada a uma fonte de energia de
eniergéncia, ou ter uma fonte de energia elétrica independente em: cada camarote, devera
acender automaticamente quando for perdida a energia para a iluminagio normal do camarote,

€ permanecer acesa no minimo por 30 min ™

Pl

E acrescentada a seguinte nova parte F, ap6s a Regra 54 existente: <, . -

“PARTE ¥
PROJETO E ARRANJOS ALTERNATIVOS

_ Regra 55

Projeto e arranjos allernativos
1 -Propdsito
O proposito. desta regra € fornecer wna metodologia para um projeto e arranjes alternativos para
instalagies de maquinas e elétricas.
2  Generalidades
21 C préjeto e 0s arranjos de instalagdes de maquinas e elétricas podem divergir das exigéncias
estabelecidas nas partes C, D ¢ E, desde que o projeto € os arranjos alternativos atendam as

exig@ncias pertinentes e proporcionem um nive! de seguranga equivalente ac exigido neste capitulc.



