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SENADO FEDERAL

SECRETARIA-GERAL DA MESA
SECRETARIA DE REGISTRO E REDACAO PARLAMENTAR

REUNIAO
10/09/2019 - 307 - Comissédo de Servicos de Infraestrutura

O SR. PRESIDENTE (Marcos Rogério. Bloco Parlamentar Vanguarda/ DEM - RO) - Bom dia atodos.

Declaro aberta a 30* Reunido da Comissdo de Servigos de Infraestrutura, da 12 Sessdo Legislativa Ordinéria da 562
Legidlatura.

Antes de iniciarmos 0s nossos trabal hos, proponho a dispensa da leitura e a aprovacéo da ata da reunido anterior.
As Sras. e 0s Srs. Senadores que a aprovam permanegam como se encontram. (Pausa.)

Aprovada.
Documentos recebidos pela Comissao.
A Presidéncia comunica o recebimento dos seguintes Avisos do Tribunal de Contas:

- Aviso n° 531 - TCU/Plenario, que encaminha copia de acérdéo proferido pela Corte nos autos do processo que trata
de levantamento de auditoria acerca de situagdo financeira, operacional e de governanca da Companhia Docas do Rio
Grande do Norte;

- Aviso n° 543 - TCU/Plenério, que encaminha copia de Acordao proferido pela Corte nos autos do processo que trata de
monitoramento de determinacBes exaradas em auditoria cujo objeto foi a atividade de regulagdo da Agéncia Nacional de
Petrdleo, Gas Natural e Biocombustiveis (ANP), no setor de gés liquefeito de petroleo;

- Aviso n° 557 - TCU/Plenério, que trata de acompanhamento autuado para apurar a responsabilidade de gestores da
Amazonas Distribuidorade EnergiaS. A. e das Centrais Elétricas Brasileiras S. A., pela celebragéo de contrato de compra
e venda de gés natural sem prévia estipulacdo de prego certo e definido.

Nos termos da Instru¢do Normativa da SGM n° 12, de 2019, os expedientes, ja disponiveis para consulta na pagina da
Comissdo, aguardardo eventuais manifestagdes das Sras. e dos Srs. Senadores pelo prazo de 15 dias, apds o qual serdo
arquivados.

A presente reuni 8o destina-se a dois objetivos: umareunido deliberativa com as pautas remanescentes da semana anterior
e as novas e também uma audi éncia publica que tem como convidado o Diretor-Geral da AgénciaNacional de Transportes
Aquaviarios (Antag), Mario Povia, em atendimento ao art. 96-A, do Regimento Interno do Senado Federal, que estabelece
gue osdirigentes méximos das agéncias regul adoras comparecerao ao Senado Federal , em periodicidade anual, paraprestar
contas sobre o0 exercicio de suas atribui¢des e 0 desempenho da agéncia, bem como para apresentar avaliagéo das politicas
publicas no ambito de suas competéncias.

Convido paraque tome assento aMesao Sr. Mario Povia, Diretor-Geral daAgénciaNacional de Transportes Aquaviarios.
(Pausa.)

Por sugestdo do Senador Fernando Bezerra, nosso Lider, antes de darmos inicio a audiéncia publica, antecipo a reunido
deliberativa com a apreciacdo de alguns requerimentos. Nés temos um projeto terminativo tramitando na Comissdo que
depende de quérum qualificado. Vou fazer avotacdo inicialmente dos requerimentos que temos na Comisséo. Primeiro, o
reguerimento do Senador Fernando Bezerra. Na sequéncia, chamarei paravotacao o projeto que éterminativo. E durante o
transcurso da audiéncia publica, os Senadores poderdo vir a Comissdo fazer avotagcdo para assim avancarmos na matéria.

121



Reunido de: 10/09/2019 Notas Taquigréficas - Comissdes SENADO FEDERAL

Portanto, apregoo o item 8.

22PARTE
ITEM 8
REQUERIMENTO DA COMISSAO DE SERVICOS DE INFRAESTRUTURA N° 55, DE 2019
- N&o terminativo -

Requer audiéncia publica para debater a realizacéo da primeira edicdo do World Toilet Summit na América Latina,
gue ocorrerd em Sao Paulo no dia 18 de novembro de 2019.

Autoria: Senador Fernando Bezerra Coelho (MDB/PE)

O autor propbe para a audiéncia a presenca dos seguintes convidados: Sr. Jack Sim, Fundador do World Toilet
Organization, e Sr. Edison Carlos, Presidente do Instituto Trata Brasil.

Indago ao Senador Fernando Bezerra se quer...

(Intervencéo fora do microfone.)

O SR. PRESIDENTE (Marcos Rogério. Bloco Parlamentar Vanguarda/DEM - RO) - Consulto os Srs. Senadores se
guerem se manifestar. (Pausa.)

N&o havendo, submeto a votacdo o requerimento.

As Sras. e 0s Srs. Senadores que 0 aprovam permanegam como se encontram. (Pausa.)

Aprovado.
Agradeco V. Exa., Senador Fernando Bezerra, pela sugestéo.
Mais um requerimento gue coloco em votagao.

22PARTE
ITEM 7
REQUERIMENTO DA COMISSAO DE SERVICOS DE INFRAESTRUTURA N° 54, DE 2019
- Nao terminativo -

Requer a realizacdo de audiéncia publica com o Advogado-Geral da Uni&o, Ministro André Mendonga, para conhecer
a atuacéo da Advocacia-Geral da Unido na defesa judicial e viabilizagdo de politicas publicas de infraestrutura.

Autoria: Senador Marcos Rogério (DEM/RO)

Proponho para a audiéncia a presenca do seguinte convidado: Advogado-Geral da Uni&o, Ministro André Mendonga. O
reguerimento é de minha autoria.

Consulto se ha Senadores que queiram discutir. (Pausa.)

N&o havendo, em votaco.
As Sras. e 0s Srs. Senadores que 0 aprovam permanegam como se encontram. (Pausa.)

Aprovado.

Damosinicio...

Como anunciado, com a permissdo do nosso convidado e com a aquiescéncia do Plenario, gostaria de apresentar ao
Plendrio uma sugestéo para 0 encaminhamento de um dos itens da nossa pauta deliberativa, que € o item 5, Projeto de
Lei do Senado n° 253, de 2016, que jateve o relatério lido pelo Senador Eduardo Braga e a discussao iniciada na reuni&o
do dia 27 de agosto. Naguela ocasido, ndo votamos a matéria por falta de quérum qualificado, pois se trata de projeto
terminativo na Comiss&o.

Considerando que temos vérias Comissdes reunidas no dia de hoje e que muitos Parlamentares participam de mais de
uma Comissao, sugiro que fagcamos o encaminhamento do item 5, abrindo o processo de votagdo el etrénica e mantendo-
0 aberto durante a audiéncia publica. A votacdo serd encerrada téo logo seja reaberta a parte deliberativa da reuniéo e
atingido o quérum qualificado.

Portanto, as Sras. e 0s Srs. Senadores que aprovam esse encaminhamento mantenham-se como se encontram. (Pausa.)

Aprovado.
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Portanto, passamos agora ao item 5 da pauta deliberativa.
Em instantes, retornaremos a audiéncia publica.

22PARTE
ITEM 5
PROJETO DE LEI DO SENADO N° 253, DE 2016
- Terminativo -

Dispde sobre a obrigatoriedade de instalacdo de equipamentos de energia el étrica renovavel em novas construcdes de
residéncias familiares e de 6rgéos publicos quando utilizarem financiamento com recursos publicos.

Autoria: Senador Telmério Mota (PDT/RR)

Relatoria: Senador Eduardo Braga

Relatério: Pela aprovacdo nos termos do substitutivo

Observacses:

1. Em 30/06/2016 foi apresentada, pelo Senador José Anibal, a emenda n® 1-T

2. Em 27/08/2019 foi lido o relatorio

3. Se aprovado o substitutivo, a matéria sera submetida a turno suplementar, nos termos do artigo 282 do RISF
4. Votacdo nominal

Conforme estabelecemos, esta aberta a votagcdo, que permanecerd aberta enquanto durar a audiéncia publica até que
atinjamos o quérum. Ao final, ndo havendo o atingimento do quérum, obviamente seguiremos 0s tramites regimentais
paraamatéria.

(Procede-se a votacgao.)

O SR. PRESIDENTE (Marcos Rogério. Bloco Parlamentar Vanguarda/DEM - RO) - Damos inicio a presente reuniao,
destinada a promover a prestacdo de contas da Agéncia Nacional de Transportes Aquaviérios.

Desdelogo, jaagradeco a presencado Dr. Mé&rio Povia, que jaconheco desde o tempo em que ainda era Deputado Federal,
guando frequentava a Antag para cobrar os temas do meu Estado de Ronddnia, da havegacéo do Estado de Rondbnia, dos
portos do Estado de Rondbnia. Entdo, agradeco imensamente a presenca do Dr. Mé&rio Poviaaqui.

A prestacéo de contas que sera feita tem por objetivo informar o Senado Federal arespeito das agdes daguela agénciaem
prol do cumprimento da sua missdo ingtitucional.

Inicialmente, destaco que a Antag foi criada por intermédio da Lel 10.233, de 5 de junho de 2001, com o objetivo de
assegurar a soci edade aadequada prestagdo de servigos de transporte aquaviario e de exploragdo dainfraestruturaportuaria
e hidroviéria, além de garantir condigdes de competitividade, harmonizando os interesses publico e privado.

Vale ressdltar, Sras. e Srs. Senadores e demais convidados, que desde 2013 a agéncia vem promovendo uma ampla
reestruturacdo na suaforma de atuacdo para se adaptar a nova realidade do marco regulatério portuério, estabelecido pela
Lel 12.815

Vale ressaltar, Sras. e Srs. Senadores, demais convidados, que, desde 2013, a agéncia vem promovendo uma ampla
reestruturacdo na sua forma de atuagdo para se adaptar a nova realidade do marco regulatério portuério, estabelecida
pelaLe 12.815, de 2013, que instituiu 0 novo marco regulatdrio dos portos brasileiros e aumentou expressivamente o
espectro de atuacdo da agéncia no setor portuario. Alias, desde o advento do novo marco regulatorio portuario, a atragdo
deinvestimentos privados visando a expansdo, amodernizagdo e a otimizagdo dainfraestruturavem crescendo de maneira
sistemética, tendo alcancado, em 2016, cerca de R$9 bilhdes. De acordo com dados da Antaq divulgados no inicio deste
ano, a movimentagdo dos portos publicos e dos terminais privados cresceu 2,7% no comparativo 2017/2018, totalizando
1,1 bilh&o de toneladas. Para 2019, a expectativa é a de que os portos e terminais do Pais movimentem 1,15 bilhdo de
toneladas de cargas, 0 que representara um crescimento de 3,5% em relagdo a movimentagdo conjunta das instal agdes
portuérias no ano de 2018.

Emboraesses dados damovimentag&o portuariasejam positivos e demonstrem um significativo crescimento das atividades
desse segmento nos Ultimos oito anos, ndo podemos nos esquecer dos gargal os que afetam o setor portuério ainda. Cito
apenas um exemplo: hoje vivemos um paradoxo, porque existe uma crescente demanda por movimentacdo de cargas nos
portos e por renovagdo dos parques portudrios, mas, a mesmo tempo, ha dificuldade em conseguir autorizagéo parafazer
0 investimento necessario para que isso acontega. Para se ter uma ideia, basta dizer que pode chegar a quatro anos o
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tempo de espera para que um particular consiga arrendar um terminal em um porto pablico no Brasil, algo absolutamente
impensavel. Esse € um problema sério, ja que 95% das exportagles brasileiras passam pel os portos.

Portanto, a eficiéncia do setor portudrio afeta diretamente a eficiéncia econdbmica do Pais. Entdo, precisamos reduzir o
excesso de normas e de intervenges no setor e promover a adequada aplicacdo de recursos em infraestrutura de acesso
aportos, rodovias, hidrovias, ferrovias e seus canais de navegagéo.

Esses sd0 os desafios com os quai s haveremos de nos defrontar para que 0 nosso Pais volte a crescer, gerando prosperidade
e bem-estar socia, gerando bem-estar para todos os brasileiros e brasileiras.

Nesse particular, vejo a Antag com um papel central porque compete a ela a funcéo de regular a atividade portuériae a
navegacdo nacional, impactando diretamente no dinamismo do setor.

Feitas essas consideragfesiniciais, ns vamos dar continuidade aos nossos trabal hos, com o inicio da prestag&o de contas
pela Antag, reiterando os agradecimentos ao Dr. Mé&rio Povia.

Esse é um tema por que eu tenho um carinho enorme ha muito tempo. Conhego um pouquinho dele. Embora, repito, nds
tenhamos avancado no marco regulatdrio, acho que, com esse tempo que tivemos de experiéncia, com o quefoi construido
la atrés, talvez sgja 0 momento de a gente aprofundar o debate para uma revisdo do nosso marco regulatério. Ainda ha
gargalos, ainda ha muita concentragéo e pouca expertise técnica e quantitativo de gente para lidar com os desafios do
setor. Concentra-se demais, e entrega-se pouco para quem esta la na ponta.

No campo da infraestrutura portuéria, ha dinheiro a ser investido, ha muitos querendo investir. O problema néo é
investimento, o problema ndo é dinheiro, o problema hoje é excesso de burocracia. E isso que a gente tem percebido ao
longo dos debates que temos feito ultimamente.

Dr. Mério, sgja bem-vindo! Eu Ihe asseguro a palavra paraa sua exposi¢do inicial.
O SR. MARIO POVIA (Para exposi¢io de convidado.) - Bom dia a todos!
Quero agradecer a0 Senador Marcos Rogério.

E um prazer estar aqui na Comissdo de Infraestrutura para falar um pouco das redizages que a Agéncia veio fazendo
no exercicio anterior, um pouco jaem 2019, cumprimentar o Senador Fernando Bezerra Coelho, que também conhece o
setor portudrio, jaesteve afrente do complexo portuério de Suape, que ndo € s um complexo portuério, € umaverdadeira
estrutura de desenvol vimento socioeconémico do Estado de Pernambuco, nasua I nterlandia, e também o Senhor, Senador
Marcos Rogério, que conhece muito bem o setor. Nés ja tivemos oportunidade de conversar longamente sobre a questéo
hidroviériano Brasil e a questdo portuaria.

Tenho uma apresentacdo bastante répida para fazer, mas antes gostaria de fazer um breve pronunciamento.

O setor aguaviario nacional vem respondendo positivamente ao incremento de demanda observado nos Ultimos anos.
Mesmo diante de um cendrio pretérito recessivo, 0 segmento vem reportando sucessivos recordes, sgja na movimentacéo
de cargas nos portos, seja no transporte de mercadorias na havegacao de cabotagem.

Em que pese o complicado cenério politico por que passou o setor portuario nacional no ano de 2018, reputo que a Antaq
logrou éxito em dissociar desse ambiente adverso, 0s aspectos técnicos e econdmicos que justificam niveis de atratividade
da atividade para absor¢ao de investimentos tendentes a suplantar riscos de natureza sistémica.

Destaca-se, por oportuno, aconsolidacdo do modelo de exploracéo de arrendamentos portuarios por meio de contratos que
estabel ecem claramente a matriz de riscos entre as partes e, bem assim, um nivel de regulacéo simétrico entre instalacdes
portudrias privadas e aquel as integrantes dos portos organi zados.

O tripé de investimentos que permeia 0 setor portudrio, a partir da revisdo do marco regulatério entabulado com a
Medida Proviséria n® 595, de 2012, convertida na Lei n® 12.815/2013, também se mostrou pujante, tendo-se observado
significativos investimentos vinculados as licitagdes de novos arrendamentos portuérios, também nas prorrogacdes
anteci padas de contratos de arrendamento em vigor e, ainda, por meio da autorizacdo de instalacfes portudrias privadas.

Propiciar um ambiente de negéci os que of ereca aos empreendedores segurancajuridicae estabilidade regul atria é questéo
indissociavel de boas préticas regulatorias. Nessa 6tica, a Antag vem primando suas ages no sentido de dotar o setor
aquaviario de regras claras, sempre fiéis a politica publica formulada pela instancia ministerial, adotando procedimentos
gue permeiam por total transparéncia, a exemplo da discussdo prévia e divulgagdo de sua agenda regulatéria bienal.

Interna corporis, 0 ano de 2018 foi marcado pela consolidac&o daimplementacdo danormaquetratadosdireitose deveres
dos usuérios na area de navegacao maritima, materializando o compromisso da Agéncia com uma agenda positiva junto
a0s usuarios do setor.
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A convicgdo de que a Agéncia vem empreendendo a adequada regulagdo na érea de afretamento de embarcagBes
estrangeiras nos conduz a busca pelo pleno restabelecimento da positivagdo da Resolugdo Normativa n® 01-Antag,
sobretudo na defesa da formag&o de uma frota mercante nacional adegquada as necessidades e aos desafios do Pais.

Tema polémico hdanos no setor portuério, a Antaq abriu tratativas junto aterminais primarios de areamolhadaeterminais
de retrodreas, terminais secos, visando mediar e atingir a harmonizacdo de interesses quanto & cobranga do chamado
Servicgo de Segregacdo e Entrega de contéineres, também conhecido como THC-2, atualmente em curso. Recentemente
nas publicamos essa norma.

No setor de movimentacdo de passageiros de turismo nos defrontamos com o desafio de viabilizar, em tempo recorde, uma
série de escalas ja contratadas para a temporada de cruzeiros em 2018/2019, permitindo que os roteiros contemplassem
novos Municipios, a exemplos de |lhabela, Ubatuba, Angrados Reis, Ilha Grande, Balnedrio Camborid, entre outros.

Atendemos rigorosamente no prazo 0S COMpPromissos assumidos junto ao Programa de Parcerias de Investimento (PPI)
envolvendo todos os projetos previamente qualificados nagquela seara, inclusive agueles que foram objeto de certames
licitatérios realizados na B3-Brasil, Bolsa, Balcdo (antiga Bovespa).

A retomada de investimentos no setor de 6leo e gas também se encontra no radar da agéncia, com forte impacto nas
atividades de navegacdo de apoio maritimo e apoio portuario. Nesse sentido, reunifes periddicas de trabalho estéo
ocorrendo junto as associagdes que representam o setor, tendentes a permitir que 0s normativos em vigor atendam a um
Nnovo cenario, com maior participacdo dainiciativa privada na exploracéo de hidrocarbonetos na costa brasileira. Reitera-
se que a Antaq se encontra devidamente preparada para atender ao aumento de demanda por autorizacdes neste relevante
segmento da economia.

Importante opcdo para o setor de geracdo de energia, as usinas termoel étricas movidas a gas demandaram acBes pontuais
da Antaq, tanto na &rea de outorga quanto na area de regul agdo. Conforme assegurado aos empreendedores em consultas
preliminares, qualquer que seja o regime de utilizagdo de infraestrutura portuaria (publica ou privada), a agéncia se
encontradotada de mei os regul atérios para viabilizago desses compl exos projetos que demandam por estruturas nauticas.
Falo agui de usinas termoel étricas a gés. Ressalta-se que as demandas correspondentes foram totalmente atendidas pela
agéncia. No mesmo sentido, foram tratadas questfes pontuais envolvendo atividades de transbordo ndo convencionais e,
bem assim, a utilizacdo de embarcacfes para consolidagéo de determinadas commodities.

Com o intuito de assegurar & populagdo da Regido Amazonica o atendimento de suas demandas ao chamado servigo
adequado, houve significativo incremento do instituto do registro de instalac6es de apoio ao transporte aquaviario. Trata
se do reconhecimento por parte da agéncia acerca da existéncia e operacdo de instalagdes portuarias que vém ha anos
efetivamente prestando servico a populagdo, mas que por algum motivo se encontram impedidas de obtencdo da outorga
convencional .

Ao adotarmos tal medida, de reconhecimento formal dessas estruturas, ou segja, de retiré-las da clandestinidade, passamos
arealizar fiscalizaghes perenes, assegurando aos usuérios condic¢des cada vez melhores de qualidade do servico prestado.
Passamos, também, a auxiliar os titulares dessas instal agdes na busca pela regularizacéo da exploragéo da areajunto aos
0rgaos publicos envolvidos, visando doté-los de seguranca juridica em suas atividades.

Ponto forte daagéncia, o sistema de estatisticas do setor aquaviario nacional agregou novas ferramentas e funcionalidades,
tendentes a permitir maior e melhor estratificacdo de dados. Em meados de fevereiro de cada ano, a agéncia vem
sistematicamente publicando os dados anuais consolidados de todo o setor, exemplo que serve de referéncia inclusive
em nivel internacional.

A é&rea de fiscalizagcdo da agéncia, de forte presenca, atuacdo e capilaridade em todo o Territério nacional, manteve-
se atuante no exercicio de 2018, identificando oportunidades de sistematizacdo de procedimentos e acordos para
compartilhamento de informac@es e dados de inteligéncia, em uma busca constante por eficiéncia e eficaciade suas agdes.

Considerando que um dos grandes ativos existentes na Antag é a sua boa interlocugdo com os diversos agentes do setor

regulado, medidas de governanca vém sendo constantemente aperfei coadas, buscando dotar nossas agles de transparéncia
e previsibilidade, sempre em prol de um ambiente regulatério estével.

Tratamos também de edificar agdes conjuntas através de convénios e termos de compromisso junto a outros
Orgdos publicos e associacdes civis, nas areas de seguranca, meio ambiente, inteligéncia, controle da concorréncia e
compartilhamento de dados, em sinergiacom interesses comuns, otimizando aal ocacdo de recursosfinanceiros e humanos.
Mediante a constatacdo de que a matriz de transporte nacional necessita urgentemente alcancar um ponto de equilibrio,
temos carreado esforgos por colocar na agenda dos Poderes Executivo e Legidativo a necessidade de desenvolvimento da
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navegacao de cabotagem e, bem assim, estimulos a transformagdo de nossos rios navegaveis em verdadeiras hidrovias,
Senador Marcos Rogério, contribuindo para umalogistica mais racional sob o ponto de vista econdmico e ambiental.

A incessante luta pela desburocratizagdo também se encontra na pauta da agéncia, mediante a assun¢do de uma série de
COMPromissosjunto a pastaministerial. Atualmente sem processos em mei o fisico, estamos caminhando agora no sentido
da sistematizac&o de procedimentos, viabilizac8o de peticionamento e outorga el etrénicos, reunifes virtuais de diretoria,
dentre outras medidas em curso.

Procuramos estabelecer um fluxo processual expedito para andlise de demandas pontuais ou denincias, mediante a
concessao de medidas cautelares no prazo de 48h, sobretudo quando constatados indicios de condutas abusivas.

O enfrentamento ja iniciado acerca da defini¢do clara de competéncias entre Poder Concedente e Agéncia Reguladora,
seguramente servira de base para o redesenho de procedimentos, resultando em uma melhor dindmica e racionalidade,
com vistas a fornecer a sociedade respostas mais rdpidas - foi ao que se referiu 0 nosso Presidente, o Senador Marcos
Rogério, no tempo de resposta aos investimentos, que esta bastante lento.

O perfil maistécnico do atual Ministério da I nfraestrutura (Minfra) permite projetar um calendario mais denso e arrojado
j&para o ano de 2019, sobretudo no que se refere as novas licitacBes de &reas e instalacBes nos portos organi zados

Na mesma linha, ha otimismo quanto a melhoria na qualidade da gestéo das autoridades portuérias, mormente em razéo
da dindmica observada na substituic&o dos dirigentes das chamadas “ companhias docas’ por perfis predominantemente
técnicos, condicdo que certamente propiciard, no curto prazo, a descentralizagdo de uma série de atividades - atualmente
concentrada em Brasilia, no ambito ministerial -, laborando em prol da celeridade e racionalidade de agGes viabilizadoras
de investimentos nos principais portos brasileiros.

A reducdo da burocracia, a instituicdo de sistemas de controle de trafego nos portos, a absorcéo de novas tecnologias e
inteligéncia no desembarago aduaneiro, avangos na logistica de identificacdo de cargas e otimizagao de superestruturade
terminais portuarios certamente continuardo a contribuir para o necessario aumento de produtividade no setor. Trata-se,
portanto, de fazer mais com o mesmo.

O grau de expertise atingido pela Antag, ao longo de seus 17 anos de existéncia, |he permite atualmente exercer relevante
protagonismo junto ao setor regulado, ou segja, empreendedores, usuarios, trabal hadores portuérios, prestadores de servico,
organismos internacionais, formuladores de politicas plblicas, casas legidativas, Tribuna de Contas da Unido, Cade e
demais Agéncias Reguladoras - federais ou locais -, cujas atividades tangenciam o setor aquaviario nacional, estando
sempre presente nas principais discussdes afetas ao segmento.

A redefini¢ao de uma série de poligonais dos portos organizados; o retorno aumaestrutura de conformagéo dos Conselhos
de Autoridade Portuaria (CAPs) que represente de forma maisisondmica e democrética os ansei os dos diversos entes que
atuam no setor; o estabelecimento de um modelo para a realizac8o de dragagens nos principais portos brasileiros, sgja
por meio de concessdo pura ou através de consorcios privados; aém do desenvolvimento de parcerias publico-privadas
para exploracdo das principais hidrovias no Pais; e aretomada de uma agenda positiva e ordinaria da Comissao Nacional
das Autoridades nos Portos (Conaportos), em conjunto com as medidas em curso anteriormente apontadas, certamente
colocardo o setor aquaviario nacional em um circulo virtuoso em prol do desenvolvimento sdcio econdmico de nosso Pais.
Dito isso, Senador Marcos Rogério, vou apresentar rapi damente alguns nimeros do exercicio anterior e alguma coisaem
relacdo a 2019.

Como o senhor jadisse, a Antaq foi criada pelaLei n° 10.233, de 2001. A nossa area de atuacdo € na havegacao fluvial,
lacustre, detravessia, no apoio maritimo e apoio portudrio, cabotagem elongo curso. No setor portuério, tanto emterminais
privados quanto nos portos publicos.

Nés estamos vinculados ao Ministério da Infraestrutura, e eu quero aqui ja citar o Ministro Tarcisio de Freitas, que
vem fazendo um trabalho excelente, maravilhoso, fantastico a frente do Ministério da | nfraestrutura, empreendendo uma
politica publica - e aqui vou falar especificamente do setor aquaviério. Estamos ai com uma agenda forte, com a BR do
Mar. Tenho certeza de que a questdo hidroviaria, logo em seguida, vai ganhar a necessériarelevancia. E o setor portuério
vai bem, obrigado. Nés vamos falar um pouco dele logo mais adiante.

Aqui 0 nosso planejamento estratégico: a nossa missao, visdo e valores.

Eu acho que, como estou em alongando muito, eu vou passar a guns eslaides um pouco mais rapidamente.
Naestruturaorgani zacional daagéncia, néstemostrésdiretorias. Somos umadas poucas agéncias que sd témtrésdiretores.
Nés estamos com um trabalho forte para passarmos a cinco diretores, pois uma vacancia, hoje, ja prejudica bastante o
colegiado.

Penso que sobre 0 modelo de governanca da agéncia também € desnecessario tracar maiores informagoes.

6/21



Reunido de: 10/09/2019 Notas Taquigréficas - Comissdes SENADO FEDERAL

A gestéo da Antagq em nimeros.

Eu queria chamar a atencdo para 2.017 atendimentos na Ouvidoria. E, na questdo da Lel de Acesso a Informagéo, que
vem revolucionando a comunicagdo da agéncia com a sociedade, foram mais de duas mil solicitacfes atendidas. A Antaq
esta entre 0s cinco 6rgdos que mais rapi damente respondem as demandas. Temos trabal hado fortemente nesse sentido.
Realizamos sete audiéncias publicas apenas em relagdo as normas. Ai ndo estdo computadas as audiéncias publicas
relativas as licitagdes que fizemos.

A nossas reunides de diretoria sdo transmitidas ao vivo ja desde 2013, dentro de um processo de transparéncia. Temos
pautas previamente publicadas. N&o temos mais papel. Tudo tramita eletronicamente na agéncia. Deliberamos 1.008
processos em 2018, cerca de 14% a mais do que em 2017.

Em 2018, tratamos de dar uma dindmica maior na cobranca, na execucéo dos autos de infrac&o.

Também trabalhamos fortemente na capacitacéo de servidores. Reducdo de despesas de custeio dentro da restricdo
orcamentéria que temos.

Aqui, um pouco do nosso orcamento em relagdo as demais agéncias. A Antag tem um orgamento bastante enxuto, e nds
temos trabal hado, nos Ultimos anos, com uma rigidez orcamentéria bastante grande.

Aqui um pouco da execucdo orcamentaria também. Temos utilizado praticamente todo o or¢amento disponibilizado.

Em termos de governanca e transparéncia, como eu disse, as reunides sdo transmitidas ao vivo, pautas liberadas com
antecedéncia. A agenda regulatéria nos permite comunicar a0 mercado, com dois anos de antecedéncia, aquilo que
pretendemos trabalhar em termos normativos. E uma agenda regul atéria que é submetida a audiéncia interna e depois a
audiéncia publica.

Como disse, nés trabalhamos em prol de estabilidade regulatéria. NGs ndo queremos que 0 mercado tenha surpresas, nés
gueremos trabalhar em conjunto.

Temos também uma agenda positiva com o setor regulado, entéo trabalhamos muito juntos, seja com usuérios do setor,
segja com empreendedores do setor, e também nas politicas publicas, sggam ministeriais, seja nesta Casa, sejatambém na
Cémara dos Deputados.

Com relagdo & nossa agenda regulatdria, eu ndo vou me estender. E uma agenda bastante ampla. Ai um pouco da
estratificagdo dela por temas.

(Soa a campainha.)

O SR. MARIO POVIA - Os temas v&0 ficar todos disponiveis na apresentacéo para os senhores, inclusive o status do
gue esta concluido, do que esta em andamento das previsdes. Eu também ndo quero me alongar em cada um dos temas,
mas é uma agenda regulatéria bastante extensa.

Realizamos, entre 2018 e 2019, 15 leildes. Tivemos R$1,03 bilhdo em termos de outorga. 1sso ndo sdo investimentos,
iSso € o prémio, o lance de outorga.

Prorrogagdes contratuais, desde 2014 até 2018, sdo investimentos que remontam perto de R$8 hilhdes. 1sso sdo contratos
de arrendamento vigentes que se val eram de prorrogagdes ordinarias ou anteci padas mediante investimentos.

NOs temos ai em andlise esses processos - S0 Sei's 0u sete apreciando na agéncia.

Reequilibrio e prorrogagdes ordin&rias, entre 2018 e 2019, montam em torno de R$700 milhdes. Os processos, 0s
empreendimentos sdo todos esses al.

E, nas prorrogacdes antecipadas, al ja especificamente em 2018 e 2019, tivemos aprovados esses 0ito contratos.

Nés temos, em regime autorizativo, em 2018, todas essas outorgas em regime privado, que remontam investimentos
na faixa de R$11,8 bilhdes. Esses investimentos ndo serdo feitos de imediato. Esses processos demandam ainda por
licenciamento ambiental, mas temos outros, desde o marco regulatério de 2013, com cercade 40 bilhdes aprovados. Entéo,
temos projetos ja aprovado desde 2013, 2014 em diante, que ja estdo em estégio mais avancado.

(Soa a campainha.)

O SR. MARIO POVIA - E temos, apenas em 2019, aprovados R$414 milhdes de novas outorgas.

Como eu disse, 0 marco regulatério em 2013 previu um tripé de investimentos. o primeiro deles seriam licitagdes de
arrendamentos portuarios - esses |eil8es estdo em pleno curso; o segundo tripé de investimento eram as prorrogagdes de
contratos vigentes - também vimos ai um pujante incremento de investimento nesse sentido; e o terceiro sdo os terminais
privados, que estdo também com as outorgas bastante em dia.
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Aqui, outorgas na navegagdo maritima, sdo 0s nimeros nos Ultimos trés anos, por segmento e, depois, por regi&o.

E também aqui osinvestimentos em TUP. Eu chamariaaatencdo para osterminais privados Norte e Nordeste, Arco Norte
e a Regido Nordeste com investimentos preponderantes...

(Soa a campainha.)

O SR.MARIOPOVIA - ... oquevai em prol dagquelamudancade matriz, do escoamento principa mente de determinadas
commodities na Regido Norte e Nordeste, o que a gente chama de Arco Norte.

Aqui autorizagdes da navegacao, também uma rapida pincelada em nimeros, estratificando ai por segmento.

Afretamento: a legislagdo brasileira protege, na navegacdo de cabotagem, cargas nacionais para navios de bandeira
brasileira. Mas, quando n&o ha disponibilidade desses navios, é feito entdo por processo de singularizagéo e autorizado o
afretamento para embarcac6es de bandeira estrangeira. A Antaq é que faz a gestéo desse sistema, que se chama SAMA,
para essa circularizagdo e ai resulta nessa quantidade enorme de afretamentos, o que janos leva, nos indica a necessidade
de termos uma frota com bandeira brasileira mais pujante.

Aqui asfiscalizagBes. Nosso universo de empresas fiscalizadas é de 1747. Conforme colocou S. Exa., 0 Senador Marcos
Rogério, a partir de 2013 a Agéncia ganhou novas competéncias e, portanto, vem se estruturando para atender a essas
demandas. Os nimeros de fiscalizagdo sdo impressionantes, nds realizamos 1379 fiscalizagbes, i sso dentro do Plano Anual
de Fiscalizag8o, mais as extraordinarias, e também por meio de Postos Avancados de Fiscalizag8o que temos dentro dos
portos organizados, mais 1501 fiscalizacGes de rotina. Crescemos ai 17%. A Antaq € muito ativa, muito efetiva na sua
areade fiscalizagéo.

Aqui nesse gréfico um pouco da... Naverdade, aguele titulo a direita ndo esté correto, as empresas que permanecem com
irregularidades sd0 as que estdo na linha de baixo, na vermelha. Nalinha de cima sdo as que foram fiscalizadas em 2018.
A esquerda temos ai 0s processos sancionadores, que s30 aguel es decorrentes de autos de infraco.

Aqui aestrutura aguaviéria brasileira. Temos ai 0s 35 portos organizados, distribuidos nesse continente que € o Brasil.

Um pouco agorada nossa estrutura hidroviariaai por bacias. E ai acho que esta o nosso grande desafio, Senador, de fazer,
transformar esses rios navegaveis em hidrovias. Acho que é por ai que deve se debrucar o Ministério da Infraestrutura
nessa nova etapa. E realmente ai estd 0 nosso desafio, porque nés ndo podemos ol har a hidrovia apenas com nimeros, nés
temos que entender que o uso das hidroviastem um apel o ambiental muito importante, um desenvolvimento regional muito
forte. Entdo, se esses nimeros derem negativos para uma exploragdo ainiciativa privada, que a gente adote ai parcerias
publico-privadas, mas que coloque essainfraestrutura para gerar riqueza, para gerar integracdo nacional, enfim, dentro de
uma proposta, de uma racionalidade logistica e ambientalmente mai s adequada, sobretudo na Regido Norte do nosso Pais.

Bom, um pouco dos portos organizados. Os portos organizados so explorados através de contratos de arrendamento.
Temos agora uma pauta que € de concessdo de portos organizados. Ontem tivemos uma reunido grande no Ministério
da Infraestrutura, ja trabalhando com a privatizagdo da Companhia Docas do Espirito Santo, e a concessao dos portos
de Vitdria e Barra do Riacho. Depois temos o regime autorizativo por meio de contratos de adesdo nessa turma toda ai:
terminais de uso privado, instalaces de turismo, Estacdes de Transbordo de Cargas (ETC) e o 1P4, que sdo Instalagdes
Portuarias Piblicas de Pequeno Porte.

Um pouco dos ndmeros do que foi movimentado em portos privados e portos publicos.
(Soa a campainha.)

O SR. MARIO POVIA - O apelo do porto privado, que movimenta 2/3, praticamente, da carga. Evidentemente, por
forca das commodities, o0 minério pesamuito e o minério é transportado basicamente por instalacfes daVale em terminais
privados. Mas eu queria lembrar que, nos portos organizados, onde nés temos 1/3 das cargas, € ai que estdo as cargas
de maior valor agregado, notadamente cargas gerais conteinerizadas ou ndo. Elas ainda continuam, predominantemente,
nos portos publicos ou portos organizados.

Aqui a estatistica. O senhor j& havia revelado, crescemos 2,7% em 2018 em relacdo a 2017. Havia a perspectiva de
crescermos 3%. Numeros de minério e de soja ndo foram bons no primeiro semestre, nGs vamos ver logo em seguida. A
estatistica fechada do primeiro semestre foi de 512 milhes de tonel adas. Decrescemos, em relagdo ao mesmo periodo do
ano anterior, 3,47%. Aqui um forte impacto de minério, e ndés vamos ver também logo em seguida. Granel sdlido e aqui
minério e complexo soja ja representaram essa reducdo. Soja, parece-me gque 0s nimeros do segundo semestre j& estéo
bastante melhores, e 0 minério também com certa recuperacdo. Mas veja que interessante, em todos os outros segmentos,
0 crescimento tanto em granel liquido, quanto em contéineres, quanto em carga geral.
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Eu chamo a atenc&o aqui para o crescimento da cabotagem em 15,7%, um nimero bastante forte ai para contéineres. E
algunsnumerosai: o Porto do Acu, por exemplo, crescendo 230% namovimentagéo; milho com 116%, uma safrabastante
boa, mas ai ja com ndmeros fortes também em granéis liquidos, ja dentro de uma perspectivade ...

(Soa a campainha.)
O SR. MARIO POVIA - ... umanova Petrobras, j&com umainiciativa privada trabalhando mais fortemente ai, petréleo
e derivados.
Um pouco dos perfis de cargas e ja estratificado ai no primeiro semestre, muito em linha com o ano passado.
Por fim, eu queriadizer o que esperar da Antag:
- Defesaincondicional de seguranca juridica e estabilidade regul atéria.
- Boas préticas de governanca e transparéncia.
- Apoio no desenvolvimento da navegagdo interior.
- Fortalecimento e incentivo a navegacao de cabotagem.
- Previsibilidade dos custos associados as operacdes portuérias.
- Manutencdo dainterlocucéo junto ao setor regulado.

- Aproximagdo junto aos usuérios. NGs temos reunides constantes com a Fiesp, com a CNI, com a Anut, com a AEB,
com a CeCafé, com a Aexa.

- Reducédo da burocracia.

- Continuar sendo referéncia na producdo de dados estatisticos no setor aquavidrio.
- Busca, Senador, pela viabilizag8o de investimentos em infraestrutura.

- Fiscalizagdo presente e estrategicamente distribuida.

- Apoio ao model o de concesséo de dragagem por resultados.

- Participagdo efetiva no modelo de concessdo de hidrovias.

- Defesadaindistrianaval brasileira.

- E, claro, total ainhamento com as politicas publicas setoriais muito bem - quero deixar claro - desenvolvidas atualmente
pelo Ministério da Infraestrutura.

Eu acho que eraisso que eu tinha para dizer, Senador, e coloco-me aqui & disposi¢do para quaisquer esclarecimentos.
Muito obrigado.

O SR. PRESIDENTE (Marcos Rogério. Bloco Parlamentar Vanguarda/DEM - RO) - Esta Presidéncia agradece V. Sa.,
Dr. Mério Povia, pela presenca aqui, cumprindo a fungéo da Agéncia também dentro do escopo de prestagéo de contas.

Agradeco afaainicial, aapresentagdo dos niUmeros agqui para os Senadores, eu acho que isso é extremamente importante,
e quero fazer aqui algumas ponderacBes depois, aguns questionamentos.

Indago ao Lider Fernando Coelho, que nos prestigia desde o inicio dareunido aqui... Jaasseguro apalavraaV. Exa. para
suas ponderagdes e questionamentos ao convidado.

O SR. FERNANDO BEZERRA COELHO (Bloco Parlamentar Unidos pelo Brasil/MDB - PE. Para interpelar
convidado.) - Muito obrigado, Presidente, Senador Marcos Rogério, cumprimento o Diretor-Geral da Antag, Dr. Mario
Povia, efaco agui um testemunho. Narealidade, o Dr. Mé&rio tem realizado um grande trabal ho afrente da Antag, acho que
essa exposi¢ao que acaba de fazer sobre o Ultimo exercicio demonstra a dinamicidade com gque a gestéo vem enfrentando
o0s desafios do setor portuario brasileiro.

Quero também dar uma palavra de reconhecimento ao quadro técnico da Antag, do mais alto gabarito. Os testemunhos
gue recebo, mesmo afastado do setor portuério ha quase nove anos, mas em contato permanente com o setor empresarial ...
A Antag cresceu muito, qualificou-se muito e, de fato, € hoje uma agéncia modelo dentre as agéncias de regulacdo do
nosso Pais.

Portanto, quero agqui expressar 0 meu reconhecimento a gestéo da Antaqg, de forma especial ao trabalho desenvolvido sob
aliderancado Dr. Mério Povia.

Narealidade, os nlmeros que €l e trouxe, comparando o primeiro semestre deste ano, mostram umaredugdo no movimento
de carga. Isso esta relacionado diretamente ao fluxo de comércio brasileiro, que caiu também quase que na mesma
proporcao. Os dados publicados pelo Ministério da Economia nesta semana apontaram umareducado do fluxo do comércio
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de exportacdo e importacdo do Brasil da ordem de 5%, portanto, isso esté batendo nas nossas cargas, nos nossos volumes
de carga transportada.

Agoraeu teria, Dr. Mério, duas questdes que gostaria que merecessem vossa atengao. Primeiro, sobre recentes declaragdes
do Ministério da|nfraestrutura, que manifestou aintencdo dejuntar aANTT eaAntag em umaunicaagéncia. Eu gostaria
de saber 0 que V. Sa. acha dessa uni&o e quais seriam as vantagens ou desvantagens caso isso venha a ocorrer. Eu,
particularmente, acho que nds ndo deveriamos caminhar nessa direcdo. O setor portudrio € muito complexo, € muito
desafiador, temos ainda muito o que fazer; a questdo dos desafios na area rodoviéria e ferroviéria sdo imensas, entdo, eu
me anteci po, manifestando a minha posi¢éo, embora respeite as opinides em sentido contrario, mas gostaria de ouvir um
pouco avisdo da Antag, avisdo de V. Exa. em relagdo a essa possivel iniciativa.

E a segunda questéo é que o Tribuna de Contas da Unido aprovou, recentemente, o edital de leildo do Termina de
Contéineres, o Tecon |1, do Porto de Suape, |4 no meu Estado, em Pernambuco. Trata-se de um arrendamento portuario
com investimento que pode chegar a R$1,2 bilh&o e tornar o Porto de Suape um hub portuério na Regido Nordeste. E eu
pergunto aV. Sa. qual a expectativa da Antag para a publicacdo do edital e que medidas sugeridas pelo TCU a agéncia
esta tomando para garantir o sucesso do certame?

Entdo, um pouco sobre as expectativas do Tecon |1, qual € avisdo da Antag em relacdo a esse certame?

O SR. PRESIDENTE (Marcos Rogério. Bloco Parlamentar Vanguarda/DEM - RO) - Com a palavra o Diretor-Geral
daAntag.

O SR. MARIO POVIA (Paraexposi¢ao de convidado.) - Senador Fernando Bezerra, com relacio afusio daANTT com
a Antag, eu comungo da mesma opinido de V. Exa. A regulacdo hoje atingiu um nivel de expertise tdo grande que nos
temos dificuldades, dentro da prépria agéncia, de tratar de assuntos de portos e navegagao, imagine se isso entrar num rol
maior, junto com ferrovias, com rodovias, ndo €? Entéo, ha sempre um receio de que isso vire um departamento menor
dentro de uma agéncia maior, e nés sabemos o cendrio desafiador que temos na navegagdo de cabotagem, na questéo de
hidrovias pela frente. Muito embora o setor portuério esteja bem consolidado, efetivamente ndo me parece que haveria
uma sinergia que justificasse a fusio. E o que eu penso e comungo da mesmaopinido de V. Exa.

Acredito também que 0 Governo tenha desistido, até por conta de um debate que ocorreu logo em seguida. E dificil prever
Como seria essa agéncia, de repente poderia até dar tudo certo, mas, com base nos elementos que nds temos hoje, parece-
me que ndo haveria uma sinergia que justificasse isso, até porque temos um calendario bastante ambicioso de licitagOes,
e trocar esse pneu com o carro andando seria meio complicado para a gente.

Com relagéo ao Tecon |I, em Suape. Bom, de Suape eu sou fa. Suape é um complexo portuério fantastico, eu acho que
0 Governo de Pernambuco acertou muito em Suape, e 0 Tecon |l ja era para estar licitado, ndo é Senador. Ele ja estava
pronto em 2012, quando veio anovallei, e o processo voltou todo a estaca zero, € uma pena. Mas o Tecon |l fara muito
bem a Suape; Suape é um porto que ja esta narota da cabotagem, e, seguramente, contribuira muito positivamente. E uma
concorréncia, vislumbro eu, positiva para o complexo portuario.

Os gjustes do TCU sdo pequenos, eles ja estédo em vias de serem concluidos, e a gente deve soltar o edital brevemente.
Havia uma expectativa de que a propria autoridade portuaria de Suape ficasse a frente desse processo, dentro de uma
delegacdo, mas, infelizmente, ainda ndo saiu essa delegacdo. Talvez isso saia pelo Ministério da Infragstrutura mesmo,
alicitacdo pela Antag. Mas, enfim, a nossa expectativa é a melhor possivel para o sucesso desse leildo. O investimento
€ exatamente esse nimero gque o senhor passou, da ordem de R$1,2 bilhdo, e, sem davida nenhuma, isso vai repaginar o
Porto de Suape e toda aguelainterlandia fantastica. A carga geral tem um apelo socioeconémico muito forte etalvez vire
ali um hub regional, sem davida nenhuma, e Suape tem esse perfil.

A SRA. KATIA ABREU (Bloco Parlamentar Senado Independente/PDT - TO. Fora do microfone.) - A licitago sera
feitapelo Ministério, ndo é pela Antag?

O SR. MARIO POVIA - Pela Antag, pela Antag, junto com o Ministério. Eu falava, Senadora, de uma possibilidade
de delegacdo de competéncia a autoridade portuaria de Suape, mas parece que ndo ocorrerd. Entdo, alicitagdo seguird os
moldes atuais, pela Antaq, ja com o encaminhamento do Minfra.

O SR. PRESIDENTE (Marcos Rogério. Bloco Parlamentar Vanguarda/ DEM - RO) - Algo mais?
O SR. MARIO POVIA - N&o.

O SR. PRESIDENTE (Marcos Rogério. Bloco Parlamentar Vanguarda/DEM - RO) - Senadora Katia Abreu, a palavra
estdcom V. Exa para 0s questionamentos e ponderacoes.
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A SRA. KATIA ABREU (Bloco Parlamentar Senado Independente/PDT - TO. Parainterpelar convidado.) - Obrigada,
Sr. Presidente.

Cumprimento o Sr. Mério Povia, Diretor-Geral da Antag, que estadaqui se candidatando aDiretor-Geral. N&o, jaé Diretor-
Geral daAntag. O.k.

Descul pando chegar no horario estabel ecido inicialmente, mas nds estavamos em outras duas Comissdes e o horario aqui
€ conturbado. N&o estavamos desconsiderando a sua vinda aqui, ndo.

Mas eu tenho varios questionamentos que gostaria que o senhor, se puder, respondesse. Por exemplo: o senhor € o
responsavel pela cabotagem, pelo sistema de cabotagem no Pais, e esta a cargo da Antag, ndo € isso?

O SR. MARIO POVIA - E pelo Ministério da Infraestrutura.
A SRA.KATIA ABREU (Bloco Parlamentar Senado Independente/PDT - TO) - Sim, mas a regulagéo € o senhor.
O SR. PRESIDENTE (Marcos Rogério. Bloco Parlamentar Vanguarda/DEM - RO) - Exato.

A SRA. KATIA ABREU (Bloco Parlamentar Senado Independente/PDT - TO) - E a sua agéncia.

O gue o senhor acha a respeito do tratamento igualitario que se da no processo afandegario para a cabotagem e longa
disténcia? Longa distancia é para exportar e importar, entdo a alfandega tem que ser preciosa. Para a cabotagem, que
€ de porto a porto brasileiro, carga nacional, o tratamento € idéntico, trazendo um desanimo, trazendo uma descrenca
e burocratizando uma via superimportante para o Pais. Ao invés de ir pela rodovia, nés poderiamos estar usando a
cabotagem, e esse é um dos grandes empecilhos.

Quero adiantar que, diferentemente do senhor e do Fernando Bezerra, eu sou a favor de juntar todas as trés agéncias,
ndo sdo duas - Antag, ANTT e Anac. Por qué? Porque, se 0 ministério € um s e, com todos 0s quesitos e todas as
funcbes do Brasil, da conta do recado, por que uma agéncia sb de infragstrutura de transporte aerovidrio, aquaviério e
terrestre ndo pode ser feita, reduzindo despesas, evitando as indicacfes de cargos? Acho que seria uma estrutura muito
mais transparente e com muito mais sentido de unidade para o Pais. S6 dentro do Ministério onde esta a sua agéncia, a
nossa agéncia, nés temos trés fundos, que devem ter mais ou menos, se somarmos o AFRMM com os outros de aviagdo
civil, ehdmais um agui, me deu um branco, séo R$60 bilhdes, Presidente. Sabe qual é o orcamento do Ministério este ano
para 0 ano que vem? R$6 bilhdes. Entdo, ndo tem que ter, naminha opinido, recursos paraa Marinha Mercante, recursos
para isso, recursos para aquilo; o recurso € parainfraestrutura. Foi aquele assunto que eu comentei com o senhor, de que
estive com o0 ministro para nés unirmos o fundo num sé: fundo de infraestrutura e Agéncia Nacional de Infraestrutura.
Ent&o, se 0 ministério é um s, por que tem que ter trés agéncias? Para fazer edital e regulacdo? Sinceramente, é claro
gue ndo precisaficar do mesmo tamanho de uma s6, mas vocé pode ampliar essa grande agéncia e fazer uma sb porque o
ministro tera muito mais facilidade de investimento e também para a regulacéo e nas prioridades do Pais. Entéo, eu quero
deixar agui registrado que eu sou super afavor.

A outra questéo € a seguinte: o que o senhor me diz sobre 0 modelo de praticagem que é exercido no Pais com uma
reserva de mercado para a Marinha? Eu ndo tenho nada contra a Marinha, s6 admiragdo, mas, nesse caso, a Marinha é
gue indica os préticos e so elapode treinar. Por que o Sistema S ndo pode fazer praticagem? Por que escolas técnicas ndo
podem ser criadas e fazerem praticagem? Nés estamos agora... Esse assunto é velho, néo é de agora, deste Governo. Eu
venho lutando com ele hdmais de dez anos da minha vida sobre cabotagem, mais de dez anos, com certeza. Entdo, vamos
aproveitar ainiciativa liberal do Governo e vamos abrir a concorréncia para a praticagem, sem prejudicar. A Marinha
continua fazendo. Se elativer preco, todo mundo vai preferir aMarinha, sem nenhum problema.

Terceiro ponto. O que o senhor pensa ainda sobre os resquicios da méo de obra do Ogmo? O que o senhor pensa a
respeito do Ogmo? Porque, a meu ver, se a gente contar em um pais desenvolvido que existe Ogmo, eles vao pensar que
€ de um outro planeta, que € um ser extraterrestre. Com todo o respeito aos funcionérios, aos trabalhadores, mas para a
competitividade do Pais eu acho que é um grande atraso. Por qué? Entre os 20 maiores portos mais eficientes do mundo,
o0 Brasil ndo chega nem perto. Ent&o, nés temos que ir eliminando essas questdes.

Uma outra reclamagdo muito grande por parte dos transportadores € sobre o afretamento, porque, quando se pede um
frete, a Antaq precisaliberar paraver se tem navio nacional ou ndo. Ent&o, existe uma demora que € consideravel nessas
respostas. Quando o senhor demora a responder, acaba privilegiando algumas determinadas empresas.

O gue o senhor pensa a respeito dos elevados custos do combustivel no Brasil, o querosene de aviagdo? Que significa
uma parte minima do que representa para a Petrobras, ndo chega a 10%, enquanto que o transporte diesel, o combustivel
diesel e gasolina, gragas a Deus, tem toda uma subvencao porque sendo ndo teria nenhuma vantagem nos termos a nossa
Petrobras, um grande produtor de petréleo, se nds ndo temos beneficios. Entdo, ha um beneficio no diesel, haum beneficio
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na gasolina. Questionamos aqui a Petrobras um tempo desses, quando o Presidente a chamou aqui, sobre os elevados
Custos para 0 querosene, porgue € a grande reclamagdo quando a gente toca no prego da passagem agrea.

O que o senhor pensa sobre o AFRMM, o Fundo da Marinha Mercante?

Eu acho que eu ja consegui derrubar trés vezes e foi vetado trés vezes. Eujafalel que se eu morrer sem resolver isso aqui
eu vou ficar batendo janela, porta, ndo vou desencarnar, porque isso encarece a producdo no Brasil, especiamente dos
produtores rurais que importam 90% dos insumos de fertilizantes e n6s pagamos 25% do valor do frete sobre o produto,
guem paga € quem esta plantando |4 debaixo de sol e chuva.

Ent8o, este AFRMM ¢é parafinanciar aMarinhaMercante, hamuitos anos existe. E as outras empresas, asoutrasindustrias
gue vao para afilado BNDES e ndo tém um AFRMM desse aqui? Por que essa reserva de mercado e esse privilégio?
Aproveitando, entdo, 0 Governo liberal, comandado por Paulo Guedes, por que nds ndo acabamos com essa reserva de
mercado? Porque aideia seriajuntar tudo em um fundo de infraestrutura, e ndo s para alguns beneficiarios.

A outraguestéo é aaguisi¢cdo de embarcagdes construidas no Brasil, associada aincapacidade dademanda. O que o senhor
acha dessa obrigatoriedade de fazer navio brasileiro? Inclusive so recebe o dinheiro se fizer navio aqui e nés ndo temos
um custo competitivo. O nosso custo é trés vezes maior do que um navio coreano, um navio japonés, um navio chinés
e nos estamos ficando para trés. Enquanto isso, dos 20 maiores portos, a Chinatem 15. Ent8o, eu gostaria que o senhor
comentasse sobre 0 custo da aquisi¢ao.

E no Fundo da Marinha Mercante, 0 que esti acontecendo? E para construir navio novo brasileiro. Ai os estrangeiros
compram navios estrangeiros, entram no Fundo da Marinha Mercante paraareformado navio e ai levam o dinheiro todo,
porgue ndo é compra, é reforma. Compram as pegas no Brasil e isso quase que paga o navio comprado no exterior.

Ent&o, sfo essas as questdes.

E sobre as noticias da MP que o Governo esta preparando sobre a cabotagem: em que pé que esta, se existe mesmo essa
disposicdo ou se houve um recuo nesse sentido.

Obrigado.

O SR. PRESIDENTE (Marcos Rogério. Bloco Parlamentar Vanguarda/DEM - RO) -

Esta Presidéncia cumprimenta V. Exa., Senadora Katia Abreu, que, ao fazer os questionamentos, mostra absoluto
conhecimento da &rea e dos gargalos que enfrentam também os setores da navegacdo brasileira, tanto a navegacdo de
cabotagem quanto a havegacdo interior. V. Exa. perpassou todos esses temas, e eu fico extremamente feliz que o Dr.
Mario possa responder, porque sdo assuntos que afligem o Brasil inteiro.

O SR. MARIO POVIA - Sem divida.

O SR. PRESIDENTE (Marcos Rogério. Bloco Parlamentar VVanguarda/DEM - RO) - Os problemas que a SenadoraK étia
Abreu aponta, que veicula aqui na sua manifestacdo sdo problemas comuns para todos nés e que tém impacto direto no
aspecto da competitividade brasileira, isso Impacta o custo o Brasil.

E muito caro, custa caro ser empreendedor no Brasil, competir com as regras que nés temos aqui, com o emaranhado de
leis, de normas, de custos, de taxas € um desafio enorme.

Ent8o, asseguro apaavraaV. Sa. para as respostas.

O SR. MARIO POVIA - Obrigado, Senador. Quero cumprimentar a Senadora Kétia Abreu.

Senadora, vou tentar separar um pouco o que é politica publica e o que é regulagdo, porque eu ndo tenho procuragdo aqui
parafaar pelo Ministério da Infraestrutura. A agéncia reguladora é um érgéo de Estado, a gente, em tese, ndo faz parte
do Governo, mas evidentemente temos uma agenda muito forte com o Ministério, e eu posso trazer algumas informacoes
aqui e um pouco datendéncia do que vem acontecendo.

A questdo da burocracia na cabotagem, no alfandegamento. 1sso esta muito detectado, claramente, na questéo dos estudos
gue foram produzidos. Eu acho que agora nds estamos arregagando as mangas hessa questdo, e, provavelmente, essa
medida provisbria que se chama BR do Mar vai tratar disso. Mas é uma pauta que ja estd no Conaportos, que é um
colegiado gque congrega todos os intervenientes nos portos. Eu queria tranquilizé-la com relagdo aisso. N6s temos ainda
algum problema com a Anvisa, mas isso estd muito bem eguacionado, e essa parte com a Receita Federal praticamente
jaestaresolvida com relacdo aisso.

A cabotagem tem outros problemas, a gente vai falar um pouquinho mais adiante, até porque o proprio questionamento
da Senadora vai nesse sentido.
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Sobre ajun¢do das agéncias, eu jadisse agui a minha opinido. Uma coisa, Senadora, € formular politica pdblica. Quando
agente entraem regulacdo, o nivel de detalhamento ét&o grande... Nos temos dificuldade hoje, dentro da propriaagéncia,
em falar de regulacdo portudria, em regulacdo da navegacdo, estando debaixo da prépria agéncia...

Sinceramente, eu tenho muita dlvida se haveria alguma sinergia em haver uma agéncia Unica de infraestrutura. E se for
para por infraestrutura, a gente pode pbr também energia elétrica, telecomunicacdo. A gente cria uma agéncia nacional
deinfraestrutura e retiramos a ANP, a Anedl, Anatel, as agéncias...

A SRA. KATIA ABREU (Bloco Parlamentar Senado Independente/PDT - TO. Fora do microfone.) - ...Ministério das
Minas e Energia.

O SR. MARIO POVIA - Sim, mas veja, € tudo infragstrutura...
A SRA. KATIA ABREU (Bloco Parlamentar Senado Independente/PDT - TO) - Infraestrutura de transporte.
O SR. MARIO POVIA - Muito bem.

Ent&o, eu ndo vej o, sinceramente, olhando do ponto de vistaregulatério, eu ndo vejo essasinergia, muito emboraestejamos
- e éimportante que seja assim - embaixo de um mesmo Ministério, todo o plangjamento. Ndo faz muito sentido olhar o
setor aguaviario sem olhar 0s acessos terrestres. 1sso... O porto por si s6 ndo conduz a nada. Ele é um elo de uma cadeia
logistica. E faz todo sentido que esse plangjamento sejaintegrado.

Com relagdo aos fundos, também total mente geridos em instanciaministerial, aagéncianao tem qual quer ingerénciasobre
essa politica piblica.

A questdo da praticagem. Na verdade, a assungdo a prético se da através de concurso publico, que é conduzido pela
Marinha. Isso € um modelo que funciona também em outros paises, com uma variagdo ou outra. E essa concorréncia na
praticagem... A regulacdo hoje da praticagem esta toda ela com a Marinha. Ha um projeto de lei, salvo engano, de sua
autoria, Senadora, pedindo que houvesse uma regulacdo econdmica por parte da Antag. Eu acho que ndo progrediu, pelo
menos ainda ndo temos resultado com relacdo a isso. A agéncia esté preparada, caso venha a ser instada a receber
atribuicdo, mas hoje, na verdade, a prépria Marinha reconhece que a regulagdo que ela exerce € de cardter técnico, ndo
€ de caréter econdmico.

Mas eu queria ressaltar aqui, em termos de qualidade, o servigo de praticagem é muito bem realizado. Nds temos um
baixissimo nivel de acidente no Pais. E acho também que o Tribunal de Contas est4 fazendo uma auditoria com relagdo a
isso. E também aBR do Mar tem tratado essa questao - pel 0 menos nas questdes de cabotagem, nesses navios que visitam
mai's 0s portos se poderia ser possivel adispensa de praticos. Acho que isso ja seria uma medida bastante boa.

Quanto & mé&o de obra avulsa, gerida pelo Orgdo Gestor de Mo de Obra, aqui nds temos que ver com uma certa reserva
esse assunto, Senadora. Uma coisa é nés pensarmos em portos. um terminal de contéineres, por exemplo, que opera 24
horas, nos 365 dias do ano, com janelas. Mas ha operacfes spot nos portos organizados em que a méao de obra avulsa é
muito bem-vinda e reduz os custos fixos. Ou sgja...

A SRA. PRESIDENTE (Kaétia Abreu. Bloco Parlamentar Senado |ndependente/PDT - TO. Fora do microfone.) - Reduz
0 qué?

O SR. MARIO POVIA - Os custos fixos & operacio. Porque o que acontece? O operador portudrio trabalha no cais
publico. Entdo, ele contrata a m&o de obra para aquela operacéo. Ele ndo precisa colocar na folha de pagamento o
trabalhador portuério. Entéo, 0 OGMO néo €, necessariamente, uma mao de obra avulsa, ndo é, necessariamente, via de
regra, um aumento, vamos dizer, uma rubrica de aumento de custos. Dependendo do perfil do porto - e h& portos que ndo
trabalham com arrendatarios, ha portos que operam em regime publico -, amao de obra, nesses casos, é conveniente.

Ent&o, eu acho que esse € um assunto evidentemente para se debater. Acho que a questéo, volto a dizer, € que, quando os
terminais passam a se especializar realmente, faz mais sentido a méo de obra ser contratada em regime celetista.

Quanto a questdo do afretamento, ndo ha demora da Antag, Senadora. A Antaq disponibiliza o sistema de afretamento,
gue se chama Sama. A Antag ndo tem ingeréncia direta em condi¢Bes normais de temperatura e pressdo. As préprias
empresas entram no sistema, alimentam o sistema, dizem a carga, a disponibilidade. O prazo é em horas; dependendo da
operacdo, € em horas. Entdo, ndo ha demora da Antag em dar respostas. A Antag pode vir ademorar adar a resposta se
houver algum problema que suscite umaarbitragem, uma espécie de arbitragem que é realizada. Mas eu ndo tenho noticia
- se a senhora puder depois me encaminhar algum caso mais especifico -, mas eu ndo tenho noticia. Pelos nimeros que
foram apresentados, foram mais de 5 mil afretamentos realizados em 2018, e nds hdo temos noticia de que demora seja
um problema na questdo de afretamento.
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Eu ndo vou falar do querosene de aviagdo, mas eu vou falar no bunker, principal mente agora, com anormado baixo teor de
enxofre. O nosso petrdleo agqui, Senador, tem baixo teor de enxofre, e, quando a Petrobras recorre a precosinternacionais,
€ o pior dos mundos para a gente, ndo €? Porque o que acontece? Onde a gente tem vantagem competitiva, a gente pega o
preco internacional, e tudo o mais que sdo problemas sistémicos do Brasil, de ambiente de negdcios, taxa de juros ata, a
gente suporta o custo. Ent8o, ai eu quero fazer coro com a senhora: eu acho que a Petrobras ndo pode pegar simplesmente
um preco internacional e repassar isso para o setor.

NOs temos que usar, sim, davantagem competitiva que nds temos, € necessario isso, e algumamedidatem que ser tomada.
A gente ndo quer que 0 Governo valaetenhaingerénciasobre a Petrobras, mas a Petrobras ndo pode tratar desse assunto...
Pega o preco internacional e, as vezes... Pega o prego |a em Singapura, que € o maior deles, e aplica aqui, internamente.
Evidentemente que nés temos umaformagao de custo diferente. O nosso petréleo éfavoravel, com baixo teor de enxofre, e
agentevai pegar um preco internacional ? N&o fariamuito sentido. Eu acho que ai, sim, cabe uma politica de minimamente
viabilizar, vis-&vis com o que a senhora colocou com o subsidio que hd com o diesel, porque a cabotagem concorre
diretamente com o modal rodoviario.

Eu tive umareunido no Ministério da Infraestrutura e ouvi do préprio Ministro Tarcisio a questdo da redugdo do Fundo
daMarinha Mercante. Entdo, ele ja esta trabalhando provavel mente com essa agenda, alinhado com o que a senhoradiz.
Ele néo falou num Unico fundo, mas falou em reduzir isso, dado que o sistema ja esta bem retroalimentado.

Quanto a questéo da utilizacdo do fundo paraprivilegiar aindlstrianaval, isso € umapoliticaindustrial. Particularmente,
eu gostaria de ver, no Brasil, uma indlstria naval pujante. Nés tivemos ai uma... Evidentemente, ndo da para competir
com precos em nivel de China, mas me parece que o Brasil ja vinha numa vertente ja competindo com preco de Coreia,
e é uma pena que nos tenhamos chegado a um retrocesso com relagéo a isso.

Detodaforma, aBR do Mar, essamedida provisdriaque se pretende colocar, tratade umaflexibilidade e detalvez utilizar,
nesse financiamento, paraareparacdo naval. A gente ainda doca muito no exterior, e € uma rubricaimportante deixarmos
gerando emprego aqui no Brasil paraisso.

E sobre, entdo, a BR do Mar, a Ultima informacdo que eu tenho, Senador, é que seria através de medida provisoria. Nao
tenho naticia de que tenha havido um recuo nesse sentido. Do que ouvi, em termos de apresentacéo, € uma legislacéo
bastante interessante, caminhamos para a melhoria, e eu espero que ndo haja retrocesso nisso; que o Governo, que o
Ministério da Infraestrutura leve adiante esse projeto, porque vejo particularmente como positivo.

O SR. PRESIDENTE (Marcos Rogério. Bloco Parlamentar Vanguarda/DEM - RO) - Muito bem.
Senadora Kétia Abreu.

A SRA. KATIA ABREU (Bloco Parlamentar Senado | ndependente/PDT - TO. Parainterpelar convidado.) - Eu gostaria
de fazer aréplica, ndo sei se depois dos dois colegas ou agora... Posso fazer?

O SR. PRESIDENTE (Marcos Rogério. Bloco Parlamentar Vanguarda/DEM - RO) - V. Exa. tem a palavra.

A SRA. KATIA ABREU (Bloco Parlamentar Senado Independente/PDT - TO. Para interpelar convidado.) - Muito
obrigada.

Com relagdo a Marinha, eu ndo estou discutindo a eficiéncia da Marinha em treinar; eu estou discutindo custos. Todo
lugar do mundo onde n&o ha concorréncia os precos ndo sdo baixos, comparativamente aos lugares onde ha concorréncia.
Entdo, isso é umalei de mercado. Isso ndo se discute. E, quando ha um bem natural, normal mente a regulagéo funciona
duro para abaixar o preco.

Eu recebi, por exemplo, que os 6rgdos como Ministério Publico Federal, TCU e SAE apontam gque a Antag ndo combate
a concentracdo de mercado, e alguns deles ainda concluiram que ha o claro favorecimento a um determinado grupo
de empresas de cabotagem. Como, entdo, o senhor podera contraditar? Claro, isso inclusive foi matéria no G1, no dia
7/9/2019, agora, nesse final de semana. Entdo, com relacdo a praticagem é isso.

Com relacdo a esse tratamento diferenciado de cabotagem e longa disténcia, exportacdo e mesmo pais, 0 senhor me
desculpe a franqueza, mas a Antaq existe desde 2001, sdo quase 18 anos, e vocés ndo conseguiram, ao longo de todo
esse periodo, diferenciar cabotagem... Quantos Governos foram passados? N&o, o Governo é de esquerda, 0 Governo €
dedireita... Vocés tiveram oportunidade de passar por todos os Governos e a todos 0s gostos, e ndo conseguiram fazer o
basico, que é diferenciar o tratamento interno do tratamento de exportagdes. Entdo, eu registro que essa separacdo entre
essas agéncias ndo esta dando eficiéncia ao Brasil. Se estivesse funcionando a toda capacidade, nds ndo estariamos aqui
guestionando - eu particularmente - a existéncia desse tanto de agéncia, para ndo funcionar, como por exemplo a Anac,
da aviagdo civil, cujo Presidente esteve aqui, por varias vezes, e disse para nos claramente que ele ndo tem a fungdo, a
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prerrogativapor lei, de... N&o éimpor preco, masfiscalizar cartel efiscalizar o abuso nastarifas. Entéo, pelojeito, aAntaq
eu ndo sei se tem também prerrogativa, ou se haem lei e ndo esta fazendo, como é o caso da Anac. Entéo, o senhor
pode esclarecer aqui paratodos nés.

Por ultimo, eu gostariaque o senhor também falasse... Ah, sobre o Ogmo, é o seguinte, teoricamente ele élindo: eu contrato
s0 ahoraque eu quero; s6 que € pelo horario que esta estabel ecido, a quantidade de pessoas eu sou obrigada a absorver, se
eu preciso de dez ndo pode - estou chutando 0s nimeros -, mas se eu precisar de dez marinheiros, ndo posso, eu tenho que
pegar os 18 que estdo na caixinha do Ogmo para contratar. Ent&o, € aprimeiravez, nesses mais de dez anos que eu estudo
cabotagem, que ougo alguém dizer que 0 Ogmo € bom para o Brasil. Se fosse bom estaria funcionando no mundo inteiro.

Nés conseguimos eliminar muita coisa, os abusos do Ogmo, tiramos uma parte dele, mas ainda ficou muita coisa. Entéo,
€aprimeiravez, eu registro, que ouco alguém elogiar o sistema de Ogmo.

Por dltimo, comentar, ainda sobre aburocracia, o Porto sem Papel. A quantas anda? Porque ha quase 10 anos nos estamos
pelejando com o Porto sem Papel. O que a Antaq estd fazendo para acelerar o Porto sem Papel ?

O SR. PRESIDENTE (Marcos Rogério. Bloco Parlamentar Vanguarda/ DEM - RO) - Agradeco V. Exa., SenadoraKatia
Abreu.

Nasequéncia, Dr. Mério Poviavai responder. Mas eu ouviria os Senadores na sequéncia antes, porque V. Sa. jaresponde
atodos na mesma sequéncia.

Senador Luis Carlos Heinze.

O SR. LUIS CARLOS HEINZE (Bloco Parlamentar Unidos pelo Brasil/PP - RS. Para interpelar convidado.) -
Presidente; Diretor Mério, prazer em o estar recebendo aqui.

Nalinha do que a Senadora K @tia col ocou, eu pegava rapidamente agora, viu Kétia... Eu peguei transporte, |ano Porto de
Rio Grande, porgque nds temos ali exportagéo de conténer, US$200 por contéiner, Porto de Callao, no Peru no Peru, US
$75; na Argentina, em Buenos Aires ou Montevidéu, proximo de US$100, a metade praticamente do que nés pagamos
ali em Rio Grande.

Aqui estd um segmento também exportador & da regido de Caxias, ndo sei se vocés tém dados... Isso é importante,
precisamos dessa regulacdo, porque sendo tira a competitividade dos nossos portos, e nds precisamos fazer a exportacéo.
E temos que usar entdo esse custo Brasil, que ele vai embutindo e chega aos empresérios, e, No Nosso caso, 0s produtores
ou haregido da Serra Galicha, o pessoal ligado a CIC de Caxias, que também sdo grandes exportadores e sentem napele
essas questdes. E, as vezes, 0 que nds temos em alguns segmentos... Contéiner, por exemplo, temos sd um terminal no
Rio Grande. Ele € dono do negdcio, ninguém impde nada para ele. Quer dizer, isso prejudica a economia de um Estado.

S0 disso que eu querialhe deixar esse recadinho ai, obrigado.

O SR. PRESIDENTE (Marcos Rogério. Bloco Parlamentar Vanguarda/DEM - RO) - Agradego V. Exa., Senador Luiz
Carlos Heinze.

Senador por Minas Gerais, Carlos Viana, V. Exa. tem apalavra

O SR. CARLOS VIANA (PSD - MG. Para interpelar convidado.) - Apesar de as questBes de portos ndo estarem
geograficamente ligadas ao Estado de Minas Gerais - bem que gostariamos de ter uma praia dos mineiros, mas a historia
nos relegou as montanhas, entdo nds aproveitamos de toda maneira -, mas quero caminhar agui com o Senador Heinze
nessa questdo do custo do Pais e, com a Senadora K étia, na questéo dessas reservas de mercado, que nés ndo conseguimos
entender no século 21.

Essa questao dos préticos, por exemplo, € um assunto que o Brasil discute ha mais de 50 anos sobre reserva. Por
gue somente uma escola, somente a Marinha pode formar um profissional? E o Brasil precisa dele. Naturalmente, por
enquanto, porque nés vamos chegar a determinados momentos em que 0s portos serdo também como 0s aeroportos, a
ancoragem serd feita automati camente por via digital e computador. Nés vamos chegar aisso muito breve.

Mas enquanto nés ainda ndo temos, estamos desenvolvendo, custamos a ter no Brasil uma politica de privatizacéo e
concessdo dos portos. Estamos agoradiscutindo autilizag&o dos portos do Norte dentro daFerroviaNorte-Sul, quetambém
€ outro questionamento que nos fizemos aqui, acompanhando a Senadora Kétia, sobre o acerto do acordo que Governo
fez, que vai em inviabilizar a exploragdo completa no Pais de uma ferrovia, que so de transporte de navio para Europa
economiza seis dias, seis dias!

S30 deci sBes que nds muitas vezes questionamos e ndo entendemos. Ha preméncia, urgéncia, necessidade de caixa? Mas
nés ndo podemos discutir isso por mais um ano, um ano e meio pelo menos para termos negdcios melhores em nome
do povo e dos contribuintes?
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Entdo, hoje, 0 senhor nessa divisdo de agéncias... O que nds estamos fazendo € trocando seis por meia dizia. Se nés ndo
tivermos, de fato, politicas publicas, como o senhor gostou de pontuar, destinadas a tornar o Brasil um Pais melhor para
exportagdo, com um custo menor; se nds ndo tivemos uma regul agdo que abra esse mercado e que permita a concorréncia
para que essa politica publica funcione, sO vamos criar despesas.

A comegar que as agéncias, em sua maioria, 0s nomes que sdo trazidos agqui a esta Casa, e no meu primeiro mandato
tenho observado, a maioria sdo politicos, sdo pouquissimos 0s nomes técnicos, Presidente, que vém aqui pedir paraserem
nomeados. Sdo homeagdes da prépria gestéo anterior, por exemplo.

Vou citar a Agéncia Nacional de Mineragdo. Ndo temos um mineiro 14, apesar de sermos hoje ainda 0 maior Estado
produtor de minério. Todos sdo politicos, advogados, administradores, indicados dos nomes que comandavam esta Casa
no passado e que ficam |4 dois anos, quatro anos como Presidentes sem o conhecimento necessario ou, quando tém o
conhecimento necessario, sao oriundos dainiciativa privada, de empresas que tém interesses nas regulacdes. As agéncias
no Brasil ainda ndo cumprem o papel delas.

O queeu espero- V. Exa. estdaqui eisso é umaconstatacdo - € que nds tenhamos, de fato, como o senhor disse, regul acoes
guetornem o Pais, hoje, mais aberto areceber investimentos e politicas publicas voltadas aum Brasil com um custo menor
e, de fato, dentro dos interesses do povo e do mercado internacional, para o nosso desenvolvimento.

Se 0 senhor quiser comentar, fique avontade, mas eu digo claramente que, até o momento, e eu gostariaquefosse diferente
com o senhor, nés estamos abrindo novas agéncias e trocando - no popular nosso, de Minas Gerais - seis por meiadizia.

Muito obrigado.

O SR. PRESIDENTE (Marcos Rogério. Bloco Parlamentar Vanguarda/DEM - RO) - Agradego aV. Exa., Senador Carlos
Viana, representante de Minas Gerais neste Senado da Republica.

Eu asseguro a palavra ao Dr. Mario, mas eu queria antes, sO ja acrescentar aqui para reflexdo - eu acho que os
guestionamentos, as ponderagdes dos Senadores ja foram riquissimos -, nessa questdo que a Senadora K étia mencionou,
envolvendo a nossa Marinha, algo que também vejo como importante, especialmente para a navegagdo interior, onde a
gente tem um pouco mais de problema nessa questao. A Marinha cumpre esse papel de controle e esse monopdlio natural
deformacéo, mas elando cumpre um outro papel, por exemplo. Aliés, nem elanem ninguém. NGs ndo temos, por exempl o,
seguranca na navegacao, nés ndo temos uma policia maritima. N6s ndo temos uma policia da Marinha para cuidar da
seguranca na navegacdo. Quem é que cumpre esse papel? N&o ha quem cumpra hoje. 1sso corre por conta e risco do
empreendedor, do operador. Entéo, é preciso realmente repensar essaquestao toda, e esse eu acho que é um assunto central.

Outro aspecto que eu queria colocar aqui para a sua andlise e reflexdo é que o Centro-Oeste brasileiro vem despontando
como o mais importante produtor de commodities brasileiro. Apesar da grande distancia que nds temos dessa Regido aos
portos, existem rios caudal 0sos, riosgrandes, rios navegavei s que ndo sao explorados. A regido do Mississipi, por exemplo,
nos Estados Unidos, € um exemplo de exploracdo desse modal. Talvez, no Brasil, atnicadiferenca- eisso comecou ainda
|4 atrés e cresceu muito durante o Governo Fernando Henrique - tenha sido a expansio da navegaco pelo Rio Madeira. E
talvez amaior referéncia que nés temos de navegacdo interior no Brasil na atualidade. Embora nds tenhamos muitos rios
com capacidade para navegacdo, o Brasil tem tratado a questdo da navegacao de forma muito desconectada da expertise
de exploracdo disso. Ou segja, ndo é sd um rio, depende de investimentos, tem toda uma infraestrutura, tem toda uma
necessidade de politica de investimento: seguranca, dragagem, sinalizacao, portos. Por que ndo se avanca nessa area? Por
gue nés temos tanta dificuldade para avancar, sobretudo - repito - na navegacao interior?

Nés temos um modelo rodoviéario absolutamente estrangulado, rodovias hoje que ndo dao conta do fluxo de cargas que
nds temos, violentas, inseguras. E temos potencial para expandir no modal hidroviario. Entéo, a pergunta que deixoaV.
Sa. & o que falta para que esse modo de transporte seja efetivamente utilizado? Os problemas s3o de ordem ambiental ? E
esse 0 problema, é a questdo ambienta ? Falta de financiamento? Falta de planegjamento? Como contornar essa situagdo?
Ou é o conjunto de todos esses problemas, para a gente poder dar mais utilidade?

E outra coisa, outro aspecto em que eu acho que a Antag, na minha visdo, deveria trabalhar um pouco mais é que nés
temos umallei, a Lei das Aguas, criada tempos atrés. A ANA tem um papel relevante no uso multiplo das &guas, e nds
temos umalegislacdo que estabel eceu essa diretriz. Mas, quando vocé vai fazer um empreendimento, como aconteceu no
caso de Ronddnia, dois complexos hidrel étricos, Jirau e Santo Antdnio, vocé tem duas usinas que ndo tém eclusas. E onde
fica o uso multiplo das aguas? Recentemente, fiz uma provocacédo aeles e falei: "O empreendimento, no projeto original,
tinha a previsdo das eclusas’. Alias, fizeram, gracas a Deus, e aresposta que eu tive é que fizeram ja com uma estrutura
gue comporta a construcdo das eclusas, menos mal. Mas eu acho que ai, enquanto agéncia que representa o interesse da
navegacao, nesse didlogo muito conectado com o interesse nacional, com o desenvolvimento nacional, é preciso impor
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aquilo quefoi estabelecido no comando normativo, que é o uso multiplo das aguas. Nés ndo podemos permitir complexos
hidrelétricos, como aconteceu recentemente no Brasil, sem que o0 empreendimento, ja na execugao do empreendi mento,
tenhalando s a previsdo da eclusa, mas a concretizagdo, a obrafeita e, ao final, a eclusa pronta. Nao importa se ndo ha
navegacao naquele momento. Ha muita coisa que, no passado, nos ndo tinhamos no Brasil e que hoje temos. Entéo, esse €
um setor dinémico, tem que deixar essapassagem. O Brasil pede passagem pelas aguas. Nés ndo temos o direito deimpedir
0 progresso, o desenvolvimento que vai, sobretudo, passar, no futuro, e nds ja estamos atrasados nisso, pela navegagéo.

Ent8o, eu queria fazer essas ponderacOes agqui, muito superficiais, mas que considero extremamente importantes, porque
esse é um setor em que eu acredito muito e acho que temos que avancar nele. Nds chegamos ao ponto de estrangulamento
no setor rodoviério. Temos que expandir pela via do setor ferrovi&rio, 0 modal ferroviério, e sobretudo em razéo dos
aspectos que envolvem tanto a questdo ambiental, o baixo impacto, como a questdo econdmica, menor custo, e na questao
hidroviéria, sobretudo, a navegacdo interior.

Essas s80 as ponderacfes para a sua reflex&o e |he asseguro a palavra para responder aos Senadores.

O SR. MARIO POVIA - Ok.

Com relagdo a Senadora Katia Abreu, e queria esclarecer que eu ndo estou aqui a defender o Ogmo. Inclusive, acho que
atitudes abusivas do Ogmo nés temos que combater. A Agéncia esta pronta pararesponder a qualquer dendincia de abuso,
se ocorrer. E nés temos algumas demandas de Ogmo de que estamos cuidando. A minha ponderagao foi de que o Ogmo,
de per si, ndo significa que sia um modelo retrégrado. Em alguns tipos de portos, onde ndo ha arrendamento portuario,
onde haja operagdes predominantemente em cais publicos, operagdes spot, € 0 modelo aderente. E apenas isso. Mas néo
estou defendendo aqui ineficiéncia, ndo estou defendendo abusividade. Pelo contrério, nds estamos aqui para combater;
arazao de ser da agéncia é exatamente nesse sentido, de combater ineficiéncias e abusos.

A questéo de... Eu queria separar um pouco o que é praticagem do que é cabotagem. A praticagem, sim, opera em
monopdlio natural, por isso é bem-vinda, Senadora, ainiciativado seu projeto delei de que hajaumaregulagdo econdmica.
Volto adizer, aagéncia esta preparada paraisso, se hds recebermos essa atribuicado |evaremos adiante essa missdo. Entéo,
ha, ssim, um monopolio natural na praticagem.

N&o ha, Senador Carlos Viana, aauséncia de préticos. Nos ndo temos déficit de préticos, € importante que se digaisso. A
Marinhadisponibiliza, através desses concursos, o quantitativo suficiente. O que ndo ha é a questéo de modelo. O modelo
€ separado em zonas de praticagem e ha o que a gente chama de rodizio nico, o que impede, efetivamente, qualquer tipo
de concorréncia. Dai 0 monopdlio natural citado pela Senadora Katia Abreu e fazer, sim, algum sentido que haja uma
regulagdo econdmica, ndo simplesmente a regulacdo técnica por parte da Marinha do Brasil. Por isso, vemos com bons
olhos ainiciativa do projeto de lei da Senadora.

A concentragdo de mercado na cabotagem é uma outra coisa. Hoje nds temos mundial mente o fendmeno da concentragéo
de mercado na navegacdo, o que preocupa paises como Estados Unidos, China, enfim, Uni&o Europeia. Esta todo mundo
preocupado com essa concentragdo de mercado na navegagéo.

E ai eu pergunto: senés abrirmos o nosso mercado de cabotagem, como quer o Ministério daEconomia, como tem sugerido
0 Ministério da Economia, a Secretaria de Acompanhamento Econdmico, o 6rgdo sucessor, enfim, nds estamos abrindo
para quem afinal? Para 0 mesmo estrangeiro que ja opera aqui e que vai operar diretamente, quer dizer, ndés vamos tirar
uma rubrica hoje que estd em reais para dolarizar essarubrica. O Brasil € um pais sensivel ao cAmbio, entdo, na primeira
crise cambia que houver o nosso frete de cabotagem aumentara automaticamente. Eu ndo vejo muito sentido nisso e,
volto adizer, a quest&o da cabotagem, hoje, nds estamos trabalhando num processo de viabilizagdo da cabotagem. Aqui
estou falando de carga geral, de contéiner, dado que a cabotagem em granel liquido vai muito bem, obrigado.

Ent&o, a cabotagem de carga geral, anossa briga hoje é paratirar cargas do rodoviério em trechos absol utamente absurdos
de 2, 3 mil quildmetros e trazer isso para uma BR maritima que n&o precisa asfaltar, que esta ali disponivel. E ai, sim,
nds estamos falando de uma concorréncia de atratividade do setor de cabotagem. Hoje as empresas de cabotagem estéo
fazendo joint parater volume de carga para movimentar. Entdo, se abrirmos o mercado de cabotagem, vamos pulverizar
ainda mais. Parece-me que o problema na cabotagem no € de concorréncia, é de viabilizacdo nesse momento.

Do jeito que colocam a coisa, parece que a agénciaimpede que as empresas operem na cabotagem. Negativo! O CNPJno
Brasil e umaembarcagdo registrada saem com umaoutorgaem 30 dias, ndo ha barreira de entrada nenhumana cabotagem.
O que ndo tem se mostrado € viabilidade a ponto de empresas quererem entrar nessa area.

Entdo, nos queremos, sim, que as empresas entrem e estamos trabalhando no qué? Em uma melhoria do ambiente
de negécios. O Brasil é um pais que gera muito imposto. Ha empresas que tém uma interface internacional, mas por
mais nacionalista que seja 0 seu CEO, o seu diretor, 0 seu proprietario, vai colocar sede no Brasil, Senador? Com essa
esquizofrenia tributéria que nos temos?

17/21



Reunido de: 10/09/2019 Notas Taquigréficas - Comissdes SENADO FEDERAL

Ent&o, nds temos que trabal har, sim, e simplificar; ter um Simples, talvez, para as empresas de navegacdo para viabilizar
abandeira brasileira. Eu acho que é nesse sentido que a gente tem que trabal har.

A questdo da concentracdo de mercado. E importante que se tenha em mente que nem sempre ter maior concorréncia
signifique pregos mais baixos. Ha uma economia de escala que, as vezes, se justifica, mas a agéncia, a concorréncia é
sempre boa para regulagdo. Nés sempre gostamos, € importante que a concorréncia exista. Agora, € importante que se
diga também que ndo ha barreira de entrada.

Se 0 Senador Marcos Rogério quiser constituir uma empresa de navegagdo, adquirir uma empresa, uma embarcagéo,
registrar em seu nome, sai com a outorga em 30 dias para operar. E muito tranquilo com relagio aisso.

Volto adizer, a questdo é de atratividade, e o ambiente de negécios no Brasil a gente espera que melhore. Nés temos ai
uma lel de liberdade econdmica e os pregos portudrios sdo livres. O modelo portuario opera com prego livre, porque a
gente tem que trabalhar, sim, para termos eficiéncia e competitividade.

Mas eu queria abordar essa questéo, Senador, dos pregos portuarios. Saiu um relatério do Banco Mundial, dizendo que
movimentar um contéiner no Chile custa US$900 e no Brasil sdo dois mil e poucos dolares. Esse nimero esta errado.
Evidentemente, esta errado, ndo é isso. 1sso pode custar nos portos da Asia, que fazem transbordo, tiram a caixa daqui,
pbdem para |4 Nos portos que fazem internalizagdo de cargas, ndo é possivel que o Chile tenha esse... Entdo, ha um
erro de metodol ogia e a gente tem buscado ai ter uma base, uma base forte para podermos combater essas informagdes
equivocadas.

A outra questdo € com relacdo a modalidade de contratacdo. Como o Brasil tem essa caracteristica de gerar precos mais
altos por um ambiente de negécios, o que ocorre hoje? O importador importa CIF, esté certo? Ou segja, ele deixa que o seu
partner no exterior contrate o transporte e exporta FOB. Ou sgja, eu ponho a carga no porto e quem arca com o transporte
€ aempresa no exterior. Com isso, nds abrimos méao dessa rubrica.

E nds reclamamos do qué? Reclamamos de custos associados que o armador acaba repassando para a carga. Mas, na
medida em que se contrata isso no exterior, perde-se a gestdo. As grandes empresas que fazem a gestdo dessas rubricas
ndo reclamam. Quem bate na agéncia reclamando é nesse sentido, "ah, mas estéo me cobrando |& no exterior". Bem, por
gue ndo contrata o frete aqui? la ser possivel contratar o frete aqui. Os custos portuérios estéo dentro, estédo embutidos
dentro de uma rubrica maior, que é frete.

Entdo realmente é normal, reclamar faz parte do jogo, mas eu volto adizer: o Brasil, naquestéo de custos portudrios, vem
melhorando gradativamente. Nos temos hoje um ambiente concorrencial mais forte. Em Rio Grande s6 ha um terminal
de contéineres, mas ele concorre com Imbituba. A cargavai para I mbituba rapidinho.

O SR. PRESIDENTE (Luis Carlos Heinze. Bloco Parlamentar Unidos pelo Brasil/PP - RS) - Estdo indo parala?

O SR.MARIO POVIA - Vai, vai mesmo, porque, se ndo trabalhar bem, acargavai paraoutro porto e o mercado continua
aberto aterminais privados.

Entdo, ha, sim, uma concorrénciainterporto e interportos.

(Soa a campainha.)

O SR. MARIO POVIA - Ent3o, essa era uma questo que eu gostaria também de deixar registrada aqui.

O Porto sem Papel, Senadora, ndo estad com a Antag, o Porto sem Papel esta com o Ministério. A noticia que nds temos
é de que nds estamos desburocratizando. Ha o Portal Unico de Comércio Exterior também, agora, nds temos que dar um
pouquinho de tempo para as coisas. A burocracia é realmente complicada, mas a noticia que nds temos € que tempos de
desembaraco estdo sendo reduzidos com uma vel ocidade bastante boa pela Receita Federal .

Quando a senhora coloca que a Antag, com seus 17 anos, ndo resolveu o problema, € porque o problema ndo € da Antag,
ndo. Se asenhorame der poder deir a Receita Federal e dizer como eles tém que trabalhar, vai ser um prazer. Mas eu néo
posso, a Receita Federal também € um 6rgdo regulador. Elaé uma autoridade alfandegéria. Eu ndo posso chegar & Receita
Federal edizer: olha, vou pintar de amarelo o contéiner que esta na cabotagem e vocé daum tratamento diferenciado. Esta4
mais ha atribuicdo desta Casa aqui talvez estabel ecer pardmetros regulatorios para a Receita Federal.

(Soa a campainha.)

O SR. MARIO POVIA - A agéncia reguladora hoje é obrigada a fazer audiéncias piblicas. A Receita Federal publica
uma instrucdo normativa no Diario Oficial e a gente fica sabendo. Por que a Receita Federal ndo faz audiéncia publica?
Por que ndo ha uma agenda regulatéria para a Receita Federal também?
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S8 questdes como essas que estdo mais na atribui¢do desta Casado que da Antag, me descul pe. Nés ndo somos autoridade
alfandegéria. N6s até gostariamos de ter esse poder todo de resol ver os problemas do Brasil, mas nos portos hoje o que ndo
faltaéautoridade. Tem autoridade portuéria, autoridade maritima, Policia Federal, ReceitaFederal, Agénciade Vigilancia
Sanitéria, 6rgéo do Ministério da Agricultura. Ent8o, h& muita autoridade dentro de um porto, dai a complexidade de se
lidar com toda essa burocracia.

Muito bem. Eu gostaria de passar agora a questdo que o Senador Carlos Viana colocou da politizagdo nas agéncias
reguladoras. Nas agéncias de infraestrutura, todo mundo é sabatinado aqui nesta Casa. Os senhores que aprovam agui.
Eu fui sabatinado aqui duas vezes, estou ho meu segundo mandato. Sou funcionério de carreira da agéncia desde 2006,
sou concursado. N&o tenho ligagdo politica, mas também n&o tenho nada contra quem tem indicacdo politica, contanto
gue tenha o perfil para executar atarefa.

E a captura, sim, preocupa. Eu, como cidaddo, também me preocupo com a captura das agéncias. Entéo, eu quero aqui
também me solidarizar com essa preocupacao gque o0 senhor tem.

Por fim, Senador Marcos Rogério, a questéo da praticagem. Volto a dizer, nés ndo temos problemas de qualidade nem
temos problemas de quantitativo de préticos. Temos, sim, uma auséncia de regulacdo. Volto a dizer: se o projeto de lei
da Senadora Katia Abreu for convertido em lei, a Antaq esta preparada, si, para fazer a regulacdo econdmica e atuara
nesse sentido.

O Rio Madeiraé areferéncia, o senhor tem todaarazéo. O Rio Madeira € umareferéncia naviabilizagdo. O que se escoa
de Porto Velho e Itacoatiara, por exemplo, € um fendmeno. E o senhor usou uma palavra que é realmente isso: a questao
da navegagdo no Brasil esta desconectada. Eu acho que € isso. NGs perdemos uma visdo holistica da navegacao do Brasil
e € a preocupacao que o externei anteriormente. Se nds olharmos a navegagdo em si, ndo faz muito sentido viabilizar uma
concessdo ali cobrando tarifa. Ali tem que ser uma PPP, e entender que aquilo € algo para se viabilizar por forga de uma
racionalidade logistica e por forca de um apelo ambiental fortissimo de umaintegragéo regional.

Entdo, eu acho que € com essa visdo, mas eu queria que fosse dado um voto de confianga ao Ministério da Infraestrutura.
Penso eu que o Ministro Tarcisio, ja na proxima etapa, virando essa chave da BR do Mar, vai se debrugar sobre esse
assunto. E acho que éimportante que se dé tempo ao Ministério da Infraestrutura paraisso. E evidentemente a Antag esta
totalmente alinhada em trabal har nessa quest&o.

O uso mdltiplo das 4guas, questdo da Agéncia Nacional de Aguas. Eu queria reportar ao senhor 0 que aconteceu em
2014, quando a hidrovia Tieté-Parana unilateralmente foi desativada, por conta de uma decisio do Operador Nacional do
Sistema. A Antag seinsurgiu naépoca, néslevamos esse assunto a Casa Civil e, delaparaca, isso mudou. Hojeemdia, ha
reuni Ges periodicas na Agéncia Nacional de Aguas, que assumiu efetivamente essa atribuicdo. Até ent&o, o setor elétrico
dominavaisso. Ent&o, hoje ndo. Hoje nds temos um érgéo regulador a frente disso, eu quero agqui testemunhar isso.

E a questdo das eclusas. Isso foi positivado numa lei, acho que no final de 2014. As novas usinas, portanto, ja teréo
previsto, se ndo a eclusagem, o encabecamento, que é o componente de engenharia. E acho que nds temos esse passivo
para vencer. E um passivo caro, construir agora € caro, mas nds vamos ter que dar um jeito nisso, porque sendo a gente
ndo consegue viabilizar a navegacdo o ano inteiro.

O SR. PRESIDENTE (Marcos Rogério. Bloco Parlamentar Vanguarda/DEM - RO) - Eu agradeco V. Sa.
Senador Heinze, V. Exa. tem a paavra

O SR. LUISCARLOSHEINZE (Bloco Parlamentar Unidos pelo Brasil/PP - RS) - Eu agradeco também a presenca do
Gasparim, do Bisi e do Gelson, representantes da CIC de Caxias, da Serra Galicha, que estdo nos visitando hoje e também
tém interesse direto nessa questéo.
SO paracolocar aV. Exa., eu estou trabalhando nesse assunto no Rio Grande do Sul. Vou fazer justicaao Ministro Tarcisio,
nés temos ja concessdes do Rio Taquari, no Municipio de Estrela, concessdo para a iniciativa privada; eu tenho agora
Charqueada, em Montenegro, ja estdo tramitando aqui, na Diretoria Aquaviaria, e facilita o processo, porque o Ministro
jadeterminou que segja feito sem burocracia.
Senadora Katia, no Municipio de Charqueadas, desde 1980 o porto ndo funciona, e ha investidor que quer investir R
$70 milhdes. Da para a iniciativa privadal Ja que o Governo ndo vai fazer, que ndo atrapalhe. Ent&o, |4 n6s estamos
conseguindo fazer com que isso funcione.
Agradeco ao Ministro Tarcisio, porque essas questdes, sgja com o Dnit, no Departamento Aquaviério, com a Karoline,
0u seja, com ele mesmo, essas Coisas ja estdo, |a no Estado nés temos querendo fazer funcionar essas coisas que estavam
paradas.
Obrigado.
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O SR. PRESIDENTE (Marcos Rogério. Bloco Parlamentar Vanguarda/DEM - RO) - Agradeco aV. Exa., nobre Senador
Heinze. Dou as boas-vindas aqui aos seus convidados também a Comissdo de Servicos de Infraestrutura.

Apenas para citar V. Exa., V. Exa. citou aqui o Ministro Tarcisio, antes de iniciarmos os trabalhos da Comissdo de
Infraestrutura, eu participava, - ela estavatambém o Ministro de Infraestrutura- do 11° Congresso Brasileiro de Rodovias
e Concessdes, que estd acontecendo inclusive hoje e amanhd, no Centro Internacional de Convencdesdo Brasil, um evento
grandioso com todos os atores desse segmento, um showroom bem instalado, painéis para debate...

A SRA. KATIA ABREU (Bloco Parlamentar Senado Independente/PDT - TO) - E pelo Ministério?

O SR. PRESIDENTE (Marcos Rogério. Bloco Parlamentar Vanguarda/DEM - RO) - N&o. E um o evento esta sendo
organizado pelaABCR, o ex-Ministro César Borges € que estad afrente. Ele nos convidou, eu estive 14, participei, dei uma
palavrana abertura do evento. Estavam o Ministro Tarcisio de Freitas também, o Ministro Benjamin Zymler, Ministro do
Tribunal de Contas da Uni&o, e o Presidente da Comissdo de Viagdo e Transportes da Camara dos Deputados, também
presente. Um evento bastante prestigiado, discutindo esses temas que eu acho que sdo temas centrais para o Brasil.

Em razdo desse evento, vocé acaba buscando algumas informacdes que desnudam a situacdo no Brasil, que é lamentavel.
A gente fala dos problemas aqui da navegacdo, porque o temana ordem do dia agora € a navegacao, mas quando vocé vai
falar das rodovias, nds temos um dado aqui que é interessante: nés temos quase 2 milhdes de quilémetros de rodovias no
Brasil, 1,7 milh&o de quilémetros. E nds ndo chegamos a 13% desse volume todo de rodovias pavimentadas. Veja, ndo
chegaa 13% de rodovias pavimentadas. Se nGs compararmos, em termos de extensdo, Brasil, China e Estados Unidos séo
equivalentes em termos de extensdo de volume de rodovias, mas é uma é uma diferenca gigantesca - sem entrar no mérito
da qualidade do servico de infraestrutura daguilo que foi feito ao longo do tempo.

Ent&o, o Brasil tem gargal os enormes, tem desafios enormes, mas eu fico feliz aqui - aproveitando afalade V. Exa. para
fazer esse reconhecimento também -, porque eu acho que o Ministro Tarcisio tem sido bastante atencioso com isso, nao
S0 no campo das rodovias, também no avango das concessdes ferroviarias, também no campo do setor hidroviério. Eu
acho gue nés temos uma chance grande de avancar, e sem o temor, e sem a demonizagdo, sem a satanizacdo do setor
privado. Eu sou adepto daquela visdo de que quanto menos Estado melhor. Estado tem que regular, tem que controlar,
tem que cobrar, mas ele ndo pode querer abracar tudo e oferecer um servico de péssima qualidade, diminuir o aspecto de
eficiéncia e competitividade do Pais. Eu acho que nés estamos vivendo um momento de abertura para isso, e eu queria
fazer esse registro agui absolutamente importante. Quando vi o percentual de pavimentago que nés temos no Brasil, eu
Vi que 0 nosso desafio ndo é pegueno, € monumental.

Dr. Mario, maisumavez minhagratidéo por sua presencaagui na Comissao de Servicosde Infragstrutura. Deixo apaavra
para suas consideracfes finais. E agradeco também a equipe técnica e aos demais diretores da agéncia.

O SR. MARIO POVIA (Para exposicdo de convidado.) - Agradeco ao Senador Marcos Rogério pela oportunidade de
prestar contas, de dizer o que a agéncia fez, esta fazendo, o que esta no horizonte da agéncia. Cumprimento a Senadora
Ké&tia Abreu também pela participacdo aqui.

Os nossos desafios sao grandes, agente tem muito o que fazer, mas eu acho que nds estamos num ciclo virtuoso. Acho que
jatemos problemas mapeados, temos problemas encaminhados, solugdes encaminhadas e acho que a nossa convergéncia
€, ao fim e ao cabo, termos um pais mais justo, um pais mais competitivo, uma infraestrutura que nos permita escoar
0s produtos com menor custo, receber também 0s insumos com menor custo e gerar emprego, renda e desenvolvimento
nacional . E isso.

O SR. PRESIDENTE (Marcos Rogério. Bloco Parlamentar Vanguarda/DEM - RO) - Agradeco imensamente ao Dr.
Mario Povia, Diretor-Geral da Antag, que compareceu aqui cumprindo os termos regimentais para prestacdo de contas e
também respondendo aos questionamentos e ponderacdes dos Senadores da Republica.

Muito agradecido. Leve anossa salvacdo atoda equipe e aos demais diretores da agéncia. Esta Comissdo estara sempre de
portas abertas para recebé-los e debater os temas que sdo fundamentais para a navegagéo brasileira. Eu sou um entusiasta
dessaarea, emboraentendareal mente que esse € um campo em que agentetem que avancar muito, especial mente estimular
a navegacao interior. Repito: nds temos muitos rios navegaveis e ha pouca exploracéo desse campo. O Brasil ainda esta
muito aguém do que poderia.

Concluida, portanto, a fase da audiéncia publica, retorno a fase deliberativa da Comissao.

Consulto o Plenério para saber se todos os presentes ja votaram.

VVamos encerrar a votacdo.

Declaro encerrada a votagdo do Projeto de Lei do Senado 253, de 2016.
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(Procede-se a apuracéo.)
O SR. PRESIDENTE (Marcos Rogério. Bloco Parlamentar Vanguarda/DEM - RO) - Doze votos SIM.
Nenhum voto contrério.
Treze é o quérum.
O projeto esta aprovado.

Aprovado o substitutivo, ficam prejudicados, portanto, o projeto e a Emendan® 1-T, nos termos do art. 300, inciso X VI,
do Regimento Interno.

A matéria seré submetida a turno suplementar, nos termos do art. 282 do Regimento Interno.

Nadamais havendo atratar, agradeco a presenca de todos, especialmente do nosso convidado, Dr. Mério Povia, daAntag.
Esta encerrada a presente reunido.

(Iniciada as 11 horas e 34 minutos, a reunido € encerrada as 13 horas e 20 minutos.)
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