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SENADO FEDERAL

SECRETARIA-GERAL DA MESA
SECRETARIA DE REGISTRO E REDACAO PARLAMENTAR

REUNIAO
25/06/2019 - 172 - Comissao de Servicos de Infraestrutura

O SR. PRESIDENTE (Marcos Rogério. Bloco Parlamentar Vanguarda/ DEM - RO) - Bom dia atodos.

Declaro aberta a 172 Reunido da Comissdo de Servigos de Infraestrutura da 12 Sessdo Legidativa Ordinaria da 562
Legidlatura.

Ata. Antes de iniciarmos os nossos trabal hos, proponho a dispensa de leitura e a aprovacdo da ata da reunido anterior.
As Sras. e 0s Srs. Senadores que a aprovam permanegam como se encontram. (Pausa.)

Aprovadas.
Aviso do Tribunal de Contas da Uni&o.

A Presidénciacomunicao recebimento do Aviso n°299 do TCU - Plenario, Tribunal de ContasdaUnido -, que encaminha,
para conhecimento da Comissao, cdpia de acorddo proferido pela Corte acerca de auditoria, com o objetivo de avaliar
0s obstéculos ao desenvolvimento da navegacdo de cabotagem, nos termos da Instrucdo Normativa da SGM n° 12, de
2019. O expediente, disponivel para consulta ha pagina da Comissdo, aguardara eventuais manifestacdes das Sras. e Srs.
Senadores, pelo prazo de 15 dias, ap6s o qual, sera arquivado.

Aviso do Tribunal de Contas da Uni&o.

A Presidéncia comunica o recebimento do Aviso n°® 307, do Tribunal de Contas da Unido, que encaminha, para
conhecimento da Comissao, copiade acérddo proferido pela Corte acercade solicitagéo formulada pelaCl, em outubro de
2018, derealizagéo defiscalizagdo paraavaliar o procedimento de licenciamento ambiental das obrasdaBR-319/AM/RO,
afim de se apurarem osfatos e, eventualmente, seidentificarem os responsaveis e se quantificar o dano ao erério referente
a degradacdo do pavimento no trecho entre o KM 621,7 e 0 KM 655,7, bem como a inutilidade dos estudos ambientais
produzidos por contratos do Dnit para o atendimento das exigéncias de licenciamento ambiental do empreendimento.

O TCU comunica a Comissdo que a solicitagdo foi concedida e terd prazo de atendimento de 180 dias, a contar de 5 de
junho de 2019.

No dia 28 de maio, a Presidéncia encaminhou, para autuagdo, uma série de documentos recebidos pela Comisséo.
Documentos gque apresentavam - em cumprimento ao 82° do art. 23 daLei n°13.303, de 2016, Lei das Estatais- asandises
anuais de atendimento de metas e resultados na execugao dos planos de negdcios e da estratégia de longo prazo de algumas
empresas estatais e suas subsidiarias.

Um desses documentos, contendo relatério apresentado pelo Conselho de Administracdo da Empresa de Plangjamento e
Logistica- EPL -, foi convertido no Oficio"S" n° 13, de 2019; outro relatdrio, encaminhado pel o Petrobras Géas - Gaspetro,
foi autuado como Oficio "S'n° 17, de 2019.

Os processados foram encaminhados para andlise prévia da Consultoria Legislativa do Senado Federal, que concluiu que
osrelatérios e andlises de metas e resultados, tanto daEPL quanto da Gaspetro, referentes ao exercicio de 2018, cumpriram
as determinagdes do art. 23, § 2° da Lei das Estatais. Assim, as matérias ndo seréo distribuidas para a relatdria, ficando
disponiveis paraeventuais manifestages das Sras. e Srs. Senadores, pelo prazo de 15 dias, apds o qual serdo consideradas
conhecidas pela Comisséo e arquivadas.
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Comunicado da Presidéncia.
Audiénciapublicainterativa.
Antes de iniciarmos, gostaria de informar que a populacéo podera participar do debate enviando perguntas e comentérios

a0 nosso convidado. Os cidaddos que queiram participar podem fazé-lo por meio do Portal e-Cidadania, no endereco
www.senado.leg.br/ecidadania, ou ligando para o telefone 0800-612211.

A presente reunido destina-se ao comparecimento do Ministro de Estado da | nfraestrutura Tarcisio Gomes de Freitas, para
expor assuntos de relevancia do Ministério, nos termos do art. 50, § 1° da Constituicdo, e art. 397, § 1° do Regimento
Interno do Senado Federal, bem como paradebater aFerroviade Integracdo do Centro-Oeste, Fico, arenovagdo antecipada
dos contratos de concessdo das ferrovias Estrada de Ferro Carajés e Estrada de Ferro Vitdria a Minas, a modernizacéo
e expansdo do sistema ferroviario brasileiro e a execugdo do contrato de concessdo dos trechos BR-116, 376, Parana,
e BR-101, Santa Catarina, Curitiba a Palhoca, controlada pela Arteris S/A, Autopista Litoral Sul, em atendimento aos
Requerimentos n% 3, 4, 8, 13 e 18, de 2019, da Cl, de autoria dos Senadores Wellington Fagundes, Carlos Viana,
Alessandro Vieira, Esperidido Amin.

Convido para que tome assento amesa o Sr. Ministro de Estado da | nfraestrutura Tarcisio Gomes de Freitas.

Cumprimento o Sr. Ministro Tarcisio Gomes de Freitas, a quem desde logo agradeco, em nome do Senado Federal, pelo
comparecimento a esta Comissdo de Servicos de Infraestrutura.

Meus agradecimentos igualmente aos demais presentes e agueles que nos prestigiam com a sua audiéncia pela internet
ou outros canais de comunicagdo do Senado Federal.

Vou direito a0 ponto. E imprescindivel diversificar e desconcentrar nossa matriz de transporte, obviamente sem deixar
de investir na expansdo e conservacdo das rodovias. Entendo que o momento para esse debate é oportuno, pois na atual
conjuntura, as reformas do Estado foram el evadas ao centro da agenda politica e, entre elas, creio que a modernizacédo dos
transportes sgja uma das mais urgentes. Desse modo, uma das principais reivindicagbes do setor produtivo é a ampliacdo
damalha ferroviéria. Esta é uma questdo damaior relevancia e que teremos, nesta audiéncia, a oportunidade de discutir.

Atualmente, cerca de 60% das cargas sdo transportadas por rodovias, enquanto somente de 15 a 20% séo escoadas por
estradas de ferro.

Essa desproporcdo demonstra a necessidade da maior integracdo entre os modais, como acontece em outros paises,
reduzindo, assim, os custos do frete.

O caso da sojabrasileira é emblemético: mesmo tendo registrado avancos recentes, ainda perde muito em competitividade
de transporte para os Estados Unidos. Enquanto no Brasil o frete equivale a 50% do preco da soja, hos Estados Unidos,
0 custo de levar o gréo até o porto fica somente em 15% do seu valor total.

Outro tema que ndo podemos negligenciar € o da conservacdo e interligacdo das rodovias por contratos de concess3o.
Mediante a atracdo do capital privado, precisamos fortalecer os processos estabelecendo mecanismos que garantam o
efetivo cumprimento dos contratos.

Para atender os propésitos esperados nesta audiéncia, seguiremos a nossa pauta, que versa sobre tépicos de extrema
necessidade e relevancia para as regides do Pais, bem como para aintegraco de todo o Territorio nacional .

Fago esses registros cumprimentando aqui 0s Senadores que subscreveram os reguerimentos de convite ao Ministro Dr.
Tarcisio a esta Comissdo, oportunizando ndo sd & Comissdo, mas aos brasileiros, mais informacfes com relacéo aquilo
gue esta na agenda do Ministério, na agenda do Governo.

E eu quero reiterar agradecimento ao Ministro, porque elefoi convidado paravir umavez e acabou vindo duas. Na Gltima
oportunidade, aqui esteve em razéo de uma agenda com o Presidente Bolsonaro na Cémara. N&o foi possivel fazermos a
audiéncia, mas nagquela sentada, naquele momento, ja antecipou algumas das pautas relevantes que nos teriamos a tratar
na Comissdo. E, hoje, volta a Cl para fazer a sua apresentacdo e, ao final, ter também a oportunidade de ouvir as Sras.
€ 0s Srs. Senadores.

Eu comunico a Comissdo que, além da agenda com o Ministro, Dr. Tarcisio, neste momento, na Cl, n6s teremos na parte
datarde, as 14h, a presenca do Ministro de Minas e Energia, 0 Ministro Bento, ja confirmada a sua participagdo aqui na
Comissdo de Infraestrutura.

O SR. ESPERIDIAO AMIN (Bloco Parlamentar Unidos pelo Brasil/PP - SC) - Sr. Presidente, pela ordem.

O SR. PRESIDENTE (Marcos Rogério. Bloco Parlamentar Vanguarda/DEM - RO) - Senador Esperidido Amin com a
palavra pela ordem.
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O SR. ESPERIDIAO AMIN (Bloco Parlamentar Unidos pelo Brasil/PP - SC. Pelaordem.) - Além de saudar o Ministro,
eu queriadeixar registrado que estou apresentado um requerimento, no ambito da Comissdo de Infraestrutura, para que o
Ministério de Minas e Energia nos fornega os documentos, inclusive relatério da Del oitte, que fundamentam a chamada
incorporacdo reversa da Eletrosul a CGTEE. Eu ndo vou me alongar aqui.

O SR. PRESIDENTE (Marcos Rogério. Bloco Parlamentar Vanguarda/ DEM - RO) - Perfeitamente.

O SR. ESPERIDIAO AMIN (Bloco Parlamentar Unidos pelo Brasil/PP - SC) - Mas eu queria pedir aos pares que
permitissem a deliberacdo desse requerimento que esta sendo apresentado e adeliberacdo dele o maisrapido possivel, até
para que o Ministro esclareca isso na suavindamais tarde.

Em sintese, a Eletrosul € umaempresaregional que aindadalucros. Ela esta sendo incorporadaa CGTEE do Rio Grande
do Sul. A Eletrosul tem atuag@o em quatro Estados do Brasil: Mato Grosso do Sul, Parang, Santa Catarina e Rio Grande.
E a Unica entidade federal que tem sede em Santa Catarina, a Gnica.

Todas as outras de ambito regional tém sede em outros Estados. Elaesta sendo incorporada - eladalucros - aumaempresa
que acumulou prejuizos de R$4 bilhdes nos Ultimos anos. O nome disso é incorporagdo reversa. A meu ver, isso fere até
0s principios mais elementares do capitalismo. O férum de Santa Catarina, a bancada de Santa Catarina teve hoje uma
audiéncia com o Ministro. E esse documento da Deloitte, que justificaria essa coisa curiosa, ndo € de conhecimento dos
representantes do Estado de Santa Catarina nem dos outros representantes.

Entdo, eu estou fazendo essa solicitagdo. Gostaria de contar com a boa vontade dos companheiros para que aprovassem o
requerimento para que nés tivéssemos acesso ainstrugdo deste processo, como é chamado, de incorporagéo reversa.

Muito obrigado.

O SR. PRESIDENTE (Marcos Rogério. Bloco Parlamentar Vanguarda/DEM - RO) - Agradeco a V. Exa., Senador
Esperidido Amin. O requerimento ja se encontra sobre a mesa. Eu estou encaminhando a Secretaria para processa-lo. E,
ao final daaudiénciacom o Ministro Tarcisio, nos deliberaremos outras matérias, inclusive alguns requerimentos, e estara
incluido o requerimento de V. Exa. para fazer constar ja da audiéncia de hoje a tarde com o Ministro Bento. Agradego
aV. Exa

Passo, neste momento, a palavraa S. Exa. o Ministro de Estado Tarcisio Gomes de Freitas. Informo ao Ministro que o
tempo para a exposi¢ao sera de 15 minutos, com tolerancia desta Presidéncia. E, na sequéncia, as Sras. e Srs. Senadores
ter&o oportunidade de fazerem seus questionamentos ou ponderagdes que acharem necessarios. Os autorestém preferéncia
nafala, etodos osinscritos devidamente.

Ministro, com os nossos agradecimentos, V. Exa. tem apalavra.

O SR. TARCISIO GOMES DE FREITAS (Para exposi¢ao de Ministro.) - Bom diaatodos.

Senador Marcos Rogério, Presidente da Comissdo de Servigos de | nfraestrutura do Senado; Srs. Senadores, € uma honra
paramim estar, mais umavez, aqui no Senado Federal . E sempre uma grande oportunidade de fazer a prestacéo de contas.
Eu acho que é uma coisa devida, importante, necessaria 0 Executivo estar no Parlamento, que € o titular do controle
externo, pela Constituicdo, prestando contas, falando do que foi feito e do que sera feito. Entdo, € com muita alegria que
agente vem a Comissdo fazer essa prestacéo de contas e falar um pouco hoje também sobre o transporte ferroviario, que
étemadaaudiéncia. A gente vai colocar um pouco da estratégia do Ministério da I nfraestrutura para fazer essa mudanca
na distribuicdo da matriz de transporte, que o Senador Marcos Rogério muito bem colocou.

Bom, nds comegamos o ano efizemosumareestruturagdo no Ministério daInfraestrutura. Néstinhamos|aumaquantidade
de cinco secretarias e reduzimos paraquatro. Hoje, nés estamos|a com secretarias que tratam do transporte terrestre e uma
gue trata do transporte aquaviario e navegacado. Entéo, nds acrescentamos a navegagdo como uma atividade importante,
com o intuito de favorecer ou impulsionar a cabotagem. A cabotagem para nds € fundamental. Observem que nds temos
um transporte de cabotagem que vem crescendo a taxas interessantes. Vem crescendo 12, 15, as vezes, 18% ao ano, mas
tem condicdo de crescer 25, 30%. Em breve, nds vamos lancar um plano para a cabotagem, para eliminar alguns fatores
de custo, de maneira a tornar o transporte ainda mais atrativo. Temos uma secretaria cuidando da aviac&o civil e uma
secretaria que cuida do fomento de parcerias.

Como nos colocamos no inicio do ano, uma das estratégias do Ministério da Infraestrutura € uma transferéncia macica de
ativos paraainiciativa privada, isso como forma de responder 0 nosso problemafiscal. N6s temos uma deficiéncia fiscal
importante e s6 vamos ter condicdo de fazer investimentos em infraestrutura se ndés contarmos com uma participagéo
expressiva dainiciativa priveda.
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Na primeira vez em que nds estivemos no Senado, nos dissemos: "Olha, vamos fazer 23 leildes de concessdo antes dos
cem primeiros dias do Governo, antes de abril". E fizemos! Ent&o, foram leiloados 12 aeroportos. A primeira vez que a
gente fez leildo no sistema de blocos no Brasil, leildo muito bem-sucedido. E esse sucesso mostra, na verdade, apetite do
investidor estrangeiro, mostra que o Brasil esté na pauta, que 0s nossos ativos sdo bons e que h4, de fato, um interesse na
exploragdo desses ativos. Entdo, foram os 12 aeroportos em trés blocos.

Bloco Nordeste, capitaneado |a pelo Aeroporto de Recife, discutimos bastante isso com 0 Senador Fernando Bezerra e
tivemos um grande sucesso. Dizem que o sucesso foi devido ao fato de o Aeroporto de Juazeiro estar no bloco, dizem que
Pe. Cicero abengoou. Ai eu ndo sei se € verdade, mas € uma questdo de dividala com Padim Cico.

(Intervencéo fora do microfone.)

O SR. TARCISIO GOMESDE FREITAS - Tivemos o bloco Centro-Oeste, que € um bloco que atende a0 agronegécio,
com os aeroportos de Rondondpolis, Sinop, AltaFloresta e Cuiaba. E o bloco Sudeste, que € um bloco muito vocacionado
para dleo e gas, com os aeroportos de Vitoriae Macaé.

Isso ai val representar 3,5 bilhdes de investimentos; investimentos que vao comegar t&o logo o contrato seja assinado, e
gerar umaoutorga a vista, upfront, de 2,3 bilhdes. E nés temos mais 1,8 bilhdo que nés vamos auferir ao longo dos anos
de concessao. Entdo, sdo 4,1 bilhdes de outorga, mais 2,3 bilhdes upfront no momento da assinatura do contrato.

Fizemos o leildo da Ferrovia Norte-Sul, foi um parto de porco-espinho para ele nascer, mas 0 porco-espinho nasceu,
nasceu bonito, nasceu gordinho. Foi um leil&o bastante interessante que nos surpreendeu, surpreendeu pel o agio de 100%,
surpreendeu... Nés tivemos a Rumo vencendo esse leildo. E 0 que a gente pode esperar a partir da assinatura do contrato,
guevai se dar em agosto, vai ser ja o movimento do inicio de operacdo imediata na direcdo norte, nadirecdo do Porto de
Itaqui. E, no prazo de um ano e meio, os investimentos vao ser feitos, vao ser praticamente R$3 bilhfes de investimento,
deixando essa linha operacional no sentido de Santos - 0 que é uma coisa bastante interessante. Ent&o, uma ferrovia que
originalmente est& vocacionada para commodities, a gente vai perceber que vai atender muito a cargageral.

Aliés, fizemos agora, estamos comegando a fazer e fizemos recentemente, a partir de Rondondpolis em direcéo a Séo
Paulo, as primeiras operacfes double-stack do Brasil, ou sgja, estamos trabalhando com os contéineres empilhados. 1sso
val aumentar a nossa capacidade de transporte ferroviério. Entdo, nds jatemos carga geral, nos temos carga frigorificada
saindo de contéiner a partir do Mato Grosso em direcdo a Sdo Paulo, em direcdo a Santos. E isso vai setornar frequente.
N6és vamos também ter a carga de Santos industrializada, a carga de S8o Paulo subindo para o Centro-Oeste, por meio de
contéiner, tanto no sistema Malha Paulista, Ferronorte quanto no sistema Ferrovia Norte-Sul - Maha Paulista e Ferrovia
Norte-Sul.

Fizemos alicitac8o de dez terminais portudrios, trés em Cabedelo, em Vitdria, e seisem Vilado Conde, em Belém, todos
os terminais de liquidos importantes também para essa |logistica de liquidos, que representam investimentos da ordem R
$630 milhdes e geraram a outorga de R$667 milhdes. E agente percebe o apetite do investidor. Muito interessante, porque
nalogica, no nosso modelo, a gente sempre licita os terminais portuarios com uma outorga simbdlica, uma outorga de R
$1. O que nos interessa, ao final das contas, é arealizacdo dos investimentos. E nés auferimos R$667 milhdes de outorga,
também outorga paga a vista, paga para o front.

Ha outros avancos. Nés temos alguns leilBes ja programados. No dia 9 de agosto, vamos fazer mais trés leildes de
terminais, dois terminais em Santos. NOs teremos liquidos em Santos e em Paranagud, um terminal de celulose. No dia
18 de setembro, nds teremos o leildo darodovia que liga Jatai a Uberlandia, umarodovia que liga, entdo, Goiéas ao Estado
de Minas, ao Tridngulo Mineiro, importante para o agronegécio. Estdno TCU, com previsdo de, assim que sair do TCU,
a gente fazer a publicacdo do edital - e deve fazer a publicacéo ainda no ano de 2019 -, fazermos o leildo inclusive em
2019, dependendo do momento em que sair do Tribunal, da 101 Santa Catarina, de Paulo Lopes até a divisa de Santa
Catarinacom o Rio Grande do Sul, naguel etrecho sul da101. E firmamosai 12 contratos de adesdo, ou sgja, paraterminais
privados, alguns de muita envergadura. Vou citar um terminal no Acu, que faz a regaseificagdo de GNL, ligado, entéo, a
duas térmicas, que representam ai, que vao gerar trés mil megawatts, trés gigas de energia, um investimento da ordem de
R$13 bilhdes, com uma geracéo de 13 mil empregos diretos e indiretos. Entéo, é algo bastante relevante.

Em maio, nés fizemos uma reuniéo do Conselho do Programa de Parceria de Investimentos. A gente pode dizer quefoi a
maior reunido do Conselho, pelarelevancia. Nés qualificamos 22 aeroportos, que vao representar investimentos superiores
a R$5 bilhdes. Tivemos ai trés blocos: o bloco Sul, com os aeroportos de Curitiba, Bacacheri, Foz do Iguagu, Londrina,
Joinville, Navegantes, Pelotas, Bagé e Uruguaiana, o bloco Norte - citei o Norte | porque nés vamos fazer o bloco Norte
I1, que vira na sétima rodada -, com os aeroportos de Manaus, Boa Vista, Porto Velho, Tefé, Tabatinga, Rio Branco e
Cruzeiro do Sul, e o bloco Central, com os aeroportos de Goidnia, Palmas, Sdo Luis, Teresing, Imperatriz e Petrolina.
Entdo, sdo trés blocos de aeroportos, que vao proporcionar, entdo, mais conectividade. Eu acho que isso € um movimento
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importante paraaaviacdo do Brasil, que se aliaa outros movimentosimportantes, e, mais umavez, eu louvo o Parlamento
pela aprovacdo da MP 863, que abriu ao capital estrangeiro as empresas de aviagdo, e, como reflexo disso, a gente ja
teve um novo entrante no mercado, a Air Europa, que se estabeleceu, e a gente vem mantendo conversas com mais trés
companhias que hoje operam no Chile e na Argentina e tém interesse também de operar no mercado brasileiro.

E 6bvio que s6 isso ndo resolve. A gente tem um mercado extremamente regulamentado, e o excesso de regulacio e a
dificuldade de regulagéo também afastam o investidor, e uma das nossas missdes, uma das coisas em que nds estamos
trabalhando € a desregulamentag&o, que é uma das diretrizes do nosso Presidente Bolsonaro.

Temos algumas concessdes que estdo praticamente aptas parair paraaconsulta piblica: umaimportante em Minas Gerais,
gue é a 381-262, pegando Minas e Espirito Santo, ou sgja, Belo Horizonte e Governador Valadares, e a 262 até Vitdria,
que vai ter um investimento aproximado de R$9,1 bilhdes. E a rodovia que mais mata gente no Brasil, além de ser uma
rodovia que atende ao Vale do Aco. Estd com seu estudo pronto e indo para consulta publica. A 163 Pard 230, que tem
um investimento ai de, praticamente, R$2 bilhdes, com estudo aprovado, e aideia € iniciar a audiéncia publica também
agora. Todas essas rodovias que vou falar iniciam a audiéncia piblica até o final do més de julho.

Observem que nds estamos num trabalho enorme |a para fazer a pavimentacdo da 163 Para, uma pavimentacdo que €
histérica. Fizemos 10 quildmetros agora, neste més de junho, e estamos caminhando firmes na direcdo daquilo que foi
prometido, que era acabar a pavimentacdo até Miritituba até o final do ano.

A gente, conseguindo realizar, cumprir essa meta - e vamos conseguir -, acaba com aguelas imagens daquelas filas,
daqueles atoleiros. E uma coisa muito importante para o agronegdcio, tendo em vista que do Mato Grosso devem subir
para Miritituba, ja a partir do ano que vem, 12 milhdes de toneladas, 13 milhdes de toneladas de gréos.

Também estamos aqui, Senador Irajg, com a 153, Goias-Tocantins, que vai incorporar um pedaco da 080 e 414, também
com investimento previsto de quase R$8 bilhdes. O inicio da audiéncia publica deve-se dar até o final do més de julho.
Ent&o, os estudos estdo praticamente concluidos para a gente fazer anovalicitagcdo. Essarodoviajaesteve sob concesséo,
gue teve um processo de caducidade.

Estamos trabalhando na estruturacdo das novas licitagdes das rodovias do Parand. E temos mais 7 mil quilémetros de
rodovias que estdo em estudo hoje, sob responsabilidade do BNDES. Essas rodovias representam praticamente 50 bilhdes
de novos investimentos.

Temos oito terminais portudrios que estdo em estudo para novos arrendamentos - |taqui, Santos, Suape e Paranagua -,
além de duas desestati zagdes. Estamos comegando o estudo da primeira desestatizagéo, que é da Docas do Espirito Santo,
sendo levado a termo pelo BNDES. Esses arrendamentos de terminai s devem representar R$4 bilhdes de investimento.

Priorizamos no conselho algumas obras para que sejam abjeto de lupa no que diz respeito ao licenciamento ambiental.
Destaco o derrocamento do Pedral do Lourenco, que é muito importante para a gente viabilizar a hidrovia do Tocantins.

DaBR-319, do Amazonas, a gente ja esté fazendo os projetos, areadequagdo desses projetos, porque 0 nosso intuito €, no
ano que vem, jaretomar a pavimentacéo da 319, que € um marco, € uma rodovia que se acabou, que jafoi pavimentada.
Entdo, a partir de 1978, na década de 70, o usuario pegava o seu carro em Porto Velho e ia dirigindo até Manaus.
Infelizmente, nGs perdemos essa estrada, mas a nossa ideia é retomar.

Retomamos a obrada 135, Maranho, arecuperacdo e manutencdo da 135, mas nés temos umaatividade de licenciamento
importante para fazer a duplicacdo de Bacabeira até Miranda do Norte.

Estamos avancando bastante no didlogo com os indigenas, principamente com os povos do Xingu, para fazer o
licenciamento da 242, Mato Grosso, para poder retomar a obra, importante para 0 Senador Jayme Campos e para todo o
agronegacio pujante do Mato Grosso. Além disso, a 080, Mato Grosso, é objeto dos nossos esforcos de licenciamento.

Na 135, Bahia, n6s temos um problema de cavernas. Observem que a 135 é uma rodovia importante que atravessa,
corta varios Estados. E hé trechos ndo pavimentados ainda na Bahia e em Minas Gerais. Entdo, a nossa ideia é fazer a
pavimentagdo desses trechos.

Além daquele trabalho bacana que estd sendo feito no Piaui, Senador Elmano, de alargamento da rodovia... NGs vamos
chegar ao final do ano com 140km de alargamento feitos, ou sgja, adaptando aguela plataforma antiga de 6m a uma
plataforma de 12,5m. E uma coisa que realmente j& esta tendo repercussio no que diz respeito a diminuico de acidentes
€ a0 salvamento de vidas. Entdo, o nimero de mortes neste ano na 135, Piaui, jafoi menor, menos da metade do nimero
de mortos no mesmo periodo do ano passado. Entéo, a intervencdo que esta sendo feita ja esta gerando resultados.

A gente comegou uma coisa bastante interessante, que foi o didlogo com as bancadas. Comegamos afazer issojanoinicio
do ano, visando ao remanejamento de recursos orgamentarios.
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Ent&o, como o recurso é pequeno, é necessario concentrar 0s recursos naguel as obras que sdo mais relevantes e que estéo
em andamento, e também na manutengdo. A gente tem tido o aval das bancadas para fazer os remanejamentos. Aqui
eu jé presto a minha homenagem as bancadas que tém anuido com esses remanegjamentos. Esses remanegjamentos tém
proporcionado, entdo, a retomada de obras importantes.

Tivemos vérias entregas nesse periodo, até em fungao disso.
Em fevereiro, nés inauguramos 79km na BR-235, Bahia, e 34km na 101, Alagoas...

(Soa a campainha.)

O SR. TARCISIO GOMES DE FREITAS - Além do contorno de Iconha, na 101, Espirito Santo.

Em marco, inauguramos arevitalizac8o do Aeroporto de Macag, que logo depoisfoi leiloado. | nauguramos a restauracéo
da pista do Aeroporto de Montes Claros, em Minas, e a pista do Aeroporto de Curitiba, no Parana.

Em abril, inauguramos a duplicagéo de 54km daBR-050, em Cristalina-Catal &0; 0 novo terminal do Aeroporto de Macapa
- ficou muito bacana, com a presenga do Presidente da Republica; e a modernizacdo do Aeroporto de Maraba

Em maio, inauguramos o Viaduto da Casa da Moeda, no Rio de Janeiro, o Aeroporto de Uberlandia, o Aeroporto de
Imperatriz e 20km de duplicacéo da 163, Parana.

Em junho, 8km de duplicag&o da 470, Santa Catarina - o Senador Esperidido Amin esteve conosco |4 na primeiraentrega,
mas a gente ja viu que nds temos condic&o de chegar a 20km duplicados até o final do ano. A obra estd andando bem em
doislotes; o alinhamento e reforco dos Bercos 3 e 4 do Porto de Itgjai; as marginais da via expressa de Floriangpolis, ha
282; conseguimos concluir a pavimentagdo de 10km, na 163 do Parg; concluimos o Trevo do Morro Reuter, na 116, Rio
Grande do Sul; e atravessia de Monte Alegre, na 365, Minas; e estamos praticamente finalizando 12km de duplicagéo
da 381, Minas.

Vamos contar com o nosso Senador Rodrigo Pacheco nainauguragéo e também no langamento da consulta publicada 381.
A primeira etapa da revitalizac8o e ampliac8o do Aeroporto de Foz de Iguacu. E estamos retomando algumas obras: a
dragagem do Porto de Rio Grande esta praticamente concluida; da Ponte do Abuna a gente termina concretagem nesta
semana, até o dia 29.

(Soa a campainha.)

O SR. TARCISIO GOMESDE FREITAS - Devemos fazer, em breve, umavisitala

Comecgamos a duplicacdo da BR-316, Castanhal-Salindpolis; reativacao de P4 no Amazonas, Borba, Beruri e Canutama;
pavimentacdo da 156, Amapa, que esta em mobilizacéo - a gente vai comegar agora.

Vamos levar o Lucas Barreto 1a e o proprio Senador Davi para ver essa obra.

O acesso a Capuaba e o Contorno Mestre Alvaro, duas obras importante no Espirito Santo.

I niciamos a construcéo da segunda ponte de Foz.

Uso de criatividade, porque, observem, ndo hadinheiro parafazer investimento de R$450 milhGes, mas agentetem Itaipu,
gue tem obrigac&o de aplicar aquele recurso que sobra. Entdo, o que fizemos? Um convénio com o Governo do Estado
do Paran& O Governo do Estado do Paran& sub-rogou todos os nossos contratos de construgéo e supervisdo. Itaipu paga
0 Governo do Parand, porque ai a gente foge da questdo do teto; eles fazem a obra, a gente supervisiona, e assim a gente
colocou aobra pararodar. Criatividade pura.

(Soa a campainha.)
O SR. TARCISIO GOMES DE FREITAS - Depois, quando eu falar nossa estratégia para ferrovias, eu vou falar dessa
criatividade também.
Fiol I1: a obraestd em bom ritmo.

Duplicacdo da 116, Rio Grande do Sul: aideiaé entregar pelo menos 60km em 2019. Nés ndo tinhamos entregado sequer
1km de duplicacdo até o momento.

Retomamos a duplicagéo da Reta Tabajara, Senador Jean Paul, 1ano nosso... no Rio Grande do Norte, na 304; os viadutos
da saida de Teresina que estdo em andamento, a nossa 343, do nosso Senador vein trabalhador, e vamos, em breve, dar a
ordem de servigo da ponte Xambioa, Senador Irgja. Vamosver ai, s6 adataagora, paraagenteir 14, dar aordem de servico.

Foraisso, estamos conduzindo ai a pauta dos caminhoneiros, entéo, o estimulo ao cooperativismo, uma nova tabela que
seja mais aceita por todos, por embarcadores, por caminhoneiros. Eu pensava que iria ser um desafio quase insuperavel
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estabelecer 0 consenso, e ndo esta sendo, a gente esta conseguindo construir o consenso. Isso vai ser fundamental para
restabel ecer a paz ai no transporte rodoviario de carga.

Enfim, iniciamos um processo importante de desburocratizagdo, que foi 0 Documento de Transporte Eletrénico, que esta
congregando 15, 20 documentos num nico documento. A gente faz a aquisi¢éo dos dados de transporte, origem, destino,
dados fiscais com o veiculo em movimento, sem a necessidade de parada em posto fiscal e, com o veiculo em andamento,
a gente faz o agendamento no porto. Entdo, ele chega no porto, abre a cancela e ja sabe onde tem que parar, onde vai
fazer o desembarque.

Enfim, temos aqui algumas coisas importantes no Congresso, que é o PLS 261, de 2018. A gente tem mantido umaagenda
de trabalho ai constante com 0 Senador Jean Paul. E um projeto que esta no foco da nossa estratégia, paraferrovias.

(Soa a campainha.)

O SR. TARCISIO GOMESDE FREITAS- O novo marco legal delicenciamento, que esta na Camara, a modernizacio
da le de licitagdes e contratos, que esta |a também, e a gente vem acompanhando com carinho aqui 0 processo de
modernizagdo na cabotagem. NGs temos também contribui¢des para fazer nesse processo.

Ent&o, eu vou passar agui um pouco para a questdo das ferrovias. O trabalho das ferrovias compreendeu primeiro um
diagndstico. A gente verificou primeiro como estava a nossa performance, anossa posi¢do em rel agdo aos nossos parese a
nossa situagdo, e agente reparaque o Brasil tem uma baixa densidade de malha, comparado a outros paises de dimensdes
continentais, um pequeno share no modal de transporte, uma pequena participacdo das ferrovias no modo de transporte
€ pouco investimento por quilémetro de malha.

Ent&o, na configuracdo que a gente tem que mudar nés temos uma malha total de 28 mil quilémetrose...
(Soa a campainha.)

O SR. TARCISIO GOMESDE FREITAS- ... nésjachegamos ater 36. Ndstivemos um impulso grande de 1854 a 1913
€, nos 13 primeiros anos do século XX, nés chegamos a construir dez mil quildmetros de ferrovia, mas o fato é que nés
s6 temos 28 mil quildmetros e a nossa expansao hoje vem num ritmo lento e, para mudar esse ritmo, nés estabel ecemos
uma estratégia que esta calcada em alguns pilares.

Um primeiro pilar sdo as novas concessoes ferrovidrias. Nos fizemos a concessdo da Ferrovia Norte-Sul, estamos
concluindo os estudos para a concessdo da Ferrograo e concessdo da Fiol, aFiol que vai ligar Caetité allhéus, na Bahia,
essa € uma concessao importante, vai atender hoje o minério de ferro, mas com possibilidade de a gente expandir essa
ferroviamaistarde para o oeste, pegando também o agronegdécio baiano e ligando, chegando até a Norte-Sul. A concessao
da Ferrogréo, que vai ligar Sinop a Miritituba.

A Ferrogréo € uma revolugdo, Senador Jayme, porque nos temos o Mato Grosso |4, produzindo 62, talvez, esse ano, 65
milhdes de toneladas de gréos, plantando |4 em nove milhdes de hectares. A gente tem a possibilidade de plantar ali ainda
mais dez, 14 milhdes de hectares. Ou sgja, 0 Imea disse que a gente pode chegar a 120 milhdes de tonel adas em 2028.

Ou sgja, tudo que a gente fizer de logistica para Mato Grosso é pouco, aindavai faltar.

Ent&o, aFerrogrado vai ter um papel fundamental, vai ser umaferroviaquevai ligar Mato Grosso aos portos do Arco Norte,
aMiritituba, que, alguns anos atrés, tinha uma capacidade instalada de 3 milhdes de toneladas e hoje jatem de 14 milhdes
detoneladas. Isso vai ter uma repercussao muito grande no frete. S&o as duas concessdes que estdo na pauta.

O segundo pilar da estratégia é a prorrogacdo antecipada dos contratos de concessdo de ferrovia existentes. 1sso vai
proporcionar investimentos nessas ferrovias. E bom que se diga o seguinte: nds ndo vamos fazer aprorrogaco de todas as
malhas, n6s vamos fazer daquelas que representam vantajosidade para a administragéo. E a vantajosidade tem que estar
muito clara. Ent&o, por exemplo, estamos discutindo e discutimos bastante com as bancadas de Mato Grosso, Mato Grosso
do Sul, Senador Nelsinho, a prorrogacéo da Rumo, da Malha Paulista. Nés temos um investimento importante que vai ser
feito 14, um investimento da ordem de R$6 bilhdes, nos préximos cinco anos, o que vai elevar a capacidade da ferrovia
dos atuais 35 milhdes de toneladas para 75 milhdes de toneladas. Ou segja, sdo 40 milhdes de toneladas a mais que véo
ser proporcionadas por esses investimentos em patios...

(Soa a campainha.)

O SR. TARCISIO GOMESDE FREITAS- ... investimentos em duplicago, em rebaixamento de linha. Como eu falei,
a gente j& esta operando o double stack de Mato Grosso, de Rondonépolis para Sdo Paulo, entdo, a gente viu que foi
necessério fazer rebaixamento de linha para que isso fosse possivel. Entdo, € um aumento de capacidade expressiva. E 0
concessionério, a partir desse aumento de capacidade, vai fazer o qué? Vai buscar trazer carga para sua ferrovia. E isso,
obviamente, vai ter um reflexo imediato no frete.
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NOs concluimos os processos de prorrogacgéo daVale. A Vale também tem contrapartidas muito claras, e ndés vamos fazer,
por exemplo, como contrapartida, a construg@o da Ferrovia de Integracéo do Centro-Oeste, e ai tem uso da criatividade
pura, Senador Marcos Rogério. O senhor observe 0 seguinte: a gente faz a precificacdo daferrovia, a gente colocalao
gue aferrovia va ter de receita, tiramos da receita o custo operacional, tiramos do custo operacional a depreciacdo, os
impostos...

(Soa a campainha.)

O SR. TARCISIO GOMES DE FREITAS - ... os investimentos que v&o ser feitos na propria linha na eliminagio de
conflitos urbanos, na eliminag&o de conflito cidade-ferrovia, nas travessias em nivel, ent&o, todas essas eliminagdes de
conflitos representam investimentos na prépria linha. Quando a gente subtrai isso da depreciacdo imposta, a gente tem o
valor liquido. A gentetraz esse valor liquido ao valor presente e a gente tem o valor daoutorga, e essa outorga deveria ser
pagaaUni&o. Ou sgja, ndo serianenhum absurdo colocar 6 bilhdes, 6,5 bilhdes nos cofresdo Tesouro; seriaatéinteressante
para amortizar o nosso estoque de divida. E, em vez de colocar esse dinheiro no Tesouro, a gente esta capturando esse
dinheiro no sistemaferrovidrio. A concessionériavai pagar a sua outorga fazendo uma obra ferroviéria. Por exemplo, no
caso da VitoriaaMinas, vai ser feitaa Ferrovia de Integracdo do Centro-Oeste. Entéo, ele vai construir umaferroviaque
val ligar producdo, vai ligar o Vale do Araguaia a Ferrovia Norte-Sul. A gente esta falando de uma bacia de produgéo
de 16 milhGes de toneladas ali.

(Soa a campainha.)

O SR. TARCISIO GOMES DE FREITAS - E, no final das contas, 0 que € isso? E oferta, é mais oferta ferroviéria.
Ent&o, nofinal, quando aferroviaestiver pronta, aquilo que ndo despertariainteresse do privado, porqueo VPL énegativo,
o Vaor Presente Liquido é negativo, em funcdo do risco de engenharia, em funcéo do risco de meio ambiente, passa a
ter VPL positivo, porque a gente venceu o risco de engenharia.

Quando aferroviaestiver pronta, de quem é aferrovia? Do Estado. A ferrovia é daUni&o, e o que aUnido vai fazer? Vai
licitar aoperacdo. E quando licitaaoperacdo, seeu javenci o risco de engenharia, eu vou auferir umanovaoutorga. Entéo,
aquela primeira outorga vira uma nova outorga. Eu faco a ferrovia, fico com o equipamento e gero uma nova outorga.
Ent8o, fiquei com a ferrovia, criei uma nova outorga, que vai poder ir para o Tesouro ou ser reinvestida no sistema. A
gente poderia pegar, por exemplo, anovaoutorgada Fico, que estaindo até Agua Boa, e estender aferrovia, por exemplo,
até Lucas do Rio Verde.

(Soa a campainha.)

O SR. TARCISIO GOMES DE FREITAS - E uma grande possibilidade.

Ent&o, com isso a gente vai fazer a segregacdo da linha da MRS, em S&o Paulo, que vai permitir, por exemplo, o
investimento no trem intercidades. Vai ser o primeiro trem de passageiros de média vel ocidade que vai ligar Americana,
Campinas a Sao Paulo. N6s vamos fazer a extensdo da Vitéria-Minas ligando Cariacica até Anchieta, que é um trecho
importante. A gente deixa de operar com mineroduto e passa a operar minério por ferrovia, usando as pelotizadoras e
0 porto de Ubu, que estdo hoje ociosos. A gente vai fazer a ferrovia de integracdo do Centro-Oeste, ou sgja, estamos
impulsionando e colocando vérios equipamentos, fora a prépria ampliacéo de carga da malha paulista por meio da
prorrogagao.

Hade seressaltar também que aregulacdo vai ser revistano contrato. De que forma? Hoje, néstemos algumas dificuldades
parafazer investimentos...

(Soa a campainha.)

O SR. TARCISIO GOMES DE FREITAS - ... e para operar o direito de passagem, e essas dificul dades simplesmente
vao desaparecer. Por qué? Nés vamos ter obrigacbes muito claras, serviddes muito claras de investimento, que véo ser
distribuidas ao longo do tempo. Esses investimentos véo ter data para acontecer e puni¢des muito rigorosas no caso de
nao cumprimento.

Nés vamos ter também o estabelecimento das regras para acesso a malha, ou segja, nés vamos eliminar as barreiras de
entrada, vai estar muito bem definido quais sdo os critérios para que maguinistas possam acessar a malha, quais séo
0s critérios de manutencéo ou os requisitos de manutencdo das composicdes para que hagja acesso a essas malhas. Nés
vamos ter o estabelecimento dos critérios para transferéncia de el etrénica embarcada para despacho de trens, nés vamos
ter o estabelecimento da quantidade de pares de trem/dia e o valor de tarifa-teto. Ou seja, as tarifas dentro dos acordos
operacionais...
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(Soa a campainha.)

O SR. TARCISIO GOMES DE FREITAS - ... se dd num ambiente de livre negociagio, mas a gente estabelece a
tarifa-teto.

E além disso nés vamos monitorar o indice de saturacéo davia. | sso significaque esse indice de saturagao vai estar atrelado
aum gatilho de investimento. A partir do momento que a via satura, dispara-se o gatilho de investimento e a gente vai
entdo determinar novos investimentos para que a gente sempre mantenha capacidade ociosa para recepcionar carga de
terceiro. I1sso ja esta funcionando. Hoje a gente ja tem a FCA operando na malha paulista, a gente tem carga da MRS
operando na malha paulista, nds temos carga da Rumo operando na linha da VLI, nés temos carga da Rumo e da VLI
operando em Cargjés.

O direito de passagem, absolutamente, ndo € umadificuldade, ele vai acontecer, vai ser exercido, até porque a gente esta
criando um excedente de capacidade.

(Soa a campainha.)

O SR. TARCISIO GOMESDE FREITAS - S6 para se ter umaideia, alinha de Cargjés foi duplicada e nds temos hoje
uma linha operando com 240 milhdes de toneladas de capacidade, quando a Vale tem usado, 1a no Norte, 199 milhdes.
Ou sgja, eu tenho 40 milhdes de tonel adas excedentes, e ai 0 melhor negécio para o concessiondrio € abrir alinha, porque
eu tenho uma receita de operagdo com um custo de manutencdo que é extremamente marginal. Entéo, do ponto de vista
econdmico, faz muito sentido.

A partir do momento que a gente comega a proporcionar o choque de oferta, o direito de passagem deixa de ser um
problema. E o outro pilar da nossa estratégia é justamente as autorizagdes que sdo objeto do PLS 261, de 2018. Essas
autorizagdes vao aproximar o nosso modelo do modelo americano, ou sgja, a partir do momento que uma determinada
empresa, que um determinado investidor tenha interesse em operar um determinado segmento, ele vai receber uma
autorizacao...

(Soa a campainha.)

O SR. TARCISIO GOMES DE FREITAS - ... para operar. Ele vai fazer um investimento, ele vai ligar "a" a"b", e
val ser autorizado a fazer investimento. Toma o risco de engenharia, mas, em compensacéo, ganha a perpetuidade. A
perpetuidade faz muita diferencana decisdo deinvestir: ndo faz 0 menor sentido eu tomar um risco de capital, que é muito
elevado, para depois ter o bem devolvido apds um periodo de reversibilidade. 1sso € um risco grande para quem resolve
tomar essa decisdo de investir, e a gente torna o processo, dessa forma, mais simples, menos burocratico e também mais
agil, eagente eliminaessesriscos. Entdo, o operador ferroviario que tem o objetivo de fazer umaimplantacdo tomaaquele
risco de engenharia, mas, em compensacdo, tem a perpetuidade, tem a liberdade de tarifa, a gente controla a tarifa por
meio da concorréncia, por meio da disponibilizacdo de novos trechos, e nds temos certeza que este...

(Soa a campainha.)

O SR. TARCISIO GOMESDE FREITAS- ... movimento é um movimento que vai proporcionar autilizacso detrechos
abandonados na Malha Sul, que vai proporcionar a utilizaco de trechos abandonados na malha da Transnordestina,
principalmente aquel es que ligam as capitais do Nordeste, que véo poder servir, de repente, a outrosfins, tanto para carga
guanto parapassageiros; trechos que estdo sem uso também em Minas Gerais, naBahia, aém, obviamente, daexecucéo de
NovVOoS segmentos, como, por exemplo, a propria extensdo da Fiol, que poderia ser feita dentro do sistema de autorizaggo.

E ndo da parafalar em ferrovia sem falar na Transnordestina - acho que 0 Senador Fernando Bezerra estd 14, ansioso, o
Senador Elmano também, e se eu ndo falasse em Transnordestinaia ser espetado aqui. Nés iniciamos uma negociagéo,
gue é uma negociagdo bastante dura, com uma concessionaria, onde nés estamos impondo...

(Soa a campainha.)

O SR. TARCISIO GOMESDE FREITAS - ... que sgja empregado capital proprio para a retomadaimediata de obras.
Foi feita uma proposta de composi¢éo - parte capital proprio, parte recursos de fundo -, e nds ndo aceitamos, por uma
razéo simples: sendo aresponsabilidade ia ficar toda nossa, de aprovar todos os projetos pendentes ainda e conseguir no
TCU aliberacdo para utilizag8o desses recursos. N6s impusemos, entdo, que a obra este ano fosse retomada totalmente
COm recursos proprios, estabelecemos o montante de R$257 milhdes para isso, e houve acordo, e aideia é que aempresa
inicie amobilizacdo de imediato, para a retomada da obra da Transnordestina.

Ent&o, eu acho que isso € uma grande noticia, e ai, a partir do ano que vem, a gente caminha... neste segundo semestre
a gente caminha com a aprovagdo desses projetos ainda pendentes, o que liberaria no TCU a utilizagdo dos recursos
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disponiveis nos fundos para obra. Além disso, a gente esta negociando também a possibilidade de vir um usuario
investidor que faga o investimento e, como contrapartida, terd o direito de operar determinado segmento.

(Soa a campainha.)

O SR. TARCISIO GOMES DE FREITAS - Entdo, si0 as maneiras que nos visualizamos para retomar o
empreendimento da Transnordestina.

A gente deve ter em breve - e anossaideia é levar o Presidente da Republica |4, paradar a ordem de servico de reinicio
- essa retomada. A gente estd agora so acertando a questdo de cronograma, mas provavelmente deve ser em agosto a
retomada da obra nas trés frentes. Entdo, basicamente € isso, falel muito em linhas gerais.

Como eu vim aqui para debater, acho mais importante agora ouvir os Srs. Senadores do que falar. Estou pronto para as
discussdes.

Agradeco a oportunidade.

O SR. NELSINHO TRAD (PSD - MS) - Pelaordem, Sr. Presidente.

O SR. PRESIDENTE (Marcos Rogério. Bloco Parlamentar Vanguarda/DEM - RO) - Senador, pois ndo, pela ordem.

O SR.NELSINHO TRAD (PSD - MS) - Apenas para parabenizar V. Exa. mais uma vez por objetivamente trazer aqui
o Ministro. Quero cumprimentar o Ministro Tarcisio que, sempre que solicitado, esteve a disposi¢do desta Casa. E quero
dizer que exemplos devem ser seguidos pelos outros auxiliares do Senhor Presidente, para a gente poder tirar as
dlvidas. ParabénsaV. Exa., de manha o Ministro Tarcisio, de tarde 0 Ministro Bento. Estaremos aqui juntos.

O SR. PRESIDENTE (Marcos Rogério. Bloco Parlamentar Vanguarda/DEM - RO) - Agradeco a V. Exa., Senador
Nelsinho Trad, Presidente da Comisséo de RelacBes Exteriores do Senado Federal, membro desta Comisséo também.

E agradeco desde logo as manifestacbes do Ministro Tarcisio, que esta um craque, tecnicamente preparadissimo e
politicamente habilidoso, afinadissimo. De todas as disposi¢cdes feitas, ele pingou os temas que sdo do interesse,
obviamente, da populacdo, que cada um dos Sras. e Srs. Senadores representam aqui na Comissao, ja dando respostas
efetivas, 0 que € muito importante.

De Rondbénia, ele so falou da Ponta do Abuna... A 319, que faz a ligacdo entre Porto Velho e Manaus, esta na agenda
de compromisso do Governo. Eu agradego.

Aproveito a oportunidade, ja que ele falou muito do Nordeste, Senador Lider Fernando Bezerra, para cumprimentar V.
Exa. Esta semana que se encerrou, tive a oportunidade de estar na terra do nosso Lider Fernando Bezerra, conhecendo
Petrolina, uma cidade maravilhosa, acolhedora...

O SR. FERNANDO BEZERRA COELHO (Bloco Parlamentar Unidos pelo Brasil/MDB - PE) - Capital brasileira da
fruticultura

O SR. PRESIDENTE (Marcos Rogério. Bloco Parlamentar Vanguarda/ DEM - RO) - ... conhecemosla algumas culturas
extraordinérias, da manga, da uva. Eu fiquei encantado com aquela cidade e encantado também com o Prefeito Miguel
Codlho.

O SR. FERNANDO BEZERRA COELHO (Bloco Parlamentar Unidos pelo Brasil/MDB - PE) - Obrigado.

O SR. PRESIDENTE (Marcos Rogério. Bloco Parlamentar Vanguarda/DEM - RO) - Talvez, ndo sei, € amelhor parte
dafamilia, né, Espiridido: muito jovem, mas extremamente preparado e ousado nos projetos que tem paraa cidade. E eu
fiquel realmente tocado pelo que vi la

Parabéns a V. Exa. Parabéns ao Prefeito Miguel Coelho e ao povo de Petrolina, que é carinhoso, receptivo, foram
momentos realmente de grande aprendizado. Cumprimento V. Exa.

O SR. FERNANDO BEZERRA COELHO (Bloco Parlamentar Unidos pelo Brasil/MDB - PE) - Depois da sua visita,
nos estamos aguardando avisitado Ministro Tarcisio, porque haimportantes obras sendo tocadas pelo Dnit laem Petrolina
também.

O SR. PRESIDENTE (Marcos Rogério. Bloco Parlamentar VVanguarda/DEM - RO) - Olhaai. Quando elefor, vou pegar
carona parair junto, voltar. O Presidente da Caixaja esteve trés vezes, o Presidente da Caixa estava conosco ha missao.

Maseu queriaabrir agoraoportunidade para os Senadores autores dos requerimentos: Wellington Fagundes, CarlosViana,
Alessandro Vieira, Esperidido Amin.

Espiridido presente, V. Exa. tem apalavra
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O SR. ESPERIDIAO AMIN (Bloco Parlamentar Unidos pelo Brasil/PP - SC) - Para ndo destoar, eu vou comegar pela
parte boa, porque assim a gente vai no mesmo ritmo de aplauso, de alegria. Lider do Governo é sempre alegre.

Eu quero também fazer minhas as manifestacfes publicas de aplauso a atuacdo do Ministro. Conhece 0 assunto, procura
falar averdade em consonancia com osfatos e com as possibilidades, e me reportando a sua estada em Santa Catarina, que
elemesmo assinalou, nosdias 17 e 18 passados - segunda e terca-feirada semana passada-, eu reitero as suas observagoes,
muito embora ele tenha ficado devendo - eu faco questdo de deixar assinalado -, primeiro, uma visita a regido da Baia
da Babitonga, compreendendo ai o Porto Itapo4, que é um modelo surpreendente de eficiéncia. Até o Senador Heinze foi
|& para ver se sequestrava o0 porto para 0 Rio Grande do Sul. Meu amigo querido foi |4 para roubar o porto. Se pudesse,
rebocaria o porto. Eu tenho que vigiar 0s meus amigos, imagine!

Ha o Porto de Séo Francisco do Sul. Sao Francisco € um nome muito apelativo. Nos temos pelo menos algumas familias -
Olsen, por exemplo, familiade origem escandinava, que nés brincamos dizendo que el estinham comprado apassagem para
0 porto de Sdo Francisco da Califérnia; chegaram ao porto de Sao Francisco do Sul e se deram bem, ou sgja, continuaram
por |4 Mas deve realmente uma visita aguela regido que é altamente importante para a economia de Santa Catarina e
do sul do Brasil.

Refiro-me a BR-280, que o Ministro conhece. Também em relacdo aos arranjos que estdo sendo feitos sobre os portos
de Imbituba, Laguna, BR-285, BR-163 |4 no extremo oeste, a 282, de que 0 Ministro tem uma visdo muito clara, mas
me atendo a sua visita, em termos de 470, temos uma longa caminhada. Quero registrar, para 0 senhor deixar anotado,
gue ndo d& para esperar 0 ano que vem paralancar o edital da 470, Ministro. Isso € algo que esté apalavrado desde 2015
- ndo com o senhor, mas com o Governo. Portanto, a secretaria que trata desse assunto, que tem mudado de nome e de
domicilio, sabe que nés sustamos o arranjo equivocado - alias, prejudicial a Santa Catarina - na 153 para que houvesse
tempo delicitar a470. Ent&o, ndo tem cabimento esperar mais um ano. Estou me referindo ao trecho seguinte ao que pode
ser uma outorga daqui a pouco, que é até Indaial. Ent&o, isso ndo ficou bem claro mesmo durante a sua estada. (Pausa.)

Eu n&o quero atrapalhar o telefone do Chico.
(Soa a campainha.)

O SR. ESPERIDIAO AMIN (Bloco Parlamentar Unidos pelo Brasil/PP - SC) - Ent&o, a470 é realmente uma prioridade
gue o senhor conhece. Visitou - nds somos muito gratos- o Porto de Itgjai, ainauguracdo do Bergo 4, com as suas histérias,
gue V. Exa. conhece também; mas eu vou me fixar no ponto do meu requerimento.

Ministro, vou repetir o que esta escrito no cabecal ho:

O contorno viario da Grande Floriandpolis, assim como as outras obras da 101, ja concedida, como, por exemplo, a Ponte
de Camboril, que o senhor viu, namarginal oeste e namarginal leste, mas, especificamente, o contorno viario da grande
Floriandpolis é parte da obrigacdo da concessiondria, que assinou o contrato em 2008. O prazo para a execucao da obra
era fevereiro de 2012. Sete anos e quatro meses depois. 1sso me faz lembrar até aguele trecho da Biblia e de Camdes:
"Sete anos de pastor Jaco servia. Labdo, pai de Raquel, serranabela. Mas ndo é a ele que servia, serviaaela, eaelasd
por prémio, prémio pretendia."

O Heinze veio aqui para se defender. Foi a ltapoa tentar levar o porto parao Rio Grande do Sul, escondido de mim.

Mas eu queria voltar, entéo.

Ministro, vou lhe fazer umaperguntasingela: aobra é de 2008. Deveriater sido inauguradahd 7 anos. O meu pedido para
0 senhor € um sb: quando é que nds vamos ter o cronograma da obra? N&o € a obra, ndo; é o cronograma.

No meu modesto entender, sb teremos o cronograma quando as sete partes da obra, que sdo as partes criticas - e o senhor
as conhece: 0 emboque norte, 0 embogue sul, o trevo da 282 e os quatro tlneis - tiverem data de inicio, especialmente os
tuneis, que ndo demorar&o menos de trés anos. Enquanto eles ndo forem iniciados, enquanto nds néo tivermos a data de
inicio deles, n6s ndo teremos a data do inicio da obra; alias, do término da obra

Eu ndo quero embaraca-lo, mas quero deixar registrado aqui este pedido. Quando € que o Ministro Tarcisio, queaANTT,
gue nés ndo permitiremos que deixe nem o senhor nem o Presidente como rainha da Inglaterra... Ja que este assunto,
agéncias, esta na pauta, eu concordo que elas ndo podem deixar o Ministro, que é o agente palitico, e o Presidente, que
€ 0 homem que foi eleito, como rainhada Inglaterra.

(Soa a campainha.)

O SR. ESPERIDIAO AMIN (Bloco Parlamentar Unidos pelo Brasil/PP - SC) - E quando a agénciareguladoranos deixa
sem data do inicio de etapas capitais de uma obra, sem a data do inicio nds ndo podemos ter a data de concluso, nem
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como fiscalizar. Como é que eu vou fiscalizar uma obra que tem trechos cruciais ou etapas iniciais ndo iniciados e sem
data parainicio?

Eu quero, piorando um pouguinho o nivel de cordialidade, mas ndo deixando de cumprir com o meu dever, |he pedir: por
favor, cuide para que nds tenhamos data de inicio das questdes que o senhor sabe que sdo capitais.

E sO quero lembrar que a falta desse contorno significa colocar o Mercosul e o trafego brasileiro a mercé de um
congestionamento cruel.

(Soa a campainha.)

O SR. ESPERIDIAO AMIN (Bloco Parlamentar Unidos pelo Brasil/PP - SC) - Essa é a pergunta, esse é o busilis da
guestéo, ou sgja, € 0 no, € 0 que nds precisamos saber, nés catarinenses e brasileiros; qual é o cronograma desta obra, que
€ aparte fundamental do reguerimento que o convidou? Na esperanca que V. Exa. possa satisfazer esse pedido.

O SR. PRESIDENTE (Marcos Rogério. Bloco Parlamentar Vanguarda/DEM - RO) - Agradeco aV. Exa., nobre Senador
Esperidido Amin, um dos autores do requerimento para convite do Ministro a esta Comisso.

O SR. LUCASBARRETO (PSD - AP) - Sr. Presidente.
O SR. PRESIDENTE (Marcos Rogério. Bloco Parlamentar Vanguarda/ DEM - RO) - Senador Lucas Barreto.
O SR.LUCASBARRETO (PSD - AP) - Sr. Presidente, eu tenho uma outra reuni&o e, ja pelo adiantado da hora, tém os

que fizeram o requerimento que vao falar. Eu quero hoje fazer um agradecimento ao Ministro Tarcisio.

Na primeira vez que €ele veio aqui, nés tivemos um entrevero ali, ja superado ha muito tempo, e fui informado pelo
Presidente Davi que o senhor 0 comunicou que, agora dia 30 de Junho, o senhor dara a ordem de servigo paraaretomada
da BR-156. E aqui eu quero Ihe agradecer do fundo do coragdo pelo povo do Amapé, pelo povo do Oiapogue.

Essa obra estava parada ha oito anos e o senhor retoma essa obra da Rumo Norte. H4 também a obra da Rumo Sul, que
s80 quatro lotes; e o quarto lote, que € uma obra del egada para 0 Governo do Estado, esta sub judice; o Dnit esta tentando
resolver e eu espero que tenhamos essa solucdo parao Vale do Jari, que jafoi um vale préspero, com empresas de celul ose,
de mineracao, hoje esta abandonado e as pessoas estéo saindo também do Vale do Jari.

Ha o compromisso do senhor em dar celeridade também a obra Rumo Sul, porque ja tem dinheiro na conta nessa obra
delegada. Entdo, fica aqui 0 meu agradecimento, lembrando que 0 Senador Lasier estava agui. Terminou a BR, a estétua
esta de pé 4, que o povo do Amapavai fazer parao senhor com certeza.

(Soa a campainha.)

O SR. LUCASBARRETO (PSD - AP) - Avisar também ao senhor que fui informado pela Marinha que, até o dia 20
de julho, eles aumentardo o calado do arco lamoso da foz do Rio Amazonas do canal norte e, com isso, nds teremos 0s
super pacs de 90 mil toneladas indo a Miritituba e aumentara muito a capacidade ndo so de buscar os gréos, mas também
de fazer alogisticainversade levar osinsumos.

Ent&o, Ministro, hoje eu vim aqui parabenizar e lhe agradecer do fundo do coracdo pelo povo do Amapé, pelo povo do
Oiapoque.

Muito obrigado pela atenc¢do que deu e, claro, foi uma pressdozinha de leve agqui na primeira reunido, mas que o senhor
se sensibilizou e a gente esta muito grato.

Conte conosco também. Muito obrigado.

O SR. PRESIDENTE (Marcos Rogério. Bloco Parlamentar Vanguarda/DEM - RO) - Agradeco aV. Exa., nobre Senador
Lucas Barreto Senador.

O Senador Lucas Barreto agradece publicamente aqui, mas, de vez em quando, ele faz uns banquetes por ai que, se ele 0
chamar para agradecer nesses, vale a pena viu? E 0 nosso mestre da gastronomia de boa qualidade.

O SR. CARLOSVIANA (PSD - MG) - Principalmente se for peixe.
O SR. PRESIDENTE (Marcos Rogério. Bloco Parlamentar Vanguarda/DEM - RO) - N&o, o peixe dele é imbativel.

O SR. JEAN PAUL PRATES (Bloco Parlamentar da Resisténcia Democrética/PT - RN. Fora do microfone.) - Bufalo
também.

O SR. PRESIDENTE (Marcos Rogério. Bloco Parlamentar Vanguarda/ DEM - RO) - Essa semana ele variou; trés.
O SR. CARLOSVIANA (PSD - MG) - Néo, é porque V. Exa. ndo conhece o pitu bem feito.
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O SR. PRESIDENTE (Marcos Rogério. Bloco Parlamentar Vanguarda/DEM - RO) - N&o, ndo. Esse éimbativel. Eu fui
conhecer Pitu na casa do Senador Lucas Barreto. Eu ndo conhecia Pitu.

O SR. LUCAS BARRETO (PSD - AP) - Isso é porgue os senhores ainda ndo almogaram na casa da Senadora Kétia,
nao comeram o leitdo a pururuca que a gente comeu 4. Ent&o...

O SR. PRESIDENTE (Marcos Rogério. Bloco Parlamentar Vanguarda/DEM - RO) - E o que eu falo: ser baixo clero
éterrivel.

O SR. LUCASBARRETO (PSD - AP) - Comida une povos e pessoas.

O SR. PRESIDENTE (Marcos Rogério. Bloco Parlamentar Vanguarda/DEM - RO) - E verdade. Aliés, parabéns. Eu vi
0 artigo, muito bem escrito, semana passada. Parabénsa V. Exa.

Na ordem dos que apresentaram reguerimentos para o convite ao Ministro & Comissdo, esta presente o Senador Carlos
Viana, que tem a palavra, neste momento, como autor do requerimento.

O SR. CARLOSVIANA (PSD - MG) - Em primeiro lugar, meu boatarde as Sras. Senadoras e Srs. Senadores, desgjando
uma 6tima semana para todos nés, aos presentes e aos que nos acompanham.

Quero dizer da minha satisfac8o de estar com o Ministro aqui mais uma vez. Digo, na mesma sequéncia do Senador
Barreto, da satisfac8o em ter sempre 0 seu gabinete aberto para que a gente possa conversar, levar as sugestfes, buscar
as solucBes. Entéo, meus parabéns, Ministro, que sempre é portador de boas noticias, numa fase em que nés estamos
buscando fazer com que o Pais de fato caminhe.

Eu quero dizer a V. Exa. que, na semana passada, participei de um grande encontro de empresarios em Minas Gerais,
onde nds, Senadores, somos muito cobrados com relagdo a quest&o do desenvolvimento do Estado. Eu tomei aliberdade
de apresentar as primeiras tratativas sobre a 381, e posso |he dizer claramente que foi uma satisfacdo muito grande, por
parte de todos, a possibilidade de que no segundo semestre nds ja tenhamos confirmada a concessao e a abertura para o
capital privado na concessdo e naduplicagdo darodovia. Digo que o andincio esta sendo esperado |4 com muita satisfagéo.
E claro, temos alguns posicionamentos, mas com relagio aquele assunto que conversamos, da tarifa dindmica, foi muito
bem aceito, e creio que ja abrimos um caminho muito importante para que nGs possamos ter essa concessao da rodovia
aprovada nas audiéncias publicas.

Eu gostaria muito que o Sr. Ministro nos colocasse por dentro sobre os prazos. Primeiro, a questéo dessa concessao da
381, para que a gente possa ter ja a fronteira desse conhecimento, do que ja esta pronto; e a questéo das concessies da
262 e da 040, que nés estavamos no aguardo, segundo V. Exa., do Tribunal de Contas e de um novo decreto, se nés ja
estamos encaminhados com isso para liberacéo das concessfes para novos investidores.

Gostariatambém que o senhor nos posicionasse sobre a questdo do aeroporto da Pampulha. Hoje a nossa bancada mineira
inclusivejame procurou, naexpectativade que agente possa clarear um pouco mais essa decisdo, em relagdo ao aeroporto
da Pampulha.

E, Ministro, o que me preocupamuito, e sempredeixei isso claro parao senhor, é essa questéo da antecipacdo dos contratos
para a Vitoria-Minas e a utilizacdo das ferrovias que hoje estdo em maos ja dos concessionarios e que vencem daqui a
oito, dez anos. Jaforam anteci padas? Essa decisdo jafoi tomada, como foi divulgado, ou nés ainda podemos discutir esse
assunto de uma maneira mais ampla?

S80 0S meus posi cionamentos e agradeco sua participacao.

O SR. PRESIDENTE (Marcos Rogério. Bloco Parlamentar Vanguarda/DEM - RO) - AgradegoaV. Exa., Senador Carlos
Viana, e, dando sequéncia agora alista de inscritos, uma vez que os demais subscritores ndo estéo presentes...

O SR. ESPERIDIAO AMIN (Bloco Parlamentar Unidos pelo Brasil/PP - SC) - Ele vai responder de trés em trés? Como
vai ser?

O SR. PRESIDENTE (Marcos Rogério. Bloco Parlamentar Vanguarda/DEM - RO) - Vai. Vamos fazer de trés em trés,
ou de cinco em cinco. Acho que na sequéncia de trés el e responde e a gente avanga na nossa lista de inscritos aqui.

Com apalavraa Senadora Katia Abreu.

A SRA. KATIA ABREU (Bloco Parlamentar Senado Independente/PDT - TO. Para interpelar Ministro.) - Bom dia,
Ministro. Bom dia, colegas Senadores.

NOs estavamos ainda na CAE falando sobre divida publica e ndo pude estar aqui para ver a sua manifestagdo, mas eu
gostaria de saber, acho que o senhor pode adivinhar todas as minhas perguntas, sobre a prorrogagéo da concessao das
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ferrovias. Ja que o trecho da Norte-Sul esté perdido, sem o direito de passagem - infelizmente, s por cinco anos e com
umacargade 1,5%, isso ndo da o direito nem é de passagem, ndo da o direito de ninguém investir numasituagao dessas. O
contrato é claro, o aditivo é clarissimo, que sdo apenas cinco anos. Por que que eu estaria clamando tanto se os operadores
independentes tivessem entendido que o direito de passagem existe? Entdo, por que serd que sd os donos da concesséo e
o Ministério da Infraestrutura compreendem que o direito de passagem esta estabel ecido? Sera que eu sou maluca? Sera
gue ninguém esta me procurando? Ou inventei isso da minha cabega? Ou sera que o mundo veio abaixo, os operadores
independentes, tendo a convicgdo de que ficaram de fora da Ferrovia Norte-Sul? Entdo, eu queria, assm... eu gostaria
muito que o senhor me convencesse, para eu 0s convencer. Seisso for possivel, eu ndo tenho nenhum problema de voltar
atras, certo? Eu ndo tenho nenhum compromisso com a inverdade ou com causa perdida. Nao, se me convencer, eu 0s
convengo. Mas eu, até hoje, ndo consegui uma resposta clara, objetiva de por que a Ferrovia Norte-Sul ficou com 30
anos de contrato e o direito de passagem com cinco, sendo 1% ou menos disso a carga a que eles tém obrigacdo de dar
o direito de passagem.

A outra questdo: como € que o0 Governo esta fazendo a prorrogacdo dessas malhas com uma Adin da Procuradora-Geral
da Republica estimulada por todo o setor com relacdo ainconstitucionalidade dalei quefoi aprovadaaindano Governo do
Michel Temer, agora, autorizando a prorrogagao antecipada, sem licitacdo? | sso esta em curso, cuja Relatora é aMinistra
Carmen LUcia, ndo sei como elavai julgar, mas ela deverd julgar, certo? Entéo, em caso negativo, tudo bem. Em caso
positivo, de elaachar que a Procuradora-Geral esta certa, essas prorrogagdes caem todas por terra. Eu, como leiga, apenas
daroca, de formacdo em psicologia, vejo, de forma gritante, ainconstitucionalidade dessa lei.

A outra questdo € com relagdo a prorrogacdo da Malha Paulista dez anos antes, ja prorrogando mais trinta, nds entéo
estaremos fazendo um contrato de 40 anos, praticamente, em média, com todas elas. Este contrato e toda essa prorrogacéo
estéd no Tribunal de Contas da Unido. Eu gostaria de saber se 0 senhor trouxe para nds Senadores quais sdo as condicoes
dessa prorrogagdo, quanto a Rumo tem que investir, quanto elaj&investiu no seu primeiro contrato em valores nominais,
em que trechos elainvestiu e, nessa prorrogagdo, o que elavai investir, valores e prazos.

(Soa a campainha.)

A SRA.KATIA ABREU (Bloco Parlamentar Senado | ndependente/PDT - TO) - Eu gostariade saber seumaempresaque
descumpre contrato, quando ganha uma concessao de tantos quil metros de ferrovia no Pais e deixa de utilizar doistercos
dessasferrovias sem nenhumaexplicagdo paraninguém - aoutorgafoi parafuncionar todas, se ndo tivesse interesse, entao,
gue ndo entrasse e ndo pegasse todos os lotes -, eu quero saber dessas ferrovias abandonadas, o senhor trouxe nimeros
para nds sobre como elas se encontram hoje em termos de investimento ou precariedade? O que essas autorizadas, o que
essas outorgadas fizeram de investimento, de acordo com o contrato, ou ndo estava escrito nada nesse contrato?

(Soa a campainha.)

A SRA.KATIA ABREU (Bloco Parlamentar Senado | ndependente/PDT - TO) - Com relagdo as multas, s aRumo tem
mais de 940 multas em litigio com a Unido. Entdo, a minha pergunta objetiva & como uma empresa pode entrar num
edital, ganhar um trecho novo, prorrogar 0s seus contratos antigos devendo e litigando com a Uni&o e descumprindo os
contratos com relacdo ao funcionamento das ferrovias paralisadas, ndo s6 a Rumo como a VLI, que € dona de 99% dos
trechos ferroviérios do Pais, sendo que opera um tergo e dois tercos estdo paralisados.

N&o sou contra as concessoes, eu s gostaria de saber, com toda a certeza absol uta, sobre osinvestimentos e sobre o direito
de passagem também na prorrogacdo desses novos trechos. N6s aqui no Brasil vivemos uma coisa muito inusitada. Em
todo 0 mundo, as pessoas que operam ferrovias sdo operadoras de ferrovia, ocasional mente elas tém cargas; no Brasil ndo,
as duas donas de 90% das ferrovias no Brasil ndo sdo transportadoras, uma € produtora de minério de ferro e a outra €
produtora de aglcar, acool e madeira. Entéo, aferrovia presta servico ao negdcio principal delas; o negécio principal das
duas ndo € o transporte ferroviario. Por isto o meu desespero em garantir o direito de passagem: elas ndo tém interesse
em transporte; elas tém interesse em transportar barato a carga delas.

A Valec calculou o preco da Ferrovia Norte-Sul, ja hd alguns anos, em mais de R$3 bilhdes. Corrigindo levemente pela
inflacdo, pelo IGP-M, elavae seis. O leildo foi por 2,7, mas muito comemorado pelo Governo. Entdo, hd quase dez anos
jderaavaliado em 3,5 bilhdes. Tudo bem, vamos levar em conta que o Brasil ndo esta precisando de dinheiro, mas essa
diferenca do que vale a ferrovia pelo que foi vendida, pelo menos poderia nos dar o direito de termos competicdo. Eu
gueriasaber se 0 senhor tem no¢do de quanto foi o preco médio datarifaferroviérianos anos 2017/2018. Existe umatarifa
fixa, manipulada, orientada e regulada pela Antag, e uma tarifa varidvel, que ninguém sabe como € calculada. Quando
existe concorréncia, eles brigam e essa taxa variada se reduz. Como sdo s6 duas, é ébvio que a taxa variavel aumenta.
Ent&o, na época de safra, Heinze, é em torno de 120% do valor do frete rodoviario; em média, 90% do frete rodoviario.
Ent8o, essas ferrovias, parands, eu sinceramente ndo sei para 0 que vai servir, ando ser, é claro, parao minério deferro,

14/40



Reunido de: 25/06/2019 Notas Taquigréficas - Comissdes SENADO FEDERAL

gue é super importante, e para o aglcar e dcool daRumo, e o minério daVLI. Para os demais brasileiros, eu gostaria que
0 senhor me convencesse. O senhor sabe que eu o conhego hd muito tempo, trabal hamos juntos no Governo da Presidente
Dilma, conhego o seu preparo, mas, do ponto de vista técnico, as mudancas ndo foram possiveis para me convencer. Eu
gostaria, com toda a sinceridade, que o senhor hoje tentasse, porque eu estou aberta a ser convencida.

Muito obrigada.

O SR. PRESIDENTE (Marcos Rogério. Bloco Parlamentar Vanguarda/ DEM - RO) - Agradeco V. Exa.
Asseguro a palavra ao Ministro, Dr. Tarcisio Gomes de Freitas.

O SR. TARCISIO GOMESDE FREITAS - Vamosla

Vou comegar pelas questes do Senador Esperidido Amin. No final das contas, a gente tem que, de fato, estabelecer um
cronograma. Ha um cronograma ja estabelecido que prevé o final da obra em novembro de 2022, a obra do contorno, e
até discordo um pouco da questdo "olha, eu so consigo estabelecer um cronograma a partir do momento em que o tinel
estiver contratado”. Eu acho que agente tem ai aquelaquestéo do que é caminho critico naobrae, por incrivel que parega,
eu acho que, em uma primeiraandlise, pode parecer que o tunel € um caminho critico. Sdo quatro tuneis. O tlnel é sempre
uma obra geotécnica interessante, pode parecer complexa, mas muito pior, naguela regido, ndo € o tunel, até porque a
gente ja conhece, ja sabe fazer tlnel, ja fizemos varios tineis em Santa Catarina. S8o seria esse o problema. O maior
problema da obra do contorno de Floriandpolis é a quantidade de solo mole, e o tempo que a gente vai gastar para ter
0s adensamentos desses solos moles. Nés vamos dividir essa obra em trechos, de maneira que a gente consiga até dar
funcionalidade para cada um desses trechos isoladamente, porque hoje o que esta feito ndo tem funcionalidade. Entdo a
gente tem, por exemplo, o trecho que vai da 101, no entrocamento onde esta o lixao, até a SC-281....

O SR. ESPERIDIAO AMIN (Bloco Parlamentar Unidos pelo Brasil/PP - SC. Fora do microfone.) - Aterro sanitério.

O SR. TARCISIO GOMESDE FREITAS- Aterro sanitério, desculpe. Aterro sanitario. Muito bem colocado, Senador.
Mas até a SC-281 a gente tem condicéo de operacionalizar. Entdo, acho que de imediato nds temos que dar prioridade as
intersecOes: as duas intersecdes do contorno com a 101 e a intersegéio do contorno com a 282. Isso javai proporcionar
funcionalidade a trechos do contorno. Investir, entdo, no trecho norte, que comega agora. A gente viu la o inicio da
mobilizagdo. Esse trecho terminaria no final de 2021, em fungdo dos tempos de adensamento dos aterros sobre 0 solo
mole. Cada aterro sobre solo mole vai passar oito, nove meses adensando. Em seguida, nos vamos fazer ao mesmo tempo
o trecho intermediério, onde nds teremos o tlnel 4. A ideia é terminar esse trecho até o final de 2021 também, e o trecho
sul terminaria até o final de 2022, até novembro de 2022.

Agora, eu acho que esse cronograma precisa ser estressado, e eu preciso abrir e detalhar cada uma dessas etapas para
facilitar o controle, para facilitar o acompanhamento. Nés vamos trabalhar muito para cumprir esse prazo de novembro
de 2022, ou sgja, nés estamos raciocinando com 36 meses de obra, aproximadamente - pouco mais de 36 meses de obra,
39 meses de obra a partir de agora.

Entdo, essa é a ideia e nds vamos fazer, intensificar a fiscalizagdo, porque a gente sabe o quanto essa obra é importante
parao Estado de Santa Catarina, deu para sentir até arepercussao que isso tem naquestdo da mobilidade urbana da Grande
Floriandpolis, o quanto esse contorno vai desafogar.

Eu acho que a visita ao campo deu para sair, deu para nos trazer o senso de urgéncia. E pode ter certeza de que obra
vai estar numa prioridade. N6s vamos estabel ecer... Entéo, no cronograma, inclusive, vamos colocar data para contratagcdo
de cada uma dessas obras de arte...

(Intervencéo fora do microfone.)
O SR. TARCISIO GOMES DE FREITAS - Pois néo.
O SR. ESPERIDIAO AMIN (Bloco Parlamentar Unidos pelo Brasil/PP - SC) - Me permite redarguir?
O SR. TARCISIO GOMES DE FREITAS - Claro, claro!

O SR. ESPERIDIAO AMIN (Bloco Parlamentar Unidos pelo Brasil/PP - SC) - Esse cronograma o senhor esta
anunciando aqui pela primeiravez?

O SR. TARCISIO GOMESDE FREITAS- Sim, sim, sim. Estou, estou, estou, estou.

O SR. ESPERIDIAO AMIN (Bloco Parlamentar Unidos pelo Brasil/PP - SC) - Ninguém sabia disso, mas eu vou |he
fazer um pedido especial.
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O SR. TARCISIO GOMES DE FREITAS - Pois néo.

O SR. ESPERIDIAO AMIN (Bloco Parlamentar Unidos pelo Brasil/PP - SC) - O senhor me promete que, na proxima
visita que eu fizer ao seu gabinete, esse cronogramavai estar na parede?

(Soa a campainha.)
O SR. TARCISIO GOMES DE FREITAS - Prometo, prometo, prometo.
O SR. ESPERIDIAO AMIN (Bloco Parlamentar Unidos pelo Brasil/PP - SC) - Obrigado.
O SR. TARCISIO GOMES DE FREITAS - E mais do queisso, eu acho que mais importante que prometer...

O SR. ESPERIDIAO AMIN (Bloco Parlamentar Unidos pelo Brasil/PP - SC) - Sabe que eu nasci no Dia de S&o Tomé,
ndo €?
O SR. TARCISIO GOMESDE FREITAS - Sim, 0 senhor ja me contou. (Risos.)

E eu acho que mais importante que ter o cronograma na parede € ter 0 cronograma vivo, é ter o cronograma cumprido
e éfazer com que o cronograma seja cumprido. O senhor pode ter certeza de que nds vamos colocar toda a energia para
cobrar da concessionaria esse cumprimento de cronograma.

E eu acho que isso faz parte dum movimento também de resgate, eu acho que essas empresas precisam recuperar a
credibilidade. A gente tem insistido muito nisso com as concessiondrias, € uma questdo quase de educagdo do mercado,
gue érealmentefazer com que elas sgjam tomadas por esse senso de responsabilidade e passem aentender que é necessario
cumprir 0s contratos, cumprir as avengas, cumprir aquilo que foi determinado.

Ha um dever de casa para ser feito também...
(Soa a campainha.)

O SR. TARCISIO GOMES DE FREITAS - ... porque, observe, houve aquela mudanca de trecho, em funcéo daquele
assentamento habitacional que provocou a necessidade por uma questdo ambiental de a gente fazer os outros trés tineis.
Isso tem que ser reequilibrado no contrato. Vamos providenciar o reequilibrio também para que ndo hagja nenhuma
pendéncia do ponto de vista administrativo, para que a obraflua.

E nds vamos estar permanentemente monitorando. E eu pretendo fazer mais visitas ao Estado, porque o olho do dono
€ que engorda o gado. N&o € isso? Entdo, a gente tem que estar presente. O senhor tem 0 nosso compromisso de fazer
com que... O senhor pode estar certo de que nds vamos fazer com que essa obra aconteca. NGs temos ja os projetos de
intersecOes aprovados. 1sso € importante para que elas ja comecem afazer asintersecoes, as duas da 101 e ada 282.

Com relagdo as questBes do Senador Carlos Viana, nds temos aqui... E talvez eu tenha que até conjugar alguma das
questdes do Senador Carlos Vianacom as questdes a Senadora K étia, porque alguma coisa € comum. Mas, enfim, falando
da 381, Minas; 262, Espirito Santo, entdo, 0 processo, 0 projeto esta praticamente finalizado e a nossa ideia é langar
consulta publica até o dia 30 de julho, ou seja, submeter, entfo, a sociedade & consulta publica até 30 dejulho. E o tempo
em que agora a gente faz a aprovacdo do projeto na agéncia, incorporando as inovagfes no contrato de concesséo, como
aqui V. Exa. bem colocou a questdo datarifa din@mica, ou seja, aideia de ter o incentivo para que a concessiondria, de
fato, comece a auferir a tarifa pela pista duplicada a partir do momento em que ela entregue a obra. Isso ja vai ser feito
assim na 153, Goiés-Tocantins, e devera ser feito assm na 381, Minas.

Um projeto extremamente desafiador, tem um Capex elevado. E importante ouvir a sociedade e também ouvir o mercado
para que minimamente seja atrativo, porque, observe, € um projeto extremamente desafiador; para mim € um dos proj etos
mais dificeisdo Brasil para ser feito, em fun¢éo da quantidade de interferéncias, da quantidade remocfes de familias. Nos
temosinterferénciasimportantes, como o gasoduto |a que atravessa e abastece 0 Va e do A¢o, da Gasmig, que tem que ser
removido, a mesmo tempo, com cuidado para ndo desabastecer aregido. A obra € uma obra que envolve muitas obras
de arte, muitos viadutos, em funcdo das retificaces de trecho. Tem um Capex extremamente elevado e achegadaa Belo
Horizonte é extremamente complexa do ponto de vista de reassentamentos.

SO para se ter umaideia, nés tentamos contratar, o Dnit tentou contratar hatempos, haalguns anos, os lotes da chegada de
BH, e nuncahouveinteressados. E por que ndo houve interessados? Porque ninguém queriaassumir umaobranaincerteza
de que aquela quantidade de familias iria ser realmente removida.

E a eu digo, fagco um apelo ao Parlamento: nos precisamos de um instrumento melhor para fazer desocupagdes e
desapropriacfes. A lel vigente no Brasil é o decreto-lel que é de 1941, est4 extremamente desatualizada e ndo considera
as repercussdes que nds temos hoje. Hoje a gente jarel ativizou muito o conceito de propriedade. A pessoa, as vezes, € um
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invasor, estd numa area que foi ocupada de forma irregular, e a gente simplesmente néo faz uma reintegragédo de posse,
iSs0 ndo € mais possivel. Mas, a0 mesmo tempo, a gente precisa da seguranca juridica parafazer as desocupacoes...

(Soa a campainha.)

O SR. TARCIiSIO GOMES DE FREITAS - ... para que isso ndo fique na discricionariedade dos defensores pablicos,
do Ministério Publico. A gente precisade um rito, e acho que uma nova legislacgo pode estabelecer esserito. Ent&o...

(Intervengéo fora do microfone.)

O SR. TARCISIO GOMESDE FREITAS - N0 si.
Ent&o, é importante que a gente tenha seguranca juridica para fazer isso.

A previsao, Senador, é 30 de julho para a gente fazer a consulta pdblica. A ideia é de que a gente faga la em Minas
essa abertura de consulta pablica, inclusive com a inauguragéo de 12km de trecho duplicado da 381, que nos estamos
concluindo agora.

Com relagéo as concessdes da 262 e 040, sdo aquelas concessdes da terceira etapa que acabaram ndo dando certo,
as concessiondrias estdo com inadimplemento elevado e foi criada, entdo, a aternativa na 448 para que fosse feita
a devolugdo. E o caminho intermediario & caducidade. Essa devolugio carecia de uma regulamentacio, e essa
regulamentacdo € um processo complexo.

Houve muita discuss@o em relagdo a questdo da indenizagdo dos investimentos ndo amortizados, até em fungéo da
repercussao fiscal que pode haver para a Unido. Isso foi extremamente debatido entre o Ministério da Infraestrutura e o
Ministério da Economia. Acho que finalmente a gente chegou a um consenso. Nés ja assinamos o decreto, esta hoje no
Ministério da Economia. Acho que isso vai passar agora rapido pela Ministério da Economia e a gente vai ter a baliza
legal que € o decreto de regulamentacdo da Lei 13.448 para que a gente possa fazer, entdo, levar atermo esses processos
de devolucéo.

E a n6s imediatamente vamos iniciar os estudos para as novas concessdes, para que haja substituicdo desses
CONCESSION&rios.

Obviamente, a devolug&o € uma questdo consensual. A gente sO pode ter a concessao de volta se 0 concessionério assim
quiser, se 0 concessiondrio devolver. E uma coisa de comum acordo entre as partes. No entanto, se ndo houver, se
0 concessiondrio ndo acudir com a devolugdo, ndo sinalizar para a devolucgdo, nds vamos levar a termo processos de
decretacdo de caducidade, em funcgéo dos inadimplementos dos contratos.

O SR. CARLOS VIANA (PSD - MG) - S um pedido de complemento: As duas concessionarias ja se manifestaram?
Pelo menos a 0407

O SR. TARCISIO GOMES DE FREITAS- A 040 sim...
O SR. CARLOS VIANA (PSD - MG) - Quer devolver?

O SR. TARCISIO GOMESDE FREITAS- Sim. A 060 e a 262 no.

Mas, obviamente, a gente precisa ter aregra do jogo clara, que vai vir com regulamento... E mais: com a resolugéo da
agéncia, que trata do investimento ndo amortizado que est& hoje em consulta publica, aregrado jogo precisar estar clara,
para que a empresa possa tomar, entdo, a sua decisdo empresarial.

Como é uma coisa que € de comum acordo, se 0 processo for extremamente severo, a empresa resolve pagar para ver
a caducidade.

O SR. CARLOSVIANA (PSD - MG) - Permita-me, aqui, Ministro, s6 fazendo um paréntese: a empresa que ndo quiser
fazer a devolugdo de forma espontanea, que ela, pelo menos, cumpra o contrato e cologue a manutencéo da rodovia em
dia, porque o pedégio esta sendo pago, mas o servi¢o, se 0 Estado ndo exigir, ela ndo quer devolver, entdo, ela tera de
prestar 0 servigo a contento para 0 motorista.

O SR.TARCISIO GOMESDE FREITAS- Naverdade, seelando devolver elateriaque cumprir o contrato, e o contrato
ja é inexequivel, porque, pelo contrato, a integralidade da rodovia ja tinha que estar duplicada. E vai ser impossivel as
concessiondrias fazerem essa duplicacéo, até porque elas ndo tém dinheiro. Ndo tém dinheiro, ndo tém capital e ndo vao
ter crédito. Ent8o, provavelmente, ndo restard outra alternativa ao Estado se ndo fazer essa decretacdo de caducidade, ou
sgja, fazer aretomada da concessdo, e € um processo muito chato, mas que vai ser enfrentado se for necessario.

NOs enfrentamos isso na 153, Goias-Tocantins, e decretamos a caducidade naguela concessao. E vamos fazer da mesma
forma em todas as concessdes que estdo inadimplentes, em que hainadimplemento.
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Observe que ja ha inimeras constatagdes do Tribunal de Contas da Unido acerca do inadimplemento dos contratos, €,
enfim, a gente pode também demonstrar que, se os descontos ndo tivessem sido t&o agressivos nagquela oportunidade,
naguele momento da licitagdo, a situagéo financeira dessas concessdes seria absolutamente diferente. Ent&o, de certa
forma, h& um comportamento oportunista, e eu acho que a devolucéo amigéavel das concessdes é um excelente caminho,
€ um caminho de consenso, € um caminho que vai, também, contar com o apoio dos credores. Os credores vao ser
fundamentais neste processo.

Entdo, acho que a gente esta chegando perto da quest&o da resolucédo desse problema.

V. Exa. perguntou sobre o aeroporto da Pampulha, estou vendo o Senador Anastasia, que também tem muito interesse
nesse assunto... Nés ndo vamos tomar nenhuma deciséo antes de ouvir a bancada de Minas. Nés temos que tomar uma
decisdo negociada.

O que que nos move a pensar na abertura do aeroporto da Pampulha? E ndo seria uma abertura total, seria uma abertura
parcial. E a questdo da sustentabilidade da Infraero. A Infraero opera, hoje, com R$35 milhdes de prejuizo/ano na
operacdo da Pampulha, isso € muito ruim para a empresa. Observe que, quando o aeroporto de Confins foi licitado, ndo
havia nenhuma clausula, nada que dissesse: "Olha, a Pampulhavai ser fechada'. Absolutamente. Pelo contrério: o Evtea
apresentado no momento da licitag&o previa o movimento de 1 milh&o de passageiros/ano na Pampulha

Outracoisa: se nés fecharmos o aeroporto da Pampulha, como € que ficaa questao da aviagdo geral, aaviagdo de pequeno
porte?

Imaginem a aviagdo geral ocupando os slots, tomando o espago dos avides de grande porte, que tém que pousar em
Confins. Entdo, qual é a solugdo? Simplesmente vamos acabar com o aeroporto da Pampulha? VVamos fechar o aeroporto
da Pampulha definitivamente? Para onde € que a aviagdo geral ird? Entdo, essa € pergunta que nés temos que fazer.

Existem solugdes? Existem soluctes. Sera que uma solugéo é passar o Aeroporto da Pampulha para o Governo de Minas?
N&o sei se &, porque observem: o Governo de Minas tem tido dificuldade para manter os seus aeroportos; observe que
aInfraero vai comegar, por meio de convénio, a operar o aeroporto de Divindpolis; observe que a gente esta colocando
dinheiro do Fundo Nacional de Aviac&o Civil paraamanutencdo do aeroporto de I patinga. N&o vejo 0 Governo de Minas,
hoje, em condic¢des financeiras de fazer a operagcdo do aeroporto, ainda que segja uma operagdo de menor envergadura,
com menos gente, mais barata.

Uma solugdo que pode atender €, eventualmente, agenteincluir aPampulha, como jaesta previsto hoje, na sétimarodada
de concessies, e 0 hovo concessionario da Pampulha levar também os 49% de participacdo da Infraero em Confins; ou
sgja, elelevaa Pampulha e ganha um assento em Confins. Quer dizer, €le passatambém a tomar as decisdes em Confins,
€le passater lugar no board em Confins. Entdo, pode ser uma saida.

E nds estamos dispostos a discutir essa saida, discutir todas as possibilidades com a bancada de Minas. Nés ndo vamos
tomar nenhuma decisdo que ndo sgja...

O SR. CARLOSVIANA (PSD - MG) - E uma étima noticia, Ministro, inclusive porque essa questdio de se tornar socio
em parte de Confinsfacilitaa continuago de um grande programa de desenvolvimento quefoi iniciado, inclusive, aépoca
em que o Senador Antonio Anastasia era Governador do Estado de Minas Gerais e que € fundamental paratodo o vetor
norte da nossa regido metropolitana.

Hoje, uma abertura totalmente do aeroporto da Pampulha para voos inclusive interestaduais comprometeria e muito o
projeto de desenvolvimento que estd sendo ora feito para o vetor norte da capital. Essa € uma excelente noticia que V.
Exa. estatrazendo.

Acredito que 0 Senador Anastasia, que esta ali, acompanhe 0 mesmo posicionamento de discutirmos uma solugéo para
gue Pampulha continue funcionando, mas que seja mais um ponto para o desenvolvimento regional, em Minas Gerais,
da aviacéo.

Nés estamos dispostos a ajudar. Inclusive, 0 Governo de Minas - falo aqui pelo Secretério de Desenvolvimento - esta
disposto a sentar e conversar, buscando uma solugéo conjunta entre o nosso Estado e o Ministério.

O SR. TARCISIO GOMES DE FREITAS - N6s temos essa disposi¢io, Senador, e agradeco a disposi¢io de V. Exa.
para nos g udar nisso.

Observe que ndo movimentamos aportaria, estald, ndo vamosfazer nadasem construir essa sol ucdo, pensando obviamente
o futuro, pensando a longo prazo e fazendo algo também acordado com o Governo do Estado de Minas. A gente tem
mantido uma excelente relagcdo la com o Governador Zema e com a sua equipe de secretarios. Eu tenho certeza de que a
gente pode chegar ao 6timo, em termos de solugdo. S6 existe um 6timo, porque o que ndo é étimo é subGtimo. Entéo...
Mas eu acho que a gente consegue sim, eu acho que varias cabegas juntas nés vamos pensar em uma boa solucao.
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Eu deixo agui, como provocagdo, sO essa questdo de o que que a gente faz com a aviagdo geral, enfim, até levando em
consideracdo aquilo que foi posto no Evtea no momento da licitagdo do aeroporto de Confins.

O SR. PRESIDENTE (WEellington Fagundes. Bloco Parlamentar Vanguarda/PL - MT) - Ministro, como nés temos aqui
ainda muitos inscritos...

O SR. CARLOSVIANA (PSD - MG) - E o Aeroporto de Carlos Prates, Ministro.
O SR. PRESIDENTE (Wellington Fagundes. Bloco Parlamentar Vanguarda/PL - MT) - ... osinscritos querem falar.

Infelizmente, a gente ndo pode permitir muito debate, em respeito aquel es que estéo inscritos.

Eu quero agui anunciar que estdo inscritos ainda os Senadores Telmario Mota, Jean Paul Prates, Lucas Barreto, EImano
Férrer, Chico Rodrigues, Luis Carlos Heinze e Eduardo Gomes; e, como proponente, também eu estou inscrito, poderia
falar; euvou...

O SR. MARCOS ROGERI O (Bloco Parlamentar Vanguarda/DEM - RO. Fora do microfone.) - O Lucas jafalou.
O SR. PRESIDENTE (Wellington Fagundes. Bloco Parlamentar Vanguarda/PL - MT) - O Lucas?

O SR. MARCOS ROGERI O (Bloco Parlamentar Vanguarda/DEM - RO. Fora do microfone.) - O Lucas ja... Fazendo
0 registro, certo?

O SR. PRESIDENTE (Wellington Fagundes. Bloco Parlamentar Vanguarda/PL - MT) - Otimo, 6timo.
Eu vou pedir primeiro que fale o Senador Telméario Mota, para que eu possa, na condicdo de proponente, falar.

O SR. CARLOSVIANA (PSD - MG) - Exceléncia, ele ainda tem que responder a Kétia.

O SR. PRESIDENTE (Wellington Fagundes. Bloco Parlamentar Vanguarda/PL - MT) - E porque as respostas esto
muito longas, e eu achei que j&tinha concluido.

O SR. CARLOSVIANA (PSD - MG) - Vamos exaurir o tema, porque sairemos daqui satisfeitos.

O SR. TARCISIO GOMES DE FREITAS - Eu até gostaria de fazer o seguinte: eu vou passar algumas questdes que a
Senadora Kétia Abreu colocou, mas acho que a Senadora coloca questdes que sd0 muito importantes, muito relevantes.
Seriainteressante programar fazer umaapresentacdo sobretodo o nosso programaferroviario e osmotivosquenoslevaram
atomar determinadas decisfes no Ministério ou agui mesmo, no Senado, para a gente tentar exaurir 0s assuntos.

Eu ndo sei se vou ter capacidade, em pouco tempo, de esgotar todas as questdes, mas eu vou tentar passar por todas elas.

A primeiraquestdo é com relagdo a Adin e até sobre a observagéo de que aAdin é estimulada por todo o setor. Naverdade,
ndo é. E basta ver a quantidade de amicus curiae em favor da Unido na agdo que esta no Supremo. Algumas associagdes
do agronegdcio entraram em favor da Unido no Supremo. Posso citar Aprosoja, posso citar Ampa... Entdo, na verdade,
0 préprio agronegoécio, de maneirageral - de maneirageral - é favoravel as prorrogactes. Enxerga as prorrogagtes como
uma possibilidade de a gente ter investimentos no curto prazo, ter aumento de capacidade, ter choque de oferta. Entéo,
nos temos uma série de amicus curiae. Aliés, surpreendeu ndo s 0 agro; aindustriatambém. A prépria Fiemg entrou com
amicus curiae do lado da Uni&o. A Fiesp entrou com amicus curiae do lado da Uni&o. A Aprosoja entrou com amicus
curiae do lado da Uni&o.

A SRA. KATIA ABREU (Bloco Parlamentar Senado Independente/PDT - TO) - Claro! Todos sdo donos de carga e ndo
vao operar a carga; entdo, nao conhecem como é que funciona...

(Soa a campainha.)

A SRA. KATIA ABREU (Bloco Parlamentar Senado Independente/PDT - TO) - ... a operacéo de cargas, certo? Agora,
0S que operam carga, que vao transportar para a Aprosoja, que vao transportar para a CNI, paratodo mundo, ndo sabem
COmMo €& que é a operacao.

O SR. TARCISIO GOMES DE FREITAS - Bom, eu acho que se eles entraram com amicus curiae, essas associagies
sdo importantes, sdo entidades importante e devem saber por que é que estéo entrando em favor da Uni&o.

Enfim, h&d de se verificar o seguinte: alegislagdo passou pelo Congresso; foi aprovada por este Senado; foi aprovada pela
Céamarados Deputados. E umalegislacdo, apartir do momento em que é aprovada, tem presuncéo de constitucionalidade.
Ent&o, ndo haveria por que a gente deixar de aplicar em funcdo de uma arguicdo de inconstitucionalidade feita pela
Procuradora-Geral da Republica.

E eu posso falar para V. Exa. que eu tenho me reunido com frequéncia com a 32 Camara do Ministério Publico Federal.
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(Soa a campainha.)

O SR.TARCISIO GOMESDE FREITAS- Assimfoi feito, por exemplo, paraalicitagio daFerroviaNorte-Sul, etemos
debatido as prorrogacdes de contrato das concessdes de ferrovia. E, de maneira geral, os Procuradores que compdem a 32
Cémara - o Dr. Thiago, de S&o Paulo; o Dr. Fernando Martins, de Minas Gerais, o Dr. Osmar Veronese, do Rio Grande
do Sul - sdo favoréveis a prorrogacdo e até estranharam a agdo da Procuradora-Geral.

Observem que o tema ndo é pacifico no Ministério Publico Federal. Nao ha consenso no Ministério Pablico Federal com
relacdo ainconstitucionalidade. Boa parte dos procuradores da Republica acha que a legislac8o é constitucional sim, e,
obviamente, elafoi apreciada pela Camara dos Deputados e pelo Senado Federal, tem presuncéo de constitucionalidade,
e ndo haveria por que nés ndo levarmos atermo os processos em fungdo de uma arguicdo de inconstitucionalidade.

Tenho conversado com alguns ministros do Supremo sobre isso também e a percepcdo que eu tenho hoje é bastante
favorével com relagcdo ao proprio julgamento.

Observem: é uma forma criativa de fazer investimentos. Eu pergunto de que outraforma a FICO sairia do papel. De que
outraforma...

(Intervencéo fora do microfone.)

O SR. TARCISIO GOMESDE FREITAS - Bom, agente esta falando da segregacéo da linha de Minas-S&o Paulo, da
segregacdo da linha de carga de passageiros dentro da cidade de S0 Paulo. Isso vai aumentar em 6 milhdes de toneladas
a capacidade daMRS em S&o Paulo. N6s estamos falando da Ferrovia de | ntegracdo do Centro-Oeste, que € umaferrovia
greenfield, que vai atender ao Vae do Araguaia, vai atender ao agronegocio.

Tivemos uma audiéncia publicala em Agua Boa agora, onde vai ser aorigem da ferrovia até Mara Rosa, em Goiés. N6s
vamos ter a extensdo da Estrada de Ferro Vitéria-Minas, de Cariacica até Anchieta...

(Intervencéo fora do microfone.)

O SR. TARCIiSIO GOMESDE FREITAS - Esta escrito nos contratos.

Osinvestimentos estéo perfeitamente definidos. Até respondendo aumaperguntade V. Exa., aRumo vai investir RS$7,5
bilhGes no aumento de capacidade.

Alias, € uma coisa interessante: eu visitel 0 termina da Rumo - o Senador Wellington Fagundes esteve comigo, em
Rondonépoalis -, e eles estdo processando de 1,5 mil a 1,8 mil carretas/dia de gréos; ou sgja, 75 mil toneladas/dias.
Eles montam composi¢des de 12 mil toneladas de gréos que saem de Rondondpolis em diregdo ao Porto de Santos. E
interessante: uma carreta bitrem leva 50 toneladas...

(Soa a campainha.)

O SR. TARCIiSIO GOMESDE FREITAS - Umacomposi¢do estalevando 12 mil. Eles estdo fazendo ja 22 milhdes de
toneladas/ano por ferrovia. E isso é uma coisa bastante relevante. Ou sgja, metade de o que esta saindo, do que esta sendo
exportado do Mato Grosso em direcdo a Santos, esta saindo pela ferrovia. E € um dado bastante atual: nds acabamos de
visitar o terminal, acabamos de ver isso acontecendo, de verificar a montagem dos trens. Entdo, o transporte ferroviario
estéd tomando impul so.

Além disso, a carga geral comega a sair por ferrovia do Mato Grosso para o Sudeste e do Sudeste para Mato Grosso. A
gente esta fazendo as operagdes double-stack de carga frigorificada, e isso vai acontecer também na Ferrovia Norte-Sul.

Com relagdo até ao prego, aprecificagdo daFerroviaNorte-Sul, agenteficamuito tranquilo com rel agéo ao valor, primeiro
porguefoi...

(Soa a campainha.)

O SR. TARCISIO GOMES DE FREITAS - ... extremamente escrutinado pelo Tribunal de Contas da UniZo. A gente
nao faz uma concessdo sem o Tribunal de Contas da Unido aprovar. O Tribunal de Contasteve acesso atodos os nimeros,
atodas as contas e aprovou a nossa concessao. N6s tinhamos uma outorga minima de R$1,3 bilh&o e tivemos um lance
de R$2,7 bilhGes, e é 0 que tem que ser comemorado, sim.

E € bom lembrar que o concession&rio que ganhou a ferrovia va ter que fazer R$3 bilhdes de investimento para boté
la para operar. Vai fazer investimentos na conclus@o de obras da Valec, que ndo foram terminadas e que so obras de
arte especiais, vai fazer todo o sistema de sinalizac8o e seguranca, que aferroviando tem; vai adquirir material rodante...
Ent&o, sdo R$3 bi que v&o ser investidos no proximo ano e meio, para fazer com que a operagdo acontega desde Itaqui
até o Porto de Santos.
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O direito de passagem esta efetivamente funcionando, porque, se ndo estivesse, as cargas da Rumo ndo passariam ha
ferradura de MRS, as cargas da VLI ndo passariam da ferradura da MRS, as cargas da VLI ndo passariam na malha da
Rumo, e as cargas da Rumo ndo passariam na Estrada de Ferro Cargjas e nem namalhada VLI.

(Intervengéo fora do microfone.)

O SR.TARCISIO GOMESDE FREITAS- S paraasenhorater ideia, R$120 milhdes é receita/ano daM RS com direito
de passagem. Alias, € amelhor coisa do mundo para um operador, desde que €le tenha capacidade na via, porque, com o
custo de manutencao residual, eu consigo gerar receita tendo capacidade ociosa. E é justamente 0 que 0s investimentos
vao trazer: capacidade ociosa.

Observe que os 7,5 bilhdes da Rumo véo elevar a capacidade que hoje é de 35 milhBes de toneladas para 75 milhdes de
toneladas/ano. O que significaisso? Significaque... E isso vai ser feito nos primeiros cinco anos de contrato - € o que esté
previsto. E ha puni¢cdes muito claras para o descumprimento de contrato no caso do ndo investimento.

Isso significa o seguinte: significa que aquel e concessiondrio que esta com 40 milhSes de cargaamais, excedente, navia,
vai brigar paratrazer carga para sua malha. 1sso vai ter um reflexo no frete.

Além disso, nds ndo vamos assinar contratos com concessiondrias inadimplentes. Entdo, observem: as multas da Rumo
Va0 ser pagas no processo, as 940 multas, e ela esta abrindo méo das agdes judiciais, inclusive da agdo judicial em que
elando era obrigada a respeitar o teto tarifario. O teto tarifario é coisade 1 bilhdo.

(Intervencéo fora do microfone.)
O SR. TARCISIO GOMESDE FREITAS - Isso.
Val passar arespeitar o teto tarifério da Agéncia Nacional de Transportes Terrestres.
(Soa a campainha.)
O SR. TARCISIO GOMESDE FREITAS - Ento, nds estudamos muito essa...
(Intervengéo fora do microfone.)

O SR. TARCISIO GOMES DE FREITAS - E. Hoje n&o respeita, € a Ginica concessionéria que ndo respeita. Mas ela
val passar arespeitar. 1sso estd no acordo. 1sso esta no contrato. Porque, caso contrario, nos ndo faremos a prorrogacao.

Estamos debatendo essa prorrogagdo com o Ministério Publico Federal, com o Ministério Pablico junto ao TCU, com o
Tribuna de Contas da Unido, estala... Nés temos mais de 30 apontamentos do Tribunal como aperfeicoamentos a essa
prorrogacdo que nés estamos procurando levar atermo.

Como eu falei, nds tomamos todos os cuidados para garantir o direito de passagem. Ent&o, o contrato esta estabelecendo
quais s80 os requisitos que o operador tem que ter de treinamento, 0 maguinista tem que ter treinamento, para acessar
de uma malha a outra; nds estamos estabelecendo os requisitos de transferéncia de eletronica embarcada, para fazer o
despacho de trens; nos estamos estabel ecendo os requisitos minimos de manutengdo de uma composi¢ao, para acessar
outra. Isso, para evitar as barreiras de entrada. Nés estamos estabel ecendo a quantidade de pares de trem/dia que véo ser
disponibilizados para terceiro; nds estamos estabelecendo atarifateto...

A SRA.KATIA ABREU (Bloco Parlamentar Senado Independente/PDT - TO. Fora do microfone.) - Nas prorrogacoes.

O SR. TARCISIO GOMES DE FREITAS - Nas prorrogages.

NOs estamos estabel ecendo as tarifas teto, porque o ambiente € de livre negociagéo de tarifa, mas o teto, o teto tarifario
esta sendo estabelecido em contrato. E dali para baixo.

A SRA. KATIA ABREU (Bloco Parlamentar Senado Independente/PDT - TO. Fora do microfone.) - Quantos...
O SR. PRESIDENTE (Marcos Rogério. Bloco Parlamentar Vanguarda/DEM - RO) - Ministro, vamos... Eu vou pedir
vénia..
O SR. TARCISIO GOMES DE FREITAS - Se a senhora pegar, por exemplo, a Estrada de Ferro Carajés...
(Soa a campainha.)

O SR. TARCISIO GOMESDE FREITAS - ... tem 240 milhées de toneladas. Nds vamos usar 200, tem 40 milhdes de
toneladas disponiveis. A carga da Norte-Sul ndo pegaisso hoje.
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O SR. PRESIDENTE (Marcos Rogério. Bloco Parlamentar Vanguarda/DEM - RO) - Eu vou pedir vénia a Senadora
Kétia Abreu e ao Ministro Tarcisio...

(Intervencéo fora do microfone.)

O SR. PRESIDENTE (Marcos Rogério. Bloco Parlamentar Vanguarda/DEM - RO) - Sendo, nds vamos monopolizar a
audiéncia publicaem cimade V. Exa. com o Ministro. N&o da. H& outros Senadores inscritos, e, para ser respeitoso com
os demais Senadores, eu vou assegurar a palavra aos demais Senadores, €, na sequéncia, 0 Ministro, dentro das respostas
gue ele vai dar aos demais...

O SR. EDUARDO GOMES (Bloco Parlamentar Unidos pelo Brasil/MDB - TO) - Sr. Presidente, pela ordem.
O SR. PRESIDENTE (Marcos Rogério. Bloco Parlamentar Vanguarda/DEM - RO) - Pela ordem, Senador...

O SR. EDUARDO GOMES (Bloco Parlamentar Unidos pelo Brasil/MDB - TO) - Presidente, pelaordem, paracolaborar
com o debate.

O SR. PRESIDENTE (Marcos Rogério. Bloco Parlamentar Vanguarda/DEM - RO) - ... Eduardo Gomes.

O SR. EDUARDO GOMES (Bloco Parlamentar Unidos pelo Brasil/MDB - TO. Pelaordem.) - Eu também estou curioso
pelas respostas do Ministro, mas como ele disse, antecipadamente, que vai mandar um material especia para discutir a
guestéo do setor ferroviario, eu vou aguardar. Retiro a minhainscricao.

O SR. PRESIDENTE (Marcos Rogério. Bloco Parlamentar Vanguarda/DEM - RO) - Agradeco aV. Exa.

O SR. EDUARDO GOMES (Bloco Parlamentar Unidos pelo Brasil/MDB - TO) - Mas quero fazer uma observagéo
rapida também de agradecimento ao Ministro, pela atencéo com a bancada, nos momentos em que foi demandado, tendo
0 Tocantins as noticias anteriores da FerroviaNorte-Sul. A do leil&o e aque o Ministro esté explicando sdo as noticias de
operacdo da Policia Federal, superfaturamento, fim da Ferrovia Norte-Sul praticamente...

Entdo, eu quero preservar agui o direito a informagéo, concordar com a estratégia de que nds tenhamos um momento
especial para o debate do setor ferroviério e retirar a minha inscricao.

O SR. PRESIDENTE (Marcos Rogério. Bloco Parlamentar Vanguarda/DEM - RO) - Agradeco aV. Exa

Na sequéncia..

A SRA. KATIA ABREU (Bloco Parlamentar Senado Independente/PDT - TO) - Presidente, nds teremos direito...

O SR. PRESIDENTE (Marcos Rogério. Bloco Parlamentar VVanguarda/DEM - RO) - Na sequéncia, o Senador Telmario

Mota esta inscrito, 0 Senador Jean Paul, 0 Senador Wellington, ElImano Férrer, Chico Rodrigues, Luis Carlos Heinze e
Eduardo Gomes, que retirou a suainscri¢éo.

Eu vou ouvir, na sequéncia, todos os Senadores. VVou pedir vénia para poder limitar o tempo a cinco minutos, e, ao
final, o Ministro podera dar as respostas. E, seficar, eventualmente, alguma pendéncia e, no final, algum Senador quiser
acrescentar, a gente faria, porque eu tenho, as 14h, uma outra audiéncia, com o Ministro de Minas e Energia, nesta
Comiss&o.

Entdo, eu tenho procurado ser, na Comissdo, 0 mais voluntarioso possivel, no sentido de deixar o Ministro a vontade
para responder e os Senadores para questionar, mas h4 um cronograma aqui que a gente precisa cumprir, para ndo ser
desrespeitoso com 0 nosso proximo convidado também, que chega as 14.

Senador Telmério Mota.

O SR. TELMARIO MOTA (Bloco Parlamentar da Resisténcia Democrética/PROS - RR. Para interpelar Ministro.) -
Presidente, eu vou tentar ser répido para cumprir esse horario, porque, infelizmente, ficamos sacrificados em funcdo das
demaiss participagdes.

Mas eu quero cumprimentar V. Exa., cumprimentar as Senadores, os Senadores, o Ministro, Dr. Tarcisio Gomes...
Ministro Tarcisio, sabe aguele ditado "o homem certo, no lugar certo, na hora certa'? Sem nenhuma divida, é V. Exa.

V. Exa. tem se destacado. Hoje deu uma aula de conhecimento técnico, de procedéncias... Nem seria procedéncia, mas de
conhecimento politico. V. Exa. realmente tem sido muito competente nessa carteira.

Maseu estavavendo bem aexposicdo deV. Exa. emelembrei de quando eu eracrianca, filho deumaempregadadoméstica
com um vaqueiro. E, quando os proprietérios da casa onde minha mée trabal hava faziam uma festividade, eles chamavam
as criangas para receber presente, uma coisa e outra, e ali um ganhava um carrinho, um avido, um caminho, e eu, de
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familia muito pobre, humilde, ndo tinha nada, filho de empregada doméstica, enquanto um ganhava um barco, eu fazia
meu barco das latas de sardinha; enquanto um ganhava um caminho, eu emendava duas caixas de |eite parafazer o meu
caminhdo. Mas brincava, do mesmo jeito.

E eu vendo aqui V. Exa, foi 1a a0 Rio Grande do Sul, passou por Santa Catarina, entrou em S&o Paulo, foi a Minas
Gerais, foi para 0 Mato Grosso, foi a Mato Grosso do Sul, passou em Pernambuco, aterrizou no Piaui, entrou no Norte
por Tocantins, foi |4 a Macapa, veio a Manaus, a gasolina de V. Exa. acabou. N&o chegou a Roraima. N&o chegou a
Roraima! (Risos.)

Ent&o, eu queriaconvidar V. Exa. para abastecer o avido de V. Exa. com 0 meu recurso de Senador, se 0 Senado permitir,
paraque V. Exa. chegasse até |4 E sabe por que eu quero que V. Exa...

O SR. WELLINGTON FAGUNDES (Bloco Parlamentar Vanguarda/PL - MT) - Senador.. Olhe, com esse recurso ndo
sera possivel.

O SR. TELMARIO MOTA (Bloco Parlamentar da Resisténcia DemocréticalPROS - RR) - Ah! N&o?

O SR. WELLINGTON FAGUNDES (Bloco Parlamentar VVanguarda/PL - MT) - Porque € muito pouco. N&o da. Nao
da. (Risos)

O SR. TELMARIO MOTA (Bloco Parlamentar da Resisténcia DemocréticalPROS - RR) - Eu queria s6 botar uma
gasolinazinha...

O SR. WELLINGTON FAGUNDES (Bloco Parlamentar Vanguarda/PL - MT) - Vamos fazer, entdo, uma cota aqui.

O SR. TELMARIO MOTA (Bloco Parlamentar da Resisténcia Democrética/PROS - RR) - ... um querosene. Vamos
fazer uma cota, parao avido de V. Exa. chegar a Roraima.

Sabe por que eu quero que V. Exa. chegue a Roraima? Porque |4 nds temos seis BRs, e s6 uma é asfaltada. S6 umal S6
uma é asfaltada. Olhe s0.

Para 0 senhor ter umaideia, a BR-401, que liga Roraima ao Bonfim, tem 70km de Normandia, que é um Municipio, em
gue eu nasci e que ndo tem asfalto; a433 ligaNormandiaa 174, atravessa o Estado - ndo tem asfalto; a431 ndo tem asfalto;
a 432 ndo tem asfalto; quanto a 210, também parte dela ndo tem asfalto. E € importante, inclusive, até uma ferrovia que
ligasse 0 Par4 ao Estado de Roraima. Entdo, esse é um ponto que eu queriaque V. Exa. considerasse.

Outra coisa, Ministro: nés colocamos... Roraima, hoje, tem 11,1 mil quilémetros de malha viéria; desses, so 1,6 mil é
asfaltado. E as BRs ndo sdo. Entdo, isso sacrifica. Sabe o que acontece? Oitenta e trés por cento da popul agdo abandonam
0 campo e vao embora para acidade, onde ndo haindustria, ndo ha absolutamente nadal Ent&o, nds precisamos realmente
pavimentar essas |ocalidades.

E olha que abancadatem carinho. Em 2017, nés colocamos 154 milhdes para o Dnit; em 2018, nés colocamos 70 milhdes
parao Dnit. E, se V. Exa. for ver as nossas estradas, sdo da pior qualidade.

Agora, eu também queria registrar que a vida inteira o Dnit, em Roraima, foi comandado pelo maior ladréo do Brasil,
Romero Juca, aquele que aJusticado Brasil ndo tem coragem de prender, porque el e sabe todos os podres desses ministros;
aquele que, aqui no Senado, quer participar da reunido de Lider, e o Presidente ndo tem moral paratirar. Mas, se ele for,
eu vou tirar namarra, porque lan&o € mais lugar paraladréo. O povo de Roraimando quis mais.

Ent&o, sAo essas coisas com que a gente ndo pode conviver, Ministro.

E eu queriaagqui aproveitar este momento e também dizer paraV. Exa...
(Soa a campainha.)

O SR. TELMARIO MOTA (Bloco Parlamentar da Resisténcia Democrética/lPROS - RR) - Jaconcluindo, Sr. Presidente.

Ha um estudo que nés temos. s6 do PAC, sdo 4,7 mil obras paralisadas. 1sso daria, de pronto, 500 mil empregos - 500
mil empregos! Se essas obras estivessem em atividade no meu Estado de Roraima, nds teriamos 68 obras paralisadas; nos
gerariamos 7,2 mil empregos no meu Estado de Roraima, o que significaria 7,1 milh&o por més, 85,9 milhdes por ano na
economia do Estado de Roraima, que esta vivendo uma grande crise.

Ent8o, eu queriatrazer esse dado e mostrar paraV . Exa. que o Estado de Roraimahoje, lamentavel mente, tem muitas obras
paradas no Brasil e, se essas obras voltarem afuncionar, v8o gerar emprego, vao gerar renda, vao movimentar aeconomia.

Muito obrigado, Sr. Ministro.
O SR. PRESIDENTE (Marcos Rogério. Bloco Parlamentar Vanguarda/DEM - RO) - Agradeco aV. Exa., nobre Senador

Telméario Mota.
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Na sequéncia, Senador Jean Paul Prates.

O SR. WELLINGTON FAGUNDES (Bloco Parlamentar Vanguarda/PL - MT) - Senador Jean Paul, eu faco questéo
aqui de dizer que eu poderia estar falando antes, como proponente...

O SR. JEAN PAUL PRATES (Bloco Parlamentar da Resisténcia Democratica/PT - RN) - Muito obrigado.

O SR. WELLINGTON FAGUNDES (Bloco Parlamentar Vanguarda/PL - MT) - ... mas fiz questao de pedir parafalar
depois V. Exa., exatamente porque eu acho que V. Exa., como Relator de um projeto que é também uma bandeira do
Ministro, vai também nos dar condicdes para que a gente possa colocar outras perguntas aqui, indagagfes nessa érea.
Entdo, seria muito importante, inclusive, V. Exa., como Relator, falar como V. Exa. esta vendo a aprovago, como o
senhor esta sentindo o clima da aprovacdo do seu relatério.

O SR. PRESIDENTE (Marcos Rogério. Bloco Parlamentar Vanguarda/DEM - RO) - V. Exa. estdcom apalavra, Senador
Jean Paul.

O SR. JEAN PAUL PRATES (Bloco Parlamentar da Resisténcia DemocréticalPT - RN. Para interpelar Ministro.) -
Muito obrigado, Senador Wellington, Presidente Marcos Rogério...

Ministro Tarcisio, é um prazer estar com V. Exa. mais uma vez. De fato, eu quero até dividir a minha fala em dois ou
trés gomos, porque vou falar primeiro das ferrovias, que é 0 que estd mais em pauta para mim, mas também, depois, de
dois outros aspectos aqui em relacdo afala do Ministro.

Srs. Senadores, Senadoras, Ministro, eu tenho a dizer que, por enquanto, o nosso trabalho estd indo muito bem. Nos
estamostrabal hando, inclusive a SenadoraK étia, narevisao das proprias concessdes também. Entéo, umacoisaque agente
quer dizer aqui é que, nesse processo de aprimoramento habitual, normal, do processo legislativo, nds estamos tentando
também incluir algumas provisdes que vao gjudar o Ministério e qualquer que segja 0 Governo que venha a suceder este
Governo também a optar por dois instrumentos extremamente modernos e atualizados - e, ai, os atualizariam, através
destalei, a concessdo e a autorizacao.

Entdo, aimportancia do projeto que o autor José Serrafez... Jatinha umaimportancia enorme, que era, como o Ministro
disse, introduzir aautorizagdo como instrumento de politicasetorial naéreaferroviéria, e nds também estamos aduzindo a
isso algunsincrementos e aprimoramentos que advém da propria conversacom os agentes a serem regulados e com outros
envolvidos também, chamados stakehol ders, que incluem os usuérios, os beneficiados finais do processo de revitalizacdo
das ferrovias que este Governo vem conduzindo e em que vimos trabalhando aqui.

Quero até salientar a importancia do nosso trabalho conjunto, Ministro, e da sua equipe também. Quero, na pessoa do
Marcos Kleber, fazer um elogio a equipe e o agradecimento pelo nosso entendimento também a Presi déncia da Comiss&o.
Tudo isso tem soado muito bem aos ouvidos dos Senadores e Senadoras e tem, de fato, resultado num trabalho muito
técnico, muito esmiucado.

Nés ja tivemos duas audiéncias publicas complexas, plenas de grandes sugestfes, um trabalho muito complexo mesmo.
Teremos uma terceira esta semana, se ndo me engano quinta-feira, aqui, para tratar especificamente dos trens urbanos e
daguela questdo da desapropriacao, etc., que é uma questdo que a gente quis separar da questdo maior, que é o transporte
de carga.

Estamos trabalhando, como disse, has concessfes. 1sso significa, Senadora Kétia, que vai, sim, afetar algumas dessas
concessies, porgue lei estd acima de concessd0. Lei sd ndo retroage para atingir o direito adquirido quando de outra lei,
mas em cima de concessdes, inclusive as concessdes assinadas, se umalei vier impor determinadas regras, determinados
compromissos, elas valerdo sim para as concessdes existentes também. Ent&o, ndo vou entrar agorano mérito da questéo
de ter antecipado ou ndo, porque vai se alongar demais, mas ja foram dados esclarecimentos muito bons da parte do
Ministro em relagdo a isso. Mas quero dizer que a lel tem esse conddo sim. NOs teremos conjuntamente, tudo em
harmonia, como estamos trabalhando agui, mas teremos o cond@o sim de afetar esse marco legal, até porque a ideia da
lei é exatamente estabelecer um novo marco regulatério para as ferrovias como um todo. Ndo haveria sentido a gente
introduzir as autorizages e dei xar as concessdes arcaicas, antigas e dificeis de seimplementar, como tem sido hoje: muitos
controles... A gente sabe que hi areversdo dos bens ao final, e isso exige uma série de coisas.

(Soa a campainha.)

O SR. JEAN PAUL PRATES (Bloco Parlamentar da Resisténcia Democratica/PT - RN) - Mas, em outros segmentos,
nos quais eu tenho até experiéncia, nos ja temos reversdes em concessdes desse tipo, como no préprio setor de petréleo,
onde ndo existe essa complexidade de controles tdo grande, a ponto do centavo. I1sso inclusive tem atrapalhado - eeu ja
entro em uma das perguntas
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Quanto a esses trechos abandonados, normalmente o que os agentes tém nos relatado é que é muito dificil revitalizar,
porgue o Governo faria questdo de muitas indenizagdes, de recolocacdo das ferrovias no estado anterior de recepcéo
desses investimentos, enfim... 1sso impossibilita, porque o que acontece é que 0 agente gque estd com essas concessdes
abandonadas fica la dormindo mesmo, ndo tem interesse nem em tocar no assunto, porque pode vir uma conta enorme
parapagar. Entdo, nds vamos ter que, depois de passada essa lei, nos debrucar sobre esses casos. Talvez a gente cologue
alguma provisdo sobreisso, parajustamente facilitar que o Governo receba de volta essas concessdes, e, eventualmente...

(Soa a campainha.)

O SR. JEAN PAUL PRATES (Bloco Parlamentar da Resisténcia Democratica/PT - RN) - ... essas indenizacfes ou
esses status quo ante bellum sgjam verificados do ponto de vista de como o cara também recebeu agquela linha, e ndo se
colocar em estado novo, porque, sendo, ele mesmo operaria esse projeto. Quer dizer, ndo faz muito sentido. Se ele ndo se
interessou até agora, € porque provavelmente quer desistir daquilo, mas ndo pode, porque vai vir uma conta gigantesca.
Ent&o, algum comentério sobre isso talvez nos ajude aqui a entender esse processo.

Jafalei da modernizagéo das concessdes. Acho que...

O Ministro falou ai de tarifateto, indice de saturagdo da malha, que abre concurso para novas capacidades em expansdo,
gatilho de investimentos... 1sso é extremamente bem-vindo e vai ser incorporado nesse processo todo, porque nos, volto
adizer, como sempre, estamos tratando de monopalio natural, e monopolio natural € regulado. E regulado e ponto. N&o
ha como, ndo ha quem quebre monopélio natural.

Essesdias eu recebi contato de um eleitor, de uma pessoa, dizendo que outro diaeu falei que nem Deus quebra monopdlio
natural .

(Soa a campainha.)

O SR. JEAN PAUL PRATES (Bloco Parlamentar da Resisténcia Democratica/PT - RN) - Ai o cara reclamou que eu
estava blasfemando. N&o era isso, era apenas para entender a magnitude do que é um conceito. E um conceito natural.
N&o é uma questdo que depende de Governo, ndo é uma questao que depende de direita ou esguerda. O fato é que vocé
s0 tem uma linha, aquela linha é mais eficiente para a sociedade que exista ali, e, a partir do momento em que vocé tiver
concorréncia, duas linhas ao lado, ai vocé tem competicao; mas, quando vocé tem uma so, € monopdlio natural e tem que
ser regulado, e todos os Governos fazem isso, dos mais liberais até as economias mais fechadas.

Passando para duas coisas que eu peguei aqui da suafala, Ministro Tarcisio, umafoi a questdo do... E uma coisa que me
incomoda um pouco quando a gente ouve: excesso de regulacdo, excesso de regulamentacdo em um determinado setor,
€ iSSo parece um mantra, e as vezes é 0 contrario, é falta de regulamentacdo. Entdo, quando o senhor se referiu ao setor
aéreo, eu me incomodo muito, por exemplo, com o que eu chamo de procedimentos cadticos.

Vou falar do ponto de vista do usuario: vocé chega paravigar...
(Soa a campainha.)

O SR. JEAN PAUL PRATES (Bloco Parlamentar da Resisténcia Democrética/PT - RN) - ... todo dia € uma pergunta
diferente. Ja repararam? Todo dia € uma pergunta diferente, se a mala esta de um peso, se alguém embalou sua mala,
se vocé pegou daqui, dali... Toda vez é uma pegadinha. Eu digo que elas fazem, as vezes, de proposito, para deixar o
caranervoso. O caraval vigar, todo dia tem um procedimento... "Ah, agora é assim; agora tem que desligar o celular;
agora ndo dedliga o celular; agora pode usar a bagagem assim ou assado; agora bota em cima; agora bota embaixo...".
N&o ha procedimento nenhum.

O que me causa espécie é gque se diga que ha muita regulamentacdo. Para mim falta regulamentacéo, porque € so dizer
para elas: vocé tem que pedir para o cara embalar bagagem desse tipo, ndo pode carregar isso ou aguilo, ha muitas que
j& sdo bastante padronizadas...

Como eu sou filho de aeromoga, vivi a vida inteira, a minha infancia, com essa questéo, eu percebia... Era aeromoca

internacional, entdo era TWA, eraumaoutra... E eraum periodo também diferente. Hoje parece que realmente incomoda
bastante isso.

Até os bancos ndo sdo regulamentados, cada empresa usa de um jeito, o espago é de um jeito, cobra de um jeito ou de
outro... Eu acho é o contrério: est4 faltando regulacéo.

E realmente comprovei isso quando fui a Anac, reclamar do absurdo dos precos tarifariosla para Natal. A gente tem hoje
situacBes - jacomentel com vocéstodos - em queir para Jodo Pessoa é metade do preco deir paraNatal. N&o é explicével.
Do ponto de vista logistico, ndo d& para entender - e mesmo do ponto de vista do movimento.
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Fui procurar aAnac com abancadatodado Rio Grandedo Norte, eaAnac, surpreendentemente, paramim, diferentemente
dos outros segmentos de que estamos falando aqui, que sdo regulados, inclusive, em alguns casos, com tarifa- teto - mas
claro que ai sdo monopdlios naturais -, disse: "N&o, nds ndo regulamos preco de jeito nenhum. N&o hd como a gente fazer
ingerénciaem prego".

I sso atinge outros Estados. Ja conversei com Estados mais remotos aqui, como Ronddnia e Roraima, conversamos vérias
Vezes, e me causa espécie que a agéncia reguladoradiga: "Nao é comigo. Isso é totalmente livre".

Eu saido o mercado livre, mas eu acho que o mercado livre, quando hé agéncia reguladora, tem que haver alguém para
olhar... "Vem ca, pera ai: isso aqui esta estranho. Vocés sdo s duas... Por uma circunstancia de mercado, sdo sd duas
nesse determinado ponto. O seu prego esta sendo combinado com outro, porque o horario € 0 mesmo, 0 prego € 0 mesmo,
e é altissimo! Entdo, ha alguma coisa errada ai". Antes de ir ao Cade! Por que, o que que foi... Eu fui obrigado air ao
Cade. Porque, ai, me disseram: "N&o. Tem que ir ao Cade. Isso é matéria de Direito Econdmico, Concorrencia”. O.k.,
fomos ao Cade.

Ali, as empresas foram reclamar: "Poxa, 0 Senador foi ap Cade. 1sso é pesado demais, ndo precisava tanto!" Mas se eu
fui aagénciareguladora do setor e elalavou as maos, disse que ndo podiafazer nada... No caso do petrdleo, eu sei aonde
ir: vou a ANP, reclamo de posto de combustivel. Esta tudo publicado |4, e elatem ingeréncia sobre isso - antesde ir ao
Cade, antesdeir ao Procon.

Na Aneel, amesma coisa. Nessa que a gente mencionou aqui, da... A gente vai ter também que discutir isso, como é que
aagénciavai ficar, particionada ou ndo, das ferrovias. Também haverauma. E, ai, monopdlio natural, nem sefala Tarifa
de gas, menos aindal Vamos falar hoje atarde sobre isso.

(Soa a campainha.)

O SR. JEAN PAUL PRATES (Bloco Parlamentar da Resisténcia DemocréticalPT - RN) - Agora, a Anac, nadal Tem
gue seir ap Cade mesmo. Entdo, saber sobre isso.

E eu acho que aregulamentacdo, em geral, vai ter que ser... Nao é aumentada, ficar mais pesada, mas aprimorada, paraa
entrada dessas novas empresas, as quais a gente também quer dar as boas-vindas e desgjar que sejam muito felizes aqui
no mercado e que nos gjudem ater tarifas competitivas.

Por fim, a quest&o de arrendamento de terminais.

A gente jateve uma conversalano Ministério rapidamente, mas, em termaos publicos, aqui... NOs temos |a o0 nosso Porto
Ilha, de AreiaBranca, eai eu queriaver se estavanalista, seissojafoi tratado, se seriade bom grado a gente trazer o setor
de sal para conversar sobre esse assunto, ja que eles sdo 0s usuarios exclusivos desse terminal, saber do interesse deles,
€ como sera regulamentado isso quanto ao acesso. E a mesma quest&o das nossas ferrovias, so que ai ndo é exatamente
monopolio natural - as vezes é e as vezes nao €, depende dos teoristas ai. Mas 0 acesso, preferéncia, tarifa, capacidade de
expansdo... Como é que isso vai ser regulado, se ha algumalacunalegal... A gente deveria, talvez, supri-la.

Por fim, questdo ainda das aéresas.

NOs, 1&a no Rio Grande do Norte e no Nordeste, como um todo, nos ressentimos muito da falta de uma regulamentagéo
mais firme sobre a cabotagem. E a cabotagem, neste caso, ndo é de navio, é diferente.

Eles se referem a cabotagem, Senadora Kéatia, como sendo aquele stopover de voos. O carafaz Paris, Natal e Fortaleza,
Fortaleza, Recife, Paris... E faz a stopover, e, as vezes, ai, as capitais entdo se revezam em receber turistas.

(Soa a campainha.)

O SR. JEAN PAUL PRATES (Bloco Parlamentar da Resisténcia Democrética/PT - RN) - E muito importante que a
gente possa abrir essajanela. E um pleito do setor turistico.

NOs estamos agora, com a tramitacdo de projeto de lei sobre turismo, com ago também a respeito disso, ha previsdes a
respeito disso, mas seriainteressante 0 Ministério se pronunciar sobre isso, ja que esse assunto normal mente fica na pauta
do Ministério do Turismo e, ai, se esquece da parte dalogistica, que tem aver com reabastecimento de aeronaves, uso de
aeroportos etc. etc. Entdo, Ministro, tem que se pronunciar sobre isso mais cedo ou mais tarde.

Por fim, pautalocal, Ministro.

N&o posso deixar de registrar: quanto a Reta Tabajara, esta de volta a obra. Deixamos o Oficio n° 45, de 2019, entregue
em abril, que lista, no entanto, outras coisas: a obra do Gancho do Igap6, na zona norte de Natal; a duplicagdo, pelo
menos parcia - o inicio do projeto -, da 304, que liga Natal a Mossoré, que sdo as duas principais cidades do Estado;
a federalizagdo de alguns trechos - 221, 404... - e um pedaco da 104, que é BR, mas que, no Estado, passa por vérias
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RNs, fica aguela confusdo de quem é a estrada, de quem € o trecho; e trés viadutos que estdo listados la no oficio: um na
BR-304, acesso sul do aeroporto - estéo as maquinas 14, inclusive, estéo |4 os pedagos de concreto, mas agente quer saber
que hora que sai também do papel ou do chéo -, e dois naBR-101.

E isso.

Muito obrigado, Presidente, pelatolerancia.

O SR. PRESIDENTE (Marcos Rogério. Bloco Parlamentar Vanguarda/DEM - RO) - Agradeco aV. Exa., Senador Jean
Paul.

Vou passar a palavra agora ao Senador Wellington Fagundes, Vice-Presidente da Comissdo, antes apenas reforcando que
ha varios Senadores inscritos. Mas, dos presentes aqui, além do Senador Wellington Fagundes, o Senador Heinze e o
Senador Eduardo Braga.

Na sequéncia, o Ministro terd a palavra paradar as respostas e 0s esclarecimentos que julgar necessarios.
O Senador Wellington Fagundes tem a palavra.

O SR. WELLINGTON FAGUNDES (Bloco Parlamentar Vanguarda/PL - MT. Para interpelar Ministro.) - Quero
esclarecer que eu estou falando na condicdo de proponente. Entdo, claro que tenho um tempo maior. Mas vou tentar ser
breve também, até porque temos também o horario bastante avangado.

Eu gostaria de sugerir, Presidente, uma préxima audiéncia com o Ministro da Infraestrutura, ja que € uma pauta muito
longa. Que a gente pudesse comegé-la bem mais cedo. E, se fosse possivel, ndo no dia de terca, que é o diamais... Mas
fazer num outro dia, porque esse € muito complexo.

O SR. JEAN PAUL PRATES (Bloco Parlamentar da Resisténcia Democrética/PT - RN) - Senador Wellington, sugestéo
excelente. Eu diria até que seriainteressante que elafocasse na pauta dasferrovias, porque € uma situagdo mais especifica,
nao é?

O SR. WELLINGTON FAGUNDES (Bloco Parlamentar Vanguarda/PL - MT) - Entéo, primeiro, quero agradecer ao
Ministro a forma téo prestativa que sido dada por ele no atendimento e naida aos Estados. Aqui foi relatada, inclusive
pel os Senadores, apresencado Ministro em muitos Estados brasileiros. No meu caso, de Mato Grosso, também é amesma
situacdo. Tivemos |4 a presenca do Ministro em Agua Boa e em Rondondpolis. Rondondpolis é aminha cidade natal, que
tem o maior terminal ferroviério da América Latina.

Eu gostaria, inclusive, de fazer um convite aqui, Presidente, para que a Comissdo fosse |4 NGs vamos aprovar aqui um
requerimento que esta ai ja na pauta, extrapauta, que € em parceria com a Assembleia Legidativa, porque estardo 14 os
Deputados Estaduais, visitando o terminal no dia 4. E, no dia 8, nés teremos também uma audiéncia la na Assembleia
Legidativa - em Cuiaba, em parceria com a Assembleia -, da Comissao, que eu espero ser aprovada. E ai seria, talvez,
uma boa oportunidade para a gente convidar 0os hossos companheiros da Comiss&o.

E falo isso porque, quando fui pela primeiravez a ltaqui, no Maranhdo, uns 15 anos atrés... Fui convidado air |a por um
diretor da Antag e, 14 chegando, eu liguei para um Deputado do meu partido, amigo, que estava chegando 14, e eu queria
convidé-lo parair comigo. Ele eranascido 14, e nuncatinhaido ao terminal. E, em Rondondpolis, foi aprimeiravez que
0 Governador foi |4 também conhecer o terminal.

Entdo, eu acho que, quando todos nds temos a possibilidade de fazer essas visitagdes in loco, a gente comega ater mais
sensibilidade paramostrar o que que é prioridade parao Brasil. E, no caso de Mato Grosso, e, ai, o Centro-Oeste brasileiro
todo, o Tocantins... Porque os nossos Estados todos vivem a mesma complexidade. O Tocantins mais ainda, porque
precisariamos fazer com que a hidrovia Araguaia-Rio das Mortes-Tocantins-Araguaia realmente se viabilize, porque
gjudaria muito também aguelaregido de Goias, Mato Grosso, Tocantins. Mas nds estamos no centro do Brasil.

Ent&o, para nds, essa questéo dainfraestrutura, da logistica, € extremamente importante.

NOs vamos aumentar agora, nessa colheita ja, mais de 20% a producdo de milho e soja. Entéo, se ndo fossem os portos
do Arco Norte, ndo haveria condicdes de escoar essa produco.

Apesar de ndo ser do Ministério da Infraestrutura, Ministro, eu acho que a questdo do armazenamento é um trabalho que
ndés precisamos fazer em conjunto, porgue o que acontece la no Nortdo de Mato Grosso? Colhe-se e tem que se levar
tudo a0 mesmo tempo. O grande armazém é a carreta do caminh&o. Quando existe trem - no caso, em Rondondpalis -,
felizmente ele vai mais rdpido, mas realmente é o que esta acontecendo na 163 todo ano. Aqueles atoleiros ndo sdo, na
verdade, so por falta de investimento na estrada, mas também porgue a politica de desovar a nossa produgdo n&o tem
escalonamento. Quando a gente vai ao Paraguai, se estiver chovendo, para; ndo se trafega numa estrada néo asfaltada no
Paraguai se estiver chovendo.
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Ent&o, é preciso algumas medidas nesse sentido, principa mente defazer ossilos pulmdes, paraqueagente tenhacondigdes
de escoar essa producdo de forma escalonada.

I sso seria bom para o produtor...
(Soa a campainha.)

O SR. WELLINGTON FAGUNDES (Bloco Parlamentar Vanguarda/PL - MT) - ... porque ele poderia escolher o
momento de vender, e ainda para o Pais, para ndo ter que se levar tudo ab mesmo tempo e causar essa convulsdo que
acontece na 163, lano Par&. E fala-se da conclusdo de um pedago - para concluir -, mas, enquanto se precisa concluir |4,
jase esta acabando o resto aqui, porque o volume de carretas € muito grande.

E, nesse aspecto, Ministro... Por isso aimportéanciatambém, claro, de ampliar nossas estradas, todas €las; concluir a242...
Isso aqui V. Exa. sabe muito bem; conhece muito bem a geografia e anecessidade do Mato Grosso e também essa questéo
dasferrovias.

Ent&o, Senadora K &tia, é claro que pode haver pontos divergentes, mas paraa FICO é fundamental essa prorrogacao, para
gue a gente tenha a expectativa do investimento.

O Blairo...

A SRA. KATIA ABREU (Bloco Parlamentar Senado Independente/PDT - TO. Fora do microfone.) - A Maha Paulista
condiciona, aFico...

O SR. WELLINGTON FAGUNDES (Bloco Parlamentar Vanguarda/PL - MT) - As duas. No nosso caso, as duas. No
nosso caso, a Malha Paulista, pararesolver o problema... Porque, em Rondondpalis...

(Soa a campainha.)

O SR. WELLINGTON FAGUNDES (Bloco Parlamentar Vanguarda/PL - MT) - ... aferrovia esta |4 full, 100%,; ela
ndo tem como ampliar 0 volume de carga por problemas de Sao Paulo: enquanto em Mato Grosso a velocidade é 80km/
h, chega a Sdo Paulo a 15km/h.

Ent&o, a empresa tem capacidade de duplicar o volume de carga, mas néo o faz porque ela ndo tem anova...

A SRA. KATIA ABREU (Bloco Parlamentar Senado | ndependente/PDT - TO. Fora do microfone.) - A FICO.

O SR. WELLINGTON FAGUNDES (Bloco Parlamentar Vanguarda/PL - MT) - N&o; é porque a senhora falou de
Rondondpolis. Agoraeu voltei aqui paraaferrovia Ferronorte.

Nésqueremosqueaferrovia, eessefoi o objetivo delevar o Ministro la- eu sou de Rondonépolis, natural de Rondondpolis
-, saia de Rondondpolis e avance a Cuiaba e ao Nortdo. E, para isso, €la esta disposta a fazer, mas ela tem que ter a
renovacdo da Malha Paulista. Por qué? Parainvestir, elatem que ter a capacidade de duplicar as obras. N&o € duplicar a
linha; é duplicar a capacidade. Ou sgja, hd muitas passagens urbanas...

(Soa a campainha.)

O SR. WELLINGTON FAGUNDES (Bloco Parlamentar Vanguarda/PL - MT) - ... em S&o Paulo.

Entdo, se ndo for feita essa renovagdo, ela ndo o fard, porque ndo terd capacidade para fazer, para levar acarga. E o
Ministro esteve |4

Em relacdo aFICO, ai jaé o contrario.

O Blairo dizia, e falou isso muitas vezes com o Ministro, que ferrovia de carga no Centro-Oeste tem que ir aroga, onde
esta a producdo. E a Ferrovia Norte-Sul, hoje, ndo tem a carga necesséria para viabiliza-la. Portanto, esse ramal saindo
de Goiés e chegando a Agua Boa, inicialmente - porque nés queremos que va até Agua Boa e, depois, de Agua Boa até o
Nortdo, para se encontrar também la com o Nortdo. E, ai, o Ministro apresentou |4 algo que eu achei bastante inteligente.

Com essa renovageéo, vai-se permitir que a Vale construa o trecho de Campinorte, mais préximo ali de Campinorte, até
AguaBoa, e depois que esse trecho estiver pronto é que...
(Soa a campainha.)

O SR. WELLINGTON FAGUNDES (Bloco Parlamentar Vanguarda/PL - MT) - ... serafeita uma novallicitagdo, para
que possamos fazer o trecho de Agua Boa até Sinop e Sorriso. Imaginem quando encontrarmos todas essas ferrovias, e
ainda com a construcdo da Ferrogréo, que € fundamental para Mato Grosso.
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Por isso, Senador Jean Paul, eu fiquel aqui na expectativa dafalade V. Exa., porque, realmente, se aprovarmos também
a autorizagdo, as concessoes, através de autorizagdo, nds poderemos agilizar mais, e vgjo que € isso que o0 Ministro esta
procurando. Por isso nés todos apoiamos.

A Ferrogréo... Estou vendo aqui, 14, ao fundo, o Quintella, que tem trabalhado muito nisso.

Se for por autorizacdo, h& quem tenhainteresse de fazer. Ja estd demonstrado. Os investidores querem fazer. Entéo, néo
val depender delicitacdo... Va ser muito mais rgpido!

E isso é uma solucdo que ndo é sb para Mato Grosso; € uma solucdo para o Brasil, porque nés vamos tirar um pouco de
toda essa carga, 0 congestionamento das nossas BRs.

Mas ai, Ministro, nem tudo sdo flores, eu vou aqui fazer a minha reclamagdo. Primeiro, j& agradeci tudo que foi feito
pelo Mato Grosso...

(Soa a campainha.)

O SR.WELLINGTON FAGUNDES (Bloco Parlamentar Vanguarda/PL - MT) - Inclusive em Rondondpolis estd sendo
feita a duplicag8o - as obras avancaram, depois daidade V. Exa. 1a - no trecho da 364, do Trevdo até o Lourencinho, e
a gente precisa também fazer a duplicagcdo da ponte do Lourencinho - é pequena, 40m, mais mil metros. E, para minha
surpresa, a concessiondria da 163 esta fazendo o trecho dos dois pontos de quildmetros. Até agora pedi fotos, estéo
trabalhando nos dois pontos, nos 3km da BR-163 - para chegar ao Trevéo. Depois vai ter que fazer o Trevao, enfim...

SO que houve aguela decisdo do Tribunal de Contas, no sentido de suspender inclusive as passagens urbanas de
Rondonépoalis, de Nova Mutum, de Sorriso, e eu quero aqui também me somar ao Ministério, porque ai, sim, € que vai
inviabilizar a concessiondria. E enquanto ndo se define se vai ser a devolugdo ou a caducidade, eu penso que a gente
tinha que trabalhar aqui, Senadora Katia, inclusive num projeto, talvez pela propria Comisséo... Eu falo aqui também a
todos os Senadores, ao Senador Braga, que tem muita experiéncia, Senador Braga, porque mesmo que sgja a devolugéo
dessas concessoes...

(Soa a campainha.)

O SR. WELLINGTON FAGUNDES (Bloco Parlamentar Vanguarda/PL - MT) - ... vai demorar no minimo trés anos
para que essa licitagdo seja novamente concluida e as obras iniciadas. Entdo, eu ainda insisto que aqueles dois decretos
feitos pelo Presidente Michel Temer... A gente tem que encontrar uma solugdo para colocar aquilo de pé, porque talvez
essa seriaaformamais fécil.

Por exemplo, no caso da concessionéria de Mato Grosso, da BR-163, tanto em Mato Grosso como Mato Grosso do Sul,
ha empresas i nteressadas em comprar, que ja se manifestaram, mas, devido ajaestar praticamente vencido, ninguém quer
comprar. Mas eu penso que seria melhor para o Brasil se a gente encontrasse essa solucao. E ai € 0 novo Congresso, com
essas hovas condicdes todas.

E ai, Ministro, sd para concluir, para minha surpresa, esta semana chegou a Comissdo de Orgamento um remanejamento
de recursos exatamente do Mato Grosso, da BR-163, da duplicacdo da BR-163, retirando recurso da duplicagéo do trecho
de Rondondpolis-Cuiabd, que é o trecho que tem mais acidentes frontais no Brasil - e acidente frontal com uma carreta
e um veiculo € morte na certal Por isso, fiquel assustado de ver retirar recurso da 163. E sei que V. Exa. tem colocado
iSso com muita prioridade.

Também foi retirado recurso do contorno de Barra do Gargas.

O Presidente da Republica acabou deir 14, paralangar, foi publicada alicitagdo da drenagem no dia em que o Presidente
estava, nés fizemos todo o trabalho para que isso acontecesse, e esta retirando. Retirando esse recurso, vai inviabilizar a
obraevai ficar um negécio absurdo, porque as obras das pontes estdo prontas, so falta a drenagem e o encabegamento.
Entdo, eu quero aqui pedir também essa atencdo, Ministro.

E foram retirados da 158 também: 8.535.000. No caso da 158, com a presenca de V. Exa. 18, abrindo a possibilidade
da construcéo novamente pelo tragado origina na reserva Maraiwatsede, eu agui, Presidente, quero encerrar dizendo o
seguinte: aquilo que eu falei na audiéncia publica eu quero repetir aqui: se voltarmos naideia de fazer a construcéo pela
reserva, eu acredito que nés vamos gastar mais dois, trés, quatro anos paraisso, porque, dentro desse trecho original, nos
ndo temos licengas ambientais.

A SRA.KATIA ABREU (Bloco Parlamentar Senado Independente/PDT - TO. Fora do microfone.) - Qual reserva?

O SR. WELLINGTON FAGUNDES (Bloco Parlamentar Vanguarda/PL - MT) - Maraiwatsede, na 158, indo inclusive
parao Tocantins.
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(Soa a campainha.)

O SR. WELLINGTON FAGUNDES (Bloco Parlamentar Vanguarda/PL - MT) - Mas tudo bem, € que o Dnit fez o
projeto de um contorno. O que eu sugiro agqui e quero insistir, inclusive pedindo a audiéncia para os Prefeitos ainda nesta
semanacom V. Exa.: vamos fazer o projeto da ponte; vamos fazer a coisa em partes.

Se a gente conseguir construir as pontes e bueiros 14, e os indios e a Funai permitirem, ja seria um grande comego para
a gente consolidar a construgdo da 158 no tragado original, mas isso ndo impede que a gente faga o contorno, ja que ha
projeto, licencaambiental... Vai ficar um pouco mais caro? Mas a producdo daquela regido responde rapidamente.

Isso vai beneficiar muito o Tocantins, porque nds queremos fazer também da 158 a 242, até S&o Félix do Araguaia, €,
claro, ligar também pelo lado do Tocantins.

O SR. PRESIDENTE (Marcos Rogério. Bloco Parlamentar Vanguarda/DEM - RO) - Agradeco aV. Exa.
V amos seguir.

Na préxima, vamos comecar as 8 da manhg, para liberar o Ministro um pouco mais cedo e para a gente dar conta das
demais agendas, ndo &, Heinze?

O SR. LUISCARLOSHEINZE (Bloco Parlamentar Unidos pelo Brasil/PP - RS) - E jaesta chegando outro Ministro ai?
O SR. PRESIDENTE (Marcos Rogério. Bloco Parlamentar Vanguarda/ DEM - RO) - Ja.

O SR. LUIS CARLOS HEINZE (Bloco Parlamentar Unidos pelo Brasil/PP - RS) - Aqui entra um e sai outro. Aqui
énaforma

O SR. PRESIDENTE (Marcos Rogério. Bloco Parlamentar Vanguarda/DEM - RO) - E ha pauta aqui para votar, para
deliberar ainda.

Com apalavra, Senador Luis Carlos Heinze, que ndo usou o art. 14 para 0 Senador Esperidido Amin, mas tem a palavra
agora.

O SR. LUISCARLOSHEINZE (Bloco Parlamentar Unidos pelo Brasil/PP - RS) - Vou usar agora o art. 14. (Risos.)
Falou de mim, vai levar. (Risos.)
O SR. PRESIDENTE (Marcos Rogério. Bloco Parlamentar Vanguarda/DEM - RO) - V. Exa. tem a palavra.

O SR. LUIS CARLOS HEINZE (Bloco Parlamentar Unidos pelo Brasil/PP - RS. Para interpelar Ministro.) - Apenas
0 seguinte: estamos trabalhando, Ministro Tarcisio, num segundo porto para o Rio Grande do Sul. Santa Catarinajatem
cinco portos e esta fazendo mais dois, nés estamos trabalhando o segundo porto no Rio Grande do Sul e fomos olhar o
modelo de Itapod, que é um modelo sensacional, totalmente privado. Aquilo funciona 24 horas por dia, 365 dias por ano.
Esse modelo que nos temos trabalhado no litoral norte do Rio Grande do Sul. Agradego também a Marinha do Brasil,
que, pelaprimeiravez... Pelaprimeiravez, ndo: depois de 1955, pelaprimeiravez esteve |4, anosso pedido, fazendo uma
batimetria naregido de Torres, no norte do Rio Grande do Sul.

Ministro, também quero agradecer, quanto a BR-116 - falando de tantas mortes e problemas em varias BRs - V. Exa,,
atendendo a um pedido da bancada gaticha, do préprio Governador de Estado, esta mandando mais um pouco de dinheiro
paraaquilo 13, e agente sabe que ndo termina a obra.

E, nessa linha da falta de dinheiro para tudo... E eu vi aqui nosso Senador fazer uma colocagdo: PIB zero, inflacdo
praticamente zero, e com 12,5% milhdes de desempregados no Brasil. Entdo, nds temos que fazer alguma coisa, e a
infragstrutura é extremamente importante. NGs temos que fazer alguma coisa.

E eutenho focado, no Rio Grande do Sul, neste meu mandato, nas parcerias publico-privadas. Reunimosna SerraGalicha...
N6s tinhamos 1a 46 Municipios da Serra Gaticha, Campo de Cimada Serra, Vae do Cal¢ado, j&juntamos agoraa Grande
Porto Alegre - aqui esta o Prefeito Jarbas, dafronteirado Rio Grande do Sul -, parafalar sobre concessdes e privati zagoes.
Esse é o tema que a gente esté trabalhando 14 com Prefeitos, com liderancas empresariais, com Vereadores, porque eles
gue est&o clamando por isso, e sabendo da exigui dade de recursos que 0 Governo Federal tem e também o préprio Governo
do Estado. Estivemos & com o Prefeito Pasin, de Bento Gongalves, que liderou o movimento, com o Presidente Elton, da
Associagdo Comercia de Bento, com a Serra Gaticha e todas as regides.

Aqui h& alguns trechos de duplicacéo e prorrogacdo, e nds vamos continuar essa reunido. Quero agradecer a presenca da
EPL, a presenca do Dnit e a presenca também do Ministério dos Transportes, todos presentes |4, e nds vamos continuar
essa reunido agora, aqui em Brasilia, para dar celeridade ndo s6 a esses trechos dessa regido, mas de outras regides do
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Estado. E a Gnica saida que nds temos para ter rodovias em funcionamento, com 0s esparsos recursos que ha por parte
do Governo Federal.

Faco coro com o Senador Jean Paul, com a Senadora Kétia Abreu e com o préprio Senador Wellington Fagundes na
questdo das ferrovias. Eu acho que, ai, Sr. Presidente, nds temos que fazer uma audiéncia especifica - um diainteiro, se
for o caso - para discutir. Nés temos, no Rio Grande do Sul, aMalha Sul: Rio Grande do Sul, Santa Catarina e Parana. E
existe interesse, porque, hoje, a concessionéria - ouviu, Senadora K étia?

Ah, aSenadoraKé&tiaesta ali.

A SRA.KATIA ABREU (Bloco Parlamentar Senado | ndependente/PDT - TO. Fora do microfone.) - Ougo perfeitamente.

O SR.LUISCARLOSHEINZE (Bloco Parlamentar Unidos pelo Brasil/PP - RS) - A Senadora Kétia estd mostrando os
cursos aqui. Infelizmente, a concessionaria hoje... N&o € culpa deles. Jaeracom aL L, hoje € com a Rumo. Elesfazem o
preco do transporte ferroviario no mesmo prego do transporte rodoviério. " Quanto custaum caminhado dagui a S&o Paulo?
"Cem". "Eu vou cobrar R$95". Praticamente o mesmo prego. N&o hé vantagem nenhuma

Ent&o, com toda dificuldade para eu chegar com acarga até aferroviae, daferrovia, depois, 14, ao local de desembarque,
€ um problema. Ent&o, nds temos que ter, Senador Marcos, um dia especifico para debater aMalha Sul, que interessa ao
Rio Grande do Sul, a Santa Catarina e Parana. O que que nds vamos fazer?

No meu Estado, especificamente, o Procurador Veronese... Eu tenho trabalhado junto com ele faz mais de dez anos. H&
mais de 1,2 mil quilémetros de ferrovia abandonados. Eles ndo estéo usando. Prontos!

Eu sei do problemadas rampas, eu sei do problemadabitola... O.k! O que fazer? Vamos abandonar? Ndo. Eu acho que o
Governo Bolsonaro tem que fazer uma discussdo especifica sobre como fazer. E ndo ha outraforma, ando ser concessao.
A concessao tem que vir, e é o que nés queremos discutir, a questéo das ferrovias.

Aproveitando, Ministro, esta aqui o Prefeito Jarbas Martini. Ele estd aqui, na BR-472, a questdo daguela ponte que nos
temos, de Uruguaiana a ltaqui.

(Soa a campainha.)

O SR. LUIS CARLOS HEINZE (Bloco Parlamentar Unidos pelo Brasil/PP - RS) - O maior porto seco da América
Latina é o Porto Seco de Uruguaiana. Todas as cargas que vém de S8o Paulo para chegar a Argentina, por exemplo,
passam por essa ponte. E uma ponte, colegas, de 1889! Era uma ponte ferroviéria que, hoje, € uma ponte de uma mao so.
E, al, V. Exa. sabe - nds ja conversamos - sobre a questdo do Tribunal de Contas da Unido. Estivemosla com o diretor do
Dnit, conversando com o Ministro Bruno Dantas, para que nds possamos ajustar essa quest&o. E imperioso que a gente
gjuste. E eles querem, agora, cancelar a licitagdo. Imaginem! Faz quase 20 anos que nés trabalhamos essa questdo, foi
feita umalicitac8o, ha recursos no Orcamento, e, agora - imagine, Senador Marcos -, anular umallicitagdo, para retomar
esse processo todo de novo? Ent3o, eu acho que é umafalta de bom senso do Tribunal de Contas da Unio. E preciso uma
discussdo com os técnicos do DNIT, com a empresa projetista, sobre o que fazer.

Entdo, eu estou pedindo agora uma audiéncia agora com o Ministro José MUcio...

(Soa a campainha.)

O SR. LUIS CARLOS HEINZE (Bloco Parlamentar Unidos pelo Brasil/PP - RS) - ..., para que ele possa chamar 0s
seus técnicos, enfim, e nGs chegarmos a um denominador comum para aquela regido. E imperioso. E digo: € o maior
porto seco da América Latina.

E Uruguaiana, que é ligada a ltaqui por essa ponte, que € uma ponte ferroviéria adaptada para rodoviéria, uma ponte com
sinaleira... A rodovia € do Mercosul. E a BR-472, que liga Itaqui, do Prefeito Jarbas, a Uruguaiana, uma ponte de 1889.
Agoraalicitagdo foi feita, a caro custo, e nds temos que retomar esse assunto.

Ent&o, Ministro, esse € 0 ponto importante para nés fecharmos essa quest&o aqui.

Muito obrigado.

O SR. PRESIDENTE (Marcos Rogério. Bloco Parlamentar Vanguards/DEM - RO) - Agradego aV. Exa., nobre Senador
Luis Carlos Heinze.

Nasequéncia, dois Senadoresinscritos: 0 Senador Lider Eduardo Bragae, concluindo, 0 nosso mestre, Senador Anastasia.
V. Exa. tem apaavra.

O SR. EDUARDO BRAGA (Bloco Parlamentar Unidos pelo Brasil/MDB - AM. Para interpelar Ministro.) - Primeiro
guero cumprimentar V. Exa., Presidente Marcos Rogério, cumprimentar o nosso Ministro da Infraestrutura, Ministro
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Tarcisio, e, a0 cumprimentar o Ministro, Srs. Senadores e Sras. Senadoras, quero dar um depoimento do empenho, da
forma sempre eficiente e gentil com que o Ministro Tarcisio tem enfrentado os desafios da infraestrutura no Pais.

Vega o Ministério foi ampliado, porque ele era Ministério dos Transportes, e se transformou no Ministério da
Infraestrutura. Portanto, aumentaram os problemas. NGs temos um grave gargalo.

Ainda ha pouco, o nosso eminente Senador Heinze falava dos nimeros que acabaram de ser divulgados, da inflagdo de
0,06%, portanto zero; do PIB, lamentavelmente, pela 172 vez, revisto para baixo, se aproximando de zero... No entanto,
12,5% de desemprego. E claro que isso ndo é culpa de um Governo que acaba de assumir, isso é uma questdo estrutural
gue esta acontecendo no Pais e que passa, necessariamente, por uma mel horia da competitividade e uma reducdo do custo
Brasil.

Paramelhorar a competitividade e areducéo do custo Brasil, nds precisamos avancar nainfragstrutura: portos, aeroportos,
estradas, ferrovias, infraestrutura de dados, etc. Tudo isso precisa melhorar no Brasil, para que nés possamos ser mais
eficientes e termos, obviamente, umalogistica, que € o termo do século XXI. Quem é competente e eficiente nalogistica,
obviamente, conseguira ser competitivo num mercado t&o disputado como o mercado internacional.

Mas, Ministro, primeiro, quero dar esse depoimento sobre a atuacédo de V. Exa., e veja: Marcos Rogério me conhece,
0s Srs. Senadores também me conhecem. Eu ndo sou fécil em elogios. Portanto, faco este elogio de uma forma muito
consciente, diante do desafio de V. Exa

A segunda coisa que eu queria colocar ao nosso eminente Ministro era um agradecimento do povo de Sdo Gabriel da
Cachoeira, pela BR-307, porque praticamente estavam isolados o Municipio de Sao Gabriel, com o porto de Camanaus e
Cucui, e até mesmo 0 acesso ao aeroporto, e 0 Beck entrou, e as obras estdo acontecendo, e isso esta avancando.

Mas eu estive ontem, Ministro, com o Presidente Jair Bolsonaro, tratando de uma pauta institucional sobre o Amazonas
gue envolve Zona Franca e a BR-319, e abordel a questdo da MP que facilita ou que reposiciona, de forma correta,
o licenciamento ambiental de obras ja existentes, como € o caso da BR-319. E fui informado pelo Presidente de sua
disposicdo em avancar com essa MP proximamente. Ele cobrou do Chefe da Casa Civil, do Onyx, e 0 Onyx disse que
estava a depender de um pequeno entendimento entre o Ministério de V. Exa. e o Ministro do Meio Ambiente, Ricardo
Salles.

Entdo, eu perguntel ao Presidente se poderia abordar com V. Exa... Ontem, inclusive, eu mandei uma mensagem ao seu
WhatsApp, porque creio, Ministro, que nds estamos diante de uma oportunidade importantissima para o Brasil e parao
Amazonas e aZona Franca, porque o Presidente ira presidir, Senador Marcos Rogério, a primeirareuniao do Conselho de
Administragdo da Suframa, no dia 12 de julho, e se dispds, inclusive, se essas tratativas estiverem resolvidas, a anunciar
noticias alvissareiras para 0 povo do Amazonas com relacéo a BR-319.

E, a0 mesmo tempo, V. Exa. jadisse amim, num despacho, com relagio aretomada do trecho da BR-319... E importante,
porque 0s amazonenses e brasileiros estdo assistindo a esta sua audiéncia publica, o senhor poder anunciar o que que
acontecera...

(Soa a campainha.)

O SR. EDUARDO BRAGA (Bloco Parlamentar Unidos pelo Brasil/MDB - AM) - ... naquele trecho logo a seguir do
Tupana, logo a seguir de Igapd-Acu, que é de aproximadamente 57 km que seréo licitados e, portanto, asfaltados na
BR-319.

Ao mesmo tempo, quero pedir que V. Exa. fale um pouco sobre a estratégia de manutengdo na BR-319 no ano de 2019,
porque nds esperamos que, diante da eficiéncia do Ministro, tenhamos uma manutencdo mais eficiente e mais proativa
na BR-319.

Portanto, primeiro quero reconhecer o esforgo de V. Exa. com relagdo aos portos do interior do Estado, que estéo
avangando.

Estive hoje com o Secretério de Aviacéo Civil e com o Secretério de Infraestrutura do Amazonas, tentando avancar na
guestéo dos aeroportos regionais, que é um outro tema importante que eu acho que V. Exa. poderia abordar.

E, parando extrapolar...
(Soa a campainha.)

O SR. EDUARDO BRAGA (Bloco Parlamentar Unidospelo Brasil/MDB - AM) - ... endo usar mais do que deveriasobre
0 tema, até porque quero ficar paraouvir todas as respostas do eminente Ministro, quero cumprimentar o Senador Marcos
Rogério e dizer que acho oportunissima uma nova vinda do Ministro, porque ndo se trata mais apenas do Ministério
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dos Transportes. Trata-se do Ministério da Infraestrutura, que tem a responsabilidade de fazer com que o Brasil avance
sobremaneira na area de logistica, e acho que nés poderiamos ter um debate mais aprofundado com relagdo ao tema.

No mais, quero cumprimentar V. Exa. e cumprimentar o Sr. Ministro.

O SR. PRESIDENTE (Marcos Rogério. Bloco Parlamentar Vanguarda/ DEM - RO) - Agradeco aV. Exa., hobre Senador
Eduardo Braga.

Eu j& sinalizava para o Ministro sobre a possibilidade de a gente fazer uma préxima agenda, para tratar dos temas que
foram aqui abordados de forma transversal por alguns Senadores, porgue, numa Unica audiéncia como esta, a gente ndo
consegue esgotar. O Ministro ja se manifestou no sentido de se colocar & disposicdo, de disponibilidade para vir. Penso
gue ndés estamos com o primeiro semestre praticamente esgotado, mas no inicio do segundo semestre a gente faria, e ai
comegariaaaudiénciaas 8h, 9h damanhd, paraagente poder alongar e esgotar ostemas sem as contingéncias que agente,
infelizmente, tem que impor em razéo do tempo, da exiguidade do tempo.

Senador e Professor Anastasia, V. Exa. tem a palavra.

O SR. ANTONIO ANASTASIA (Bloco Parlamentar PSDB/PSL/PSDB - MG. Para interpelar Ministro.) - Muito
obrigado, Presidente, muito obrigado pela gentileza em me conceder a palavra de modo muito célere nesta Comisséo, mas
eu nem vou fazer perguntas ao eminente Ministro.

Queria, primeiro, endossar asindagactes queforam feitas ao Ministro pelo meu col ega de bancada, Senador Carlos Viana
Ouvi asrespostasde V. Exa. e agradeco. Fico muito sensibilizado com apreocupacdo de V. Exa. com as questfesrel ativas
a0 nosso sistema ferroviario. V. Exa. sabe o que isso representa para Minas Gerais, que € um Estado em gque n6s usamos
apaavra"trem" inclusive para tudo que possa existir. Entéo, € muito préprio de nosso Estado.

Da mesma forma, as questdes da BR-381. V. Exa. relatou as dificuldades, sabemos, mas 0 empenho de V. Exa. é muito
dedicado.

Endosso também as palavras €l ogiosas e totalmente procedentes do Senador Eduardo Braga em direcdo aV. Exa., que é
conhecido como um Ministro muito eficiente, muito trabalhador e muito dedicado.

Aspalavras, também, sobre Pampul ha, no qual eu jahaviame antecipado, eu agradeco. NAdsteremos uma solucdo conjunta
com o Governo do Estado, com o Ministério de V. Exa. e com aInfraero. Ninguém pretende fechar Pampulha. Jamais! E
dar uma alternativa, de modo que ndo prejudigue a grande concepcdo econdmica que foi Confins.

E, ja para concluir, queria s dar umaboa noticia: V. Exa. falava aqui da Lei de Desapropriagéo, que é muito antiga. Eu
apresentel aqui, com base na experiéncia peruana, um projeto de lei que cria uma forma mais répida, por desapropriacdo
amigavel e de autocomposicao. Essale jafoi aprovada agui no Senado, esta na Camara, e eu fago voz paraque elasga
aprovada brevemente, porque, eminente Presidente Senador Marcos Rogério, € um tema em que ele tem toda a razéo,
o Ministro: é um grande problema, € um n6 gordio que temos, o problema da desapropriagdo. Entéo, acredito que isso
va avancar.

Por outro lado, temos hoje, na pautado Senado, V. Exa. foi aertado, um projeto delei que, ao contrario, criadificuldades.
E aquele que, de fato, praticamente impede as desapropriagdes ou, pelo menos, as consolida em relagio agquelas pessoas
gue estdo as margens das ferrovias, de estradas... V. Exa. citou a entrada para Belo Horizonte, um exempl o classico disso,
0 gasoduto, entdo, vai prejudicar eventuais duplicacfes. A matéria é um pouco complexa, e eu mesmo tenho umaemenda
nesse sentido.

Mas agradegco muito.
Descul pe-me Senador Marcos Rogério: fui além do minuto que tinha pedido.
Parabéns, Ministro Tarcisio.

(Interrupcéo do som.)

O SR. PRESIDENTE (Marcos Rogeério. Bloco Parlamentar Vanguarda/DEM - RO) - Senador e Professor Anastasia,
essa Presidéncia agradecea V. Exa.

V. Exa. tem um poder de sintese extraordinario, abordando temas que sdo da maior relevanciapara o Pais e para o Estado
de Minas Gerais.

A SRA. KATIA ABREU (Bloco Parlamentar Senado Independente/PDT - TO) - Sr. Presidente...

O SR. PRESIDENTE (Marcos Rogério. Bloco Parlamentar Vanguarda/DEM - RO) - Eu vou assegurar a palavra agora
a0 Ministro...
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A SRA.KATIA ABREU (Bloco Parlamentar Senado | ndependente/PDT - TO) - ... eu gostariade usar o meu tempo para
contraditar, antes de el e responder atodos. Sao apenas dois pontos para que el e termine as minhas respostas.

O SR. PRESIDENTE (Marcos Rogério. Bloco Parlamentar Vanguarda/lDEM - RO) - Senadora, eu vou dar... Quanto
tempo a senhora precisa?

A SRA.KATIA ABREU (Bloco Parlamentar Senado | ndependente/PDT - TO) - Um minuto.
O SR. PRESIDENTE (Marcos Rogério. Bloco Parlamentar Vanguarda/DEM - RO) - Um minuto?

A SRA. KATIA ABREU (Bloco Parlamentar Senado Independente/PDT - TO) - N&o é nem perto do que o senhor
concedeu atodos que elogiaram o Ministro.

O SR. PRESIDENTE (Marcos Rogério. Bloco Parlamentar Vanguarda/DEM - RO) - Mas na hora...
A SRA. KATIA ABREU (Bloco Parlamentar Senado | ndependente/PDT - TO) - Eu prometo que vou elogiar também.

O SR. PRESIDENTE (Marcos Rogério. Bloco Parlamentar Vanguarda/DEM - RO) - Na hora das perguntas, V. Exa.
falou o tempo que quis...

A SRA. KATIA ABREU (Bloco Parlamentar Senado Independente/PDT - TO) - Eu vou elogiar também, pode ficar
tranquilo.

O SR. PRESIDENTE (Marcos Rogério. Bloco Parlamentar Vanguarda/DEM - RO) - Eu ndo tenho essa régua néo,
Senadora.

V. Exa. tem a palavra e, na sequéncia, o Ministro, com as respostas.

A SRA.KATIA ABREU (Bloco Parlamentar Senado Independente/PDT - TO) - Ministro, eu acho que anossa lutateve
vitérias. Fico muito feliz de o senhor ndo ter conseguido colocar no trecho... Muito triste por ndo ter colocado no trecho da
Ferrovia Norte-Sul, com tanta clareza, o direito de passagem, mas esta em tempo de corrigir, e o senhor esta corrigindo.
Depois da nossa grita, de tantos colegas Senadores aqui e tantas entidades, o senhor esta garantido o direito de passagem.
Est4 clarificando os investimentos - R$3 bilhdes mais R$7 bilhdes, que véo pagar as multas, que sdo quase R$1 bilhao,
déo quase umaferrovia nova.

Ent8o, quero parabeniz&lo por ter avancado nesses pontos em que nds estamos gritando aqui ha quase quatro meses,
especia mente eu.

Ainda, o cumprimento datarifa-teto. Parabéns se 0 senhor conseguir fazer com que a Rumo garanta a tarifa-teto. Nao faz
mais do que a obrigacdo dela cumprir.

Eu s6 tenho dois pontos aqui - rapidamente - sem resposta, que € o seguinte: com relagdo a Adin, eu ndo tenho nenhuma
implicancia com a possibilidade de ter autorizacdo. Eu sd estou dizendo que, na Constitui¢cdo, no transporte pablico ndo
€ permitido autorizagao; apenas concessao e permissao. Portanto, todas as duas tém que ser feitas com licitacdo.

(Soa a campainha.)
A SRA. KATIA ABREU (Bloco Parlamentar Senado Independente/PDT - TO) - Agora, nés temos que fazer uma PEC
paraincluir autorizacgo. Foi o que nés fizemos onde, Ministro? Nos portos privados mistos.

A segunda coisa é a seguinte: nessas prorrogacfes que o0 senhor esta corrigindo o direito de passagem, vai colocar o
percentual de capacidade de carga de cadauma? Vai ficar escrito no contrato quantos por cento, mas ndo vai ser 1% igual
aferroviado Tocantins, a Norte-Sul. Otimo.

E, com relag@o as ferrovias abandonadas, eu também gostaria de conhecer os investimentos das ferrovias abandonadas,
especialmente no Estado do Rio Grande do Sul, no Parana, Santa Catarina, Bahia, Espirito Santo, um monte de ferrovias
importantes, porgque isso tudo cria uma sinergiaimportantissima para o Pais.

Ent&o, essas s80 as minhas consideracles.

E parabenizo por esta parte, mas ainda registro e pergunto se, quem sabe, nessas prorrogagdes que interessam tanto a
Rumo... E a gente muda a Constituic&o, vota, apoia, trabalha para colocar a autorizacdo, mas que pudessem ampliar na
Norte-Sul o percentual do direito de passagem. Ai ficaria maravilhoso para o Brasil inteiro.

Obrigada.
O SR. PRESIDENTE (Marcos Rogério. Bloco Parlamentar Vanguarda/DEM - RO) - Agradeco aV. Exa
Passo a palavra ao Ministro Tarcisio.
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Vou assegurar dez minutos, porque foram muitas perguntas, para tentar fazer um resumo - eu sei que sdo muitas as
ponderagdes -, para a gente poder concluir atempo da proxima audiéncia.

V. Exa. tem apaavra.

O SR. TARCISIO GOMESDE FREITAS- Vamos la
S&o muitas questdes. Vou tentar ser 0 mais sucinto possivel agui.

Com relacdo as questes do Senador Telmario Mota, nés fomos a Roraima, sim, mas nos temos o aeroporto... Néo fata
combustivel, ndo. O Aeroporto de Boa Vista esta previsto na sextarodada de concessdes. Entdo, a gente esta estruturando
a concessdo do Aeroporto de Boa Vista.

Hoje, a bancada de Roraima vai ao Dnit, para a gente tratar de remanejamento de recursos, para tentar fazer o melhor
aproveitamento.

O P4 de Caracarai foi autorizado pela Antag, s8o R$26 milhfes de investimento |4
Estamos avancando na BR-432, que vai ter uma série de investimentos.

NOs temos aqui a possibilidade de concluir neste ano, em 2019, 30km de pavimentacdo, e nds temos praticamente R$98
milhdes que seréo aplicados na manutenco.

Entdo, nds temos aqui a BR-432, dividida em quatro lotes: um primeiro lote com 37km, tem 40% executado; o lote 2 foi
concluido em 2018; o lote 3 que esté bastante priorizado e tem 80% executado, a gente conclui este ano, sdo 43km; e 0
lote 4, que estd com o Exército, que vai concluir 6km agora, em 2019.

Com relagdo as questdes do Senador Wellington, nds tivemos que fazer esses remanejamentos para priorizar algumas
obras. Entéo, 0 que que a gente esta fazendo? Cobrindo um santo, descobrindo o outro, mas de acordo com o ritmo de
cada obra e com as condig¢des de cada obra. Ent&o, 0 que a gente esta tirando hoje a gente vai recompletar amanh&.

Essas obras que nds tiramos justamente foi para garantir recursos para a BR-381 Minas, para que ela ndo parasse, em
funcdo da prioridade, a BR-116 Rio Grande do Sul, a Ponte do Abung, e a conclusdo de um trecho grande da BR-101
Nordeste, da duplicacdo em Alagoas.

Isso foi proposto, foi efetivado, mas nés vamos restabelecer 0s recursos na primeira oportunidade. A gente ja esta
estudando com o Ministério da Economia uma forma de fazer esse restabel ecimento.

Sobre a Ponte do Ibucui, Senador Heinze, nés vamos realmente trabalhar para ver se conseguimos recuperar alicitagdo.
Nés temos muito claro que aquela ponte € uma prioridade, € uma ponte muita antiga... E umaregiao que tem muitacheia,
aagua sempre ficadi, quase no limite da plataforma...

Temos R$20 milhdes de recursos na LOA deste ano e nds vamos tentar fazer, entdo, o restabel ecimento desses recursos.

E jdeu peco aqui 0 apoio dos nobres Senadores, pelo seguinte: 0 NOsso orgamento esta cada vez menor, e aprevisio parao
ano que vem de pré-limite, por parte do Ministério da Economia, € ainda pior do quefoi neste ano. Entéo, nds vamos fazer
proposicBes e vai ser muito importante contar com as emendas das bancadas, para que a gente possa levar infraestrutura
aos Estados. Eu sei que ndo tem faltado apoio.

Ha até uma pergunta do Senador Eduardo Braga, com relacdo a questdo da manutencdo. N&o tem faltado recurso, nos
vamos caprichar na manutencdo da 319, neste ano, Senador, justamente porque a bancada ndo tem faltado no que diz
respeito a questéo dos recursos para manutencao.

Real mente retomamos amanutengdo da 307, no Amazonas. A gente tem se comunicado bastante, o Senador tem mandado
para nés as informagdes, com muita diligéncia, da situacéo de isolamento daquela regido, do pessoal em Camanaus, €tc.
Conseguimos botar o Exército para iniciar a manutencéo e estamos resolvendo, com o ICMBIo, aquelas questdes que
faltam, para a gente poder atacar também areas onde a gente ainda ndo tem autorizaco.

Somos totalmente favoraveis a MP. Eu acho que se precisa de clareza nessa questdo, principalmente daquilo que ja esta
previsto nas faixas de dominio. Para que a gente possa ter um licenciamento mais célere, mais expedito, é fundamental
isso. No que diz respeito a nossa parte em entendimento com o Ministério do Meio Ambiente, nés vamos nos esforgar
para que o Presidente possa fazer esse aniincio em julho |a

E estamos j& trabalhando no projeto de adequacdo da 319, para que possamos tocar a licitagdo e, no ano que vem,
comegarmos realmente esses 57km de Tupd, a partir do Igarapé-Acu para frente, que € a retomada da obra da 319. A
gente ja falou, um pouco antes, da retomada da obra da Transnordestina e agora da retomada da obra da 319. Entdo,
Nosso objetivo é retomar obras importantes que estéo paralisadas e que véo fazer toda a diferenca para a sociedade, para
a populacdo do Estado do Amazonas e para o Estado de Rondénia.
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N&o conseguimos ainda, por questéo de agenda, percorrer o trecho, mas nds vamos percorrer. A minhaideiaéade que a
gente percorraaindaem julho. Derepente, agente aproveitaaté o recesso parlamentar parafazer essatrilhald, percorrendo
a 319. Acho que é muito importante e também desperta em nés o senso de urgéncia. A ideia é levar pessoas do |bama,
para que eles possam sentir, ali naregido, a situagdo da rodovia e a necessidade imperiosa de se fazer o quanto antes a
319 e perceber que ndo se trata de um empreendimento novo; trata-se de um empreendimento que existia. E umarodovia
quefoi asfaltadano final da década de 70 e inicio da década de 80. Pegava-se um veiculo em Porto Velho e se chegava a
Manaus dirigindo. Ent&o, nds temos clareza absoluta disso e sabemos que € necessario paratirar o Estado de Amazonas
do isolamento.

Entdo, isso € uma questé@o de conectividade, de integracdo, de justica social, e vamos perseguir esse objetivo.
No ano que vem a gente comeca, de fato, a pavimentacdo da 319. Entdo, tenho certeza de que essaMP vai ser um resgate.

E jAdeixo agui 0 meu conviteaV. Exa. e a0 Senador Marcos Rogério também, para que a gente possa, juntos, percorrer
a 319, se Deus quiser, ainda no més de julho.

Senador Jean Paul, a Reta Tabajara esta no contrato. Neste periodo, esta chovendo, mas a ideia € intensificar as obras
assim que terminar a chuva. A gente realmente conseguiu retomar a obra.

O viaduto do Gancho est4 em desapropriacdo, estamos fazendo desvios, e aobra se inicia em setembro.

A duplicaco da 304 esta em estudo pelo BNDES. A gente qualificou como prioridade nacional, de maneira que a gente
esta estudando a viabilidade até de fazer uma concessdo nesse trecho, do Rio Grande do Norte até Fortal eza.

(Intervencéo fora do microfone.)

O SR. TARCISIO GOMESDE FREITAS - Sim, com certeza, com absoluta certeza.

O Porto-11ha esta com Evtea em andamento. A ideia é qualificar no Programa de Parceria de Investimentos ainda este ano
e fazer alicitacdo do arrendamento, provavelmente, no inicio do ano que vem. E, ai, nés temos toda a disposi¢ao para
discutir com o setor salineiro o melhor model o para o porto. N6s podemos ter, obviamente, um modelo de exploragdo que
ndo dé exclusividade ou que permita, realmente, 0 acesso a carga por parte de terceiros.

A federalizagdo, principalmente no que diz respeito a 104, é viavel. A gente jatem estudo sobre isso. A grande questéo
hoje é recurso.

E, mais uma vez, fago um apelo as bancadas para que nos gjudem no que diz respeito ao direcionamento de emendas,
para gque possamos prover 0s recursos para os Estados, assim como nés tratamos, |4 em Santa Cataring, Senador Amin,
na questdo da prioridade da 470, da 282, da 280... Obviamente, a gente tem interesse de manter aquelas obras que estéo
em andamento, que estdo andando bem, como a 285, |4 no sul do Estado.

E V. Exa. tem 0 nosso compromisso também de acelerar o processo de construcado da 470.

Enfim...

BR-101... No segundo semestre, a gente deve concluir o sétimo viaduto, entre Natal e Parnamirim. |sso € fundamental.
Senador Heinze, acreditamos, de fato, que as PPPs sd0 a solucdo. Estamos bastante sensiveis com a questdo que V. Exa.
coloca sobre as necessidades de logistica, principal mente para atender a Serra Galicha, que € uma regi&o importante, no
que diz respeito a produgao.

V. Exa. colocou as questes daMaha Sul, e isso combinatambém com as questdes colocadas pela Senadora Kétia Abreu

e pelo Senador Jean Paul. A ideia € estabel ecer um modelo, e eu acho que o projeto de autorizagdo vai nos permitir isto,
gue a gente desconecte esses trechos ndo utilizados das bacias...

(Soa a campainha.)

O SR. TARCISIO GOMES DE FREITAS - ... de cada concess onaria e possa repassar iSso para usuarios interessados
em outras concessdes, dentro do regime de autorizag8o. A gente vé viabilidade nisso, vé& interessados nisso. Como V. Exa
bem colocou, jahainteresse. Entdo, aideiaéredistribuir essas bacias geogréficas, essasbaciasferroviarias, de maneiraque
agente possa aproveitar o potencial que cada uma dessas malhas tém, de acordo com o porte de cada um dos operadores.
Isso vai valer paraamalhada Transnordestina e vai valer também paraamalhasul.

Concluindo, eu me coloco adisposi¢ao - sei que o tempo hojefoi curto - paraaprofundar essas questfes. Eu tenho certeza
de que algumas davidas ainda remanescem.

Nés temos feito um trabalho muito interessante a varias méos com o Senador Jean Paul no que diz respeito ao PLS 261,
gue é uma grande aposta para nés, € muito importante dentro da nossa estratégia, € anossaideia é ter ai um instrumento
gue nos permita proporcionar...
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(Soa a campainha.)

O SR. TARCISIO GOMESDE FREITAS- ... mais competic&o ainda para o setor ferroviério. Nossa equipe permanece
adisposicao.
Da mesma forma, Senadora Katia Abreu, vou ter o maior prazer em receber a senhora ou visitéa-la no gabinete também,

para trazer mais esclarecimentos e para construir, em conjunto com a senhora também, saidas para as aflicdes que a
senhora corretamente coloca ai, na audiéncia de hoje.

Enfim, no maiseu agradeco ai apaciénciaeaatencdo dos Srs. Senadores, e agente permanece 0 tempo todo ai, adisposi¢céo
deV. Exas.

O SR. PRESIDENTE (Marcos Rogério. Bloco Parlamentar Vanguarda/DEM - RO) - Agradeco aV. Exa.

Senador Esperidido Amin.

O SR. ESPERIDIAO AMIN (Bloco Parlamentar Unidos pelo Brasil/PP - SC. Parainterpelar Ministro.) - Sr. Presidente,
serei muito breve.

Em primeiro lugar, quero cumprimenta-lo pela condugéo desta audiéncia muito importante. Fui um dos proponentes e me
sinto recompensado. SO gostaria de, ao agradecer as colocagfes do Ministro, fazer duas colocagdes muito répidas.

Primeiro, quero registrar a presenca do Procurador-Geral de Justica de Santa Catarina, Dr. Comin, e do ex-Procurador-
Geral de Justica. Espero que ndo estejam procurando nenhum de nos. (Risos.)
E quero registrar também a presenca do nosso sempre Deputado e ex-Prefeito de Blumenau Jodo Paulo Kleinibing.

E quero dizer, Ministro - é a segunda e Ultima questdo -, que esta presente o Vereador Pitanta, 11 mandatos de V ereador;
11 mandatos consecutivos. Parece que ainda existem uns seis sobreviventes da sua primeira elei¢cdo, ha 44 anos. Ele é
Vereador da Palhoca, e ele me trouxe ainformagdo de que nenhum dagueles caminhdes esta trabal hando.

Ent&o, eu queriareiterar um apelo a V. Exa., para enquadrar todos aqueles atores - no sentido duplo da palavra - narota
do compromisso que V. Exa. reiterou hoje aqui, compromisso no qual eu acredito.

Muito obrigado.
O SR. PRESIDENTE (Marcos Rogério. Bloco Parlamentar Vanguarda/DEM - RO) - Agradeco a V. Exa., Senador

Esperidido Amin, que foi um defensor insistente para que nés realizassemos esta importante audiéncia pablica que hoje
acontece.

Nés ja estamos aqui ha mais de trés horas debatendo os temas relacionados a infraestrutura do Pais, e o Ministro
esta com toda a disposicdo para responder, esclarecer, acrescentar informagdes, de maneira que s temos que reiterar
agradecimentos.

Quero registrar, na esteira do que fez 0 eminente Senador Esperidido Amin, a presenca também conosco aqui dos
procuradores |4 do meu Estado, o Procurador-Geral de Justica (PGJ) Dr. Aluildo etambém o [Idemar Kussler, Procurador
do Ministério Publico do meu Estado. S&o particulares amigos e que visitam o Congresso Nacional neste momento. S&o
bem-vindos.

Registro também a presenca do Presidente da Camara de Vereadores da minha cidade de Ji-Parang, Affonso Candido.
Bem-vindos ao Senado Federal.

Ministro, V. Exa. tem a palavra para as suas consideracoes.

Na sequéncia, nés vamos deliberar apenas al guns requerimentos e encerraremos a audiéncia de hoje.

A SRA. KATIA ABREU (Bloco Parlamentar Senado Independente/PDT - TO) - Desculpe-me...

O SR. PRESIDENTE (Marcos Rogério. Bloco Parlamentar Vanguarda/DEM - RO) - Pois ndo, Senadora Kétia Abreu.

A SRA.KATIA ABREU (Bloco Parlamentar Senado Independente/PDT - TO) - Eu queria, entdo, aprovar o requerimento
de audiéncia publica sobre capotagem... (Fora do microfone.)

... porque eu soube que o Governo ja esta bem adiantado numa medida provisoria, e ha vérios nomes que dariam trés,
quatro audiéncias publicas em conjunto da Cl com a CAE. E eu gostaria, entdo, de pedir aos colegas que a gente pudesse
aprovar, em seguida a saida do Ministro.

O SR. PRESIDENTE (Marcos Rogeério. Bloco Parlamentar Vanguarda/DEM - RO) - Enquanto o Ministro faz a fala
dele, eu recolho o requerimento e a gente pauta na sequéncia.
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O SR. TARCISIO GOMES DE FREITAS - S6, mais uma vez, externar os meus agradecimentos. E sempre bom vir
a0 Senado prestar contas, debater, perceber também e recepcionar as demandas dos Srs. Senadores. Tenho tido aqui o
melhor ambiente de traba ho possivel. Tenho contado com muita ajuda dos Srs. Senadores. Manifestei, da outra vez em
gue estive agui, 0 bom semestre legidativo que nos tivemos - e louvo 0 Senado por isso -, com aprovagles de matérias
muito importantes, como a abertura do capital estrangeiro, como a questdo da L ei das Agéncias, que ddo excelentessinais
paraosinvestidores nacionais e estrangeiros, que sinalizam nadirecdo dafortaleza, do fortalecimento daregulacdo. Entéo,
nos ficamos muito satisfeitos. Eu me coloco a disposi¢ao paravir ao Senado quantas vezes forem necessarias para debater
todos os temas. Saio daqui com alguns deveres de casa e com alguns compromissos assumidos. Os senhores podem ter
certeza de que vao contar com todo 0 nosso empenho no Ministério da Infraestrutura.

Entdo, desde j&, agradeco a atencdo e me coloco a disposicao paravir aqui mais vezes.
O SR. PRESIDENTE (Marcos Rogério. Bloco Parlamentar Vanguarda/lDEM - RO) - Esta Presidéncia agradece, mais

umavez, a S. Exa. o Ministro de Estado Dr. Tarcisio Gomes de Freitas, sempre muito atencioso com a Comissao e com
0 conjunto dos Senadores.

Como jé antecipado, nés vamos estabelecer para o inicio do segundo semestre, dentro dessa tratativa que foi proposta
aqui, o retorno do Ministro a Comissdo para abordarmos, de forma especifica e mais profunda, a questdo das nossas
ferrovias. Eu vejo que ha interesses aqui de praticamente todos os Estados da Federacdo e é um tema que ndo se esgota
numa audiéncia publica como esta, em que vocé aborda um conjunto de temas dentro da | 6gica de infragstrutura do Pais.

Mais uma vez, agradecimentos sinceros pela disposi¢do de estar conosco.

Antes de encerrarmos a reunido, faremos a inclusdo extrapauta de alguns reguerimentos.

O Senador Izalci Lucas, Presidente da Comissao de Desenvolvimento Regional e Turismo, propde que aaudiénciapublica
gue realizaremos, em seguida, com o Ministro de Estado de Minas e Energia, Bento Albuguerque, sgja conjunta com a

CDR. Em requerimento de igual teor, jafoi aprovado por aquela Comissao, na Ultima quarta-feira, e ndo ha ébices por
parte da Cl ou do Ministro de Minas e Energia a que a préxima reuni&o seja desenvolvida conjuntamente.

Assim, passaremos a deliberacdo do Requerimento. 37, de 2019.

22PARTE
EXTRAPAUTA
ITEM 1
REQUERIMENTO DA COMISSAO DE SERVICOS DE INFRAESTRUTURA N° 37, DE 2019
- N&o terminativo -

Requer que sgja convidado o Ministro de Estado de Minas e Energia, a comparecer a Comissdo de Servigos de
Infraestrutura, a fim de discutir, em audiéncia pablica, conjuntamente com a Comissdo de Desenvolvimento Regional e
Turismo, o programa “ Novo Mercado de Gas’ .

Autoria: Senador I1zalci Lucas (PSDB/DF)
Consulto se hd algum Senador que queira se manifestar sobre o requerimento. (Pausa.)

N&o havendo quem queira se manifestar, em votagdo o requerimento.
As Sras. e 0s Srs. Senadores que 0 aprovam permanegam como se encontram. (Pausa.)

Aprovado.

22PARTE
EXTRAPAUTA
ITEM 2
REQUERIMENTO DA COMI SSAO DE SERVI COSDE INFRAESTRUTURA N° 40, DE 2019
- N&o terminativo -

Requer, nos termos do artigo 93, inciso Il do RISF, a realizacdo de diligéncia em parceria coma Assembleia
Legislativa de Mato Grosso, para discutir a Ferronorte no trecho Rondonopolis - Cuiaba - Snop.

Autoria: Senador Wellington Fagundes (PL/MT)
A diligéncia sera realizada no dia 8 de julho de 2019, para discutir a Ferronorte no trecho Rondonépolis- Cuiaba-Sinop.
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Prop6e para a audiéncia a presenca dos seguintes convidados: representantes do Ministério da Infraestrutura, do Tribunal
de Contas da Unido, da Agéncia Nacional de Transportes Terrestres, e da Rumo.

E o requerimento do nobre Senador Wellington Fagundes, Vice-Presidente desta Comiss3o.

Indago se algum Senador quer se manifestar sobre o requerimento. (Pausa.)

N&o havendo, em votagdo o requerimento.
As Sras. Senadoras e 0s Srs. Senadores que 0 aprovam permanegam como se encontram. (Pausa.)

Aprovado.
Requerimento de n° 39, de 2019.
22PARTE
EXTRAPAUTA
ITEM 3

REQUERIMENTO DA COMISSAO DE SERVICOS DE INFRAESTRUTURA N° 39, DE 2019
- Nao terminativo -

Requer que sejam prestadas, pelo Ministro de Minas e Energia, Bento Albuguer que, informagdes sobre elementos de
fundamentacé&o para o anunciado projeto "incorporacdo reversa” que se desenvolve vi'sando incorporar a Centrais
Elétricas - ELETROSUL a Companhia de Geragéo Térmica de Energia - ELETROBRAS- CGTEE.

Autoria: Senador Esperidido Amin (PP/SC)
Consulto se ha Senadores que queiram se manifestar sobre o requerimento. (Pausa.)

N&o havendo, em votagao.
As Sras. Senadoras e 0s Srs. Senadores que 0 aprovam permanegam como Se encontram. (Pausa.)

Aprovado.
Requerimento n° 41, da Senadora Kétia Abreu.
22PARTE
EXTRAPAUTA
ITEM 4

REQUERIMENTO DA COMI SSAO DE SERVI COSDE INFRAESTRUTURA N° 41, DE 2019
- Ndo terminativo -

Requer a realizagéo de audiéncia publica, em conjunto com a Comissdo de Assuntos Econdmicos, com o objetivo de
debater, numa sequéncia de trés reunides, as restri¢des e potencialidades da utilizacdo da navegacéo de cabotagem no
Brasil.

Autoria; SenadoraKatia Abreu (PDT/TO)

A Senadorarequer, nostermos do art. 58, 829, 11, da Constituicdo Federal e do art. 93, 11, do Regimento Interno do Senado
Federal, arealizacdo de audiéncia publica, em conjunto com a Comissdo de Assuntos Econdmicos, com o objetivo de
debater, numa sequéncia de trés reunides, as restri¢es e potencialidades da utilizagcdo da navegacéo de cabotagem no
Brasil, inclusive como forma de instruir o PL 2.948, de 2019, (que dispde sobre a ordenagdo do transporte aguaviério
e da outras providéncias), para eliminar restricdes ao afretamento e a aquisicdo de embarcagdes para uso ha havegagao
brasileira, sob relatoria da Senadora, abordando os seguintes assuntos criticos:

a) tratamento burocratico presente nos portos brasileiros, que determina que o processo de alfandegamento se assemelha
aos procedimentos para exportagéo;

b) efeitos sobre os custos do modelo de praticagem exercido no Pais, em funcdo da reserva de mercado concedido a
Marinha no processo de formacao;

¢) impactos sobre a eficiéncia, a produtividade e os custos da utilizagdo do modelo de contratagdo de méo de obra nos
portos por meio do Orgao Gestor de Mo de Obra;

39/40



Reunido de: 25/06/2019 Notas Taquigréficas - Comissdes SENADO FEDERAL

d) avaliacéo dos resultados e metas obtidos pelo sistema Porto sem Papel, que tem como objetivo principal reunir em um
unico meio de gestdo as informagdes e a documentacdo necessarias para agilizar a andlise e aliberag@o das mercadorias
no ambito dos portos brasileiros;

€) identificar os principais determinantes dos custos do combustivel no Brasil, inclusive comparados internaciona mente;
f) avaliar os custos e beneficios da politica de protecdo daindustria naval;

g) examinar a posi¢do internacional do Brasil na utilizacdo da navegacdo de cabotagem por meio de uma andise
comparativa, inclusive levando em consideracéo o tamanho da nossa costa maritima (8 mil quilémetros de litoral) e da
concentracdo populacional naregido litorénea - temos 80% da popul agéo brasileira situados a uma disténcia de até 200km
da costa;

h) avaliag8o da politica de financiamento do Fundo de Marinha Mercante - total dos recursos financiados e a composi¢ao
desse financiamento em termos de tipos de embarcacfes e a natureza das aplicacles (novas embarcagdes e/ou reformas);

i) avaliacdo dos custos e dos impactos do Adicional ao Frete para Renovacdo da Marinha Mercante;

j) asregras estabel ecidas pela Antag com relagéo ao afretamento de embarcagoes,

k) asregras de fiscalizag&o e cobranca de taxas pela Anvisa.

PropGe para a audiéncia a presenca dos seguintes convidados:

1. Ministro da Infraestrutura;

2. Diretor-Presidente da Antag;

3. Ministro da Economig;

4. CEO do Estaleiro Atléntico Sul, Sr. Harro Burmann;

5. CEO do Estaleiro Mondego, Sr. Jorge Ferraz;

6. Osvaldo Agripino Junior, advogado maritimista e professor de Mestrado e Doutorado da Univali;
7. Presidente Executivo da Abimag, José Velloso Dias Cardoso;

8. Presidente da Associagdo dos Usuérios dos Portos do Rio de Janeiro, André de Seixas,

9. Luiz Antonio Fayet, Consultor e Especialistaem Logistica;

10. Presidente do Syndarma (Sindicato Nacional das Empresas de Navegagdo Maritima), Bruno Lima Rocha;
11. Representante do BNDES;

12. Diretor da Empresa de Navegacéo Posidonia, Sr. Abrahdo Saloméo;

13. Diretor-Presidente da ATP (Associacdo de Terminais Portuérios Privados), Murillo Barbosa;
14. Diretor-Presidente da ABTP (Associagdo Brasileira dos Terminais Portudrios), José di Bellg; e
15. Presidente do Conapra (Conselho Nacional de Praticagem), Gustavo Martins.

E o requerimento da nobre Senadora K étia Abreu.

Indago se hd algum Senador que queira se manifestar sobre o requerimento. (Pausa.)

N&o havendo, submeto a votagéo.
As Sras. Senadoras e 0s Srs. Senadores que 0 aprovam permanegam como se encontram. (Pausa.)

Aprovado. (Pausa.)

O SR. PRESIDENTE (Marcos Rogério. Bloco Parlamentar Vanguarda/DEM - RO) - N&o havendo mais nada a tratar na
longa manha de hoje, encerraremos a presente reunido, ja convidando as Sras. e 0s Srs. Senadores para a nossa proxima
reuni 8o de audiénciapublica, em que receberemos o Ministro Bento Albuquerque, apartir das 15h, nesta salada Comissao
de Infraestrutura, em conjunto com a Comisséo de Desenvolvimento Regional.

Agradego a presenca de todos, em especial a do nosso convidado o Ministro de Estado da Infraestrutura, Dr. Tarcisio
Gomes de Freitas, e das Sras. e dos Srs. Senadores.

Esta encerrada a reunido.

(Iniciada as 11 horas e 25 minutos, a reunido é encerrada as 14 horas e 30 minutos.)
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