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SENADO FEDERAL

SECRETARIA-GERAL DA MESA
SECRETARIA DE REGISTRO E REDACAO PARLAMENTAR

REUNIAO
18/06/2019 - 16®- Comisséo de Servigos de Infraestrutura

O SR. PRESIDENTE (Zequinha Marinho. Bloco Parlamentar Vanguarda/PSC - PA) - Bom dia atodos.

Declaro aberta a 162 Reunido da Comissdo de Servigos de Infraestrutura da 12 Sessdo Legidativa Ordinaria da 562
Legidlatura.

Antes de iniciarmos nossos trabal hos, proponho a dispensa da leitura e a aprovagao da ata da reunido anterior.

As Sras. e Srs. Senadores que aprovam permanegam como se encontram. (Pausa.)

Comunicado. Arguivamento de documentos recebidos.

Nos termos da Instrugdo Normativa n® 12, de 2019, a Presidéncia comunica o encerramento do prazo para manifestacéo
€ 0 consequente arquivamento dos seguintes documentos: Oficios n° 1 e n° 3, de 2019, da Anatel (Agéncia Nacional de
Telecomunicagdes), Aviso n° 205, TCU-Plenéario (Tribunal de Contas da Uni&o).

Comunicado da Presidéncia. Audiéncia publicainterativa.

Antes de iniciarmos a audiéncia publica, gostaria de informar que a populagdo podera participar do debate, enviando
perguntas e comentarios aos nossos convidados. Os cidaddos que queiram participar podem fazé-lo por meio do portal e-
Cidadania, no enderego www.senado.leg.br/ecidadania, ou ligando para o 0800-612211

Da audiéncia publica. A presente reunido destina-se a realizac8o de audiéncia publica para debater a definicdo e a
importancia do plano estratégico do Arco Norte para o desenvolvimento daquela regido, em especial do Estado do Para,
em atendimento aos Requerimentos n°s 10 e 30, de 2019, de nossa autoria.

Para a audiéncia foram convidados especialistas da &rea, a quem convido para que tomem assento a mesa: Dr. Adalberto
Tokarski, Diretor daAgénciaNacional de Transportes Aquaviarios. Bem-vindo! Quero convidar também o Dr. Guilherme
Rodrigues de Mello, Diretor de Plangjamento e Pesquisa do Departamento Naciona de Infraestrutura de Transportes
(Dnit) - bem-vindo, Dr. Guilherme! Convido ainda a Dra. Karoline Brasileiro Quirino Lemos, Diretora de | nfraestrutura
Aquaviériado Departamento Nacional de I nfraestruturade Transportes (Dnit) - bem-vindal; e o Dr. Newton Araljjo Silva
Juanior, Diretor-Presidente da Companhia Nacional de Abastecimento (Conab) - bem-vindo, Diretor! Convido também o
Rui Marques Lourenco, Presidente do Sindicato dos Operadores Portuérios do Estado do Para (Sindopar).

Informo aos convidados que o tempo para as exposi¢oes sera de 10 minutos, podendo acrescentar dentro da necessidade.
N6s temos com uma concorrénciamuito grande na CCJ, indicagdo de membro do CNJ, mas, logo, logo, espero que nossos
Senadores estejam de volta, até porque nos temos aqui nalista 20 presencas confirmadas.

Inicialmente, com a palavra o Sr. Adalberto, Diretor da Agéncia Naciona de Transportes Aquavi&rios, para a sua
exposic¢do. Por favor, Adalberto.

O SR. ADALBERTO TOKARSKI (Para exposi¢éo de convidado.) - Senador Zequinha Marinho, € um prazer enorme
estar aqui para tratar desse tema. Eu tenho costume de fazer a apresentacéo em pé, mas parece que fica um pouco mais
dificil paraatelevisdo. Bom dia, senhoras e senhores, todos os presentes aqui, meus colegas de Mesa.
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Senador, vou falar rapidamente daimportanciado Arco Norte para o escoamento de grdos do Brasil. Antes de comegar, eu
cumprimento meu colega de Diretoria, Dr. Franscisval Mendes, que élado Mato Grosso. Eu vou passar, rapidamente, por
esses quatro temas. SO falar que aAntag - alguns ndo conseguem identificar - eaANTT foram criadasjunto com o Dnit, na
Lei n°10.233. E uma autarquia em regime especial, hoje vinculada ao Ministério de Infraestrutura. Agora, 0 nosso PL das
agéncias traz outra autonomia. Acho que é importante para o Brasil as agéncias reguladoras terem uma autonomia maior.

Entrando no tema, producéo e exportagdo de gréos, como dé paraver, é o seguinte: eu estou colocando um painel sojano
mundo. O mundo produz 367 milhdes de tonel adas de soja. Estados Unidos, Brasil e Argentinadetém 81% dessa producdo
no mundo. O Brasil - olhala nafrente - detém 48%. Quase 50% de toda a soja exportada no mundo - eu vou mostrar que
agente tem 0 consumo interno e a nossa exportada - é produzida pelo Brasil, é exportada pelo Brasil.

E vem o milho. O milho é um pouquinho diferente. No mundo, é 1,099 bilhdo de toneladas. Por que esse 1 bilhdo, maior
gue a soja? Olha s6, 0 milho tem um volume maior e um peso maior, s que ele ndo tem 0 mesmo valor da soja. E
vamos pegar esses trés paises que produzem muito: Estados Unidos, Brasil e Argentina. Os Estados Unidos produzem
33%; o Brasil, 8,3%; e a Argentina, 3,5%. A nossa exportacdo, |4 na frente, na Ultima coluna, nés exportamos 17,5%.
V océs veem, na soja, quase 50%, que é a Ultima coluna, contra 17,5% do milho. Por que isso? O milho, Senador, a gente
estava produzindo s6 para 0 consumo interno, mas veio o qué? O advento da safrinha. Cada vez mais a gente vai estar
incorporando essa safrinha melhor, e essa participacédo do Brasil na exportacdo vai aumentar bastante.

Falando aqui do nosso tema, o Arco Norte, naverdade, foi feita uma prospecgdo, que é aseguinte: vamos pegar o paralelo
16; para cimado paralelo 16 € o Arco Norte. Por que isso? Porgque a evolucgéo da producéo comegou no Sul, Sudeste g,
depoais, veio parao centro do Brasil.

Onde esta mais escuro é onde se produzem mais gréos - mais especificamente, soja e milho. Ai € o seguinte: Senador,
nds produzimos, entre soja e milho, 217 milhGes de toneladas. Ja no Arco Norte se produzem 128 milhdes, que € 59%. O
consumo interno do Arco Norte, que é essaparte acimado paralelo 16, é de 25 milhdes. Dos 128 milhdes que se produzem,
consomem pouco. Por qué? Essa regido € produtora, tem poucas industrias e ja exporta 27 milh&es. Vocé vé, o consumo
e aexportacdo estdo quase iguais. E, daqueles 128, tirando esses 52 milhdes, vem o excedente de 75 milhdes, do qual, eu
até brinco, umaboapartevai praticamente ao lombo de caminhao, porque, imagina, 2,1 mil quilémetros, sai de caminhao.
Ha a Ferronorte, que ja tira uma quantidade grande, mas vai para Sul e Sudeste esse excedente. E, |4 abaixo do paralelo
16, produz 88 milhdes... Vocé vé que, acima, ja sdo 128, Senador, mais que a parte debaixo, sd que o consumo interno do
Sul e Sudeste... Opa, olha 0 consumo enorme: 80 milhdes. O que é isso? Para a producéo de frango, para a producéo de
suinos. Entdo, um consumo grande. Sobrou s6 o qué? Oito milhdes de toneladas. Entéo, ha um superdvit de oito. E hd o
excedente que vem la de cima, de 75 milhdes. Entdo, somando 75 mais 8, 0 Sul exporta 84 milhdes.

O que seriainteressante? E |ogico que eu estou colocando umatabela, porque os nlimeros finais estdo em 2017. Em 2018,
jdavangou mais. NOs estamos produzindo mais e exportando mais no Arco Norte. Qual é o futuro - e éimportante para o
Brasil? E vocé aumentar essa exportacao pelo Arco Norte, porque sai dos portos da Regido Norte, que ficam mais perto
da Europa, ficam mais perto do leste dos Estados Unidos e ficam mais perto do Canal do Panam@, que foi duplicado, e
vocé consegue chegar & China num custo menor, mais perto do que os portos do Sul e Sudeste. Ent&o, tem a tendéncia
de aumentar parala

Mas vamos |4, Vamos ver o que aconteceu. Eu peguei aqui 0 ano de 2009 e o de 2017 para ver a evolugdo, Senador
Zequinha. Em 2009, o Brasil produzia, complexo soja e milho, 108 milhdes. Em 2017, foi para 217 milhdes, veja so,
aumento de 229%. Na exportacdo, o Brasil exportava 43 milhdes e passou a exportar 111 milhdes, isso acimado paraelo
16. Acima do paralelo 16, que € o Arco Norte, houve um aumento, de 2009 para 2017, de 398%. E abaixo? Cresceu
também, mas, olha s6, 233%. E por que cresceu |ano Sul, Senador? Porgque nés continuamos mandando produtos la para
o Sul, efica excedente |4

Vamos|a. Euvou falar um pouquinho do Arco Norte. O que é esse Arco Norte? E tipo uma vis3o de um plano estratégico,
uma visdo de uma regido para vocé poder fazer comparagdes, que compreende portos ou estacBes de transbordo dos
Estados de Rondbnia, Amazonas, Pard, Amapa e Maranhao.

Isso af vai pegando a parte mais norte - € 16gico que, com o Maranh&o, ha uma parte do Nordeste também.

A participacdo do Arco Norte na movimentacao portudria de soja e milho passou de 20%, em 2010, para 40%, em 2018.
Opal Jademos um salto grande.

E o que seria 0 Arco Norte? Se houvesse um visor agui para marcar, eu diria que é da metade do mapa para cima,
principalmente - a gente vai falar - Itagui, Vila do Conde, Santana e Santarém. Saem esses produtos pelo Rio Madeirae
pelo Rio Tapaj6s, de que agente vai falar com mais detalhes.
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Aqui, eu s6 quero pegar um ndimero. O grafico mostra que, em 2010, a producéo no Arco Norte era de 46 milhdes - sdo
20% lano fina - e, em 2018, foi para 87 milhdes, que sdo 40% do total do Brasil. Avancamos bastante. Eu sd coloquei
iSso al e pus os trés pontos seguintes...

Essa evolucdo como é que vem? Ela estd acontecendo porque, primeiro, em Miritituba e ltaituba, vérias estacdes de
transbordo de cargas j& foram construidas e est&o operando e outras estéo entrando em operagéo, no Rio Tapajés. No Rio
Madeira, nds tivemos trés novas estactes de transbordo de carga enormes - uma da Cargill, outra da Amaggi e a outra
da Bertolini -, somadas ao porto publico, que ja movimenta graos, e somadas a um TUP pegueno da Cargill. Entdo, ja
sala, mas agora comegou a aumentar também.

Paraonde vai do Madeira? Do Madeiravai paraltacoatiara - |4 é esmagado um tanto - e vai também para Santarém, e bem
pouquinho, paraVilado Conde. E de Miritituba e Itaituba? Praticamente quase 100% véo paraaregido de Barcarena, que
€ Vilado Conde. E um pouco vai para onde? Para Santana. Qual vai para Santana? A de Caramuru. Na verdade, é uma
soja preparada para alimentar peixe |4 na Europa. Ent&o, € um produto ja com valor agregado. Mas nédo é bem o farelo;
é um componente melhor que o farelo, porque do farelo vocé tiratudo... E um componente... Ao longo da apresentacéo,
vou lembrar exatamente o que é. E uma proteina, €isso - € uma proteina.

E por que que eu deixei s0isso ai? Porque os craques do Dnit v&o estar aqui parafalar da163. Mas o que deu para perceber
€ 0 seguinte: para sair de 40 milhdes para 80 milhdes... Em Miritituba - eu vou mostrar daqui um pouco -, comegou ho
zero, ha poucos anos, e ja sdo mais de 10 milhdes de toneladas saindo de |4 Esse avango veio com o avango da 163. E,
para chegar a ltaituba e Miritituba - com detalhe 0 Dnit vai falar -, sdo 50km ou um pouquinho mais e, a Santarém, ha
mais um trechinho. Mas nés j& estamos chegando |1a

Aqui é 0 mapado Arco Norte, pegando s6 parte da Amazonia.

E aqui € 0 seguinte: amovimentagéo portuéria. Eu vou detalhar. De Porto Velho, milho e soja: em 2010, eram 4,3 milhdes;
em 2018, 9,9 milhdes - j& passamos de 10 milhdes saindo de Porto Velho. Por qué? Porque ha trés estagdes de transbordo
de cargald e ha vérias estagdes de transbordo de carga, Senador, em Miritituba.

S6 que foi fundamental o qué? Haver um porto, ou melhor, trés portos, que é o Porto da ADM, naregido de Barcarena;
o Porto da Hidrovias do Brasil, também naregi&o de Barcarena, e o Porto da Bunge, também naregido de Barcarena. Ha
estacdo de transbordo de carga onde vocé chegar parareceber 0 havio.

(Soa a campainha.)

O SR. ADALBERTO TOKARSKI - Vamos &

Muito rapidamente, essa é a movimentagdo do Porto Velho com detalhes. Eu vou deixar isso e vou andar um pouquinho
mais répido.

Em Itaquatiara, também h& uma movimentacao que vem crescendo ano a ano.

Essa é a de Itaituba-Miritituba. Agquele nimero ali de 5,7 milhdes em 2018 é referente sO as estagdes de transbordo de

carga que informaram para a Antag. Ha algumas que acabaram de ser inauguradas e que ndo entraram no processo ainda
da estatistica, mas, para 2019, o nimero passou um pouco de dez milhdes de toneladas, somados milho e soja.

Em Itaituba, no caso especifico, estd Caramuru, do outro lado do rio. Todas as outras estdo em Miritituba, do lado direito,
amargem direita do Rio Tapaj6s.

Essa é a movimentac8o portudria em Santarém. Veja s, Senador: em 2018, foram quase nove milhdes de toneladas.
Ela vem crescendo ano a ano. Ha investimento novo da Cargill. Em Santarém, esta detalhado um pouquinho mais. E
em Santana? Vea s, houve um declinio em Santana. Falam: mas como? Foram cinco milh&es de toneladas em 2010,
chegando a oito milh8es de toneladas, e agora ha 1,576 milh&o de toneladas. Sabem por qué? Movimentava-se minério.
E ai caiu o porto ao lado do porto publico e declinou. A parte boa é a seguinte: boa parte desse 1,576 milh&o de toneladas
€ de gréos, e vai aumentar bastante isso a.

Mas vamos ao histérico da movimentacéo portuéria de Santana. Estala o resumo; ndo vou me deter nisso.

Em Vilado Conde - olha so! -, sai de 18 milh&es de toneladas em geral para, em 2018, 29 milhdes de toneladas. I1sso é
toda e qualquer cargal Depois, estala sojano Brasil e em Barcarena. Na verdade, comegou a movimentar em Barcarena
gréos, milho e soja, no ano de 2014. Saiu de 1,380 milh&o de toneladas para 9 milhdes de toneladas, no caso da soja, e
saiu de 260 mil toneladas de milho para seis milhdes de toneladas. Ent&o, foram 15 milhfes de toneladas em Barcarena
NEesses poucos anos, de 2014 a 2018; em 2019, ja hd um pouquinho mais.

Eu vou passar um pouco rapido.
O Porto de Itaqui - estou falando disto porque faz parte do Arco Norte - também vem crescendo nos Ultimos anos.
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Dessa ai eu ndo poderiadeixar defalar. Falo em Arco Norte.

Senador, 0 senhor defende muito aimplantagdo da Hidroviado Tocantins. Se nds tivéssemos essa saida, pegavamos mais
dez milhdes de tonel adas naregido do Araguaia, no nordeste de Mato Grosso, saindo para Barcarena. Entdo, precisamos -
estd al anossa diretora aquaviaria- do derrocamento do Pedral do Lourenco. Foram gastos R$3 bilhdes nas eclusas, e ela
tem pouca serventia. Precisamos fazer o derrocamento, para funcionar isso ai também. E uma hidrovia que pode atender
comboio de 200m, para chegar a capacidade de 19 mil toneladas nessas eclusas. Entdo, pode ter um ganho o Brasil, com
amovimentagdo, com a saida pelo Pard, muito grande, com essa hidrovia funcionando.

Eu quero falar um minuto sobre o transporte de passageiros. A Antag tem umavisdo muito detal hada sobre esse transporte,
fez um estudo sobre transporte de passageiros em 2013 e, agora, em 2018, com a Universidade Federal do Para

S0 10 milhdes de passageiros, a movimentacao de passageiros. Nao € uma coisa qualquer. S&o 559 embarcagdes, 97
Municipios atendidos. Desses 97, tenho certeza de que 50, pelo menos, ndo tém outra chegada; é s o rio. Entdo, ele é
estratégico, esse transporte regional, mas ndo € sd esse, ndo. H& embarcagdes que véo do Pard para 0 Amazonas que tém
700, 800 vagas para pessoas, para transportar 800 pessoas.

A Antaq trabalha na regulacdo para melhorar a qualidade, inclusive hd uma campanha do Rio Limpo, Amazbnia Viva,
porgue fala-se muito no meio ambiente da Amazénia e as vezes se faz pouco.

E aqui, Senador, é um mapa preocupante para o Pard. Olha so: o verdinho s80 os terminais prontos, funcionando, que
estdo principalmente no Amazonas. O vermelho, instalacdo; azul, em obras. O vermelho, em projetos. No Pard, vocé vé
gue sb tem em projeto e alguns em obra. Ent&o, nds precisamos, se a gente olhar com detalhe, de mais investimento para
vérios terminais, pois hé varias cidades que ndo sdo assistidas por terminais decentes na Amazonia.

Eu vou até dar um pulo agui - ndo esta ai ainformagdo. Vou voltar ao transporte de passageiros. Nés precisamos, tanto
para o Estado do Para quanto para o Estado do Amapa, da construcdo de terminais de passageiros. Isso é fundamental
para a sociedade da Amazdnia. Ent&o, eu quis colocar isso, esté dentro do Arco Norte, ndo é a movimentacdo de gréos,
mas €ela € estratégica para o Brasil.

Finalizando, o seguinte: a Antaq so tem 395 servidores no Brasil. E o terceiro menor niimero de servidores entre as dez
agéncias. No Para, nos temos a maior unidade regional do Brasil - temos 14 unidades regionais, 12 postos avancados
dentro dos portos.

Na parte de estatistica aquaviaria, a gente tem exceléncia. Quem fala sobre estatistica de movimentagéo portuéria no
Brasil, reamente, é a Antaq.

Ent&o, era mais ou menos com isso que eu queria finalizar, dizendo o seguinte: a evolucéo do Arco Norte é vocé ter
um avanco no transporte de gréos no Brasil, que fica assim, eu até brinco: sai um caminhéo la do Mato Grosso e vem
arrebentando as estradas, principalmente federais, e quem paga, se for de caminhao, € a sociedade. Entéo, precisamos de
mais ferrovias e de utilizar o transporte hidroviério.

Obrigado, Senador.

O SR. PRESIDENTE (Zequinha Marinho. Bloco Parlamentar VVanguarda/PSC - PA) - Muito obrigado, Dr. Adalberto,
pela exposicdo. Esse é um setor estratégico, que precisa ser olhado com muita atengao.

Com apalavraaagora o Dr. Luiz Guilherme Rodrigues de Méello, Diretor de Planejamento do Dnit.

O SR. LUIZ GUILHERME RODRIGUES DE MELLO (Para exposi¢éo de convidado.) - Bom, Senador Zequinha
Marinho, obrigado pelo convite. E um prazer estar aqui. Senhoras e senhores, eu vou fazer umaapresentacéio compartilhada
com a minha colega, diretora da parte aquaviéria, Caroline. Depois dessa brilhante palestra do Adalberto, eu vou até me
furtar a passar mais répido o meu primeiro esaide, que é ajustificativa daimportancia do Arco Norte.

Mas a primeira parte dessa apresentacdo, j& depois de bem falado pelo Alberto da importancia, € em relacdo ao que
0 departamento, o que o Dnit vem fazendo em relagdo as rodovias especificamente. Ent&o, agui hd uma peguena
demonstracdo das principais rodovias federais em gque nés estamos atuando, seja na parte de execucgdo de obra, sgja na
parte de projetos e estudo de viabilidade nessa regi&o mais voltada ao escoamento da producdo. E a gente vai entrar um
pouquinho em detalhes aqui sobre cada uma delas e depois a gente fica & disposi¢do paratirar algumas dividas, eventuais
duividas em relagéo aos procedimentos e em que estagio se encontra cada um desses empreendimentos.

Bom, no primeiro deles, agente vai falar da BR-364, que liga Rondondpolis, no Estado do Mato Grosso, até Porto Velho.
E umarodoviajaimplantada. Parte delano Mato Grosso esté sofrendo adequages de manutencéo e parte |aem Ronddnia
também esta sofrendo intervencdes de manutencdo. Ha uma perspectiva, j& houve estudo relacionado a possibilidade de
realizar concessdo naBR-316, masisso aindando estaimplementado, mas sdo todas as rodovias que obtém e tém contratos
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de manutenc&o no Dnit, tanto contratos de manutengéo estruturada, que agente chama de contratos de restaurago, quanto
contratos de conservacdo mais simples.

A proxima rodovia de que a gente vai falar € a BR-163, que, como o Adalberto falou, € um importante corredor que
liga Cuiaba até Santarém. Dentro de Cuiaba parte dessa rodovia j& esté concedida até Sinop e, depois de Sinop até o
Porto de Miritituba, ou até Santarém, arodovia esta sofrendo em parte da sua pista que j& esta pavimentada contratos de
conservacdo, e o Exército brasileiro esta atuando nos quildmetros faltantes de pavimentacéo, que sdo aproximadamente
50km, um pouco menos. E a nossa perspectiva é de que neste ano a gente consigafinalizar essa pavimentagdo da BR-163
para que a gente facilite ainda mais o escoamento.

Na BR-163, que é coincidente com a BR-230, nessa... N&o aparece, mas naregido ali entre Miritituba e Rurdpalis, nés
temos um contrato de implantacéo da BR-163, parte delaaindando estd pavimentada. E, de Rurdpolis até Santarém, elajéa
est4toda pavimentada, é simplesmente um contrato de manutengdo que o Dnit possui. Entdo, em relagdo aBR-163, éisso.
Aqui no quadro de baixo, a gente tem as informacdes relacionadas ao que nés temos de LOA 2019 para este ano e o que
esta sendo proposto pelo Dnit para 0 ano que vem para essas rodovias.

NaBR-174, dentro do Mato Grosso até a divisa com Amazonas, a gente tem dois segmentos: hum em que ha uma parte
pavimentada, ha um contrato de conserva, e, no outro segmento, ha um convénio com o Estado do Mato Grosso em que
estamos realizando projeto de implantacdo dessa rodovia e da mesma forma os detal hes da questdo orcamentaria.
Naregido daBR-242 - e aqui €la esta sobreposta a 364, num pegqueno pedaco -, 0 que mais importa aqui no Mato Grosso
€ aregido onde ela ndo se encontra pavimentada. Da BR-242 até a BR-158, uma parte dessa rodovia ndo estiimplantada,
apesar...

O SR. PRESIDENTE (Zequinha Marinho. Bloco Parlamentar VVanguarda/PSC - PA) - Onde é?

O SR. LUIZ GUILHERME RODRIGUES DE MELLO - Naverdade, é da 163, para a parte leste, até a 158, onde
tem uma parte que ndo esta pavimentada.

NOs j& possuimos contratos de licitagdo, via contratagdo integrada. A questdo que esta faltando € o licenciamento
ambiental, sobre o qual estamos em discusséo junto com o Ibama, e também os estudos de componente indigena, junto
com a Funai.

Ha uma proposta de alteracéo de tracado para proteger umaregiao que é sagrada pelas aldeias daterraindigena no Xingu,
e a gente est4 ainda na discussdo da defini¢do do tracado. Entéo, ainda esta na fase de elaboracéo de projetos e estudos
ambientais. Mas é um importante corredor que vai ligar a 158.

Depois da 158, jaindo em diregdo a Goiés e vindo do Distrito Federal, a gente tem a BR- 080. Esse é corredor importante
também, que vai permitir que a gente ligue a 158 ao Estado de Goias. Da BR-080 também estamos na fase de elaboracdo
de projetos e também estamos na fase de elaboracéo de estudos ambientais para a obtencéo da licenca de instalacgo.

O SR. PRESIDENTE (Zequinha Marinho. Bloco Parlamentar VVanguarda/PSC - PA) - Ela é bem curtinha, néo €?
O SR. LUIZ GUILHERME RODRIGUESDE MELLO - Elaé bem curtinha. E um trecho bem especifico.
O SR. PRESIDENTE (Zequinha Marinho. Bloco Parlamentar VVanguarda/PSC - PA) - E a Cascalheira?

O SR. LUIZ GUILHERME RODRIGUES DE MELLO - Ribeirdo Cascalheira até S Miguel do Araguaia. E até
adivisa
(Intervencéo fora do microfone.)

O SR. LUIZ GUILHERME RODRIGUESDE MELLO - Até adivisacom o Estado de Goias. No Estado de Goiés, a
gente tem uma ponte que se chama L uiz Alves. Essa ponteja esta contratada e estamos prestes ater alicencadeinstalagdo
liberada. A gente tem 50 milhdes empenhados, j& no contrato, para executar essa ponte. E do lado de Goiés, a gente
também j& tem um contrato ou umallicitaco feita - esta-se resolvendo o processo licitatério paraterminar aimplantagéo
da 080, pois falta uma parte também.

No Mato Grosso e no Parg, também a 158 e a 155. Esse é um grande corredor, um corredor muito importante. Na 158,
no Mato Grosso, a gente tem uma grande parte ja implantada. Ha uma discussao ainda em relagéo ao contorno da terra
indigena, e o Dnit estd também elaborando estudos ambientais para que a gente consiga a liberacao.

O SR. PRESIDENTE (Zequinha Marinho. Bloco Parlamentar Vanguarda/PSC - PA. Fora do microfone.) - E onde fica
aterraindigena?

O SR.LUIZ GUILHERME RODRIGUES DE MELL O - No Mato Grosso, exatamente.
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No contorno daterraindigena.
O SR. ADALBERTO TOKARSKI - E no Municipio de Alto de Boa Vista.

O SR. LUIZ GUILHERME RODRIGUES DE MELLO - Exatamente. Ndo vou me atrever a falar o nome da terra
indigena, mas a gente ainda tem uma discussio em relaco ao tragado desse segmento.

Indo ao Estado do Para, sdo as rodovias que foram federalizadas h& poucos anos. Era uma rodovia com plataforma
estadual. Como elafoi federalizada, a gente precisa fazer uma intervencdo de alargamento da plataforma e implantagéo
de acostamentos. Essa € uma importante rodovia que vai ligar até Maraba. Noés ja temos os contratos feitos. Estamos
na fase de elaboracdo de projetos. Temos pontes metalicas ja bem antigas, cujos projetos para a reconstrucéo delas ja
estéo sendo finalizados. Muito provavelmente nos proximos dias teremos j& 0 primeiro projeto pronto, para que a gente
consigajainiciar aexecugdo dessas pontas ainda nesse segundo semestre. Entdo, temos os contratos de manutengéo para
a adeguacdo da plataforma e reconstrucdo do pavimento nesse segmento.

NaBR-230, a Transamaz0nica, a gente tem contratos ja de implantago de segmentos que ainda ndo finalizaram e temos
também varios contratos deimplantac&o de substitui¢do das pontes de madeirapor pontes de concreto. O que esta afetando
aevolucgdo desse empreendimento, de fato, € a questéo or¢camentéria, pois a gente tem umarestri¢do um pouco alta nesse

aspecto.
E aBR-319, também umarodovia que liga Porto Velho até Manaus, parte dela, nas duas pontas, esta ja pavimentada.

E hoje o Dnit esta atuando no processo de atualizacdo do projeto da BR-319, assm como na liberac&o do licenciamento
ambiental, pois a gente precisafechar os estudos de impacto ambiental, o EIA/Rima, para apresentar ao 6rgao licenciador
paraaobtencdo dalicencadeinstalagdo paraaconstrugdo, naverdade, areconstrucdo do pavimento quejafoi reconstruido,
na década de 70, da BR-319. E um empreendimento que também esta entre as prioridades, nos nossos estudos.

Falando um pouco s6 do que nés temos de rubricas de manutencéo...
(Soa a campainha.)

O SR. LUIZ GUILHERME RODRIGUES DE MELLO - ...nos Estados - e ai estou falando de forma bem ampla,
ndo estou detalhando, mas € uma fotografia do que tem de disposi¢éo orcamentéria para os Estados do Mato Grosso, da
LOA de 2019 e no que esta sendo proposto, pelo Dnit para o Ploa 2020 -, que seriam em Rondénia, Amazonas, Roraima,
Parde Amapa.

A gente percebe que ha uma proposta de tentar manter pelo menos o patamar que este ano foi disponibilizado.

Com relacdo a estudos de viabilidade, ou seja, aqui a gente esta falando de estudos que ja foram concluidos e de estudos
gue estdo em andamento e que irdo propor intervengdes nas rodovias existentes ou a proposi¢do de implantagcdo de novas
rodovias. Entdo, o estudo de viabilidade é a primeira fase de uma proposta de adequagdo de capacidade de uma rodovia
ou de implantagdo dessa rodovia.

Entdo, nds estamos falando, por exemplo, aqui, do estudo de viabilidade da BR-230, no Amazonas, que € uma rodovia
gue existe, esta implantada, mas ndo esta pavimentada. Entdo, o estudo de viabilidade esta sendo elaborado para a
pavimentacdo dessarodovia.

Vou passando aqui a cada rodovia.

A gente tem um estudo voltado a complementagéo da BR-163, acimado Rio Amazonas. A gente tem um estudo que esta
sendo desenvolvido para ligar a 156, 1a no Amapa, na divisa com o Estado do Parg, em Laranja do Jari, até Roraima.
Entdo, é um estudo que esta sendo desenvolvido. J4 estamos com 56% concluidos. Ele vai fazer uma integragéo entre
estes trés Estados: Amapa, Pard e Roraima.

A gente tem um estudo também na 401, que j& esta concluido, e é para a implantagdo da BR-401, a adequagéo de
capacidade, na verdade. Temos um trecho da BR-316, também concluido no Para. Sao estudos que ja estéo concluidos.

O SR. PRESIDENTE (Zequinha Marinho. Bloco Parlamentar Vanguarda/PSC - PA. Fora do microfone.) - Esse da 316
€0 qué?
O SR. LUIZ GUILHERME RODRIGUES DE MELL O - E uma adequago de capacidade.
O SR. PRESIDENTE (Zequinha Marinho. Bloco Parlamentar Vanguarda/PSC - PA. Fora do microfone) - E uma
adequacan?
O SR. LUIZ GUILHERME RODRIGUES DE MELL O - Exatamente.
E um estudo queindica...
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O SR. PRESIDENTE (Zequinha Marinho. Bloco Parlamentar Vanguarda/PSC - PA. Fora do microfone.) - Da entrada
até Santa Maria?

O SR. LUIZ GUILHERME RODRIGUES DE MELLO - E um estudo que pretende avaliar o que precisa hoje a
rodovia, em func¢do da demanda de tr&fego que a gente tem.

A 153 também é um estudo de adequacéo de capacidade, que ja se encontra concluido.

Na 235, Tocantins-Maranhdo, ai também pega um pedacinho do Pard. Esse é um estudo de viabilidade que esta sendo
desenvolvido, ainda no momento, e estd com 41% concluidos.

O SR. PRESIDENTE (ZequinhaMarinho. Bloco Parlamentar Vanguarda/PSC - PA) - E aem SantaMariadas Barreiras
eadivisa, ndo €?

O SR.LUIZ GUILHERME RODRIGUESDE MELL O - Isso. E pegaum pouquinho até o Estado do Para, pois ainda
ndo existe a 235 ali.

A propria242, queligaa 153 até a 158, atravessaallha do Bananal. E um estudo de viabilidade que esta sendo realizado.
A gente tem uma certa dificuldade até de andar com esse estudo, porque €ele atravessa a Ilha do Bananal e é até dificil a
gente obter autorizac8o parafazer os estudos naquela regido.

A 364, que foi concluida, precisa de adeguagdo de capacidade - j& foi indicado isso nos estudos -, assim como a 174,
gue também foi concluido.

Todos esses estudos que estédo concluidos poderdo ou virardo projeto de engenharia.

A 174, Mato Grosso; a 070, também no Mato Grosso, também concluido; 158, na parte que ja esta pavimentada, ja foi
elaborado esse estudo de viabilidade para avaliar a necessidade de adequac&o de capacidade darodovia. Da 080, como eu
falei, hoje j& estamos fazendo o projeto, mas ja houve esse estudo de viabilidade concluido, que propds a pavimentagao.
Como eu faei, na 230, da divisacom o Pari até L abrea, no Amazonas, também o estudo de viabilidade ja esta avancado,
66%. E da BR-010, passando ali, no Estado de Tocantins até dentro do Parg, ha um estudo de viabilidade que esta em
andamento. Em parte da 010, também j4 esté sendo proposta a realizago de projetos...

O SR. PRESIDENTE (Zequinha Marinho. Bloco Parlamentar Vanguarda/PSC - PA. Fora do microfone.) - A 010 ndo
comega em Estreito, no Maranh&o, e vai até Santa Maria do Para?

O SR. LUIZ GUILHERME RODRIGUES DE MELLO - E, ela comega |4 em cima. Mas esse |ote desse estudo de
viabilidade ndo pega toda aquela extensdo, ele é limitado a proposta.

Deformageral, é nessasintervencfes no modal rodoviario que o Dnit se encontra tanto na parte de obras quanto na parte
de estudos e projetos. Entdo, € uma fotografia bem rapida do que que esta sendo feito pelo departamento nessa regi&o.

E agora eu vou passar apalavra para...

O SR. PRESIDENTE (Zequinha Marinho. Bloco Parlamentar VVanguarda/PSC - PA) - S6 um minutinho.

O SR.LUIZ GUILHERME RODRIGUESDE MELLO - Claro.

O SR. PRESIDENTE (Zegquinha Marinho. Bloco Parlamentar Vanguarda/PSC - PA) - Acabou arodovia ai?
O SR.LUIZ GUILHERME RODRIGUESDE MELLO - A rodovia, sim.

O SR. PRESIDENTE (ZequinhaMarinho. Bloco Parlamentar Vanguarda/PSC - PA) - Eu notei umaaqui que parece que
nado esta no seu radar, é a BR-422, nasce na 230, na cidade de Novo Repartimento, passaem Tucurui e vai até Limoeiro,
& embaixo, nabeirado Rio Tocantins.

OSR.LUIZGUILHERME RODRIGUESDE MELL O - Dessarodovia, defato, agente jarecebeu demandas. A gente
tem uma nova proposta de contratacdo de estudo de viabilidade para que a gente inicie estudo de viabilidade de rodovias
gue a gente ainda ndo iniciou. Entdo, provavelmente, elajavai entrar nessa nova rodada de estudos de viabilidade para
finsde avadiar...

O SR. PRESIDENTE (Zequinha Marinho. Bloco Parlamentar Vanguarda/PSC - PA) - E importante para nés.
O SR. LUIZ GUILHERME RODRIGUESDE MELLO - Ficaregistrado.
O SR. PRESIDENTE (Zequinha Marinho. Bloco Parlamentar VVanguarda/PSC - PA) - O.k.
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O SR.LUIZ GUILHERME RODRIGUESDE MELLO - Eu passo agoraa palavra paraaDra. Karoline falar da parte
aquavidria.
A SRA. KAROLINE BRASILEIRO QUIRINO LEMOS (Para exposi¢éo de convidado.) - Bom dia a todos. Queria

agradecer o convite de estar agui com vocés. Vou apresentar 0os empreendimentos em andamento e que estdo em
planejamento também na Diretoria de I nfraestrutura Aquaviaria do Dnit.

O Adalberto ja explanou muito bem a importancia do transporte hidroviario para o desenvolvimento do Arco Norte.
Eu vou explanar as a¢les que estamos adotando nas principais hidrovias, que sdo as hidrovias: do Madeira, Amazonas,
Tapajos, Tocantins-Araguaia e Guaméa-Capim.

Paraas hidrovias do Amazonas e do Madeira. No caso do Amazonas, temos um Evtea praticamentejaconcluido, so faltam
algumas questBes até administrativas para concluir essa aprovacao.
O SR. PRESIDENTE (Zequinha Marinho. Bloco Parlamentar Vanguarda/PSC - PA) - Traduzindo o Evteatodinho...

A SRA. KAROLINE BRASILEIRO QUIRINO LEMOS - Estudo de Viabilidade Técnica, Econémicae Ambiental.

Entdo, esse estudo deviabilidadeidentificaquai sintervences sdo necesséri as e que tenham retorno econdmi co e ambiental
em que o Governo Federal deve investir. E, no caso da Diretoria Aquavidria, ela tem contratado estudo de viabilidade
também com o projeto basico e executivo na sequéncia, a mesma empresa ja produz os projetos também, inclusive
executivos.

O Evteadahidroviado Madeiraja esta 100% concluido. Os investimentos aportados foram em torno de 25 milhes.

Com relagéo aosinvestimentos para hidrovias da Amazonia Ocidental, em que agente destacou 0 Amazonas e 0 Madeira,
na LOA de 2019 sdo R$18,6 milhdes, e a gente esta solicitando R$244 milhdes no Ploa de 2020. A gente inseriu aqui as
informagBes também ndo sb para a manutencdo das hidrovias, mas também para a execugéo de portos e a manutencao
dos portos ao longo dessas hidrovias.

Cabe agui destacar que estamos executando 0s servicos de dragagem na Hidrovia do Madeira. E um contrato de cinco
anos, estamos iniciando o terceiro ano agora. A previsdo de dragagem é de um milhdo de metros clbicos este ano. A
empresa ja recebeu ordem de remobilizacgo. A autorizagdo ambiental foi emitida no més passado. A empresa j4 esta
mobilizada e deve iniciar 0s servicos ja na proxima semanaali nas proximidades de Porto Velho.

Com relacdo a Tapaj6s-Teles Pires, o Evtea estd com 52% concluidos. O Evtea Tocantins-Araguaia esta ainda no inicio,
com 13% concluidos; e 0 do Guamé-Capim, 63%. O total de investimentos é de R$32,3 milhdes.

O SR. PRESIDENTE (Zequinha Marinho. Bloco Parlamentar Vanguarda/PSC - PA) - S6 um minutinho. A Hidrovia
Araguaia-Tocantins ou Tocantins Araguaia...

A SRA. KAROLINE BRASILEIRO QUIRINO LEMOS - Tocantins-Araguaia.

O SR. PRESIDENTE (ZequinhaMarinho. Bloco Parlamentar Vanguarda/PSC - PA) - Considerariaapartir de que lugar?
Maraba? Ou...

A SRA. KAROLINE BRASILEIRO QUIRINO LEMOS - Maraba.
O SR. PRESIDENTE (Zequinha Marinho. Bloco Parlamentar Vanguarda/PSC - PA) - Pegando realmente o Araguaia?
A SRA. KAROLINE BRASILEIRO QUIRINO LEMOS- Va pegar 0 Araguaiatambém.
(Intervengéo fora do microfone.)
A SRA. KAROLINE BRASILEIRO QUIRINO LEMOS - Passa por Tucurui...

O SR. ADALBERTO TOKARSKI - O Evtea, Senador, é uma ferramenta muito importante. Antes de o Dnit contratar
os Evteas, ndo haviaum panoramageral . O Evtea é desde o Araguaia, chegando até o final, Tocantins, chegando aBelém.

O SR.WELLINGTON FAGUNDES (Bloco Parlamentar VVanguarda/PL - MT) - Nao, mas nds queremos que sgjamais.
Rio das Mortes, Araguaia, Tocantins...

O SR. ADALBERTO TOKARSKI - Naverdade, o nomedahidroviaé Tocantins-Araguaiaou Araguaia-Tocantins, mas
ele entrou nesse detalhe do Rio das Mortes.

O SR. WELLINGTON FAGUNDES (Bloco Parlamentar Vanguarda/PL - MT) - Exatamente. Ele € muito importante
também naguela regiéo.
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O SR. ADALBERTO TOKARSKI - Sim.

O SR. WELLINGTON FAGUNDES (Bloco Parlamentar Vanguarda/PL - MT) - Presidente, vale dizer que o Rio das
Mortes é o quarto rio menos poluido do mundo. Ent&o, esse rio tem 0 nome de Rio das Mortes, por causa de cachoeiras,
enfim, mas € um rio extremamente importante nessa bacia.

O SR. PRESIDENTE (Zequinha Marinho. Bloco Parlamentar Vanguarda/PSC - PA) - Ele estd bem vivo?

O SR. WELLINGTON FAGUNDES (Bloco Parlamentar Vanguarda/PL - MT) - Bem vivo, mas precisamos fazer
melhor.

O SR. ADALBERTO TOKARSKI - Ele é pouco assoreado e, entdo, possibilita navegar.

O SR. WELLINGTON FAGUNDES (Bloco Parlamentar Vanguarda/PL - MT) - O Presidente da Republicafoi agora
aBarra do Garcas e Aragarcas lancar um grande programa ambiental de recuperacéo do Araguaia, com reflorestamento
de 10 mil hectares & margem do Rio Araguaia. E claro que isso é um projeto que a gente espera realmente, porque,
acontecendo, €le pode ser extremamente importante para toda essa bacia.

A SRA.KAROLINE BRASILEIRO QUIRINO LEMOS - Dando continuidade aqui, estdo previstos para o Ploa 2020,
paramanutencdo das hidrovias da AmazoéniaOriental, R$111,6 milhdes; e, naL OA de 2019, foram R$18,6 milhdes. Como
eu comentei, a gente esta incluindo, nesse valor de R$111 milhdes, a manutencdo e a operacdo dos portos, a construcéo
de novos terminais, além da manutencédo das hidrovias. Como o Adalberto também destacou, vou falar a respeito das
eclusas de Tucurui. Hoje elas ndo estdo operando. Estd em andamento, na DAQ, a elaboragdo do termo de referéncia para
contratar um servico de diagnéstico e de uma manutencdo corretiva dos equipamentos, para que a gente deixe as eclusas
em condicdo de operar e possamos, no ano que vem, fazer uma contratagdo de cinco anos para operacdo e manutencdes
corriqueiras dessa eclusa. Entdo, para que, quando a gente concluir o Pedral do Lourenco, a gente tenha uma eclusa em
condicdes de operar adequadamente.

Com relagdo ao derrocamento do Pedral do Lourenco, a gente estd ainda em etapa de licenciamento ambiental. Ja
entregamos o EIA/Rima, quefoi aceito agoraem maio pelo Ibama, e foram agendadas audiéncias publicas. A primeiravai
acontecer em Marab4, no dia1° dejulho. Nasequéncia, do dia1°ao dia5, acontecerdo outras audiéncias naregido também.
Isso tudo com o objetivo de a gente conseguir a licenca prévia. A expectativa € de que, no ano que vem, a gente esteja
com alicenca de instalacao, até o segundo semestre, em condicles de dar a ordem de inicio dos servicos, efetivamente,
de derrocamento do Pedral. Hoje a gente tem o projeto béasico finalizado e estamos trabalhando na elaboracéo do projeto
executivo.

O outro ponto que o Adalberto levantou foram as | P4 (Instalages Portuarias Publicas de Pequeno Porte), que, em grande
parte, estdo localizadas na Regido Norte. Nés temos hoje 44 ja concluidas, 16 em construcéo, e estéo previstas 28. Mais
especificamente, no Estado do Pard, a gente j& conta com duas | P4 concluidas, que so a de Santarém e de Sdo Miguel do
Guama. Estdo em construcdo sete, inclusive com previsdo de conclusdo ainda este ano, e temos um planejamento, para
2020, do estudo para a construgdo de mais cinco P-4 no Para, no ano que vem.

O SR. ADALBERTO TOKARSKI - Diretora, se vocé me permite. Na minha apresentacdo, para somar um pouco,
Senador... O seu Estado, o Governo do Estado, vem construindo e continua construindo também essas instalagoes para
transporte de passageiros. Salvo engano, tem R$60 milhdes para investimento este ano. Por que eu estou falando isso?
Porque é fundamental que os Governos dos Estados também apoiem isso ai. E € sb 0 seu Estado que faz, na Amazénia.

A SRA. KAROLINE BRASILEIRO QUIRINO LEMOS - Para concluir a apresentagdo do DNIT, a gente destacou
aqui osvaoresde L OA de 2019 pararodovias, quefoi R$437,74 milhdes; Ploapara 2020, R$136 milhdes. De manutencdo
rodovidria, a LOA de 2019, R$990 milhdes; e a Ploa de 2020, R$1,86 bilh&o. Para hidrovias, 0 montante € de R$356
milh&es para a Ploa de 2020, para o Arco Norte.

Obrigada a todos pela atencéo.
(Soa a campainha.)

O SR. PRESIDENTE (Zeguinha Marinho. Bloco Parlamentar Vanguarda/PSC - PA) - Agradecemos a Dra. Karoline e
convidamos para usar a palavra agora o Dr. Newton Araljo Silva Jinior, Diretor-Presidente da Companhia Nacional de
Abastecimento, a Conab.
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O SR. NEWTON ARAUJO SILVA JUNIOR - Bom diaatodos! Eu gostaria de agradecer o convite, cumprimentar o
Senador Zequinha Marinho, nosso Presidente; Wellington Fagundes, Senador de outras lutas, de milho, Ceasa, Ceagesp,
jativemos outras batalhas ai com abastecimento.

E € nesse recorte que eu gostaria de me posicionar, até porque 0 nosso core business é exatamente esse. Agora mesmo
nos estamos langando o Plano Safra, no Palécio do Planalto, e é de fundamental importéncia a analise do custo Brasil, do
chamado custo Brasil. A Conab tem se debrugado, cada vez mais, nessas informagdes, tentando observar e até direcionar
sefor possivel.

Aproveito o convite, essa minhaestada aqui, em nome de Conab, paranos colocar adisposi¢éo das areas de infraestrutura
do Pais. A gente jatem trabalhado junto com algumas éreas desse recorte, estivemos conversando, por exemplo, nagreve
dos caminhoneiros, dando algumas orientactes, o que a gente poderia fazer, o que a gente acha de tabelamentos, o que
a gente acha do escoamento, da forma de escoar a nossa produco. E muito transparente a questdo dos gréos, como
foi mostrado aqui pelo Diretor Adaberto, da Antag, quando coloca a importancia dos gréos na balanca comercial, na
movimentacdo, no fluxo desses portos. Entdo, a gente acaba de anunciar uma safra recorde de quase 239 milhfes de
toneladas - 238,9 milhdes de toneladas.

E quando a gente observa que nos portos do Arco Norte, por exemplo, em questdo de cinco, seis anos, 2013 a 2018,
passaram de 10 milhdes de toneladas para quase 32 milhdes de toneladas, segundo nimeros do Ministério da Industria,
Comeércio Exterior e Servicos, agente vé aimportancia desses nimeros.

Entdo, a Conab quer estar junto, quer estar perto, quer ser considerada nesses aspectos para a gente estabelecer a
importancia das nossas informacfes para consubstanciar politicas de infraestrutura, € o nosso grande gargalo. A gente
tem analisado, Senador, por exemplo, a questdo dos fertilizantes que adentram ja num fluxo contrério, em que, no ano
de 2018, 1,3 milhdo de toneladas de fertilizantes adentraram por meio dos portos do Arco Norte e, somente nos cinco
primeiros meses deste ano, ja sdo 2,3 milhdes de toneladas estabel ecendo ai até custo de producdo. O custo de producéo
val nos orientar para estabel ecer, por exemplo, precos minimos. Precos minimos é o que nds estamos discutindo agora la
no Palacio do Planalto com relacdo ao Plano Safra. Entéo, € deimporténciafundamental o custo Brasil e o querepresentam
€SSes portos.

N&o fizemos nenhuma apresentacdo, porque estamos aqui muito mais bebendo nessa fonte importante de informacdes da
Antag, da ANTT, dos demais colegas que falaram em seguida.

Mas a gente tem que... Nos posicionamos muito favoravel mente a uma determinacéo, uma politica de desenvolvimento
desses portos.

Estive um dia desses conversando com o Ted Lago, que € o Presidente do Porto do Maranhdo, exatamente sobre o fluxo
deinformagdes, o que agente podiafazer e vice-versa. A gente jalevando paraelela, que tem um calado importante, esta
tentando Panamax e tudo nagueles portos, para a gente trabalhar junto...

E ai gostaria de me disponibilizar e pedir aos dirigentes aqui da Antag, do Dnit e dos demais 6rgéos que militam nessa
ceara, para a Conab estar junto nessas projecdes e propiciar importantes fundamentos para a politica para esse setor. A
gente estava analisando, por exemplo, que os portos do Para, que € o recorte hoje, ja se aproximam, segundo aCTLog, |a
do Ministério da Agricultura, do limite de capacidade de fluxo. Eu ndo sei até se 0s nossos colegas vao coadunar, mas ha
alguns nimeros que a gente prospectou de l& por exemplo, a Abiove, para a projecéo de 2019, para o Porto de Santarém,
japrevé 5,2 milhdes de toneladas, e, segundo o potencial operacional que a gente tem, pela CTLog, sdo cinco milhdes de
toneladas. Entdo, j& estava extrapolando esse limite em 200 mil toneladas.

Ha algumareserva. O sistema Belém a Gugjara esta com alguma reserva, tem alguma sobra ai. Mas alguns outros portos
do chamado Arco Norte ja estdo proximos do limite da sua capacidade de fluxo de movimentacdo de cargas. Entéo, sdo
importantes informagoes.

Eu fico muito preocupado, por exemplo, com a questdo da Rodovia 163, com a Ferrogréos, a gente tem certeza de que o
Nosso custo Brasil, 0 nosso custo de produgéo e, portanto, o investimento do Pais que agora, por exemplo, no Plano Safra
s80 230 hilhdes - tem que ver o nimero que fechou, o final ndo sei, mas é muito dinheiro... E se a gente conseguir atender
mai s pessoas, mais gente, mais produtores, isso vai depender muito do custo de producdo, do chamado custo Brasil. Entéo,
as rodovias realmente estdo se sucateando, com um tempo de vida muito pequeno. Se a gente conseguisse trabalhar os
demais modais - a Conab trabalha sempre com essa perspectiva - seria bem melhor.

Temos estudos, por exemplo, da CNA, que apontam que em US$46 por tonelada, quando comparado com o escoamento
de safradasrotas de Sorriso, por exemplo, para Paranagud... Sefor por Santos ou Paranagud, chegaa US$126; se usarmos
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Miritituba ou Belém, seriam US$80 - com uma diferenca de mais ou menos US$1,2 bilhdo por ano s6 com relagéo a
cadeiade soja.

Sdo importantes informacfes. A Conab tem condi¢des de fazer algumas predicdes, pode gudar, gostaria de considerar
iSSO has suas andlises.

Agradecemos 0 convite e nos colocamos a disposicdo para ajudar no que for possivel, principamente em vista da
relevancia dos gréos nesse fluxo de mercadorias e produtos que passam dentro desses portos do chamado Arco Norte.

Obrigado.

O SR. PRESIDENTE (Zequinha Marinho. Bloco Parlamentar Vanguarda/PSC - PA) - Muito bem, Dr. Newton. Nés
gueremos agradecer ao senhor, que esta sempre projetando safra apos safra, o que € um papel da empresa que o senhor
representa. E importante que, no Pais, a questdo dainfraestrutura cresca junto com a producgo, porque um sinal amarelo
esta ligado, nossa infraestrutura esta ficando aquém daquilo que o campo, principalmente, produz. Ent8o, a gente precisa
focar com carinho, com muita responsabilidade para correr atras disso. Muito obrigado, Dr. Newton.

V amos continuar ouvindo agora a exposi¢do do nosso Sindopar (Sindicato dos Operadores Portuérios do Estado do Para),
agradecendo aqui pela presenca, pelavinda - € tdo distante, mas aqui veio trazer a sua colaboragédo. Muito obrigado. Por
favor, sua exposi¢do, Dr. Rui Marques Lourenco.

O SR. RUI MARQUES LOURENCO - Bom dia, Senador, agradecendo o convite. Bom dia a todos os senhores e aos
colegas de Mesa.

Aqui aindanéo foi colocadaa producéo do algodédo, a producgéo do algodéo de Sinop, de Lucasdo Rio Verde e de Sorriso.
E um apel o dos cooperativados e das grandestrader s, como aCargill, como aMaggi, como aADM, como aLouis Dreyfus,
gue hoje ja estéo fazendo o estudo de viabilidade de fazer o escoamento desse algoddo por Miritituba, atravessando de
balsa até o Porto de Barcarena, até o Porto de Vila do Conde. Uma outra commodity que também que ndo se comentou
aqui € o cacau de Sao Félix do Xingu. Entdo, ha ai potenciais de commodities parafazer o escoamento.

E o papel do Sindicato dos Operadores Portué&rios é apresentar solucbes logisticas para dar evidentemente a
competitividade do Pais. O Brasil € um pais continental. E a disputa do Arco Norte, das regifes que ligam Rio Madeira,
Manaus, Macapd, Santarém, Vilado Conde... Eles ndo sdo tdo competitivos por conta da facilidade da infraestrutura das
Regides Sudeste e Sul em comparagéo adaRegido Norte. Eu acho que temos que olhar com muito cuidado principalmente
a érea de escoamento, em que nés como operadores portudrios cuidamos da carga para chegar ao outro lado. O que mais
chama a atencdo € que, estrategicamente, a regido esta mais proxima de todos os outros continentes. Entdo, por uma
guestéo até de frete maritimo...

O SR. PRESIDENTE (Zequinha Marinho. Bloco Parlamentar VVanguarda/PSC - PA) - Vocé viu a diferenga do custo...
O SR. RUI MARQUES LOURENCO - Absurda

O SR. PRESIDENTE (Zequinha Marinho. Bloco Parlamentar VVanguarda/PSC - PA) - ... colocado pela Conab?

O SR. RUI MARQUESLOURENCGCO - Pela Conab.

O SR. PRESIDENTE (Zequinha Marinho. Bloco Parlamentar VVanguarda/PSC - PA) - Cento e vinte e seis para oitenta.

O SR. RUI MARQUESLOURENCO - Isso em ddlares. Imagina. Ent&o, 0 que a gente quer aqui deixar como um fator
determinante para dar essa competitividade é melhorar essa estrutura portuaria, contando com essa colaboracdo da Antaq
edo Dnit. N6s, como papel de operadores portuarios, nos colocamos a disposi¢ao para dar a solucao logistica, porque nos
temos todo o know-how, temos uma equi pe técnica preparada. Nossos associados também sdo do setor de hidrovias, entéo
0 que falta para nés aqui € um pouquinho mais de inspiragdo nessa questéo da competitividade.

Agradeco aqui a oportunidade de o Sindopar poder contribuir com esse estudo e nos colocamos a disposi¢do. Obrigado.

O SR. PRESIDENTE (Zequinha Marinho. Bloco Parlamentar VVanguarda/PSC - PA) - N6s que agradecemos, Rui, pela
suavinda e pela sua colocagéo.

Agora, encerradas as exposi¢oes, eu queria dar a palavra ao nosso querido Senador do Mato Grosso, combativo Senador,
ligado ao setor produtivo, Senador Wellington Fagundes.

O SR. WELLINGTON FAGUNDES (Bloco Parlamentar Vanguarda/PL - MT) - Bom dia, Presidente, nosso
companheiro Senador Zequinha Marinho, companheiro do Bloco Vanguarda, atodos os palestrantes. Jaque foram falados
na palavra de todos, aqui devagarzinho a gente vai fazendo as citacOes.
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Em relacdo & Conab, eu gostaria, se possivel, de ter um posicionamento maior da Conab em relacdo exatamente a nossa
capacidade de armazenagem e a estratégia de armazenagem, porgue a gente percebe, principal mente no caso da 163, que a
carga acaba ficando armazenada muito mais no caminh&o do que estrategi camente em um projeto de escoamento danossa
producdo. Sabe-se que ja o Ministério dos Transportes, com 0 Ministério da Agricultura, comegou a fazer um trabalho
alguns anos atras que minimizou o problema, mas ainda sabemos que a carga vai, digamos, muito em um momento so, ou
sgja, colhe e tem que tirar. 1sso acaba sendo prejudicia para os transportadores, porque também tém que enfrentar tudo
a0 mesmo tempo, para os produtores, porque tém que vender ou entregar 0 produto ao mesmo tempo, e ndo sei quem
ganha com isso, se as trades ganham com isso ou ndo, e ai ha também o desgaste das estradas em um momento muito
crucial, que € exatamente o momento da chuva. A gente sabe que, no Paraguai, choveu, para. N&o se transita nas estradas
gue ndo sdo asfaltadas ou que ndo tém qualidade.

Entdo, eu queriatalvez uma considerag@o maior nessalinha, mas a gente sabe que, se ndo fossem os portosdo Arco Norte,
se ndo fosse essa possibilidade da saida também pelas estradas que temos |4, a 364 e 163, com certeza o Brasil ndo teria
como escoar essa producdo. O Adalberto, como conhecedor dessa &rea de portos, poderia falar talvez. Eu néo peguel a
falado Adalberto, talvez tenha sido afala com mais profundidade, mas se quiser acrescentar alguma coisa nesse aspecto,
eu acho que seriaimportante.

Também se fala muito dessa... Nés tivemos agora, inclusive, a presenca do Ministro Tarcisio em Mato Grosso. Fomos
visitar o maior terminal ferroviério daAmeérical atina, em Rondondpolis, minhacidade natal, que hoje é administrado pela
Rumo. L& o Ministro péde ver como é o funcionamento e o aperfeicoamento do que esta acontecendo naquele terminal .

Mas, infelizmente, aferroviando consegue escoar a producdo, porgque temos problemaem S&o Paulo. Enquanto em Mato
Grosso nos temos a vel ocidade de 80km/h, em Sao Paulo avelocidade €, em média, de 15km/h, devido aos problemas dos
contornos das cidades. O que a gente espera? Estamos trabalhando exatamente para que haja a prorrogacdo da concessao
daMalha Paulista, para que também a Rumo possafazer osinvestimentos em Mato Grosso. Tem de se fazer isso primeiro
naMalhaPaulista, parafazer osinvestimentos em Mato Grosso. Com isso, haveriaa possibilidade de dobrar a capacidade
de transporte. Inclusive, |4 ja estdo implantando também o transporte de contéineres. Muita mercadoria ja esta vindo de
S&o Paulo em contéineres, inclusive naquela condicéo de contéiner duplo. H4 um nome técnico que eu hdo vou agqui me
atrever afalar. Depois vocés podem me gjudar.

Fale ai, Adalberto! Qual é o nome?

O SR. ADALBERTO TOKARSKI (Fora do microfone.) - Double-deck.

O SR. WELLINGTON FAGUNDES (Bloco Parlamentar Vanguarda/PL - MT) - Double...
O SR. ADALBERTO TOKARSKI - Deck.

O SR. WELLINGTON FAGUNDES (Bloco Parlamentar Vanguarda/PL - MT) - Double-deck.
Mas, paraisso, numa ferrovia antiga, ha pontes que tém de ser substituidas, ou, no caso, é preciso rebaixar aferrovia

Mas o certo é que o potencia de transporte ferroviério, principalmente em Mato Grosso, € fundamental. Nés estamos no
centro do Brasil e no centro da América do Sul. Ent8o, n6s estamos muito distantes dos portos.

E ainda na Conab... Eu vi uma matéria também de que a Conab esté pretendendo vender muitos dos seus armazéns.
Dentro dessa venda, quer vender para diminuir a capacidade de armazenagem da Conab? Ou seria para reestruturar isso
em regides mais estratégicas? E claro que o Pais mudou muito a sua area de producéo. Ent&o, pode ser que... Eu gostaria
de saber qual é a estratégia da Conab nesse aspecto.

Nos, em Mato Grosso, tinhamos uma companhia de armazenagem, e o governo, a época, resolveu desarticular, ou sgja,
extinguir. Eu penso que é isso possivel - ndo sei qual é aideia do Governo - desde que, realmente, os financiamentos, os
recursos para se fazer armazenagem nas propriedades existam. O Governo langou um programa muito tempo atrés, que
era um programa de infraestrutura da Amazonia, de R$6 bilhdes, e, na verdade, o recurso ndo foi praticamente aplicado
pelo BNDES.

Entdo, eu gostaria de saber qual é a estratégia da Conab nesse aspecto. Se tivermos boa armazenagem, eu acredito que
possamos melhorar muito o fluxo de transportes no Brasil. Sem dividaa guma, somos um Paisrodoviério, e néo hacomo
nos ndo investirmos também nas nossas rodovias.

Essa é uma perguntadestinadamaisparao Dr. Luiz Guilherme, que € Diretor de Planejamento. Eu acho que, como Diretor
de Plangjamento, vocé faz o planejamento também da érea aquaviéria e ferrovidria. E isso? Esta tudo na sua pasta?
O SR. LUIZ GUILHERME RODRIGUES DE MELLO - A competéncia da DPP engloba tudo, apesar de, na parte
aquaviéria e ferroviéria, a gente trabal har em apoio junto as diretorias finalisticas.
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O SR. WELLINGTON FAGUNDES (Bloco Parlamentar Vanguarda/PL - MT) - Mas em termos de plangjamento
orcamentério, sim, ndo €?

O SR. LUIZ GUILHERME RODRIGUES DE MELLO - E, em plangjamento orgamentario...
O SR. WELLINGTON FAGUNDES (Bloco Parlamentar Vanguarda/PL - MT) - E o Gnico, nédo é?

O SR. LUIZ GUILHERME RODRIGUES DE MELL O - Tudo competénciada DPP, e é finalizado hoje na Diretoria
de Administragdo e Finangas.

O SR. WELLINGTON FAGUNDES (Bloco Parlamentar Vanguarda/PL - MT) - Estéd bem!

Aqui foi falado de algumas rodovias, € ho nosso caso |4, eu ndo sei se esta dentro da proposta da audiéncia publica,
mas a BR-080 para nos é extremamente importante também - eu gostaria, se fosse 0 caso -, e a BR-242 como um todo.
Nés temos ja o trecho da BR-158 até Queréncia, ai depois 0 espaco até Santiago do Norte, e de Santiago do Norte até
o Nortao, inclusive as pontes estdo sendo concluidas. Entéo, falta o trecho no meio. O Ministro esteve |4 em Agua Boa,
muito proximo dessa regio.

Ent&o, a conclusdo da BR-242, sem duvida nenhuma, é ligar o Araguaia ao Nortdo de Mato Grosso, consequentemente
também aos portos de um lado ou de outro. Esse ai € um posicionamento que eu gostaria até também de saber do
planejamento como se est4 falando para 0 ano que vem em termos de recurso.

Temos ainda a BR-158. O Ministro foi em Agua Boa e falou da possibilidade de voltar a sua construczo pelo tragado
original. I sso é bastante polémico, ao meu ver, inclusive eu disse para o Ministro. Eu, aprincipio, acho isso muito, muito,
mas muito preocupante, porque nds ja temos um projeto no desvio pronto, com licenca ambiental, com um trecho ja
licitado, com condi¢des de comegar praticamente asobras. Esse trecho, naverdade, do desvio, eu falo que sGo osmalesque
vém parabem, porque ali vai beneficiar seis cidades. E eu penso que fazendo o desvio, no futuro, nés teremos condic¢des
de fazer o tragado original.

E possivel fazer o tragado original ? Eu penso que ndsteremos muitas dificul dades, mesmo com total vontade do Presidente
da Republica, mas la no tragado original foi criada a reserva e hoje n6s ndo temos nem projeto, ndo temos estudos
ambientais, entdo, eu acredito que esse projeto e os estudos ambientais ndo ficariam prontos em menos de trés a quatro
anos, de forma muito otimista. Entdo, eu quero aqui deixar bem claro, porque agui € uma audiéncia piblica e isso vai
estar gravado, e amanha nos vamos ser cobrados. Dr. Tokarski, V. Sa. conhece muito bem aquela regi&o, entdo aqui eu
posso falar, porque estou na Casa representando a populagéo, ndo estamos agqui para um debate especifico. Mas, claro,
cada um, principalmente o Dr. Luiz Guilherme, se quiser colocar 0 seu posicionamento. Mas eu quero que fique claro,
porgue amanha esse assunto vai ser muito discutido no Araguaia. E se ndo comegarmos o desvio, eu acredito que dentro
demais cinco, sais, sete, dez anos vai ficar historia do desvio ou o tragado original. A ndo ser que mude muito, mas
muito essa questéo da politica ambiental e indigenista no Pais.

Gostaria eu e quero aqui deixar bem claro que o meu posicionamento € que ficassem prontos os dois: tanto o desvio,
para beneficiar as cidades, mais investimentos, socialmente claro que € muito bom, como o tragado original. E a minha
sugestéo, Dr. Luiz Guilherme, eu jafiz la eu gostaria que - porque esse, sSim, estd na sua pasta - o Dnit fizesse o projeto
pelo menos das pontes. Na verdade, € uma ponte sd, no tracado original, de 40m e mais quatro ou seis bueiros, que sdo
rios pequenos, sd com bueiro resolve.

Entdo, que se fizesse pelo menos para mostrar um gesto de que nés estamos conseguindo vencer, que o Dnit fizesse o
projeto dessa ponte - parece-me que é uma ponte de 40m - e mais as outras passagens, de acordo com o projeto aindicar
- pegquenas pontes ou bueiros.

Se conseguirmos fazer o projeto e licitar, com certeza, € uma sinalizago de que nds estamos conseguindo romper essas
resisténcias ambientais e indigenistas. E como essas pontes interessam também aguel es que |4 trafegam, sejam indigenas
ou sgjam brancos, vamos comegar fazendo alguma coisa e ndo deixar abandonado o contorno que jé esta licitado.

Entdo, essa é aminha sugestéo muito clara: quero que fagaas duas, vou lutar parafazer as duas, trabalhar para que tanto o
projeto original como também o desvio possa acontecer. Porque uma contempla socialmente muito aregido, vai ampliar
também a producgo, e ado trajeto original, € claro, é mais barata, € maisreta, € maisfacil de ser executada. E poderiamos
pensar inclusive, no futuro, em fazer uma concessdo, principa mente no trecho onde é areserva, porque isso nés jatemos
no Mato Grosso, no Parecis, um exemplo. Os préprios indios é que cobram o pedagio, e com isso houve maisriquezapara
gue aqueles indios que |a vivem. Entéo, por que ndo fazermos esse gesto também neste momento em que a gente quer
gjudar os nossos irmaozinhos a sairem da pobreza com que vivem |4? Fica agui a minha sugestdo também nesse sentido.
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E ainda ha a BR-242 também concluindo no sentido de Tocantins, que € outra estrada extremamente importante, porque
também vamos acessar maisaHidrovia Araguaia-Tocantins. Ent8o, daBR-158 até Sao Félix do Araguaia precisaser feito
esse trecho e de S&o Félix atravessar a ponte, teria que ser construida uma ponte, e pelallhado Bananal, que todo Estado
do Tocantins também luta muito por essa estrada. Ent&o, eu estou aqui fazendo n&o sd observagéo, mas colocando aqui
0s posi cionamentos também que defendemos |a no Estado de Mato Grosso.

Claro, como Presidente da Frente Parlamentar de L ogistica, nds queremos melhorar a conexéo de todos os modais. Entao,
Dra. Karoline, ndo queremos que o seu setor figue como o patinho feio, ndo queremos que o setor ferroviario também
fique como o patinho feio. Sabemos da forga da indistria automobilistica, é preciso manter as nossas estradas, é preciso
construir novas estradas, mas a gente vé que, neste momento, pelo menos o Governo esta focado naferrovia.

E haaqui inclusive o PLS 261 tramitando, 0 Senador Jean Paul Prates é o Relator, que trata exatamente da modalidade
de construcdo de ferrovia por autorizagdo. O Ministro Tarcisio estd muito focado nisso. Eu penso que isso é bom para o
Brasil, principamente em relacdo a Ferrovia Ferrogrdo. La o Ministro esteve também para falar da Ferrovia Fico, que é
a Ferrovia de Integracdo no Centro-Oeste. E como dizia sempre aqui o Blairo, Senador Zequinha, a ferrovia para buscar
carga- eferroviade cargano caso do nosso Centro-Oeste sd0 principal mente as commodities agricolas e minerais -, como
amaioriahoje é mineral agricola, tem queir onde estdaroca, e arocaestano Mato Grosso. Entdo, paraviabilizar aNorte-
Sul, acarga estd no Mato Grosso, por isso a Ferrovia Fico é extremamente importante. Tanto a AguaBoa...

E essa audiénciafoi muito representativa. O Ministro teve a oportunidade de ver aforca daquelaregido. Claro, no futuro
inclusive pode fazer com que essaferrovia, além de AguaBoa, vatambém integrando até o Nortdo de Mato Grosso. E que
aFerrovia Ferrogréo possa ser construidatambém e, claro, a Ferrovia Ferronorte, saindo de Rondondpalis, indo a Cuiaba
e também integrando até o Nortdo. Esse € o desgjo de todos nds mato-grossenses para que a gente possa integrar muito
mais a Amazdnia. Agora, a hidrovia nés queremos também, a Hidrovia Paraguai-Parana é extremamente importante. A
histéria de Mato Grosso foi a Hidrovia Paraguai-Parand. Eu sempre tenho dito hoje que ndo sdo mais os rios que tém
gue se adaptar as embarcacdes, € perfeitamente possivel, com a tecnologia existente, fazer com que as embarcacles se
adaptem as nossas hidrovias. E ndstemos muito potencial. Entéo, aHidrovia Paraguai-Parand, aHidrovia Rio das Mortes,
do Araguaia-Tocantins, para nés sdo extremamente importantes. Eu acho que talvez possa ter falado aqui Teles Pires-
Tapaj6s, ndo sei, outras que possam ter viabilidade.

Ent&o, n6s queremos ajudar, sim, com gue a Dra. Karoline Brasileiro, como o home é tdo forte, possa fazer com que
esse Brasil brasileiro possa utilizar mais ainda aquilo que Deus nos deu. Como |4 dizia um Deputado de Mato Grosso,
vamos fazer com que essas estradas liquidas funcionem, ou sgja, as nossas hidrovias possam funcionar melhor €, claro,
sem deixar nenhum modal abandonado, ou segja, fazendo com que todos os modais possam ter a conexao e ajudando o
Brasil, porque 0 nosso produtor ja mostrou, mais do que nunca, que tem competéncia.

Conseguimoster hoje aagricultura de precisdo; a pecuaria, damesmaforma, nds temos hoje uma pecuéria de ponta. Hoje
a pecuaria ja virou uma inddstria, com lavouras hoje que ndo sdo safrinhas, sdo safronas. Agora, Senador, eu gostaria
inclusive de convidé-lo para que, numa oportunidade, fosse a Mato Grosso.

Agora, em Sinop, nds vamos inaugurar a quarta energia de etanol a partir do alcool de 1 milhdo de litros por dia. Nés ja
temos em Lucas uma de 500 mil. Inauguramos agora, no fim de semana passado, la em Sorriso. Quero convidar toda a
Comissdo para estar 14, inclusive o Presidente Davi, que também queria estar. Eu acho que, na préxima, ele vai estar la
conosco. Vai ser aniversario de Sinop. E uma cidade que tem se desenvolvido muito, acapital do Nortdo, administrada por
uma mulher competente, a Prefeita Rosana Martinelli, do meu Partido, falo com orgulho. A regido esta experimentando
muito esse desenvol vimento.

Ai, sem davida nenhuma, nds da Amazodnia precisamos muito um do outro e reconhecemos isso. Mato Grosso néo vai
se desenvolver mais - e pode se desenvolver muito... Eu tenho dito que Mato Grosso pode produzir tudo que produz o
Brasil. SO aregido do Araguaia pode produzir tudo que produz Mato Grosso, sem nenhum problemaambiental . Agora, nds
precisamos desenvolver o Parg, nds precisamos desenvolver Rondonia, nds precisamos que essa infraestrutura real mente
se consolide em toda a regido. Entéo, a luta do paraense € a luta do mato-grossense, a luta de quem esté em todos os
Estados da Amazbnia. A AmazOnia é importante.

Eu ouvi, uma vez, aqui, um Deputado de Mato Grosso. Estava havendo uma reunido com os ambientalistas. O Jo&o
Teixeiradisse: "Se vocés estdo achando que nés vamos ficar 1a na Amazénia s6 lustrando carcunda de jacaré paraturista
tirar fotografia? N&o! Nos queremos produzir, gerar riqueza, fazer com que este Pais possa se desenvolver". E claro que é
gerando emprego e também respeitando a questdo ambiental. Sem dlvida nenhuma, a questédo ambiental é fundamental,
porgue nés queremos desenvol vimento socioeconémico e ambiental. Claro queisso é o que todos nds esperamos.
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Eu quero parabenizar o Senador Zequinha. Eu sei que falel muito, Senador Zequinha, mas toda essa questéo da logistica,
toda a questéo dainfraestrutura, paranés da Regido Amazobnica, é questdo de vida, de sobrevivéncia, porque 0 amazbnida
guevivelaestaali porque ele foi chamado principa mente pelo Governo. No meu caso, nés temos mais de 80 mil familias
gue estdo assentadas na terra e ndo tém documento. Entdo € outro aspecto também a questéo da regularizagéo fundiaria,
é fundamental porque a depredacdo acontece muito mais exatamente quando ndo se tem o documento e as pessoas ficam
|4 abandonadas.

Aqui, todos vocés, eu acho que estdo nesta Mesa com uma responsabilidade muito grande nesse momento que o Brasil
vive, de retomada do desenvolvimento e retomada do emprego. Acho que essa audiéncia tem esse aspecto, e aqui criticas
gue possam existir tém que ser para anima-los a enfrentar esse desafio. Todos agui s8o Grgaos extremamente importantes
parao Brasil.

Eu disse para o Ministro Tarcisio: ndo tem Ministro da Economia que se sustente com o desemprego acelerado como
esté acontecendo. Se a gente néo retomar o desenvolvimento através da geragdo de emprego, ndo tem Ministro que va se
sustentar. Damesmaformao Ministro Tarcisio, que € um Ministro extremamente competente, sd tem gjudado o Governo,
SO arrecadou para 0 Governo até agora, eu disse para ele: Ministro Tarcisio, esta na hora de comegar afazer com que o
Governo invista nas nossas estradas, porque daqui a pouco ndo tem Ministro que se sustente também se voltarmos com
0 tapa-buraco, aquele caos que ja existiu. Hoje as nossas estradas ja estdo em condigdo de média para baixo, e nds ndo
podemos voltar.

Af eu quero, sim, apoiar 0 ministério, porque sei que o Ministro Tarcisio esta no rumo certo, € um Ministro competente,
com uma equipe também extremamente competente; ele fez questdo de buscar técnicos competentes, agora, claro: nés
estamos agqui na Comissao para apoia-lo também, apoia-lo para que el e tenharecurso para que princi pal mente esse recurso
arrecadado volte para a nossa infraestrutura.

E isso. Muito obrigado.

O SR. PRESIDENTE (Zequinha Marinho. Bloco Parlamentar Vanguarda/PSC - PA) - Muito bem, Senador. Queremos
agradecer suas consideragoes.

Eu quero aproveitar aqui os participantes da Mesa para ler alguns questionamentos feitos pelos nossos amigos que
acompanham a audiéncia a distancia.

Urubatan Filho, aqui do Distrito Federal, formula trés perguntas. A primeira diz o seguinte: "Pedral do Lourenco e as
operagdes das eclusas de Tucurui, havera soluggo? E a hidrovia Teles-Pires, os investimentos acontecerdo?'. Essa é uma
pergunta.

A segunda pergunta, também do Urubatan Filho: "A Fepasa (Ferrovia Paraense S.A.) ira acontecer ou declinara? Caso
saia, ndo inviabiliza a Ferrovia Norte-Sul entre Acailandia e Barcarena?'.

A terceira pergunta que ele faz: "Dnit aquaviério: a parceria com a Usace envolve agbes no Para? E em quais regides
ou pontos do Estado?".

A (ltima pergunta é do Leandro Souza, também daqui do Distrito Federal: "O que a regido ganhou e o que deixou de
ganhar, em termos de infraestrutura, por ter rejeitado a divisdo do Pard em trés novos Estados?'.

Eu posso responder essa e posso também dar uma opinido sobre a segunda pergunta do Urubatan, mas eu gostaria... Eu
volto a palavra nesse momento para...

O SR. WELLINGTON FAGUNDES (Bloco Parlamentar Vanguarda/PL - MT) - Sr. Presidente, eu ndo sei se foi feito
algum comentério sobre a questéo do Pedral do Lourenco.

O SR. PRESIDENTE (Zequinha Marinho. Bloco Parlamentar Vanguarda/PSC - PA) - Do Lourenco, sim. E a primeira
pergunta do Urubatan Filho.

O SR. WELLINGTON FAGUNDES (Bloco Parlamentar Vanguarda/PL - MT) - E, também, eu queria, Dr. Luiz
Guilherme, deixar aqui um pedido em relacéo a 174, de Juinaa Vilhena, porque jatemos o EVTEA, mas parece-me que
ndo ha nenhuma demanda, ndo foi feito, por parte do Dnit de Mato Grosso, para o projeto.

Ent8o, eu gostaria, inclusive, de ver a possibilidade ainda de se colocar algum recurso... N&o sei se o Dnit vai colocar
algum recurso especifico para o projeto de estrada ou vai ser s6 um recurso geral para o Brasil.

Gostaria, inclusive, se for o caso, se tiver especifico para aguma... Porque, no caso, € uma estrada extremamente
importante que liga Rondénia a Mato Grosso e ja estd sendo feita a manutencdo. Acho que, neste momento, como ja ha
0 EVTEA, seriamuito boa a possibilidade de desenvolvermos o projeto.
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Pelo menos sb para o projeto, depois, ano que vem, a gente fala em recursos para a obra.

O SR. PRESIDENTE (Zequinha Marinho. Bloco Parlamentar Vanguarda/PSC - PA) - Com a palavra, agora, o Dr.
Adalberto, daAntag, pararesponder apossivei s questionamentos, acrescentar algumacoisaejafazer as suasconsideracdes
finais.

O SR. ADALBERTO TOKARSKI - Obrigado, Senador. Eu vou responder, vamos dizer assim, faar sobre o
questionamento do Senador Wellington Fagundes, e tratar um pouquinho também do posicionamento do Presidente da
Conab, porque ele colocou alguma coisa também sobre os portos, questionando ja a capacidade.

Eu vejo da seguinte forma, o Dnit fazendo chegar o asfalto & 163 até Miritituba e, depois, Santarém, a iniciativa privada
nessa area responde automaticamente, ou melhor, ja esta respondendo. S&o vérias estactes de transbordo de cargas que
estéo sendo construidas ainda em Miritituba, entdo, podem chegar mais.

Nos portos la da frente, que é a regido de Barcarena e Santana. Em Barcarena, os trés portos privados que existem |a
tém uma capacidade maior ainda, mas eu concordo com o Senador Wellington Fagundes, Senador Zequinha Marinho, o
armazenamento estrutura para que o produto saia 0 ano inteiro. O que acontece? Fica ruim para o produtor porque ele
tem que produzir e escoar e s80 poucos meses. A gente vé um declinio inclusive no Porto de Itaqui. Chega no més de
outubro fica quase parado ou diminui muito.

Ent&o, Senador Zequinha, a questdo de armazenamento é importante. Agora, no Para had algo que o Governo Federal, no
meu entendimento, pode fazer, pdr paralicitar um terminal dedicado afertilizante em Santarém. Em um passado recente,
pensou-se e tentou-se isso ai, foi feita uma consulta, ndo havia muito interesse, mas nos estavamos no meio dacrise.
Agora, essede 1 milh&o foi para 2,5 milhdes, mas, vejaso, sb no Rio Tapaj6sjasaem 10 milhSes, poderiam vir 8 milhdes.
Ent&o, entra muito pouco fertilizante. Por qué? N&do h4 um terminal dedicado para receber isso ai. Aonde chega? Por
barcagas? Ent&o, precisamos de um terminal.

Outra coisa que a propria CNA defende, pegar e licitar Outeiro para a érea de terminais para gréos. Eu acho que vale
retomar essadiscussao, por que o que o Governo Federal podefazer? Oferecer &reasparaalicitacdo. E orestante? Iniciativa
privada. Elajaesta... Tanto que é 0 seguinte, vai vir, ja estamos pedindo autorizagdes, para vocé movimentar o gréo no
navio, que é um flutuante, o navio fica parado, chega a barcaca e do outro lado atraca o navio.

Ent8o, vai haver outras solucBes que a iniciativa privada esta fazendo. O que a gente precisa, talvez, é do seguinte:
seguranca da navegacdo, dragagem do Tapaj6s, sinalizacdo do Tapajds; no Madeiro ja estd sendo feito, entéo é cadavez
melhorar mais.

O Usace, ja parafaar que o corpo do Exército americano, até porque a Antaq chamou a primeira vez para vir discutir,
esta fazendo uma interagdo com o Dnit, no sentido de trazer aguele conhecimento de dragagem, de autodragagem para
0 Brasil. Ent&o, seriaisso.

Senador, coloco-me a disposicao desta Comissdo até para a gente falar sobre transporte de passageiros na Amazonia no
futuro.

Muito obrigado.

O SR. PRESIDENTE (Zequinha Marinho. Bloco Parlamentar Vanguarda/PSC - PA) - Muito bem.
Para suas consideragdes, Dr. Newton Araljo, da Conab.

O SR. WELLINGTON FAGUNDES (Bloco Parlamentar Vanguarda/PL - MT) - S6 queriaregistrar, Presidente, como
jatem um pessoal nosso nos aguardando no bloco... Tudo aqui esta sendo registrado. Ent&o, ndo sintam desestimulo pela
minha auséncia. Eu gostaria de ouvir a todos, mas depois vamos pegar todo o0 material. A assessoria permanece aqui.

O SR. PRESIDENTE (Zequinha Marinho. Bloco Parlamentar Vanguarda/PSC - PA) - Tudo bem.
Compreendendo esta situacdo, daqui a pouco também estarei 1a.

O SR. NEWTON ARAUJO SILVA JUNIOR - Respondendo a0 Senador Wellington Fagundes, inicialmente ele
indaga sobre a capacidade estética de armazenagem |&... Eu vou fazer o recorte do Mato Grosso. S0 1.855 unidades
armazenadoras graneleiras, totalizando a capacidade de 33 milhdes de toneladas. E hd um déficit de quase outras 30
milhdes de toneladas. E muita coisa. N&o obstante a gente ter duas safras, tem muita coisa de cima do caminho, como o
senhor mesmo falou, hd um trénsito intenso, tem a questdo das tradings, tem a quest&o da soja cujo prego tem um valor
agregado e as vezes tem essa preferéncia dentro dessas unidades armazenadoras.

A gente esta providenciando um estudo com a Conab voltando a companhia de abastecimento e desenvolvimento rural
e agente sugerindo, por exemplo, nesses locais 0 investimento em unidades armazenadoras, como muito acertadamente

16/20



Reunido de: 18/06/2019 Notas Taquigréficas - Comissdes SENADO FEDERAL

o senhor levantou. Entdo, a gente vé isso, vé a necessidade de armazéns dentro da fazenda, de Silobags... Enfim,
questdo é crucial realmente. Esta-se perdendo dinheiro.

Hoje o milho - hafilmes que eu tenho recebido - estaacéu aberto. Sevirar o tempo, pode acontecer uma perdaimportante.
Isso ndo € desgavel. Entdo, agente esta querendo caminhar nessa diregéo para, janos proximos planos, a gente conseguir
delinear melhor essafalta

O Mato Grosso € o Estado que tem mais armazéns, mas é o que tem o maior déficit também por causa da producdo. O
produtor produz muito e realmente esta faltando um investimento, um apoio nesse sentido.

O SR.WELLINGTON FAGUNDES (Bloco Parlamentar VVanguarda/PL - M T) - Mas, dentro do planejamento da Conab,
existe ainda a possibilidade de, digamos, desarticular ou desativar alguns e construir NOVos ou esses Novos a serem
construidos seriam mais uma politica de desenvolvimento para que ainiciativa privada o fizesse?

O SR. NEWTON ARAUJO SILVA JUNIOR - A gente estd mais inclinado, inclusive por determinacgo da Ministra
Tereza Cristina... Nao é realmente 0 nosso core business. NOs estamos com a capaci dade estética do Pais de 155 milhdes
a 160 milhdes de toneladas. Um dia desses eram 166; 0 negécio esta regredindo. A gente deve apresentar esse nimero
evai ser até motivo de reflexdes.

Mas a Conab tem tao somente 1,3 milhdo de toneladas, €la ja esta fora da armazenagem, objetivamente, esta fora. Entéo,
0 que a gente tem que fazer é apoiar. Ha alguns lugares, por exemplo, no Nordeste, que a gente chama de armazém de
abastecimento, o que é umaque socia que agente tem que ter, porque, nessas |l ocalidades, por exemplo, o Cearatem 20%
ou mais de armazeéns publicos. Se, de uma hora para outra, vocé dispensar isso, poderia haver um trauma muito grande.
Jano Estado do Mato Grosso, € 0,00, ndo tem.

Entdo, a gente esta fazendo a coisa paulatina, com muita responsabilidade, observando isso tudo, mas a nossa intencéo é
gue a gente diminua consideravelmente, principamente por causa do custo, do dinheiro gasto para manutencdo de uma
atividade que ndo € mais anossa linha principal de acéo.

Entdo, na questdo de desmobilizagéo, nds estamos considerando isso, estamos mantendo, estamos fazendo 92 complexos
armazenadores, e a gente colocou 27 para alienagdo, mas com toda a responsabilidade. Todas essas 27 unidades estavam
completamente...

(Soa a campainha.)

O SR. NEWTON ARAUJO SILVA JUNIOR - ... ou ndo estavam utilizadas ou estavam subutilizadas de forma muito
forte. Entéo, a gente esta saindo.

Eu fico feliz com o Diretor Adalberto falando que tem capacidade, a gente esperaisso mesmo, a gente s6 faz um retrato:
pelo que temos discutido, a capacidade de fluxo de movimentag&o de carga nos portos, sdo técnicos da &rea num forum
do Ministério da Agricultura, avizinha-se a possibilidade do limite em algumas unidades, mas, se a iniciativa privada
responder, com certeza isso seraresolvido.

Acho que respondi.

O SR. PRESIDENTE (Zequinha Marinho. Bloco Parlamentar Vanguarda/PSC - PA) - Muito obrigado, doutor.
NOs queremos convidar agora o Dr. Rui Marques, do Sindopar, do Estado do Para, para suas consideragdes finais.

O SR. RUI MARQUES LOURENCO - Em relagéo a essa capacidade de armazenagem, ela é preponderante, porque o
gue nds como sindicato vemos ha zona portuaria é que os navios ficam fundeados, e o fundeio do navio, para o cliente
exportador ou para o que fecha o contrato, o importador, custa uma diaria de US$56 mil. Entdo, se nés ndo tivermos a
pranchado navio pronta, que seriaacarga, no porto, pronta paraser embarcada, por essas questdes de retracdo dalogistica,
ainda temos que adicionar a esse custo da competitividade, da diferenca entre os portos, a detention do navio. Ent&o, n6s
temos um trabal ho gigantesco pela frente para poder otimizar toda essa parte |ogistica da regi&o.

Sobre outros questionamentos também, eu gostaria de... Como sindicato a gente tem muito interesse em saber do
desenvolvimento das questBes que estdo em projetos, como o daferroviade Marabaque ligaaté o Porto de Vilado Conde.
Isso € um fator muito importante porgque alogistica é muito pesada, nds temos um fluxo de carretas sendo movimentadas
nessetrecho, em torno de 450 carretas, que prejudi cabastante as estradas. Ent8o, aferroviaéumaquestdo muito importante
para o desenvolvimento também da regi&o.

E o Pedral do Lourenco: eu acho que o Dnit vai fazer um posicionamento para a gente saber o status atual desse projeto.
Isso € muito importante. Porque se fala da eclusa, mas a eclusa, para funcionar e fazer toda essa ligacao, precisadaveia
hidroviéria, e aveiahidroviaria esta interrompida pelo pedral.
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O SR. PRESIDENTE (Zequinha Marinho. Bloco Parlamentar Vanguarda/PSC - PA) - Tudo bem?
Vamos chamar agora a Dra. Karoline Lemos, Diretora de Infraestrutura Aquaviéria do Dnit. Por favor.

A SRA. KAROLINE BRASILEIRO QUIRINO LEMOS - Foi perguntado a respeito do derrocamento do Pedral do
Lourenco, se haverasolucdo. E arespostaé”sim", havera solugéo. Temos um processo longo de licenciamento ambiental,
mas que esta evoluindo bem apesar de ser um processo moroso até, mas €le esta tendo respostas importantes. Umadelas €
0 agendamento da audiéncia plblica para obtencdo da licenca prévia, queja esta prevista para agora, entre 1° e 5 dejulho.
E um passo bem importante para a gente, que esta pleiteando esse licenciamento ambiental. Ja esta perto. A expectativa
€ que a gente consiga entdo ele ir até o segundo semestre do ano que vem, para que a gente consiga iniciar efetivamente
as obras de derrocamento do pedral. E se a gente conseguir cumprir esse cronograma, que ndo depende so do Dnit, mas
depende muito do Ibama, a previsdo de conclusdo das obras € até 2023.

E todas as providéncias com relagéo as eclusas de Tucurui estdo sendo adotadas, de maneira que, quando a gente tiver
realmente o derrocamento executado e as obras finalizadas, a gente tenha a eclusa em condi¢des de operar e prestar um
servigo adegquado para os usuarios. A gente ja esté adotando todas as providéncias.

Também foi perguntado se acontecer&o investimentos na Hidroviado Teles Pires. Hoje agente esta elaborando um estudo
de viabilidade técnica, econdmica e ambiental naHidrovia Tapaj0s-Teles Pires, e o percentua de execucdo dele estaem
52%. Entéo, a partir do resultado desses estudos, serdo indicadas quaisintervencfes devem ser executadas para garantir a
navegabilidade na hidrovia; e também seraindicado real mente se existe uma viabilidade técnica, econdmica e ambiental.
Entdo, a gente precisa confirmar todas essas solugdes, com a conclusdo desses estudos de viabilidade.

Umaoutra perguntaquefoi feitaé arespeito do contrato da Usace. O Dnit tem esse contrato com o Corpo de Engenheiros
do Exército dos Estados Unidos, que presta servigo para o Dnit e para a DAQ especificamente. NOs temos, no escopo
desses trabalhos com o Usace, 0 escopo de cursos, treinamentos e transferéncia de conhecimento do setor hidroviario.
Os técnicos de todos os Estados, do Dnit e também da Antag, de universidades interessadas no setor hidroviario e
aquavi&rio sdo convidados para participar desses treinamentos. Ent&o, temos uma abrangéncia nacional para transferir
esses conhecimentos. O Ultimo curso que a gente fez foi de eclusas na semana passada e vale registrar que houve uma
aderéncia muito boa, com muitos interessados em aprender sobre esse tema.

Ja o Usace focou muito o seu trabalho, desde o inicio, na Hidrovia do Madeira e ja concluiu um trabalho importante para
gue nos ajude a conhecer melhor o comportamento dessa hidrovia e nos auxilie também nesse servico de dragagem que
temos contratado e outras intervencdes que precisamos fazer.

Esta prevista a atuacdo do Usace também no Rio Tapaj6s. A gente jafez o planejamento para eles ajudarem...
(Intervencéo fora do microfone.)

A SRA. KAROLINE BRASILEIRO QUIRINO LEMOS - Sim, jano Para

E eles tém ajudado também em consultoria para a DAQ com relacéo a andlise dos projetos do derrocamento do Pedral
do Lourenco. Entdo, aresposta € sim, o Usace também esta ajudando e atuando nas intervencfes dos empreendimentos
no Estado do Par4

Acho que eram esses 0s pontos que foram perguntados. Espero ter respondido a todos. Eu me coloco a disposicéo para
outros questionamentos que surjam. Estamos a disposi¢do na DAQ e no Dnit.

Muito obrigada.

O SR. PRESIDENTE (Zequinha Marinho. Bloco Parlamentar Vanguarda/PSC - PA) - Muito obrigado, Dra. Karoline.

NOs queremos chamar agora, para seus comentérios e consideracfes finais, o Dr. Luiz Guilherme Rodrigues de Méllo,
Diretor de Plangjamento e Pesquisa do Dnit, por favor.

O SR.LUIZ GUILHERME RODRIGUESDE MELL O - Senador Zequinha Marinho, obrigado.

Respondendo a algumas colocagdes do Senador Wellington Fagundes, comegando pela BR-174, em Mato Grosso, de
JuinaaVilhena, sim, agente jatem o EVTEA concluido e a gente vai fazer o termo de referéncia para a contratagéo do
projeto, como foi bem colocado. No ano que vem, a gente discute questdes orcamentérias para a obra.

Com relagdo a 080, nds ja temos licenca prévia, € uma rodovia realmente extremamente importante, ela liga a divisa
até a BR-158. A gente ja tem o projeto basico, mas a gente ainda ndo tem a licenca de instalago. Entdo, a gente tem
um problema ainda a ser resolvido relacionado ao Plano Basico Ambiental Indigena (PBAI) com a Funai e, da mesma
forma, a gente ainda ndo tem L OA para este ano de 2019. Ent&o, a gente pode contratar parafazer projeto, mas ndo para
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executar a obrainfelizmente. Mas ainda ndo temos alicenca de instalacdo por guestdo que esta sendo discutidaainda
no ambito da Funai.

Com relagdo a BR-242, em Mato Grosso, como bem falou o Senador Wellington, € um corredor de extremaimportancia.
NOs temos dois segmentos: um segmento ja pavimentado, cujas pontes estdo em construcdo, algumas pontes que ficaram
sem construgdo estdo em andamento neste momento; 0 outro segmento € o segmento que ainda ndo esta implantado, ha
uma discussdo ainda relacionada a tragado, como eu havia comentado aqui, e também h& uma discusséo ainda na fase de
licenciamento de estudos ambientais para fins de obtenc&o de licenciamento ambiental, e a gente ainda ndo tem alicenca
prévia. Entdo, isso tudo estd ainda sendo resolvido. Nés temos trés contratos realizados; porém, a gente ndo pode ainda
executar a obra, estamos ainda na fase de projeto e defini¢do dos tracados para depois obter alicenga de instalag&o.

Na BR-158, Mato Grosso, é uma discussdo realmente bem complexa. O contorno da terra indigena realmente encarece
bastante o empreendimento, aumenta as distancias, como foi colocado, porém também vai atender algumas cidades por
onde o contorno passa. A questdo € que, no tragado original, houve umimpedimento de realizag8o de estudos por atravessar
umaterraindigena, entdo, laatrés, o Dnit resolveu realizar estudos pararealizar o contorno daterraindigena. Nosjatemos
um contrato feito, no lote A; o lote B, nds ainda vamos contratar - temos LP, mas aindando temos LI, eessa Ll também
esta pendente em fungao das discussdes com aterraindigena.

De pronto, sd0 essas as consideracoes que o Senador Wellington Fagundes colocou relacionadas a rodovias. Também
estamos a disposi¢do para qualquer divida em relacdo aos projetos, estudos de viabilidade nessa parte rodoviéria.

Muito obrigado.

O SR. PRESIDENTE (Zequinha Marinho. Bloco Parlamentar Vanguarda/PSC - PA) - Mulito obrigado, Dr. Guilherme.

O Urubatan pergunta aqui sobre a Ferrovia Paraense, se ird acontecer ou vai declinar, e, caso saia, se ndo inviabiliza a
Ferrovia Norte-Sul, entre Acailandia e Barcarena.

Eu tenho certeza de que ndo v&o acontecer as duas a0 mesmo tempo: ou uma ou outra.

Seocorrer, primeiro, a Ferrovia Norte-Sul, no trecho Acailandia-Barcarena, a Fepasa- que ndo se chamamais Fepasa, seu
nome agora é Ferrovia Gabriel Hermes - passara obrigatoriamente na cidade de Rondon do Pard e, em seguida, ligaraa
Norte-Sul. Entdo, encostariaali eterminaria. Nao hapor quefazer duasferrovias paral €l as passando tudo namesmaregi&o.

Se a Ferrovia Gabriel Hermes acontecer primeiro, a Norte-Sul é que vai se ligar a Gabriel Hermes. Ent&o, uma néo
inviabiliza a outra, e certamente as duas ndo serdo construidas ao mesmo tempo. Enté&o ndo ha muita dificuldade nisso.

O Leandro, que também acompanha pelo portal e-Cidadania, pergunta agui sobre 0 que a regido ganhou ou deixou de
ganhar emtermosdeinfraestruturapor ter rejeitado adivisdo do Paraem trésnovos Estados. Nessas alturas, o Parddeixaria
de ser um Estado; ele seriaumaregido composta de trés Estados. Naturalmente, do ponto de vista politico, ganhariaforca.
Nésteriamos aqui trés bancadas distintas, de trés Senadores, cada uma delas; e na Camara Federal, deigual forma. Quem
tem forca politica, quem tem comando naturalmente ajuda a resolver seus problemas com maior velocidade. A regi&o
certamente ganharia muito na construcdo da suainfraestrutura de | ogisticaindubitavel mente - ndo €7 -, além dafacilidade
maior para 0s governantes na questéo da gestéo da administracdo do territorio, dos espacos. Mas é uma questdo passada,
pagina virada; vamos continuar a vida.

Eu gostaria, neste momento, de apresentar agui um requerimento extrapauta. Excepcionalmente faremos a incluséo deste
reguerimento extrapauta para a deliberagdo de um requerimento de autoria do Senador Jean Paul Prates por tratar-se de
aditamento de uma audiéncia publica prevista para o dia 27 de junho.

2PARTE
EXTRAPAUTA
ITEM 1
REQUERIMENTO DA COMISSAO DE SERVICOS DE INFRAESTRUTURA N° 36, DE 2019
- Nao terminativo -

Requer, em aditamento ao REQ 33/2019-Cl, a inclusdo da Associacdo Nacional dos Transportadores de Passageiros
sobre Trilhos (ANPTYilhos) entre os convidados a participar da audiéncia publica deinstrugdo do PLS 261/2018.

Autoria: Senador Jean Paul Prates (PT/RN)

Em votacdo o requerimento.
Aqueles que concordam permanegam como se encontram. (Pausa.)
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Aprovado.

Vou, entdo, incluir o convite a esse representante da Associacdo Nacional dos Transportadores de Passageiros sobre
Trilhos.

Antes de encerrarmos, agradeco a presenca de todos, em especia das Sras. e dos Srs. Senadores e dos nossos convidados.

Convoco a préxima reunido, a ser realizada no dia 25 de junho, terca-feira, as 11h, neste Plenério, com comparecimento
do Ministro de Estado de Infraestrutura, Dr. Tarcisio Gomes de Freitas.

Eu agradeco todos os senhores que puderam dispensar conosco aqui. Eu lamento a concorréncia, neste horario, com outras
reuni8es, mas reputo da maior importancia.

Eu sou do Estado do Parg, e 0 nosso mandato vai estar 100% dedicado a essa questéo da logistica regional. E ai ndo é
s6 no Estado do Parg; é em toda umaregido. A gente precisa trabalhar de forma pesada. Vamos atuar junto a Comissao
de Orgamento, da qual eu sou membro, so que sou Relator da parte da receita - ndo da despesa. Colocaram-me no lado
do dinheiro, ndo foi para gastar o dinheiro, mas eu tenho certeza de que nés vamos conversar muito com o Presidente da
Comissan, com o Relator, para que possamos garantir aos senhores pel o menos boa parte dos recursos de que nés vamos
precisar para avancar com alogisticado Arco Norte.

Muito obrigado, Dr. Guilherme, Dra. Karoline, Dr. Adalberto, Dr. Newton e Dr. Rui pela presenca de cada um, assim
como de todos os senhores que nos prestigiaram nesta ocasi 80.

Esta encerrada a reunido.

(Iniciada as 11 horas e 16 minutos, a reunido € encerrada as 13 horas e 07 minutos.)
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