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SENADO FEDERAL

SECRETARIA-GERAL DA MESA
SECRETARIA DE REGISTRO E REDACAO PARLAMENTAR

REUNIAO
07/08/2018 - 222 - Comissao de Servicos de Infraestrutura

O SR. PRESIDENTE (Flexa Ribeiro. Bloco Socia DemocratalPSDB - PA) - Havendo nimero regimental, declaro
aberta a 222 Reunido, Extraordinéria, da Comissdo de Servicos de Infraestrutura, da 4% Sessdo Legidativa Ordinaria da
552 egidatura.

Antes de iniciarmos 0s nossos trabal hos, proponho a dispensa de leitura e aprovagdo da ata da reuni&o anterior.

As Sr3 e 0s Srs. Senadores que a aprovam permanegam como se encontram. (Pausa.)

Aprovada.
Comunicados:
- Aviso do Tribunal de Contas da Uniao.

A Presidéncia comunica o recebimento do Aviso n° 374, do Tribunal de Contas da Uni&o, que trata de relatério de
acompanhamento de atos e procedi mentos adotados pelo Ministério dos Transportes, Portose Aviagdo Civil epelaAgéncia
Nacional de Transportes Aquaviarios (Antag) em razéo de alteragdes no marco regulatdrio do Setor Portuario promovidas
em 2017.

Copias dos documentos encontram-se a disposi ¢ao das Sr®s e dos Srs. Senadores na Secretaria da Comiss&o.
- Oficio da Associagdo Comercia do Parana.

A Presidénciacomunicao recebimento do Oficio n° 116/2018, da Associagdo Comercial do Parana (ACP), querecomenda
a adocdo pelo Estado brasileiro de medidas que permitam a ampliacdo das ferrovias para reduzir a dependéncia do Pais
do transporte rodoviério.

Copias do documento encontram-se a disposi¢éo das Srs e dos Srs. Senadores na Secretaria da Comissao.
- Mogdo da Cémara Municipal de Santos.

A Presidéncia comunica o recebimento do Oficio n° 9.412/2018, da Camara Municipal de Santos (SP), que encaminha
moc¢do publica pela suspensdo do regjuste em até 16,67% relativo as tarifas de utilizacdo do Porto de Santos, aplicado
pela Companhia Docas do Estado de S&o Paulo (Codesp).

Copias do documento encontram-se a disposi¢éo das Sr?s e dos Srs. Senadores na Secretaria da Comissao.
Comunicado da presidéncia: audiéncia publicainterativa.
Antes de iniciarmos a audiéncia publica, gostaria de informar que a populagdo podera participar do debate enviando

perguntas e comentari os aos nossos convidados. Os cidadaos que queiram participar podem fazé-lo por meio do Portal e-
Cidadania, no enderego www.senado.leg.br/ecidadania, ou ligando para o telefone 0800-612211.

Primeira parte dareunido de hoje: pauta deliberativa.

ITEM 2
REQUERIMENTO DA COMISSAO DE SERVICOS DE INFRAESTRUTURA N° 32, de 2018
- Ndo terminativo -
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Requer que, em aditamento ao RQI 28/2018, sgja incluido entre os convidados da audiéncia publica o &. Mario
Rodrigues Junior, Diretor-Geral da Agéncia Nacional de Transportes Terrestres (ANTT).

Autoria: Senador Flexa Ribeiro

Em votacdo o requerimento.
As Sr%s Senadoras e 0s Srs. Senadores que 0 aprovam permanegam como se encontram. (Pausa.)

Aprovado.

ITEM 3
REQUERIMENTO DA COMISSAO DE SERVICOSDE INFRAESTRUTURA N° 33, de 2018
- Ndo terminativo -

Requer que, em aditamento ao RQI 28/2018, seja incluido entre os convidados para a audiéncia piblica o . Adnan
Demachki, ex-Secretério de Desenvolvimento Econémico, Mineracéo e Energia do Estado do Para.

Autoria: Senador Flexa Ribeiro

Em votagdo o requerimento.
As Sr3 Senadoras e 0s Srs. Senadores que 0 aprovam permanecam como se encontram. (Pausa.)

Aprovado.

Vamos proceder a audiéncia publica.

Esta parte da presente reunido destina-se a realizagdo de audiéncia publica para debater a recente decisdo do Conselho
do Programa de Parcerias de Investimentos (PPI) da Presidéncia da Republica de exigir da Companhia Vale, como
contrapartida a renovagdo das concessdes da Ferrovia VitoriaMinas e da Estrada de Ferro Cargjas, a construgéo de
um trecho de 383km da Ferrovia de Integracdo do Centro-Oeste (FICO) no Estado de Mato Grosso, em atendimento
aos Requerimentos n° 28, 32 e 33, de 2018, de autoria do Senador Flexa Ribeiro. Para a audiéncia foram convidadas
autoridades e especidlistas da area.

Convido atomarem assento amesa 0 Governador Siméo Jatene, do Estado do Parg; o Ministro de Estado dos Transportes,
Portos e Aviagdo Civil, Ministro Valter Casimiro Silveira; o Dr. Alexandre Nogueira Alves, Procurador-Geral do Estado
do Espirito Santo, representando o Governador do Estado, Paulo Hartung; o Sr. Mario Rodrigues Junior, Diretor-Geral
da Agéncia Naciona de Transportes Terrestres (ANTT); o Sr. Adaberto Santos de Vasconcel os, Secretéario Especia da
Secretaria do Programa de Parcerias de Investimentos (PPl); o Sr. Tarcisio Gomes de Freitas, Secretéario de Coordenacdo
de Projetos da Secretaria do Programa de Parcerias de Investimentos (PPI); o Dr. Adnan Demachki, ex-Secretério de
Desenvolvimento Econdmico, Mineracdo e Energia do Estado do Parg; o Sr. Fabio Schvartsman, Presidente da Vale.

Sejam bem-vindos!
Chegou a Secretaria da Mesa um oficio da Companhia Vale, encaminhado ao Senador Eduardo Braga, Presidente da Cl:

. Senador, por solicitacdo do Diretor-Presidente da Vale, Fabio Schvartsman acuso o recebimento

do Oficio n° 096, de 2018, Presidéncia da Comissdo de Infraestrutura, datado de 10 de julho de 2018,

por meio do qual V. Ex? o convida a participar de audiéncia publica agendada para o proximo dia 7 de
agosto do corrente ano, terca-feira, as 9h, no Plenério 13 da Ala Senador Alexandre Costa, Anexo Il do
Senado Federal, com o objetivo de "Debater a recente decisio do Conselho do Programa de Parcerias

de Investimentos (PPI) da Presidéncia da Republica de exigir da Companhia Vale, como contrapartida

a renovacao das concessdes da Ferrovia Vitéria-Minas e da Estrada de Ferro Carajas, a construgéo de

um trecho de 383 km da Ferrovia de Integracéo do Centro-Oeste (FICO) no estado de Mato Grosso, um
investimento de R$ 4 bilhdes', em atendimento ao Requerimento n°® 28/2018, da Comisséo de Infraestrutura,
de autoria do Senador Flexa Ribeiro.

Agradecemos o convite, mas, lamentavelmente, o &. Fabio Schvartsman néo podera comparecer a
audiéncia em virtude de compromissos anteriores assumidos. Contando com a compressdo de V. Ex2,
enviamos 0S NOSSOS cumprimentos e votos de pleno éxito na condugdo dos trabalhos da Comissdo de
Servicos de Infraestrutura. S Salma Ferrari, Diretora de Relagdes Governamentais.

O SR. RICARDO FERRACO (Bloco Social Democrata/PSDB - ES) - Pela ordem, Sr. Presidente.
O SR. PRESIDENTE (FlexaRibeiro. Bloco Social Democrata/l PSDB - PA) - Com a palavra o Senador Ferrago.
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O SR. RICARDO FERRACO (Bloco Social Democrata/PSDB - ES. Pelaordem.) - Sr. Presidente, cumprimentando V.
Ex3 o Governador Siméo Jatene e, naturalmente, todos os convidados que nos honram, eu queria lamentar essa postura
arrogante, autoritaria da Companhia Vale do Rio Dace, que se esconde, que ndo vem para o debate no Senado Federal
para que nds possamos fazer, face a face, um questionamento sobre essa questdo. Esse ndo € o comportamento de uma
companhia que honra o legado de homens como Eliezer Batista, que é seguramente o grande construtor da Companhia
Vaedo Rio Doce.

Portanto, eu quero deixar registrado aqui 0 meu protesto, quero deixar registrada aqui a minhaindignacéo pelaausénciae
pela covardia dadiretoriadaVale e do seu presidente de ndo estarem aqui na Comissdo de I nfraestrutura do Senado para
gue nds pudéssemos debater este assunto, até porque sabemos todos nds que essa ndo é apenas uma decisdo pretendida
pelo Governo Federal, essa € uma decisdo que foi arquitetada pelaVale. E aVale, comisso, se coloca numa condicdo de
costas para 0 Senado da Republica e nds precisamos, Sr. Presidente, levantar a nossa voz para que exempl 0S como esses
ndo sejam multiplicados e reproduzidos. A Vae ndo faria qualquer tipo de favor em estar presente nesta Comissdo para
gue nés pudéssemos debater esse assunto.

Eu quero consignar, naentrega aqui dos nossos debates, a minhaindignag&o contraa covardiae aomissio daVale de ndo
estar presente aqui. Nés temos agui um conjunto de autoridades do Estado brasileiro, temos aqui um ministro de Estado,
temos agqui um governador de Estado e seria, naturalmente, razoavel que a Vae pudesse estar aqui.

Eu quero consignar este protesto, Sr. Presidente.

O SR. PRESIDENTE (FlexaRibeiro. Bloco Social Democrata/PSDB - PA) - Senador Ricardo Ferraco, V. Ex2tem toda
razdo. Fago minha também a indignac@o que V. Ex@ expressou pela falta de respeito que a VVale tem para com o Estado
do Pard e 0 seu Estado, Espirito Santo, e com 0 Senado da Republica. Ndo é a primeiravez, Senador Ferrago, que aVae
€ convidada a participar de audiéncias publicas agui no Senado Federal, e eles nunca participam. Acho que, como V. Ex?
colocou, deve ter receio de aqui ser mostrado o que esta por trés da Companhia Vale. E lamentavel isso!

Eu pediriaa Secretaria da M esa que deixasse a cadeira onde se sentaria o Dr. Fabio Schvartsman vazia para que, ao longo
da audiéncia publica, ficasse marcada a ausénciada Vale.

E lamentavel! A Vale acha que é dona do Brasil, acha que € dona do Para e do Espirito Santo, mas n&o é dona de nada,
ndo. Ela é uma empresa como qual quer outra, que tem de se submeter asleis brasileiras.

Eu lamento, junto com V. Ex?, essafalta de respeito do Presidente da Vale.

Agradeco a presenca de todos os nossos convidados aqui para que nesta audiéncia publica nés possamos debater de
forma transparente qual sera a destinacéo dos recursos oriundos da concessdo renovada da ferrovia Cargjés e da Ferrovia
Vitéria-Minas, como serdo aplicados e, mais do que isso, como é feito esse célculo para que se dé transparéncia a todos
os brasileiros e ndo tentem encobrir o calculo que, de pronto, todos nés rechagamos, quando a PPl diz que o valor a ser
pago pela renovacdo da concessdo da ferrovia Carajés é negativo. NGs vamos ter aqui a oportunidade de discutir esses
assuntos todos.

Ent&o, quero convidar paraque possausar dapalavrao Sr. Adnan Demachki, ex-Secretério da Sedeme do Estado do Para,
gue fard uma apresentacdo do trabalho sobre a ferrovia paraense.

Com apalavra, Sr. Adnan Demachki.

O SR. ADNAN DEMACHKI - Muito bom dia atodos os senhores e senhoras, Sr. Governador, Sr. Ministro, Senadores,
senhores representantes da Mesa.

Esta é a segunda oportunidade que nés estamos tendo no Senado para debater o processo de renovacdo da ferrovia
de Cargjés, da Ferrovia VitériaMinas. Estivemos aqui em marco Ultimo e, naquele momento, numa rapida sintese, ja
guestionavamos o processo de renovacdo, os valores atribuidos pela ANTT, pelo Governo Federal paraarenovacdo e, em
especial, a utilizacdo desses recursos para Estados que ndo possuem impacto nem ambiental, nem econémico, nem social
com a exploracdo dos minérios que a Vale transporta. Diziamos que o Estado do Para e também o Espirito Santo néo
poderiam ser preteridos com a utilizagdo desses recursos paraferrovias, paraaconstrucéo de ferrovias em outros Estados.
E, infelizmente, de |4 para c, tivemos ainformacéo de que o Governo Federal determinou que os recursos da renovacéo
das duas ferrovias fossem destinados & construco de umaferrovia ligando a FICO, ligando Agua Boa, no Mato Grosso,
a Campinorte, em Goiés.

Reafirmo o que dissemos na Ultima audiéncia dessas relagdes do Governo Federal com 0 Governo do Pard o Paratem
sido historicamente preterido pelo Governo central, aexemplo do que aconteceu ha 30 anos, com a construcdo da prépria
ferrovia de Cargjas. Na época, a Vae eraestatal. A ferrovia poderia ter sido construida de Parauapebas até Barcarena,
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mas foi construida de Parauapebas até o Maranho, nosso Estado vizinho. A distancia é 175km menor de Parauapebas a
Barcarena, mas a alegagéo a época foi de que, no Canal do Quiriri, que € o cana de acesso ao porto de Barcarena, Deus
nao nos permitiu ter um calado a altura do Porto do Itaqui.

Bem, 30 anos depois, os estudos que nds temos do porto de Barcarena dizem que, para a dragagem daquele canal, basta
algo em torno de R$1 bilh&o. Se sdo 175km a pregos reais atuais, de R$10 milhdes o quildmetro de ferrovia, nds teriamos
ai umaeconomia- em precos atuais, repito - de R$1,75 bilh&o, mais do que suficiente paraadragagem do Canal do Quiriri.

Além disso, imaginem o que a Vale teria auferido se tivesse transportado durante 30 anos minério por uma ferrovia
23% menor do que a ferrovia atual. Ela teria obtido uma economia de 23% no transporte de minério até o porto de
Barcarena. Entdo, ndo foi uma decisdo técnica; foi uma decisdo meramente politica, 30 anos atrés, semelhante a que
estamos vivenciando agora com arenovacdo daferrovia de Cargjés.

O Parafoi novamente preterido pela Ferrovia Norte-Sul. Foram investidos R$15 bilhdes em trés Estados e, infelizmente,
nenhum centavo no Par4.

O Para tem sido preterido com o Sistema Tributério Naciona no que se refere a producéo de energia. NOs temos duas
das cinco maiores hidrel étricas do mundo, Tucurui e Belo Monte, e ndo podemos tributar na origem. Quem tributa séo
os Estados na venda.

A gerag8o de energiando gera | CM S, Deixamos de arrecadar R$48 hilhdes de 1997 para ca

Ai, alguém pode comentar: "Mas h& o royalty. A energia gera royalties." Quanto nés recebemos de royalties no ano
passado (2017)? O Estado - Governo e Municipios que tiveram as éreas alagadas - recebeu R$70 milhdes de royalties. E
muito? Quanto de royalties do petroleo recebeu o Rio de Janeiro no ano passado? R$10 hilhdes o Rio de Janeiro recebeu
do petrdleo.

"Ah, mas o Para ndo foi contemplado por Deus com petréleo!” Na costa do Amapa com o Parg, na foz do Amazonas,
0 Governo Federal vendeu dois blocos de petréleo - um para a BP, inglesa; outro para a Total, francesa - quatro, cinco
anos atras. Vendeu, mas ndo deu licenga; vendeu, mas ndo entregou. Ou seja, nds ndo estamos tendo o direito também
de ter royalty pela exploragdo do petréleo.

E o pior de tudo: nos temos duas das cinco maiores hidrelétricas do mundo e temos cidades ainda com grupo gerador
abastecido adiesel, porque aAnedl, 0 Governo Federal, ndo levou aindaenergia, osramais, oslinhdes até todas as cidades
paraenses.

Mineracdo. Estamos falando de renovacéo de estrada de ferro. Em que o Paré contribuiu com o Brasil ano passado para
0 saldo positivo brasileiro na balanga comercial? O Para contribuiu com US$10,5 bilhdes, R$40 bilhdes, para que o Pais
tivesse um saldo positivo nabalangacomercia de 2017, s6 de minério. Fomos o quarto Estado que mais contribuiu com o
Pais. E um niimero expressivo? E um ndimero expressivo. E um niimero importante para o Pais? E um niimero importante
parao Pais. Mas 0 que isso gera para o Pard, essa exportagéo toda de minério? Sd 3% dosimpostos que o Estado arrecada
e s0 2% dos empregos que 0 Estado tem. A mineragdo no Pard tem sido mais importante para o Brasil do que parao
nosso Estado, infelizmente.

Lei Kandir. O Pardperdeu 43 bilhdes nos tltimos 22 anoscom al ei Kandir. O Governo deveriater compensado os Estados
exportadores. Infelizmente... JAhdinclusive umadecisdo judicial, porque o nosso Procurador-Geral ingressou no Supremo
Tribunal Federal, favoravel ao Parg, mas até agorao Governo Federal ndo regulamentou paraque houvesse acompensacao
pelas perdasdalLel Kandir. E pior: aLe Kandir é um desestimulo aindustrializacdo. Quem vai industrializar a producéo
mineral se vocé paga imposto quando vocé industriaiza? Srs. Senadores, vocé paga imposto quando industrializa. E
preferivel vender in natura, vender produto primério, gerando emprego lafora em vez de no nosso Pais.

Entrando ai na renovagao especificamente da Estrada de Ferro Cargjés, a Vale tem oito minas no Pard. Essas 0ito minas
s80 exclusivamente no Para, naregido de Cargjas. Essas 0ito minas geraram, ho ano passado, 172 milhes de toneladas de
minério: ferro, niquel, cobre, ouro, manganés, exclusivamente daVae. Naverdade, permitam-me mudar até o nome. N&o
vamos colocar Estradade Ferro Carajés, vamos mudar para Correia Transportadora. Essaéumaferroviaque éumacorreia
transportadora, ela ndo presta um servico publico para a producdo paraense, €la presta um servico a prépria empresa.
Quinhentas mil toneladas/més foram transportadas do Pard, extraidas das entranhas do Estado, pela ferrovia de Cargjas.
Os impactos foram todos no Para.

Deu umatravada aqui, se vocé puder passar por ai.
Quais sdo os impactos da Vale? Ja que as oito minas sdo na regido de Cargjas, quais sdo os impactos? O PIB per capita
do Pard € de R$16 mil. Canad, que tem uma mina, tem um PIB per capita de R$103 mil, quase dez vezes mais, mas as

cidades vizinhas tém um PIB s de R$7 mil. Parauapebas idem, tem outra mina da Vale. So Jodo do Araguaia, cidade
vizinha, tem um PIB s6 de R$7.735. Qual o IDH do Paré? E de 0,646. Qual o IDH daregi&o de Carajas que tem as oito
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minas da Vale? Menos do que o Par& 0,614. Taxa de crescimento da populagéo: o Paratem 1,7% de crescimento ao ano;
Carajés tem 3%, quase o dobro, em razéo da migracao de pessoas na busca de um eldorado. Taxa de mortalidade infantil:
Pard, 15,68; Cargjés, 15,75, mais do que o Para. Taxa de homicidio: Paratem 50,46 em seis mil habitantes; aregido de
Cargjés, 68,2. O desmatamento da regido de Cargjas € maior também do que o desmatamento no Para. Enfim, as oito
minas da Va e contribuem pontual mente com algumas cidades, mas, no aspecto de desenvolvimento regional, é negativo.

E, quando surge uma oportunidade como esta, que, das entranhas do Estado, deve gerar algo em torno de R$10 bilhdes
de uma outorga, de uma renovagdo, isso hdo tem de ser pensado s como escoamento de producdo, logistica; tem de ser
pensado como desenvolvimento regional.

Alguns paises criaram um fundo: a Noruega, que tem petrdleo, o Catar, os Emirados Arabes e o préprio Chile para que
0s ativos que esses paises tém, que sdo finitos, possam gerar infraestrutura para que, quando ndo houver mais o petroleo
ou amineragao, tenham ainfraestrutura necessaria para crescer. NOs vemos a mineragdo no Para como Fundo Soberano;
ele ndo é do Mato Grosso, ele nédo € do Goias, com todo respeito que temos aos Estados do Centro-Oeste. Ele é do Para,
€le causa impactos no Para. Entéo, ele tem de ser aplicado no Pard. E Brasilia tem de ver isso ndo s como algo que
vai gjudar a escoar a producdo, que va atender ao sistema logistico nacional; tem de atender ao desenvolvimento e ndo
somente ao sistema logistico nacional.

Esse minério a gente quer que desenvolva o Parg; que viabilize novos projetos minerarios; que sgja um corredor de
desenvolvimento para transportar os gréos do norte do Mato Grosso e do Sul do Par4 até o Porto de Barcarena; que sgja
alternativaportuériadaFerroviaNorte-Sul paraBarcarena. A FerroviaNorte-Sul ndo tem porto; o porto daFerroviaNorte-
Sul hoje € o do Itagui, daVale. O Porto da Ferrovia Norte-Sul tem de ser o Porto de Barcarena.

Vamosentrar no processo de renovagéo daEFC, dacorreiatransportadorade Carajas. NOs entendemos que € subestimado.
Ja diziamos na audiéncia anterior que era subestimado. Todos os players do mercado, todos os consultores, inclusive em
artigos na grande imprensa, dizem que o preco da renovagdo da outorga de Cargjés deve ser de R$7 a R$12 bilhdes. Nos
ouvimos aqui nestamesa, naaudiéncia passada, o representante daANTT dizer que eram alguns bilhdes, e o representante
da PPl dizer que era negativo. Ja havia, nobres Senadores, uma divergéncia do proprio Governo Federal - esta nos Anais
do Senado - naquela reunido. O mercado estima em R$10 bilhdes. A ANTT disse aqui nesta sala que o prego eraaguns
bilhdes.

Até agora ndo tivemos acesso a todo o processo. A ANTT declarou que o processo € sigiloso, com reserva. Mas nao
gueremos saber nimeros da Vale; os nimeros da Vale sdo dela, sdo estratégicos da empresa. Nés queremos os nimeros
gue sdo publicos: quais sdo os critérios que foram utilizados, os célculos que foram feitos, por que deu negativo.

Se eu estiver errado, vocés me corrijam. Se deu negativo, 0 Governo vai ter de pagar paraa Vae renovar a concessao,
nado é isso? Se tera de pagar, em vez de pagar ou renovar simplesmente, por que ndo licita?

Inclusive, a propria lei que o Congresso aprovou permitindo a renovagédo antecipada da concesséo diz claramente que
deve haver estudos técnicos - nés ndo tivemos acesso a esses estudos ainda - que demonstrem que é melhor para o Pais
renovar e ndo licitar. Se ela é zero, licita. O que entrar € lucro.

Quando vocé acessa o site da ANTT... da PPI, na verdade, o investimento da Ferrovia de Carajés esta |4 or¢cado em R
$25,7 bilhdes.

Bom, uso as palavras do nobre Senador Ferrago, do Espirito Santo, que foi prefeito naterraem que minhamulher nasceu,
Cachoeiro de Itapemirim, quando diz que a Vae deve ter induzido o Governo Federal - as palavras sdo dele. E ad nosso
ver, houve realmente um sugestionamento da Vale ao Governo para escolher Agua Boa e Campinorte, a FICO. Comega
em AguaBoa e vai até Campinorte. Por que Campinorte? L& perto passa a Ferrovia Norte-Sul.

Ent&o, pelo EVTEA daFICO, falam que sdo 13 milhdes de tonel adas de soja que serdo transportados pela FI CO. Chegar&o
em Campinorte, onde pegar&o a Ferrovia Norte-Sul....
(Soa a campainha.)

O SR. ADNAN DEMACHKI - Jafinalizo, Sr. Presidente.

Pegam a ferrovia Norte-Sul, cuja concessiondria € VLI. Quem é aVLI? A maior acionistaé aVae. A Vale é amaior
acionista da Ferrovia Norte-Sul, nesse trecho de 720 quildmetros, de Porto Nacional até Acailandia. A segunda é aMitsui
e aterceira é a Brookfield, uma empresa canadense.

Ent&o, quando a gente monetiza o que esses 13 milhdes de toneladas v&o gerar de receita adicional para a VLI nesse
trecho, pelo tarifério da ANTT - treze milhdes de toneladas pelo tarif&rio da ANTT - a VLI, que é daVale, vai auferir
1,028 bilh&o/ano, para transportar essa soja adicional de Agua Boaa Campinorte, pela Ferrovia Norte-Sul.
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Mas essa sojaird até Acailandia, ondeterminaa Ferrovia Norte-Sul. Elaficaem Acailandia? N&o. Ela precisa chegar num
porto. E o Unico porto existente € o Porto do Itaqui. Ent&o devera passar novamente por uma outra ferrovia. Qual € essa
ferrovia? E Cargjés. Tarifario da ANTT. Treze milhdes de toneladas geram 647 milhdes/ano que a Vale tera de receita
adicional paratransportar, pela Ferrovia de Carajés, a sojaque virada FICO.

Em dois anos e meio, a Vale tera de retorno os quatro bilhdes que o Governo Federal esta determinando que elainvista
na Ferrovia de Integracdo do Centro-Oeste. Ou sgja... Bom, deixo a critério dos senhores para que V. Ex3s tenham o seu
julgamento.

Essa produco, se fosse explorada, seria de 62 milhdes de toneladas de minério de ferro por ano. Ou sgja, a Vae nunca
se interessou porque vai estimular a concorrente. Entdo, ela ndo quer aferrovia paraense e vai sugestionar - jatem feito
isso - 0 Governo Federal que ndo construa.

Por que a Vae também ndo quer construir a Estrada de Ferro 118, que liga o porto de Vitdria - esta aqui o nobre
representante do Espirito Santo - até o Rio de Janeiro? Porque também vai transportar minério de ferro de concorrente.
Por isso ela decidiu sugestionar o Governo Federa que faga umaferrovialdno Mato Grosso que s transporte soja. Além
de manter o monopdlio do minério de ferro, ela passa ater o monopdlio do transporte de soja do Centro-Oeste brasileiro.

Ai eladecide semanapassadaconversar com o Governo do Espirito Santo paraque estudem umapossibilidade deviabilizar
um ramal da Ferrovia VitériazMinas. Ou sgja, ela ja mudou o nome. N&o é mais uma estrada de ferro, nobre Senador
Ferraco, que ela quer no Espirito Santo, agora € um ramal da Vitéria-Minas. Por que um ramal ? Porque vai transportar o
gue ela quer e ndo vai transportar minério de ferro de concorrente. Se € um ramal da concessdo dela, ela é que vai fazer
o0 transporte do que ela pretender.

As duas ferrovias da Vae sdo correias transportadoras ou concesséo de servigo publico? Ha um conflito que o Governo
Federal deveria decidir. No século XXI... Os Estados Unidos decidiram isso hd 110 anos. Quem tem transporte proprio
ndo pode ser concessionério para prestar servigo paraterceiros.

Asduasferrovias sdo simultaneamente concessdo de servi¢o publico ou detransporte proprio. S8o correias transportadoras
e estao recebendo agora um extraordinario presente do Governo Federal no final desse mandato.

Distorc6es impedem a concorréncia. Tanto que a Va e comprou todos as concorrentes nas Ultimas décadas e ndo permite
surgimento de novas concorrentes.

Conflito deferrovias com transporte proprio e prestacdo de servicos foram solucionados hd 110 anos nos Estados Unidos.
Proposta, parafinalizar, Sr. Presidente. Qual a proposta do Parg, senhores membros do Governo Federal ?

O Para tem crédito, j4foi demonstrado, e deve ser visto esse processo, repito, ndo sé como uma solugdo logistica para
escoamento de carga. Quando Juscelino Kubitschek criou Brasilia, ele decidiu que seria a cabine da aeronave, do avido
gue tem o tracado de Brasilia, €ele imaginou que daqui podia sair desenvolvimento para os Estados, para as regifes, quis
plangar desenvolvimento regional, mas isso tem sido deixado de lado. Pensa-se s6 como solucéo logistica para atender
interesses de empresas.

Temos um bom projeto: bem elaborado, EVTEA pronto, EIA/Rima pronto, licenciamento em fase final. O que € bom
para o Para é bom para o Brasil. O projeto também permite transporte de soja do Norte do Mato Grosso.

Qual é a proposta? Esse e o tragado da ferrovia paraense, que o Senador Flexa na Ultima reunido inclusive comentou ao
nobre representante da PPI, Tarcisio Freitas, um extraordinario técnico que eu preciso reconhecer, talvez ser Unica, pensar
s0 em solugdo logistica e ndo em solucdo de desenvolvimento regional. Qual é a proposta? Um bilhdo que foi criado, o
fundo que foi criado... Parabéns, precisava ser criado realmente o fundo. Foi um pouco tarde, mas precisava ser criado.
Aquele um bilhdo vai vir se houver, no dltimo trimestre, a licitagdo do trecho sul da Ferrovia Norte-Sul, ndo é isso? Se
houver alicitagdo, se 0 TCU aprovar - ha muitos sendes -, se porventura houver concorrente, se 0 processo terminar antes
do final do ano, quem sabe o préximo Presidente ndo quereraratificar isso?

Entdo, como éaFerroviaNorte-Sul e estamuito ligadaa FICO, que esse fundo fique paraa FICO. Esse fundo tem sintonia
com a FICO, é do Mato Grosso, que fique com a FICO. E que a renovagdo na concessdo da Vale fique no Para, tem
sintonia com o Para. O Brasil deve isso para o Para. O Para ja contribuiu muito com o Brasil, agora é a hora de o Brasil
contribuir com o Para.

Entdo, qual é aproposta? Que aVale construa o trecho Barcarena até Maraba com aligagéo até aNorte-Sul - aqui apagou.
Ou sgja, vamos dar acesso também a Ferrovia Norte-Sul, que passa a ter um porto, que € o Porto de Barcarena. Que ela
construa, obrigatoriamente, com o preco da renovacdo da outorga, esse trecho. O Governo licita esse trecho depois para
concessionar e quem vencer vai ser obrigado a construir o segundo trecho. Quem vencer recebe a concesséo do primeiro
trecho, vai ser obrigado a construir o segundo trecho, de Marabé até Santana, com a opgao de construir de Santana até
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AguaBoa. Ou sgja, chegaremos em Agua Boa. Temos tudo aver com Agua Boa em raz3o de Santana também ter muita
soja, mas nos ndo podemos, de forma nenhuma, s6 aumentar os lucros da Va e mandando essa soja paraa FerroviaNorte-
Sul, muito menos para a Ferrovia de Cargjés. Essa € a nossa proposta.

O Senador Flexa sugeriu que o projeto daferrovia paraense, que € o Unico projeto estadual que néstemos no Paishoje, sgja
até entregue para o Governo Federal. Ja entregamos umavez. O Governador esta aqui presente para entregar novamente
aos senhores. Se quiserem mudar 0 nome, que se mude 0 nome, que se mude para Ferrovia Brasileira, Ferrovia da
Integracéo Centro-Oeste Norte. Ndo importa o nome, ndo importa protagonismo nenhum, ndo importa quem seja o pai da
crianga, 0 Pard ou o Governo Federal, 0 que importa € que tenhamos a possibilidade de ter umaferrovia no Pard também,
com recursos que saem das entranhas do nosso Estado.

Porto de Vilado Conde: também tem quefazer adragagem, jafoi assinado um... Masagenteincluiatambém naproposta...
E isso.

Finalizando, Senador Flexa, parabéns novamente pela audiéncia que V. Ex2 teve o privilégio de determinar. Fago um
apelo, Tarcisio, aos membros do Governo Federal, ao proprio Ministro, que estd aqui presente: esse recurso deve ser

mantido no Para. Mato Grosso tem crescido muito com a produgéo de soja. Esse recurso do fundo, que seja aplicado no
Mato Grosso. Essa é a nossa proposta. O projeto vai ser entregue pelo Governador oportunamente em maos paraV. Ex2,

Obrigado. (Palmas.)

O SR. PRESIDENTE (FlexaRibeiro. Bloco Social Democrata/PSDB - PA) - Agradeco ao Sr. Adnan Demachki por sua
exposi ¢do bastante ilustrativa para que todo o Brasil, e em especia o Pard, tome conhecimento daimportanciadaferrovia
E, como ele bem falou, vamos passar a chamé-la de Ferrovia de Integracdo Norte Centro-Oeste, para ver se comega a
ter 0 apoio do Governo Federal.

Agradecendo mais uma vez a presenga do Sr. Tarcisio Gomes de Freitas, Secretario de Coordenagdo de Projetos da
Secretariado Programa de Parcerias de | nvestimentos (PPl), concedo-1he a palavra paraque o senhor fagaa suaexposi ¢éo.

Dr. Tarcisio, o tempo é de dez minutos, prorrogaveis, se houver necessidade de complementacao.

O SR. TARCISIO GOMESDE FREITAS- Obrigado, Senador Flexa. Parabenizo V. Ex2pelainiciativa dessaaudiéncia
publica.

Quero cumprimentar o Governador Siméo Jatene; o Ministro dos Transportes, Valter; os Senadores aqui presentes,
Adalberto, meu colegade PPI; o Diretor Geral daAgéncia; o Procurador-Geral do Estado do Espirito Santo; o Procurador-
Geral do Estado do Para

E importante debater o assunto, esclarecer como determinadas decisdes estdo sendo tomadas, qual o racional que existe
por trés dessas decisoes.

Varias questdes foram colocadas aqui e nossa ideia é tentar esclarecer antecipando o que sera feito na consulta publica,
porque vou lembrar que o processo de prorrogagdo € como qualquer outro processo de desestatizacdo, qualquer outro
processo de concessao ou de privatizagdo. Ele tem um rito que passa pelafase de estudos, que € o que estamos concluindo
nesse exato momento; passa pela fase de audiéncia publica, que serd iniciada no dia 8 de agosto - esta aqui o Diretor
Geral daAgéncia. Depois nés teremos a submissdo de todos os estudos ao Tribunal de Contas daUnido, quefaraaandlise
de conformidade e avaliar alegalidade, a robustez dos fundamentos, as contas. Entéo, ha essa preocupagédo com relacdo
aconta...

(Soa a campainha.)

O SR. TARCISIO GOMESDE FREITAS- ... ficaramais clara ap6s a andlise do Tribunal de Contas da UniZo.

Entdo, tudo € submetido ao controle externo. N&o ha assinatura de termo aditivo, ndo ha prorrogacéo de concessao sem 0
aval do Tribuna de Contas. Entéo, o aval do Tribunal de Contas é mandatério, é vinculado. A gente precisa do acordao
do tribunal parafazer a prorrogagéo.

NOGs comegamos a estudar essa questdo das ferrovias ha dois anos. Viamos que temos uma deficiéncia logistica, que
precisdvamos aumentar o share, aumentar a participacéo do modo ferroviério namatriz de transportes. E para chegarmos
no estagio que estamos hoje, para estamos discutindo isso hoje, varios passos foram dados.

O primeiro passo foi fazer um diagndstico. Entdo, nds diagnosticamos asituacdo logisticabrasileira, asituacdo em especial
do modo ferroviario. Vimos que 12% damalhatransporta 80% da carga. Vimos que temos uma baixa densidade de malha.
E baixaa quantidade de reais investidos por quilémetro. N6s estamos atrés dos nossos pares no que diz respeito alogistica
e em particular atransporte ferroviario. Fizemos o diagndstico e pensamos em solucéo.
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A estratégia de solugdo basicamente tem quatro pilares. O primeiro deles € verificar 0 que precisava ser feito no curto
prazo. E nés tinhamos de equacionar aquel as malhas da antiga Rede Ferroviéria Federal.

Observem: de nada adiantafazer, por exemplo, umalicitacdo daFerroviaNorte-Sul se elando tiver como adentrar amalha
paulista. S6 para os senhores terem ideia, a gente sai hoje, com a Ferronorte, do Mato Grosso, de Rondonépolis, com a
velocidade média de 40 a 45 quildmetros por hora, e a partir do momento que a gente entra no Estado de S&o Paulo, essa
velocidade média cai para 13 quilémetros por hora. Em alguns lugares, nés passamos a cinco quilémetros por hora.

Significa que nés poderiamos estar transportando 70 milhdes de toneladas de gréos e estamos transportando 30 milhdes
de toneladas. Isso tem um reflexo no frete, porque como é a precificacdo se ndo tem oferta? Se ndo ha oferta, eu pego o
frete rodovidrio etiro R$10. E assim que esta funcionando. O frete é alto por falta de oferta. Precisamos dar o choque de
oferta. E como a gente da o choque de oferta? Aumentando a capacidade das ferrovias.

Entdo este... Num primeiro momento precisamos melhorar a configuracao das malhas que pertenciam a Rede Ferroviéria,
até porque o processo de privatizagdo da rede se deu segundo o imperativo fiscal. Nagquela época, nds ndo tinhamos
condi¢do de fazer de outra forma. Os déficits proporcionados pela operacdo da rede eram cada vez mais insuportéveis
pelo Tesouro. Entdo, a privatizac@o darede foi feita daforma que era possivel. Os contratos de concesso existentes ndo
tém serviddes, por exemplo, de investimento. A quem cabe o investimento nas malhas concedidas? Cabe ao DNIT, cabe
aUnido.

O SR. PRESIDENTE (Flexa Ribeiro. Bloco Social DemocratalPSDB - PA) - Eu peco aos hossos convidados que estéo
aqui também assistindo & audiéncia que facam siléncio, para ndo prejudicar a exposicdo do Dr. Tarcisio.

O SR. TARCISIO GOMES DE FREITAS - Ent&o, os investimentos cabiam & Uni&o. Cabem & Uni&o até hoje. SO que
nao h& como fazer esses investimentos, porque ndo hd mais recurso fiscal.

Nao hacomo agenteresolver as situagdes, por exemplo, de conflito urbano, de conflito cidadeferrovia, deinvasio defaixa
de dominio, de intersegdes em nivel. Entéo, a prorrogagdo antecipada surge como uma oportunidade para resolver esses
problemas. Estamos antecipando em oito, nove, dez anos esses investimentos necessarios. Entdo, nds vamos promover,
entregar paraa sociedade novos contratos, porgque o termo aditivo, no final das contas, € um novo contrato, principal mente
no que diz respeito a prépria regulacao.

Nés vamos ter contratos, hoje, com gatilho de capacidade, ou sgja, a partir do momento que eu atinjo um gatilho de
capacidade, esse gatilho dispara, é obrigatério fazer um novo investimento e disponibilizar sempre capacidade para
terceiro. Isso vai tornar efetivo o direito de passagem. O direito de passagem ndo acontece por falta de norma, mas por
falta de oferta

No segundo plano, nés verificamos concessdes que eram possiveis de serem feitas. Ai nds estudamos 17 segmentos
ferroviarios paratomar a decisdo do que a gente pode fazer diretamente, via concessdo, e aquilo que ndo é possivel fazer
via concessdo; aquilo que terd de ser feito via outro mecanismo, via por exemplo 0 mecanismo do investimento cruzado.

Ai houve aideia do investimento cruzado, que foi uma tremenda sacada, algo extremamente criativo. E vamos |4, Na
situacdo que nés nos encontramos, nasituacao fiscal que nds estamos, que vai perdurar durante alguns anos... E observem,
nem que hagja uma explosdo de receita a gente vai conseguir fazer investimentos importantes, porque estamos com
crescimento da despesa amarrado ao crescimento da inflagdo.

Nés precisavamos de uma solucdo criativa. Esta na hora de o gestor pensar fora da caixa. Esta na hora de o Executivo
bolar solugdes que ninguém pensou antes. E foi justamente o que nés fizemos com o investimento cruzado.

Foi bolada uma medida proviséria, a MP 752, que passou pelas duas Casas do Congresso. Passou pela Camara dos
Deputados e passou pel o Senado Federal. E foi convertidanal el n° 13.448. E |anés temos a oportunidade, o amparo legal
para fazer os investimentos na prépria malha e em outras malhas de interesse da administragdo, o que esta no parégrafo
primeiro do art. 25 dalei.

Entdo, isso foi pensado japaradar lastro juridico aumaestratégiaque estava sendo formatada. E ai nés passamos a estudar
segmentos ferroviarios de interesse. Estudamos 17 segmentos. Dezessete trechos ferroviarios foram estudados. Véarios
cortes foram aplicados. Entdo, nés comparamos, por exemplo, capex versus demanda. Nés comparamos retorno social
ver sus retorno econdmico. N6s comparamos taxa interna de retorno ver sus investimento.

NOs elaboramos um plano nacional de logistica para dar lastro, para dar fundamento as decisdes que estavam sendo
tomadas. E pela primeira vez estamos tomando decisfes baseadas num plano. 1sso blinda a decisdo, isso afasta a questdo
da luta politica da decisdo, porque o plano € matematico. O plano € um plano de transportes, que segue a metodologia
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consagrada do planejamento de transportes, que é a metodol ogia quatro etapas. E um plano microecondmico, € um plano
onde todas as origens e destinos do Brasil foram mapeadas. Todas as origens e destinos!

(Soa a campainha.)

O SR. TARCISIO GOMESDE FREITAS - N6s confrontamos. Pegamos essas origens e destinos e aplicamos model os
econométricos paraverificar como seriao comportamento daeconomiaao longo do tempo. Analisamos, entéo, o problema
de transporte sob o lado da demanda. E ai precisavamos confrontar a demanda com a oferta. E quando a gente confronta
ademanda com a oferta, a gente identifica gargal os.

Ent&o verificamos que existiam ferrovias de dois portes: ferrovias que atendem carga consolidada de imediato e ferrovias
gue véo atender regides onde acargavai se consolidar; ferrovias que vao induzir a atividade. Ent&o, eu tenho ferrovias que
vao atender carga que existe, atender a atividade que existe, que € necessdria, e ferrovias que vao induzir carregamento.

Esses estudos, o Plano Nacional de Logistica, esse confronto dos vérios filtros pautaram determinadas decisdes. Entéo
tudo esta sendo feito sob prisma técnico, muito técnico. Por isso nés chegamos a conclusdo, por exemplo, de que aFICO
€ prioritaria

Ora, ai eu ouvi véarias vezes: "Poxa, vocés vao fazer umaferroviano Mato Grosso?" Pelo amor de Deus, alguém questiona
iss0? N6s vamos fazer umaferroviano Mato Grosso? Produzimos, ano passado, no Mato Grosso, 62 milhdes de toneladas
de gréos. Estamos plantando |4 em nove milhGes de hectares. Nés temos 14 milhSes de hectares de area disponivel no
Mato Grosso. A producgdo chegara, em 2025, a cem milhdes de hectares. Vai superar os cem milhdes de hectares.

Entdo, nos ndo estamos aqui discutindo unidades da Federacdo. N&o estamos discutindo o Estado A, B ou C, estamos
discutindo carga, estamos discutindo logistica, estamos discutindo repercussao em termos de custo Brasil - €isso que esta
na pauta -, e fizemos simulagdes para ver qual é o impacto dessas decisdes no custo Brasil. Chegamos a conclusio de
que, efetivando aquilo que esté plangjado, nds vamos aumentar a participacdo do modo ferroviario para 30% em 2025.
Recentemente, um estudo da Fundagdo Dom Cabral confirmou anossa hip6tese. Eles estudaram, fizeram o mesmo estudo
e chegaram a conclus@o de que o modo ferroviario ia atingir 29% em 2025. Entdo, 6timo. NoOs calculamos 30 e eles
calcularam 29, esta dentro daideia.

Isso vai proporcionar uma reducéo de custo logistico de R$33 bilhdes/ano - R$33 bilhdes/ano! E nds estamos pegando
cargaonde elaexiste ejogando onde el a precisaser jogada. O Governo investiu R$11 bilhdes ou R$12 bilhdes naFerrovia
Norte-Sul. A Ferrovia Norte-Sul hoje transporta 8 milhdes de toneladas de carga, €la estd muito aguém da capacidade.
Ent&o, estd na hora de pegar carga e jogar na Ferrovia Norte-Sul. NGs precisamos fazer isso.

O trecho norte da Ferrovia Norte-Sul esta concedido paraa VLI, de fato, de Acailandia até Porto Nacional, mas o trecho
sul da Ferrovia Norte-Sul, que vai de Porto Nacional até Estrela D'Oeste, sera concedido neste ano. NGs devemos fazer
alicitacdo no dia 1° de novembro, estamos trabalhando paraisso. Nés vamos fazer todo esforco para fazer alicitacéo no
dia 1° de novembro. A andlise da Ferrovia Norte-Sul no Tribunal de Contas da Unido jafoi concluida, e adreatécnicaja
deu sinal verde para a concessao. Estava na pauta desta semana do tribunal e saiu da pauta em funcdo de um problema
de salide do ministro relator, mas estara na pauta na semana que vem.

Ent&o, na semana gque vem nos teremos a deliberacdo do TCU com relacdo a licitagdo da Ferrovia Norte-Sul, faremos
a publicacdo do edital, e o leil&o, muito provavelmente, vai ocorrer no dia 1° de novembro - |eil&o este que devera ser
competitivo. O BID da Norte-Sul vai ser impulsionado, inclusive, pela questéo da FICO, que traz carga, da o acesso da
cargaaFerroviaNorte-Sul, que é agrande espinhadorsal ferrovidriabrasileira, € umaferroviafundamental . E ai, com esse
carregamento, nés ja teremos uma repercussdo na proprialicitagdo da Norte-Sul. Os recursos da Norte-Sul alimentaréo o
fundo ferrovi&rio, e o fundo ferroviério vai ter como prioridade aligacdo de Acailandia a Barcarena, independentemente
do tragado, Senador Flexa, independentemente do tragcado. Nada impede que nés utilizemos, por exemplo, o tracado
projetado pelo Para, se esse for o melhor tragado, ndo ha problema nenhum, porque o que interessa para nés, em termos
de SistemaNacional de Viagéo, é ponto de origem e ponto de destino. Dali, naquel e trecho, naquel e segmento, nés vamos
escolher o melhor tragado.

Com relagdo as contas, as contas ficardo claras agora na consulta pablica, na audiéncia publica e seréo avaliadas pelo
Tribunal de Contas. E ai ha o questionamento: "A outorga é negativa?' E negativa. E por que € negativa? Porque é
matematica. Nés temos uma receita projetada, eu tiro dessa receita o custo, tiro do custo o investimento que vai ser feito
na propria malha, e, apesar de todos os investimentos que foram feitos ao longo do tempo, ainda serdo investidos mais
um hilh&o na Estrada de Ferro Carajas e 1,2 hilh&o na Estrada de Ferro Vitéria a Minas. Tiro disso o imposto, tiro a
depreciacao, e 0 que sobra é um valor liquido. Esse valor liquido eu trago a valor presente e diminuo da base de ativos.
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Ent&o, observem que nos contratos de concessdo ndo havia obrigacdo de se fazer investimento. Essesinvestimentos foram
feitos e autorizados pelo Governo Federal ao longo do tempo. E, quando a gente indeniza a base de ativos, nés estamos
nos apropriando dessa base de ativos, porque os bens sdo reversiveis. O ativo portuario € da Unido, o ativo ferroviario
€ da Unido, as oficinas sdo da Uni&o. Entdo, isso esta sendo remunerado agora, porgue o investimento ja foi feito, € o
final de um ciclo. Por isso a conta de Carajés € negativa. E essa contavai ser avaliada pelo Tribunal de Contas da Unido
eval ser avaiada por toda a sociedade.

Basicamente é esse 0 norte, s80 essas as premissas que nos levaram a tomar determinadas decisdes. Observem que a
reunido do Conselho simplesmente qualificou prioridades, e ela disse: a ferrovia de integragdo do Centro-Oeste € uma
prioridade; ela disse que aligago Acailandia a Barcarena é uma prioridade; ela disse que a estrada de ferro VitériaRio
€ uma prioridade; ela disse que o Ferroanel de S8o Paulo é uma prioridade - o maior gargalo ferroviério do Brasil € o
Ferroanel de Sao Paul o, que nds estamos tratando, equacionando agora. Néstemos trem de passageiro e cargacompetindo;
nos temos a soja passando por dentro da cidade de Séo Paulo.

Observem também que, quando as ferrovias estiverem prontas, elas serdo licitadas. NOs vamos licitar a operagdo. E a
operacado val gerar umanovaoutorga, e essanovaoutorgavai ser reinvestidano sistemaferroviario. 1sso € umacoisamuito
inteligente, muito criativa. 1sso nuncafoi pensado, jamais foi pensado, e nés demos essa solugéo. E uma solugzo de que o
Brasil precisa. Quem pensou nisso antes? Ninguém. Ou segja, nés vamos ter o privado fazendo aobra, assumindo, tomando
orisco deengenharia, tomando o risco ambiental. E, depois daobrapronta, de quem éaobra? DaUnido. E o que nésvamos
fazer? Vamos licitar a operacdo, porque é assm no mundo inteiro. Na maioria dos paises do mundo, privado ndo toma
risco de construcao ferroviariaem fungdo da quanti dade de capital enterrado. Os Estados fazem o investimento ferroviério,
licitam a operacéo. Esse € 0 modelo. Os paises que tém ferrovias mais bem estruturadas do mundo funcionaram assim.

E, nesse caso, nds estamos sendo inteligentes, porque nds vamoster o privado tomando o risco da construcdo. Depois, nds
vamos licitar aoperagdo, porque o risco jafoi vencido. E, com essalicitagdo, nds vamos reinvestir o dinheiro no sistema.

Observem o seguinte: 0 Estado ndo tinha obrigacgo nenhuma de fazer ferrovia, nenhuma. O que nés poderiamos fazer?
Auferir, coletar outorga. E assim que a gente faz no 6leo e gés; € assim que a gente faz com usinas hidrel étricas. Poderia
pegar a outorga e botar na conta do Tesouro. Qual é o problema? Nenhum. Qual é ailegalidade? Nenhuma. Entéo, qual é
aobrigacdo que nés temos de construir ferrovia? Nenhuma. Partimos do pressuposto de que isso éimportante para o Pais,
identificamos e hierarquizamos ferrovias maisimportantes. E apartir dai nés estamos dizendo: olha, esseinvestimento é o
ndimero um em termos de prioridade. 1sso dentro de umalégicade plano de transportes, dentro de umalégica matemética.
Porque, do contrério, poderiamos botar a outorga no Tesouro. Aliéds, antes da 13.448, esse seria 0 caminho, mas a gente
ndo enxergava vantagem nesse procedi mento.

(Soa a campainha.)

O SR. TARCISIO GOMESDE FREITAS - E é por isso que estdo sendo feitos ent&o investimentos cruzados.

Observem que a gente precisa investir também em ferrovias que tenham inicio, meio e fim. Nao adianta eu botar uma
quantidade... Porque, observem, se todos os Estados que sdo af etados pelas ferrovias forem brigar pelo recurso, vocé vai
pulverizar o recurso e ndo vai sobrar recurso para ninguém.

Vamos pegar, por exemplo, a Estrada de Ferro Cargjés. Ela esta mais de 500km no Maranh&o e 300km no Para. Ela passa
por quatro Municipios paraenses e por 14 Municipios maranhenses. A prépriaEstradade Ferro VitériaaMinastem 195km
no Estado do Espirito Santo e 710km no Estado de Minas Gerais. Entéo, a gente tem de fazer aguilo que faz mais sentido
do ponto de vistanacional. N&o adianta eu entrar numa empreitada e pegar, por exemplo, 2,6 bi, que é o que estdno Plano
de Negdcios da Vitéria a Minas para a construgéo da FICO e botar na Ferrovia Paraense, que eu comego e ndo termino.
Quanto custa o trecho Maraba-Barcarena? Talvez uns 7 bi. O orcamento que nds temos, por exemplo, de Acailandia a
Barcarena € de 6. Ent&o, ndo adianta comegar alguma coisa que ndo vai terminar, sendo vamos criar outro elefante branco.

Agora, nés ja temos um fundo em que nés vamos ter receita. E essa receita vai gjudar, vai compor, vai ser uma receita
parao investidor privado numaeventual concessdo, que me parece que 0 Governo do Estado do Paraja esta em condi¢des
de fazer.

Esse foi o racional. Essas questdes todas foram pensadas. O estudo é muito técnico, € muito fundamentado e ele serd
avaliado agora pela sociedade na consulta publica e serd avaliado pelo Tribunal de Contas da Unido.

No mais, n6s estamos a disposicdo para debater o assunto, como sempre estivemos.

O SR. PRESIDENTE (Flexa Ribeiro. Bloco Social Democrata/PSDB - PA) - Eu agradego ao Dr. Tarcisio Gomes de
Freitas.
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Vou pedir aos meus pares que me permitam apenas fazer uma observacdo nafala do Dr. Tarcisio, antes de que V. Ex®s
possam fazer os questionamentos.

Dr. Tarcisio, eu sempre admirel asuainteligéncia, sempre, mas, por favor, ndo menospreze ainteligéncia do restante dos
brasileiros. Nao reviva o modelo do PT de reinar dividindo: nds contra eles.

V. S ndo vai nunca colocar 0 Para contra o Mato Grosso, nunca. Fique certo disso. Nés defendemos a FICO. Se for
preciso, estamosjuntos com Mato Grosso. Queremosfazer aFICO, sim. Agora, ndo podemosdeixar dedefender aFerrovia
Paraense, que V. S? sempre considerou como umaferroviaimportante, ao ponto detirar do PPl - V. $*- o trecho daNorte-
Sul, entre Acailandia e Barcarena. Mais adiante eu farel outras observacdes, até porque eu quero saber por que voltou
isso, se estava fora

O SR. PAULO ROCHA (Bloco Parlamentar da Resisténcia Democrética/PT - PA. Fora do microfone.) - Senador Flexa,
V. Ex2poderiatirar o PT dessabrigaai.

O SR. PRESIDENTE (Flexa Ribeiro. Bloco Social Democrata/lPSDB - PA) - Desculpe, vou tirar o PT, sem o PT, s6
com o "reinar dividindo".

Quero passar apalavraao Sr. Adalberto Santosde V asconcel os, Secretério Especial da Secretariado Programade Parcerias
de Investimentos (PPI).

Comapalavrao Sr. Adalberto Vasconcelos. V. S2dispde de dez minutos, prorrogavei s pel o tempo necessario paracumprir
a suainformacéo.

O SR. ADALBERTO SANTOS DE VASCONCELOS - Obrigado, Senador, pelo convite. Ndo vou utilizar os dez
minutos, tendo em vista que o Tarcisio jafez uma breve exposi¢éo.

Gostaria de cumprimentar o Governador, o Ministro dos Transportes e os Senadores agui presentes.

Do que foi falado, eu gostaria sd de comentar aguns pontos colocados pelo Tarcisio. Desde quando o PPl foi criado, a
preocupacdo com o setor ferrovidrio foi bastante forte, e, desde o primeiro momento, a gente trabalhou com o objetivo
de podermos expandir o transporte ferroviario no Brasil, para nédo ficarmos dependentes do transporte de cargas atinentes
ao transporte ferroviario s6 do modal rodoviério.

Dessafeita, foi criada a Medida Provisoria 752, convertida na Lei 13.448, que permitiu, conforme ja colocado aqui, os
investimentos naprépriamal ha, investimentos cruzados. Eu gostariade colocar que, paralelamenteaisso, foi desenvolvido
o Plano Nacional de Logistica, que ficou em consulta piblica do dia 20 de marco ao dia 21 de abril, quando recebeu
vérias contribui¢des. E o Plano Nacional de Logistica apontou, de forma bastante clara, quais seriam 0s investimentos
prioritérios para o Pais no setor ferroviario. Isso foi também homologado numa reunido do Conselho do Programa de
Parcerias de Investimentos.

A prorrogacdo das concessdes ferrovidrias tem como premissa, primeiro, recapacitar a propria malha. Entéo, todo
investimento é para modernizar, recapacitar a prépria malha. O que sobrou daquilo eventualmente vai se apurar como
valor de outorga ou fazer o investimento cruzado, conforme prevé aLei 13.448.

Gostaria também de pontuar que, no caso das prorrogacles das malhas da Estrada de Ferro Cargjés e da Estrada de
Ferro Vitoria a Minas, estéo sendo feitos estudos, estdo sendo concluidos estudos. A propria lei que foi aprovada
aqui pelo Parlamento prevé que haja uma fase de debate, de transparéncia com a sociedade, que é a consulta publica.
Necessariamente vai haver a consulta publica, que vai se iniciar no més de agosto. Na consulta piblica, nenhuma
informacdo vai ser escondida da sociedade, todas serdo mostradas, inclusive os célculos que o Tarcisio colocou aqui. Sera
dada transparéncia, e toda a sociedade de forma organizada vai poder aferir a exatidao dos célcul os realizados.
Posteriormente também, apds a consulta publica e apds a consolidagdo dos resultados da consulta publica que vai
poder aprimorar o processo, esses estudos de viabilidade técnica, econdmica e financeira serdo encaminhados para o
acompanhamento, também previsto naLe 13.448, concomitantemente com a parte do Tribunal de Contas da Unio.

O SR. RICARDO FERRACO (Bloco Social Democrata/PSDB - ES) - V. S me permite um aparte?
O SR. ADALBERTO SANTOS DE VASCONCEL OS - Sim. Por favor, Senador.
O SR. PRESIDENTE (Flexa Ribeiro. Bloco Socia Democrata/PSDB - PA) - Com a palavra o Senador Ferraco.

O SR. RICARDO FERRACO (Bloco Social Democrata/lPSDB - ES) - Muito rapi damente.

V. S*toca num ponto estratégico. Todos esses dados, model agens, model os mateméticos, avaliacdes serdo encaminhados
a0 Tribunal de Contas,...
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O SR. ADALBERTO SANTOS DE VASCONCEL OS - Sim, Senador.

O SR. RICARDO FERRACO (Bloco Social DemocratalPSDB - ES) - ... que constitucionalmente € o 6rgdo que faz o
controle externo das contas publicas.

Eu gostariade solicitar aV. S que, concomitantemente aisso, mandasse esses mesmos dados e esses mesmos custos aquli
para Comissdo de Infraestrutura do Senado, para que, em tempo, nés também, pelas prerrogativas constitucionais que
temos, pudéssemos aferir esses dados e esses modelos que V. SPs estardo encaminhando ao TCU. Seriamuito interessante,
em nome da transparéncia, que, de forma paralela, nos pudéssemos acompanhar, até porque vamos exercé-lo.

E asolicitagdo quefago aV. Ex2
O SR. ADALBERTO SANTOSDE VASCONCEL OS - Perfeito, Senador.

O SR. PRESIDENTE (Flexa Ribeiro. Bloco Social DemocratalPSDB - PA) - Senador Ferraco, antes de devolver a
palavra ao Dr. Adalberto de Vasconcelos, eu ndo posso nem pedir para que nds aguardemos o requerimento, porque eu
jainfringi aregra ao fazer o questionamento - e sei da sua angustia, que é a mesma minha e de todos que estao aqui. Eu
s6 pediria que, depois, V. Ex2 encaminhasse a Secretaria, porque nés vamos fazer pela Comissao de Infraestrutura, para
gue sgjarespondido. Se ndo responderem, pela Mesa do Senado.

Com apalavrao Sr. Adaberto Santos de VVasconcel os.

O SR. ADALBERTO SANTOS DE VASCONCEL OS - Perfeito, Senador.

Antes disso, vocés ja poderdo ter 0 acesso, que sera disponibilizado em consulta publica. Mas o Tribunal é um 6rgao
auxiliar do Congresso Nacional e ele tem a missdo... Do controle externo é titular o Congresso Nacional; o Tribunal é
um érgao auxiliar. Entéo, vocés tém toda a prerrogativa de receber - e vao receber - todos esses estudos para fazerem o
controle também, a afericao.

Feito esse acompanhamento pelo Tribunal, entdo sb sera assinado o termo aditivo apds 0 acompanhamento e o aval por
parte do Tribunal de Contas da Unido.

De certaforma, Senador, eu tentei colocar aqui alguns pontos que me pareceram deveriam ser reforgados neste momento,
tendo em vista que o Dr. Tarcisio jafez uma explanacdo, em nome do PPI, de todo o raciona que foi utilizado para nés
chegarmos as prorrogacdes.

Obrigado.

O SR. PRESIDENTE (FlexaRibeiro. Bloco Social Democrata/ PSDB - PA) - Agradeco ao Dr. Adalberto de Vasconcel os
pela sua apresentacéo.

Eu quero passar a palavra ao Sr. Mario Rodrigues Jinior, Diretor-Geral da Agéncia Naciona de Transportes Terrestres
(ANTT).

O SR. MARIO RODRIGUES JUNIOR - Bom dia a todos os Senadores, ao Sr. Ministro dos Transportes, ao Sr.
Governador e atodos aqui presentes.

Quanto aminhaexplanagéo, eu acho que tenho muito pouco afaar. O Tarcisio fez umaexplanago, o Adalberto contribuiu,
mas eu gostaria de reforcar alguns pontos. Primeiro, uma coisa muito importante que o Tarcisio demonstrou e falou que
€ a forma inteligente que o gestor publico estd agora montando para suprir demandas de transporte, principa mente no
modal ferroviario. E fundamental esse novo conceito deimplantacio em func&o até da crise e do momento pelo qual o Pais
passa. E essa crise ndo sera superada nos proximos anos. Entéo, € uma formainteligente de a gente trazer investimentos
e tentar melhorar a condig&o do modal ferroviario, tdo importante para este Pais.

Esse é um destaque que, como bem colocado pelo Tarcisio, demonstra a forma que nds estamos buscando para que nés
tenhamos investimentos e que necessariamente melhorem as condi¢des das nossas ferrovias.

Segundo ponto. Deixar muito claro que nés ainda estamos em fase de estudos, que serdo amplamente debatidos ndo s6
com a Casa aqui, mas com a sociedade. Serdo feitas audiéncias publicas, e, depois de tudo isso, com as contribuicdes
recolhidas, sera feita uma conclusdo e, ai sim, um processo de encaminhamento para autorizagfes do proprio Ministério
e do Tribunal de Contas da Uni&o.

Ent&o, em nenhum momento, da para afirmar que € conclusivo tudo o que esta sendo feito ai. Aindateremos avangos nas
etapas e varias contribui¢des que receberemos.

Nés devemos divulgar, agora em agosto, as audiéncias publicas nos Estados; elas terdo inicio em setembro. E a gente
espera gque, com tudo isso, com esse amplo debate, a gente consiga extrair dai a melhor solugéo possivel.
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E totalmente uma decisfo técnica sobre a necessidade e a prioridade dos investimentos. O Tarcisio bem falou: ndo se
olhou aqui sigla ou Estado; olhou-se o estudo de carga, necessidade e prioridade, onde tem de haver os investimentos.

Senador, vou continuar. A explanagdo ja foi feita A agéncia estd finalizando esses primeiros estudos baseados nas
diretrizes de Governo. Estamos com nossa equipe técnica toda modelando em fungdo do plano de logistica, em funcdo
das diretrizes, e sera apresentado o estudo para amplo debate. Era s6 para frisar esses pontos, Senadores, Governador.
Aindatemos etapas a serem cumpridas.

A agéncia se coloca a disposicéo para qualquer discussao, qualquer apresentacdo. Sera feito detalhamento de tudo e de
como chegamos a esses parametros e a esses nimeros. A agéncia se coloca a disposi¢ao.

Muito obrigado.

O SR. PRESIDENTE (Flexa Ribeiro. Bloco Socia Democrata/PSDB - PA) - Agradego ao Dr. Mario Rodrigues Janior,
Diretor-Geral da ANTT.

Passo a palavra ao representante do Governador Paulo Hartung, do Estado do Espirito Santo.

O SR. ALEXANDRE NOGUEIRA ALVES - Bom diaatodos! Bom dia, Senadores! Bom dia, Governador! Bom dia,
Ministro! Bom dia atodos os convidados da Mesal

O Estado do Espirito Santo tem uma divergéncia juridicaradical com relagdo a interpretacéo feita pelo Governo Federal
no que diz respeito a aplicabilidade da L ei 13.448.

Pois néo.
O SR. PRESIDENTE (Flexa Ribeiro. Bloco Social Democrata/PSDB - PA) - Permita-me, pedindo desculpasa V. Ex2
E que eu ndo o nominei.

O Dr. Alexandre Nogueira Alves € Procurador-Geral do Estado do Espirito Santo, representando o Governador do Estado,
Paulo Hartung.

O SR. ALEXANDRE NOGUEIRA ALVES - Obrigado, Senador.

Entdo, o Governo do Estado do Espirito Santo tem uma divergénciajuridicaradical com relago ainterpretagdo que vem
sendo empregada pelo Governo Federal no que diz respeito a aplicabilidade daLel 13.448.

De fato, nds tivemos uma inovacdo. Acho que o Congresso Nacional trouxe uma modernizacdo no que diz respeito as
concessdes nos setores de infraestrutura, ferrovias, aeroportos.

(Intervencéo fora do microfone.)

O SR. ALEXANDRE NOGUEIRA ALVES - Obrigado, Senador.

Ent&o, alegislacio traz inovagdo, elamodernizao setor. E umalei muito boa. Elapossibilitaarelicitagio de concessdes que
ndo andam bem, cuja demanda prevista nos estudos no se concretizou em situagdes de investimentos que se mostraram
desnecessarios; e possibilitou também novos investimentos no caso de concessdes em curso, mediante a possibilidade
de renovag&o antecipada.

O cerne da questéo € exatamente, como trouxe o Dr. Tarcisio, o art. 25, §1°, quando diz que, no caso de renovagao, esses
novos investimentos podem ser efetuados na propria malha ou no interesse da Administragdo.

A pergunta que eu fago aos senhores é a seguinte: quando alel traz a expressdo "no interesse da Administracao", eladeu
um cheque em branco ao Governo Federal? Eu acho que é essa reflexdo que nés temos de fazer.

A minharesposta como interpretacéo juridica € ndo, porque, na verdade, temos todo um sistema que trata das licitagdes e
das concessdes. Nos temos a Constituicdo Federal, que estabel ece que toda obra e que toda concessdo tem de ser licitada;
néstemostodaalegislacdo querege aslicitagdes no Brasil. Entdo, existe divergéncianainterpretacdo com relacdo aquea
lel teriaautorizado o subsidio cruzado. Nao € essaanossa posi ¢cao. Nés entendemos que alei ndo trouxe essa possibilidade.
Na verdade, temos de interpretar esse trecho do dispositivo legal - "no interesse da Administracdo” - dentro de todo
conjunto normativo, de todo o sistema, e fazer uma interpretaco sistematica das normas que norteiam as concessoes e
as licitacdes.

NOs temos o principio de vinculagdo ao edital. Ent8o, no caso da Cargjés e da Vitdria a Minas tivermos, ha 20 anos,
um edital, e toda concessdo € vinculada a esse edital. Na medida em que se integram outras malhas ferroviérias a essa
concessdo inicia, simplesmente se esta rasgando o contrato de concessdo anterior e firmando um novo contrato. Entéo,
ndo se trata de renovagdo; trata-se de se firmar um novo contrato.
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Temos um principio constitucional de que toda obra publica tem de ser licitada. Nesse aspecto, temos de enfatizar que
nos ndo temos nada contraa FICO. Estamos juntos com o Estado do Mato Grosso no sentido da construcdo da FICO, mas
gue ela sgja licitada, porque os recursos de renovacdo da Vitéria a Minas e de Carajas nds entendemos que tém de ser
aplicados na propria malha ferrovidria ou nos préprios Estados que sofrem os efeitos dessa concessao.

Vejam, nds temos o principio constitucional da sustentabilidade, que € muito aplicado na area de gas e petrdleo, pelo qual
todo recurso referente aguela concessdo tem de ser aplicado no local para recomposicéo e em beneficio dos impactados.
Entdo, esse mesmo principio tem de ser aplicado nesse caso da renovagdo antecipada da Vitériaa Minas e de Cargjas.

Em virtude desses pontos juridicos, fizemos também outros questionamos, mas Dr. Tarcisio e o Dr. Mério trouxeram
situacdes no sentido de que os estudos técnicos ndo foram finalizados. Assim que forem finalizados, teremos audiéncia
publica onde, segundo eles, ser4 demonstrada a vantgjosidade e a adequacdo do valor que se estd propondo como
contrapartida.

Mastivemos acesso ao processo administrativo. O Governo do Parateve dificul dade de acesso ao processo administrativo.
O processo administrativo de renovacdo tem 50 péginas, para os senhores terem uma ideia. Surpreendeu-nos quando
tivemos acesso.

Fazendo um paréntese rapido, diferentemente da concessdo, da proposta de renovacédo do Aeroporto de Vitdria, a Anac
disponibiliza no seu site varios estudos técnicos, todos os estudos preliminares, ea ANTT, com todo respeito, Dr. Mario,
nado tem atransparéncia necessaria com relacdo atudo que foi feito até agora. Naverdade, o Governo Federal jaanunciou
gue fardaconstrucéo daFICO e que o investimento sera de 4 bilhdes. Em local nenhum do processo administrativo existe
esse estudo. Ndo h& a minima transparéncia, com todo respeito, Dr. Mario, Dr. Tarcisio, ha conducdo desse processo.
Tem 50 péginas o processo administrativo! E de saltar aos olhos como n&o est4 demonstrada a vantajosidade e o valor
aque se chegou a questdo da outorga.

Enfim, em virtude de todo esse cenario juridico que estou narrando, o Estado do Espirito Santo ingressou na Justica com
acdo civil publicanarrando, trazendo esses elementos. Inicialmente, o juiz federal a quem compete o julgamento da causa
abriu vista tanto para a Unido quanto para a Vae. Houve um recuo da Vae. A Vae ndo se manifestou com relagéo a
nenhum ponto da a¢do, imediatamente pediu uma audiéncia de conciliagdo e vem provocando o Governo do Estado do
Espirito Santo o tempo inteiro para tentar uma solucéo com relagdo a construcdo da EF-118, que seria a Vitéria-Rio. E
a Unido, na sua manifestacdo através da AGU, afirmou categoricamente gque os investimentos com relacdo a renovagéo
antecipadada VitériaaMinas serdo realizados na propria malha. Diferentemente do antincio do Governo Federal, aAGU,
NO Processo, anunciou que os recursos serdo realizados na propria malha de forma preferencial, sem descartar, contudo
- temos de ser claros e corretos nesse ponto -, que a Unido poderia fazer investimentos em outros locais, em interesse
da Administracéo.

Esses motivos fizeram o juiz federal, neste primeiro momento, ndo conceder aliminar que pleiteamos para a paralisacéo
do processo de renovagdo antecipada. E o juiz frisou isto: "Olha, a propria AGU, representante da Uni&o, afirmou que
serdo feitos investimentos na propria malha e serdo feitos investimentos nos préprios Estados que sofrem os impactos da
renovacdo antecipada." Esses foram os motivos que o juiz detalhou a0 negar a concessdo daliminar. Existe um ponto, e ai
0 juiz, também em obediéncia ao principio datransparéncia, esta de acordo com aposicao do Governo Federal no sentido
de que é possivel fazer o subsidio cruzado. Nos entendemos - € 0 nosso ponto de divergénciadadecisdo judicial - que ndo
€ possivel e, em virtude disso, vamos recorrer a superior instancia. Ja estamos com o recurso praticamente pronto, porque
nos temos certeza de que o dispositivo - art. 25, §1° - ndo deu uma carta-branca...

(Soa a campainha.)

O SR. ALEXANDRE NOGUEIRA ALVES - Jaconcluo, Presidente.

N&o deu carta-branca ao Governo Federal para possibilitar que os recursos oriundos da renovagéo antecipada das malhas
ferroviérias sggam investidos em outro local. E entendemos que tem de ser em beneficio dos impactados, no proprio local
da concessao. No caso de Cargjés, o Estado do Parg; no caso da Vitoriaa Minas, no Espirito Santo e em Minas. E temos
certeza de que vamos obter éxito no recurso judicial, porque temos convicgéo dessa posicao juridica.

Presidente, Senador Flexa, espero ter contribuido para o debate. Trouxe elementos juridicos...
(Interrupcéo do som.)

O SR. ALEXANDRE NOGUEIRA ALVES- ... e estou a disposi¢ao.
Obrigado.
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O SR. PRESIDENTE (Flexa Ribeiro. Bloco Socia Democrata/PSDB - PA) - Nés que agradecemos, Dr. Alexandre
Nogueira Alves, representando o Governador Paulo Hartung. As informagdes que V. S* nos passou agora, juridicas,
incontestaveis, vao nos aixiliar bastante nos questionamentos que faremos aANTT e ao PPI.

Quero passar a palavra agora ao nosso Ministro dos Transportes, Dr. Valter Casimiro Silveira.

Primeiro, Ministro, agradecemos a V. Ex2 por ter aceitado nosso convite para estar aqui, prestigiando-nos, prestigiando o
Senado Federal nesta nossa audiéncia. E lamento, mais umavez, que o Presidente da Vae, Sr. Fabio Schvartsman, tenha
se negado avir participar da audiéncia. O prisma com o home do Presidente da VVale vai estar ai durante todo o tempo da
audiéncia. Pode ser que ele chegue. Talvez ele esteja nos assistindo pela TV Senado e possa querer vir até agui.

A SRaFATIMA BEZERRA (Bloco Parlamentar da Resisténcia Democrética/PT - RN. Fora do microfone.) - Senador
Flexa, pode me dar a palavra um minutinho?

O SR. PRESIDENTE (FlexaRibeiro. Bloco Social Democrata/PSDB - PA) - Pois ndo, Senadora Fatima Bezerra. Com
apaavra.

A SR2FATIMA BEZERRA (Bloco Parlamentar da Resisténcia Democrética/PT - RN) - Senador Flexa, obrigada. Quero
cumprimentar V. Ex& cumprimentar agui as demais autoridades, os Senadores e Senadoras, mas me permita, ja que o
Ministro vai fazer uso da palavra agora, Senador Flexa, apenas aqui, mais uma vez, renovar o meu apelo ao Ministro
dos Transportes no que diz respeito a agilizar providéncias para a conclusdo de importantes obras que se referem a
infraestrutura rodoviaria do meu Estado.

Eu falo aqui, Ministro, tanto da conclusdo da Maria Lacerda, dos investimentos na BR-101, mas sobretudo da questéo da
Reta Tabajara. E inaceitavel! Nés vamos completar quase dez anos em que essa obra se arrasta, uma obra fundamental
para melhorar a mobilidade urbana do meu Estado, uma obra que foi pensada e decidida levando em consideracéo
principalmente os acidentes que ocorrem naquela regido, naquele contexto que o senhor conhece muito bem.

A obra entrou no Programa de Aceleracdo do Crescimento na época do governo do Presidente Lula; depois, no da
Presidenta Dilma. Teve varios problemas, inclusive pendéncias judiciais. Sou testemunha de o quanto V. $%, na época
inclusive Diretor do DNIT, se empenhou para que essas pendéncias fossem resolvidas. A propria Bancada Federal tem
participado, sem contar os apelos que fiz, como o que estou fazendo exatamente agora.

O SR. PRESIDENTE (Flexa Ribeiro. Bloco Social Democrata/PSDB - PA) - Senadora Fétima Bezerra, eu pediriaa V.
Ex@ que concluisse.

A SRaFATIMA BEZERRA (Bloco Parlamentar da Resisténcia Democrética/PT - RN) - Vou concluir.

O SR. PRESIDENTE (Flexa Ribeiro. Bloco Socia Democrata/PSDB - PA) - Eu ja a inscrevi aqui para fazer os
guestionamentos na ordem do inscritos, ai V. Ex2 pode usar da palavra.

A SRaEFATIMA BEZERRA (Bloco Parlamentar da Resisténcia Democrética/PT - RN) - Perfeito, Senador Flexa. Deixo
meu apel o ao Ministro e gostariamuito que el e pudesse claramente trazer dados concretos e, maisdo queisso, que pudesse
dizer hoje, aqui, para o Rio Grande do Norte escutar, finalmente, quando € que o Governo Federal entregaréd a obra da
Reta Tabgjara.

O SR. PRESIDENTE (Flexa Ribeiro. Bloco Social Democrata/PSDB - PA) - Obrigado, Senadora Fétima.
Concedo apaavraao Ministro Valter Casimiro.

O SR. VALTER CASIMIRO SILVEIRA - Bom dia, Senador Flexa Ribeiro, hoje presidindo agui a Comisséo de
Infraestrutura. E um prazer estar aqui naComissio mais umavez. Eu digo que todavez que venho agui € umaoportunidade
de fazer uma prestagéo de contas do trabalho que a gente vem desempenhando a frente do DNIT, afrente do Ministério
dos Transportes agora. Ent&o, obrigado pelo convite.

Peco descul pas aos demais Senadores. Houve um desencontro na minha agenda e ndo pude informar anteriormente que
estaria presente aqui nesta audiéncia; tive o conhecimento agora de manhg, entdo ndo deu para avisar aos Senadores com
mai s antecedéncia para poder ter umamaior participacéo aqui dos demais Senadores, mas reafirmo que é um prazer estar
aqui novamente, Senador Flexa, parafazer uma prestagéo de contas do que o Ministério dos Transportes, Portose Aviacdo
Civil vem executando.

Quero registrar agui 0 agradecimento ao nosso Senador Eduardo Braga, que é o Presidente desta Comissdo. S. Ex2nao esta
aqui presente hoje, mas é um Senador que tem ajudado muito o Ministério dos Transportes no desempenho da sua misséo
institucional. Queria deixar registrado aqui o agradecimento do Ministério dos Transportes ao Senador Eduardo Braga.
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Cumprimento aqui 0s nossos Senadores, a Senadora Fétima Bezerra, 0 Senador Reditario Cassol, pai do nosso querido e
eterno Senador Ivo Cassol; 0 Senador Wellington Fagundes, que se ausentou, mas estava aqui agora ha pouco.

O SR. PRESIDENTE (Flexa Ribeiro. Bloco Socia Democrata/lPSDB - PA. Fora do microfone.) - Jaretorna.

O SR.VALTER CASIMIRO SILVEIRA - Jadeveretornar.

Cumprimento também o Senador Valdir Raupp, que estava aqui presente e deu uma saidinha; a Senadora Regina Sousa
também, que saiu. Cumprimento o Senador Paulo Rocha. Obrigado pel o apoio que tem dado ao Ministério dos Transportes,
Portos e Aviacdo Civil. Senador Roberto Muniz, meus cumprimentos; Senador Rodrigues Palmas, nosso correligionério
do PR; Senador Ricardo Ferrago, meus cumprimentos; Senador José Medeiros. Cumprimento aqui 0 Governador Simao
Jatene, Governador que sempre teve uma parceria muito forte com o Ministério dos Transportes, com o DNIT também,
na época que estava como Diretor-Geral do DNIT.

Cumprimento o Secretério Especial do PPI, Adalberto Vasconcel os; 0 Secretério Tarcisio Freitas, daPPI; o Diretor-Geral
daANTT, Mario Rodrigues. Cumprimento o Procurador-Geral do Estado do Espirito Santo, Alexandre Nogueira, que aqui
representa 0 Governador. Cumprimento também o Secretario de Desenvolvimento Econdmico, Mineracdo e Energia do
Estado do Pard, Adnan. Cumprimento o Diretor de Infraestrutura Rodoviariado DNIT, Luiz Anténio; 0 nosso secretario,
toda a equipe do Ministério, senhoras e senhores, demais convidados.

O Ministério dos Transportes, Portos e Aviacdo Civil, todos sabem, teve uma execucdo, alguns anos atras, exemplar, com
uma programacdo de orcamento que chegava ao que era possivel executar, ndo tendo limitagdes.

Infelizmente, na situagdo em que o Pais ficou, houve um contingenciamento de recursos e o Ministério teve que fazer
priorizacdo dos seus investimentos: priorizou a manutencdo da sua mal ha; priorizou aguel es investimentos com alto grau
de execucao, obras que poderiam ser entregues num periodo curto ja estavam com alto grau de execugdo, e gente poderia
dar continuidade aquelas obras que estavam em andamento; e o que nds chamamos de eliminagdo de pontos criticos,
pequenas i ntervengdes que ajudam navida do nosso cidaddo brasileiro para que a gente possadar maior conforto e, claro,
melhorar ainfraestruturalogistica do Pais.

Com essarestricdo orcamentéaria, o Governo apostou, investiu na aceleracéo das concessdes, no processo de investimento
privado. Ja foram colocados aqui pelos técnicos, pelo Tarcisio, pelo Adalberto e pelo Mario, todos os processos de
concessao que nés estamos tocando, e optou-se por um modelo em que se aproveitaria um processo de concessao para
fazer novos investimentos. Quando a gente fala em novos investimentos - €, ai, eu preciso fazer uma correcdo ao nobre
Procurador, que falou da questéo de subsidio cruzado. Na questdo do investimento, quando nds estamos fazendo a
renovacao dos contratos, estamos possibilitando novosinvestimentos, mas ndo que essesinvestimentos sejam em beneficio
dos atuais concessionarios. Entdo, esses novos investimentos que estdo sendo feitos nos processos de renovagdo néao
serdo explorados pelos antigos concessionarios. Nao podemos falar de subsidio cruzado. Nés falamos de investimento
complementar, podemos chamar de investimento cruzado, porque aproveitamos um processo de renovacdo onde haveria
um pagamento de outorga ao Governo Federal para que a gente possa possibilitar novos investimentos e, ai sm, uma
opcao do Governo delicitar esses novos investimentos parater um novo concessiondrio explorando aquel e investimento.

O Governo optou por fazer licitagdes em blocos - exemplo do aeroporto do Espirito Santo com o aeroporto de Macag. Nés
identificamos que os investimentos em bloco possibilitam que se possa, em vez de recursos de outorga para 0 Governo,
aproveitar essas empresas que estdo ganhando as licitagGes para poder fazer os investimentos. Entéo, nés fizemos uma
previsdo de licitagdo em bloco dos aeroportos, do bloco turismo Nordeste. Eu vim a esta Comisséo para poder fazer a
explanagdo de como seria essa questdo dos investimentos, explicar por que ndo prejudica um investimento em relagdo ao
outro, porque ndo se esta deixando de fazer o investimento onde h& necessidade de se fazer investimento. Simplesmente,
o dinheiro que entraria como outorga para o Governo éreinvestido na propriainfraestruturado Pais, e ai sdo feitos estudos
para poder identificar para onde seriam direcionados esses investimentos e, claro, também a exploracéo, no caso dos
aeroportos, de outros aeroportos. Entéo, para o bloco Nordeste, que tem seis aeroportos vinculados, ser feita uma Unica
licitagdo; o bloco dleo e gés, que seria Espirito Santo e Macaé; o bloco agronegdcio, que seria naregido de Mato Grosso/
Mato Grosso do Sul. O Governo tracou essa estratégia justamente observando o parametro que foi apresentado aqui pelo
Tarcisio, a questdo da inovagdo, de a gente conseguir agilizar o processo de investimento no Pais; eu ndo precisar fazer
um procedimento licitatorio separado, fagco num nico bloco para possibilitar esse melhor aproveitamento dos recursos,
gue seriam, na verdade, recebidos de outorga pelo Governo.

Néstemoshoje, dentro do bloco de portos, mais 24 terminai s que serdo licitados parareceber também novosinvestimentos.
Na parte de rodovias, sdo quatro rodovias que estéo previstas para entrar também no processo de concessao para poderem
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receber novos investimentos. Ferrovias: foi colocado aqui pelo Tarcisio e pelo Diretor-Geral da ANTT que sdo trés
licitagBes previstas com cinco prorrogacoes.

Quando agentefalaque o processo ndo estasendo transparente, € preciso dizer que todo processo de concessdo e 0 processo
derenovagéo sdo precedidos por umaaudiénciapublica. Entdo, apesar de ndo terem sido aindadisponibilizados os estudos,
por ndo terem sido finalizados, todos esses processos, pela legislagéo, sdo precedidos por uma audiéncia pablica, por um
processo de audiéncia publica. Apés o processo de audiéncia publica e o recebimento de todas as contribuicdes de todos
o0s setores, 0 Governo faz a compilagdo dessas consideragBes, dessas contribui¢cdes e manda todo esse material para o
Tribunal de Contas, que é érgéo do Legislativo que auxilia 0 Senado Federal e, é claro, ndo tem nenhum problema de
disponibilizar todo o material paraaComissdo de Infraestrutura, paraqualquer membro do Congresso Nacional - ele passa
por audiéncia publica, vai ser do conhecimento de todos no processo de audiéncia publica. E, claro, ndo ha por que a
gente ndo disponibilizar isso paraa Comissao de Infraestrutura do Senado, paraa Comissao de Infraestrutura da Camara,
para todos 0s nossos Parlamentares, que sempre contribuem com o processo de modernizacdo e de construgdo da nossa
infraestrutura logistica.

A gente sabe que o0 Brasil estdbem agquém no modal ferroviario e no modal hidroviéario. Nés, por muito tempo, investimos
no modal rodoviario. Hoje temos 55 mil quilémetros de rodovias, mas, mesmo assim, ndo sdo suficientes para poder
escoar toda a nossa produgdo com precos competitivos, ja que é o modal mais caro. Estamos agora num processo de
aumento da nossa capacidade no que diz respeito amalhaferroviaria. O Tarcisio falou aqui de 29% a 30% de capacidade
de absorver toda a logistica do Pais com o modal ferroviario. Agora, queriamos que fosse muito mais, porque o modal
ferroviario e 0 modal hidroviario so 0s mais competitivos, o que nos permite também sermos mais competitivos no
mercado internacional. Entdo, quanto mais infragstrutura tivermos para conseguir disponibilizar ao Pais e escoarmos a
nossa producdo, melhor para o Pais, melhor para os nossos Estados, melhor para o Estado do Pard, melhor para o Estado
do Mato Grosso.

Eu concordo com o Senador Flexa quando diz que agente ndo deve contrapor o Estado de Mato Grosso e o Estado do Para
ou qualquer outro Estado. Sabemos daimportancia de todos os Estados hoje. O Mato Grosso é campedo no agronegécio,
nasoja. Entdo, é necessario investir no Mato Grosso, € necessario investir no Pard, no transporte de todas as suasriquezas.
O Estado do Para também esta bem a frente na producéo do agronegécio, de soja, a gente sabe disso.

O Ministério dos Transportes tem investido no Estado do Para, principalmente na parte relativa ao escoamento para
Miritituba, que tem sido uma logistica competitiva para o agronegdcio, para poder levar toda a soja que sai do Mato
Grosso para Miritituba e, al, sair de barcaga para Santana ou Santarém, hum navio de longo curso, para poder levar a
Barcarena. Ent8o, a gente sabe que o Estado do Para tem muito ainda para receber no que diz respeito a infraestrutura,
nado s aferroviacolocada aqui como necessdria, que segue de Vilado Conde a Norte-Sul, mas toda a outrainfraestrutura
gue sgja possivel colocar no menor tempo possivel para poder escoar a producéo.

O Brasil precisa urgentemente investir em infraestrutura. Infelizmente o Governo Federal tem recursos limitados para
fazer esse investimento, mas tem tentado priorizar aguel es corredores que sdo mais urgentes, garantir essa infraestrutura
com 0 menor tempo possivel, para poder melhorar 0 escoamento da nossa producdo, mas alguns projetos ainda estdo em
fase de conclusdo de estudos, de melhoramento e, as vezes, ndo da para encaixar determinados projetos neste momento.

Mas eu vejo 0 seguinte: temos que criar mecanismos - por isso € que noés editamos a medida provisdria que estabeleceu
como prioritariaaferrovia do Para - para que, quando nés estivermos com todos esses projetos, com todos esses estudos
maduros e prontos para poder lancar, priorizemos recursos para colocar essa infraestrutura o mais rapidamente possivel.
O Ministério dos Transportes sabe da importancia que tem o Estado do Para, dos investimentos necessé&rios para o
escoamento da producdo do Mato Grosso, do Para, do Matopiba, de Tocantins, mas temos algumas limitagdes. As vezes
s80 limitacBes de recursos, ndo da parafazer com recursos proprios, e € por isso que estamos priorizando as parcerias, as
concessdes, buscando investidores privados para poder fazer com que essainfragstrutura se torne realidade com as nossas
concesses e, quando possivel, com recursos do Orgcamento, fazer essa infraestrutura. Cito aqui a pavimentacéo da 163
no Parg; a continuidade da pavimentacdo da 230, que esta mais do que atrasada - eu tenho que reconhecer agui que jaera
parater sido pavimentada ha muito tempo -; a pavimentagdo da 319, no Amazonas; a duplicacéo da 364 em Rondbnia.
Ent&o, todos esses investimentos - temos ainda a 155 e a 158 no Pard - sdo para poder escoar a producéo também.

N6s temos consciéncia da necessidade de investimentos na infraestrutura do Pais, mas, com essa limitagdo orcamentaria
cada vez maior que o Pais tem para fazer os investimentos, temos que buscar cada vez mais as parcerias, participar das
concessdes. Sao diversos terminais hidroviari os que temos construido também no Estado do Paraparamelhorar alogistica
no Estado. Ent&o, o Governo Federal tem consciéncia de que precisa ampliar a sua infraestrutura, melhorar a sua malha
vidria na parte de ferrovias e de hidrovias.
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Noéstemos ai o Pedral do Lourenco, que foi licitado; estamos num processo agora de licenciamento para poder iniciar as
obras. Estamos até fazendo um apelo ao Ibama para poder jaliberar os primeiros testes e adiantar o processo do projeto
executivo do derrocamento do Pedral, o que acho que vai ser um salto na questdo logistica para o Estado do Parg, pelo
gual vamos poder levar mercadoria até Maraba e escoar isso via hidrovia de Maraba até Vila do Conde, tornar perene a
navegagdo no Rio Tocantins doze meses por ano - hoje agente sb pode navegar seis meses. 1sso vai significar um salto na
questéo logistica para o Porto de Vilado Conde. E ai, claro, vai ser preciso ampliar o Porto de Vila do Conde, € preciso
também melhorar ainfraestrutura no porto; ndo adianta vocé fazer s investimento nahidrovia e ndo preparar o porto para
receber toda essa carga que pode ser escoada pela hidrovia.

E, ai - até em resposta a Senadora Fatima Bezerra -, algo com relagdo a 304, a Reta Tabgjara. De fato, Senadora, o DNIT
tem feito uma reavaliag@o de todo o projeto da Reta Tabajara. Infelizmente, foram identificados diversos problemas no
projeto. O TCU jatinha constatado isso, e a gente esta tendo que refazer esse projeto. Infelizmente tivemos um erro no
projeto e estamos tendo que refazer o projeto para poder apresentéa-lo ao 6rgdo de controle.

Quanto a solugdo apresentada no projeto original, se mostrou que poderia ser melhorada em termos de solucdo de
engenharia na questdo da base do projeto. Entdo, a empresa pediu mais 30 dias para refazer esse projeto. Sei que esse
tempo € uma eternidade, principa mente para a populagdo do Rio Grande do Norte, que ndo aguenta mais esperar. Como
a senhora falou, sdo vérios anos. A gente licitou, a licitagdo deu problema, a empresa abandonou, foi preciso chamar a
segunda colocada e, ai, a gente chama a segunda colocada com um projeto, identifica uma falha no projeto... Estamos
refazendo o projeto para poder apresenta-1o para 0 6rgao de controle para receber aliberagao.

Ent&o, aempresa pediu mais 30 dias para entregar esse projeto e, enfim, a gente poder leva-lo ao TCU e ver se consegue
retomar a obra, retomar com um novo projeto, com outra solugdo de base na rodovia. Volto a dizer: infelizmente,
identificamos isso tardiamente e estamos corrigindo o problema para poder, dentro dos critérios de menor custo e melhor
solugdo de engenharia, apresentar essa solucdo para o Estado do Rio Grande do Norte.

A SR2 FATIMA BEZERRA (Bloco Parlamentar da Resisténcia Democrética/PT - RN) - S6 um dado: o Ministro tem
como fazer pelo menos uma projecdo diante desse novo quadro?

O SR. PRESIDENTE (Flexa Ribeiro. Bloco Socia DemocratalPSDB - PA) - Senadora Fatima, V. Ex® vai ter
oportunidade de usar...

A SR2 FATIMA BEZERRA (Bloco Parlamentar da Resisténcia Democrética/PT - RN) - Quando é que a obra seria
entregue?

O SR. PRESIDENTE (FlexaRibeiro. Bloco Social Democrata/PSDB - PA) - ...dapaavrapelainscri¢do. Eu lhe agradego.
O SR. VALTER CASIMIRO SILVEIRA - Entdo, assim, eu ainda ndo tenho o0 prazo aqui em maos para poder dizer

guando é que a gente consegue entregar aobra. Eu poderialhe dizer que, em torno de mais 45 dias, a gente pode retomar
aobra, mas o0 prazo de entrega, infelizmente...

Enfim, s80 essas as medidas que o Ministério vem tomando para poder priorizar as obras deinfraestrutura. Eu me coloco
aqui a disposicao da Comissao de infragstrutura, como sempre me coloquei, e agradego o apoio de todo o Senado, de
todo o Congresso. Nao sd os Senadores, mas 0s Deputados também tém dado um apoio muito forte ao Ministério dos
Transportes no cumprimento de sua missao institucional.

Eu sai que muitas vezes frustra a gente ndo ter a velocidade que deveria para entregar essa infraestrutura, mas estamos
tentando, com essas medidas que foram apresentadas aqui, fazer investimentos cruzados ou licitagtes em bloco para poder
diminuir o tempo de entrega desses investimentos.

Coloco a disposicdo o Ministério dos Transportes para poder estar aqui prestando contas e auxiliando 0s nossos
Congressistas na melhor aplicacdo dos recursos do Governo Federal.

Obrigado.
O SR. PRESIDENTE (Flexa Ribeiro. Bloco Social Democrata/PSDB - PA) - Agradeco ao Ministro Valter Casimiro,
dos Transportes.

Ministro, V. Ex& quando vem aqui, e vem frequentemente, a Comissdo de Infraestrutura, o questionamento foge da pauta,
porque todos vém aqui querendo saber como, quando vai terminar arodoviatal, arodovia...

Se nés formos falar do Parg, Senadora Fétima, ha rodoviala ha quarenta anos...

(Intervencéo fora do microfone.)
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O SR. PRESIDENTE (Flexa Ribeiro. Bloco Social Democrata/PSDB - PA) - V. Ex2 ainda estd com tempo suficiente,
mas ele vai responder aos questionamentos.

Eu quero registrar e agradecer a presenca do Prefeito de Belém, Zenaldo Coutinho; do Sr. Sergio Lobo, Diretor da
ANTT; do Sr. Weber Cilone, Diretor da ANTT; do Sr. Dino Antunes, Secretério de Fomento e Parcerias do Ministério
dos Transportes; do Dr. Ophir Cavalcante Junior, Procurador-Geral do Estado do Pard; do Dr. Eduardo Ledo, Secretario
de Desenvolvimento Econémico, Mineracédo e Energia do Estado do Pard; do Sr. Caetano Reis, coordenador regional
do Governo do Parg; da Sr2 Marily Germano, Diretora de Concessdes da Sedeme; da Sr2 Amanda Martins, Prefeita do
Municipio de Acarg; do Sr. Marcio do S&o Félix, Vereador de Marab4; de Heliomar Rocha, Secretério de Urbanismo de
S0 Félix do Xingu; do Sr. Fabio Lucio Costa, Presidente da Companhia de Desenvolvimento Econdmico do Parg; do Dr.
Clévis Carneiro, Presidente daAssociacdo Comercial do Pard; do Sr. Nélio Palheta, Secretério de Comunicagdo do Estado
do Parg; do Sr. italo Ipojucan, Presidente da Associagiio Comercial e Industrial de Marabé; do Sr. José Maria Mendonga,
Vice-Presidente da Fiepa e Presidente do Centro das IndUstrias do Parg; do Sr. Adonei Aguiar, Prefeito de Curiondpolis;
do Sr. Dirceu Frederico, Presidente da Associacdo Nacional do Ouro.

O SR. PAULO ROCHA (Bloco Parlamentar da Resisténcia Democrética/PT - PA) - O Governo do Para se mobilizou
para enfrentar aqui o Mato Grosso!

O SR. PRESIDENTE (FlexaRibeiro. Bloco Social Democrata/PSDB - PA) - Nés ndo vamos enfrentar o Mato Grosso,
Senador Paulo Rocha, nés somos parceiros e aliados ndo sd do Mato Grosso, mas do Brasil.

O SR. PAULO ROCHA (Bloco Parlamentar da Resisténcia DemocréticalPT - PA) - Do Espirito Santo também.

O SR. PRESIDENTE (Flexa Ribeiro. Bloco Social Democrata/lPSDB - PA) - E V. Ex® sabe disso, como paraense. Nos
somosaliadosdo Brasil. Sempre colaboramos e contribuimos para desenvol ver o nosso Estado, desde a épocadaborracha.

(Intervencéo fora do microfone.)
O SR. PRESIDENTE (Flexa Ribeiro. Bloco Social Democrata/PSDB - PA) - Pronto! V. Ex?disse. Eu irialhe cutucar,
mas n&o vou n&o. Vou deixar passar aqui.
Eu quero agradecer também o Sr. José Eduardo Azevedo, Secretério de Desenvolvimento do Espirito Santo.
Se algum dos senhores ou das senhoras ndo foi nominado aqui, me descul pe, porque eu pedi que fizessem a listagem.

Quero pedir descul pa também pelo desconforto que os senhores e as senhoras estdo tendo ao ficarem em pé, sem lugar
para sentar. E que 0 nosso espago da Comisso € limitado.

Quero agradecer a vinda de todos vocés, o que demonstra a importancia da audiéncia publica para todos os Estados que
estéo aqui representados, ndo sO para o Pard, ndo sO para o Espirito Santo ou para Mato Grosso, mas, enfim, para o Brasi
inteiro.

Quero passar a palavra ao Exmo Governador do Estado do Pard, Dr. Siméo Jatene.

O SR. SIMAO JATENE - Bom dia! Bom dia, senhoras e senhores!

Quero, inicialmente, cumprimentar todos os Senadores, nas pessoas dos Senadores Flexa Ribeiro e Paulo Rocha, que so
Senadores do meu Estado.

Eu queria cumprimentar todos os representantes do Governo Federal, na pessoa do Ministro Valter Casimiro.
Eu queria cumprimentar todos os demais.
Vou tentar dividir minha fala em trés partes.

Acho que precisamos fazer um esforco para recuperar o objetivo deste encontro. Fago questéo de festgjar ainiciativa do
Senado, que, inclusive, por missdo constitucional, € a Casa da Federacdo brasileira. Por isso, ndo posso deixar deregistrar
minha estranheza quando alguém tenta, na Casa da Federac&o brasileira, sugerir, indicar, propor, insinuar conflito entre
Estados. Entendo isso até como uma demonstracdo lamentével e clara da Federagdo que este Pais virou.

Mas, como eu disse, quero dividir minha fala em trés partes. A primeira repde, ou tenta repor, a razdo primeira por
gue estamos aqui. Acho que estamos aqui para tratar da renovacdo de uma outorga, de uma concessdo. Tratamos ndo
apenas da renovagao de uma outorga ou de uma concessao, mas também da renovacdo antecipada de uma outorga ou
de uma concessdo. Ou sgja, temos dois elementos que ndo podem ser dissociados desta nossa conversa. Acho que a
renovacdo de qualquer concessdo, uma nova outorga, necessariamente, tem de partir de uma avaliag&o do passado: valeu
a pena a concessdo feita no passado? Cumpriram-se as metas da concessdo feita no passado? Faz sentido manter essa
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concessdo? Essa é uma avaliagdo absolutamente priméria. Mas ha avaliacdo, neste caso concreto, porque a ela se
agrega a antecipagao da renovacao e se agregam também novos elementos.

Um deles: qual é o interesse socia de se antecipar essa renovacdo? Qual é arazdo publica que nos levaaela? E ai me
permita, Dr. Tarcisio, sou paraense, mas ndo estou me referindo aqui nem reduzindo a discussdo ao Para; paramim essa
€ uma discussdo nacional. Qualquer que seja a concessao, onde for, a sua renovacdo exige que se avalie o passado. E, se
essa renovagdo for anteci pada, impde-se que se deem razdes objetivas concretas para a antecipagéo.

E al me permitam, agora, todos os que pensam contrariamente a mim nesse aspecto. Sem pretender ser indelicado,
os melhores adjetivos que eu posso imprimir a atitude do Governo Federal eu lhes confesso que sdo: precipitacdo,
acodamento, ansiedade ou qualquer outro que se reproduza nessa mesmadirecao. E digo-lhes por qué. Ouvi vérias vezes,
e fui muito atento a todas as falas, anunciar-se algo no seguinte sentido: "Mas os estudos ainda ndo estéo feitos'. Mas o
senhor mesmo chegou adizer, em umaandlise primorosa no que diz respeito aandlise de custo-beneficio - eeu quero falar
sobre isso em seguida -, 0 senhor foi muito agudo ao dizer o seguinte: "Ora, como vamos, com quatro bilhdes, financiar
algo de sete? E pouco razoavel!" Mas quem Ihe disse que sfo quatro? Ou sgja, esse " quatro” foi uma coisaméagica, porque
os senhores todos aqui fizeram questdo de dizer, repetir, repisar, reafirmar que os estudos ndo estavam concluidos. E eu
quero crer que isso seja verdade, porque, sendo, eu vou ter que admitir que o viés antifederativo que o senhor manifestou
guando tentou colocar conflito entre dois Estados € mais profundo do que eu imagino, porque o Estado do Pararequisitou,
buscou, pediu, implorou parater acesso aos estudos e teve uma enorme dificul dade parater acesso a um documento que,
com toda a franqueza, todo o respeito e todo o carinho, ndo diz coisa nenhuma.

Entdo, como € que se anuncia ndo apenas uma concessan, mas a anteci pagdo de uma concessao em dez anos praticamente,
€, a0 ser isso questionado, cria-se uma perplexidade e dizem "Olha, nds ainda ndo temos estudos, maseu jafalel quevalia
quatro bilhGes, tanto que eu ndo posso financiar o ramo norte da ferrovia paraense”?

Perdoem-me, eu ndo entendo absol utamente nada de ferrovia, mas, de [égica, eu acho que um pouco. N&o tem nenhuma
coeréncia o que se esta dizendo aqui! Nenhuma coeréncial Existem os estudos ou ndo existem? Esta € uma pergunta que
precisa ser respondida: ha efetivamente uma avaliagéo ou ndo? Essa avaliagdo chegou aos quatro bilhSes ou ndo chegou
aos quatro bilhdes? Cadé essa avaliagcdo? Cadé a justificativa social ? Cadé a justificativa, na verdade, que nosimponhae
nos leve a perceber aimportancia coletiva, aimportancia piblica dessa antecipacdo em dez anos? "Nao" - diz-se aqui -,
"mas ha um rito, e serd seguido o rito." Mas o rito, para ter sido seguido, certamente o bom senso diria que ndo se saisse
dizendo e j4 escolhendo onde vai ser aplicado antes de haver os estudos.

Ent&o, eu confesso aos senhores, primeiro, a minha perplexidade ao assistir aisso - primeira parte.
Segunda parte.

Agora, quero me deter um pouco mais, como técnico, a rigorosa e precisa contestacdo feita relativamente a ferrovia
paraense quando sediz: "Que bobagem! Querem investir no que aindando tem estudos. Ferroviaécargal" - umadescoberta
absolutamente "nova'...

(Soa a campainha.)

O SR. SIMAO JATENE - ... de que ferrovia é carga.
"Trouxemaos, agora, algo absolutamente inovador, que é o investimento cruzado." Festejemos. Festejemos!

"O investimento cruzado" - e al eu anotel e ndo quero perder - "é umaformainteligente”, que paramim ndo tera nenhum
significado se ndo for também um contelido inteligente, porque ja vi muita forma inteligente se perder por um contelido
ndo inteligente.

E quero lembrar - como tenho a mesma "deformac&o”, provavelmente, sua, que deve ser Economia - lembrar os velhos
manuais de Economia, quando Paul Samuelson dizia que investir em canhdo ou manteiga é a mesma coisa. A andlise
de custo-beneficio ndo raramente compara laranjas com bananas. Na verdade, o que estd aqui, e parece ser algo pouco
razoavel, é que qual quer projeto deinfraestrutura, se ndo tiver como componente integrante para a suadecisdo umaandlise
territorial estratégica, deixade ser um projeto deinfraestruturae de se constituir em um vetor de desenvolvimento para ser
uma correia transportadora, como disse Adnan. E eu acho que este Pai's ja cometeu esse pecado por muitos e muitos anos!

Terceira parte. Sou da Amazénia com muito orgulho, com muito orgulho daquela regido que, em determinadas horas,
quando elacontribui brutalmente para o Pais, se consideracomo parte do Territério nacional; quando tem um problema, se
diz "a Amazonia é um problema". Ja fomos inferno verde; transitamos de inferno verde para celeiro do mundo; jafomos
almoxarifado, e querem nos fazer santuério e pulmao do mundo, claro, esquecendo de uma coisa simples: somos 60% do
Territorio deste Pais. Se a gente achar que 60% € resto, eu confesso que ai eu ja ndo entendo mais nada de aritmética,
de matemética.
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Olhem, meus caros amigos, meus caros Senadores, festejo profundamente este evento. Aqui ndo se trata de opor Mato
Grosso a0 Pard. Somos irméos dos mesmos desafios, Mato Grosso. Ndo se trata de se opor ao Maranhdo, porque a
ferrovia tem, ou corta, ou cruza mais Municipios no Maranhdo. Trata-se de ter a inteligéncia que nos faltou até agora,
enguanto nacdo, para utilizar a nossa diversidade para reduzir as nossas desigualdades. Trata-se de ter a competéncia
de entender que este Pais ndo serd desenvolvido se os Estados ndo o forem. Trata-se de ter a percepcdo de que temos
uma condic¢do fantéstica: oito milhdes de quilémetros quadrados falando a mesma lingua, cito milhdes de quilémetros
guadrados integrando a mesma nac&o. Qualquer coisa que venha no sentido de criar intriga, oposi¢éo, animosidade entre
unidades federativas, certamente s6 nos levard a uma condic&o pior do que a que temos. Eu espero poder morrer sem que
aUnido tenha se transformado na desuni&o. Espero que a Republica continue sendo Unido, exercendo esse papel deforma
muito precéria, diga-se de passagem, mas pel 0 menos ndo perdendo essa condicgéo.

Muito obrigado, senhoras e senhores. (Palmas.)

O SR. PRESIDENTE (FlexaRibeiro. Bloco Social Democrata/PSDB - PA) - Eu pediria que os nossos convidados ndo se
manifestassem, porqueisso é antirregimental. Quando haagui algumaaprovagdo, Governador, de algum projeto, Senadora
Fatima, 1a da CAS, eles fazem assim, querem indicar que estdo aplaudindo. Eu, regimentalmente, teria precedéncia de
fazer asinquisi¢des, ou melhor, os questionamentos.

(Intervencéo fora do microfone.)

O SR. PRESIDENTE (Flexa Ribeiro. Bloco Socia Democrata/PSDB - PA) - N&o, obrigado.
Eu vou me conter aqui e fazer a chamada pelainscrigéo dos Srs. Senadores.

O primeiro inscrito entdo, nessa ordem, seria 0 Senador Ricardo Ferrago, do Espirito Santo. V. Ex®tem a palavra.

A SRaFATIMA BEZERRA (Bloco Parlamentar da Resisténcia Democrética/PT - RN) - Senador Flexa, sO para que a
gente pudesse se organizar...

O SR. PRESIDENTE (Flexa Ribeiro. Bloco Socia Democrata/PSDB - PA) - Pois ndo, Sr2 Senadora Fatima.

A SR2FATIMA BEZERRA (Bloco Parlamentar da Resisténcia Democrética/PT - RN) - Se V. Ex2 pudesse ler aordem
dos inscritos...

O SR. PRESIDENTE (FlexaRibeiro. Bloco Social Democrata/PSDB - PA) - Poisndo: Senador Ricardo Ferrago, Senador
José Medeiros, Senador Paulo Rocha, Senador Rodrigues Palma, Senador Wellington Fagundes, Senador Roberto Muniz,
Senadora Fatima Bezerra.

SeV. Ex®usar da questdo de género e os companheiros ai aceitarem, eu posso fazer uma transposi¢éo.

A SR2FATIMA BEZERRA (Bloco Parlamentar da Resisténcia Democrética/PT - RN. Fora do microfone.) - N&o, pode
seguir.

O SR. PRESIDENTE (Flexa Ribeiro. Bloco Social Democrata/PSDB - PA) - Estd bom. Muito obrigado, Senadora.

O SR. RICARDO FERRACO (Bloco Socia Democrata/PSDB - ES) - J4é minhaa palavra, Sr. Presidente?

O SR. PRESIDENTE (Flexa Ribeiro. Bloco Social DemocratalPSDB - PA) - Descul pe-me, Senador Ferrago. Com V.
Ex2apaavra

O SR. RICARDO FERRACO (Bloco Socia Democrata/PSDB - ES) - Sr. Presidente, quero cumprimenta-lo pela
iniciativa. Ao longo das Ultimas semanas nés temos debatido muito este tema, e ndo apenas V. Ex2 e eu, mas um conjunto
de Senadores, até porque julgo que 0 NOsso primeiro e maior compromisso nesta Casa é defender 0 nosso Estado, e o meu
primeiro e maior compromisso aqui no Senado € defender o Espirito Santo. Foi paraisso que 0s capixabas me elegeram, 0s
capixabas ndo me el egeram paraque eu viesse paracame esguivar ou mesmo me acovardar diante de qual quer situagéo que
possa representar violéncia e covardia contra 0 meu Estado. Portanto, defender o Espirito Santo e defender os capixabas
€ defender um Estado que tem dado uma extraordinaria contribui¢&o ao desenvolvimento econémico do nosso Pais. O
Espirito Santo ndo € filho bastardo da Republica brasileira, até porque a Republica Brasileira se constitui do conjunto
das unidades federadas, e 0 Espirito Santo se coloca em pé de igualdade com todos os Estados da Federagcdo na sua
representacdo, sobretudo aqui no Senado da Republica.

Por que, Sr. Presidente, por que, Governador aqui, o Paravale igual a Sdo Paulo? Por que o Paratem trés Senadores e Séo
Paulo, poderoso S&o Paulo, tem trés Senadores? Por que Minas Gerais tem trés Senadores - e Minas Gerais é um "pais’
amigo - e o Espirito Santo tem também trés Senadores? Porque esta é a Casa da unidade, esta é a Casa da solidariedade
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federativa, e ninguém, ninguém vai nos confrontar em razéo dos interesses dos nossos Estados. Portanto, nés vamos aguii
continuar discutindo e defendendo os interesses dos nossos Estados com amesma intensidade que defendemos o interesse
do Pais. E ndo nos colocamos como donos da verdade, mas também ndo admitimos que quem quer que segja se coloque,
neste ou em outro debate, como dono da verdade, porque a verdade tem sempre mais de uma face: tem a minha, tem a
suaetem apropria.

Entdo, este debate aqui é extraordinario, e eu quero cumprimenté-1o, Senador Flexa, pela oportunidade de nos recebermos
aqui as autoridades do Poder Executivo, que eu quero cumprimentar cumprimentando o nosso Ministro Valter Casimiro;
cumprimentando-o, eu cumprimento todos os demais.

Cumprimento o bravo Governador do Pard, Simé&o Jatene, Governador reeleito - regleito pela vontade do povo do Para
Cumprimento-o. E as suas manifestagdes me déo curso de uma providénciaque eu vou solicitar jahojeaqui, Sr. Presidente,
porque o Governador Simédo Jatene levantou aqui algumas questdes muito graves, muito sérias. Eu vou falar sobre elas
€ peco concessdo a V. Ex@ para poder aprofundar esse tema.

Cumprimento aqui, naturalmente, o Dr. Alexandre Nogueira Alves, Procurador-Geral do Estado do Espirito Santo, que
representa nesta oportunidade o Governador Paulo Hartung.

Nés estamos tratando aqui, Sr. Presidente, de uma consequéncia que é fruto de uma medida provisoria que nés debatemos
aqui no Senado da Republica e no Parlamento brasileiro.

O SR. PRESIDENTE (Flexa Ribeiro. Bloco Social Democrata/ PSDB - PA) - Senador Ferrago, permita-me por favor.
O SR. RICARDO FERRACO (Bloco Social Democrata/PSDB - ES) - Pois ndo.

O SR. PRESIDENTE (FlexaRibeiro. Bloco Social Democrata/lPSDB - PA) - Eu queira consultar os Srs. Senadores e as
Srés Senadoras - nGs temos oito inscritos - se nds podemos fazer dois blocos de quatro, e pediria aos nossos convidados
gue pudessem anotar os questionamentos de cada um para que pudessem ser respondidos.

Os que concordam permanegam como se encontram. (Pausa.)

Aprovado.
Devolvo a palavra ao Senador Ferrago.

O SR. RICARDO FERRACO (Bloco Socia Democrata/PSDB - ES) - Portanto, nds estamos decidindo aqui uma
consequéncia da Medida Provisoria 752, que foi convertida na Lei 13.448, que nos da a condi¢do e a oportunidade de
anteciparmos ou hdo essas concessdes a luz do interesse publico. Porgque esta ficando cada vez mais claro aqui que o
gue esta prevalecendo ndo é o interesse publico, € o interesse da Vale, que € uma companhia estratégica para 0 nosso
Pais, que € umacompanhiaque contribui muito para o desenvolvimento econdmico do nosso Pais, mas hdo pode ser mais
importante do que o interesse dos brasileiros. Fala aqui alguém de um Estado em que a Vae tem um papel estratégico,
mas ela ndo é mais importante do que o Espirito Santo e ndo é mais importante do que o Brasil.

Veam, V. Ex3, aarrogancia da diretoria da Vale: sequer esta aqui presente para que nés possamos debater um assunto
como esse. Esta sendo omissa, esta sendo covarde. 1sso ndo é um papel - eu vou repetir aqui - que daria honra e satisfacéo
ao engenheiro Eliezer Batista, alguém que teve e tera sempre, pelo legado que deixou, um papel. A Vale é uma antes de
Eliezer e outradepois de Eliezer Batista. Eliezer Batista estariacom vergonha disso a que estamos assistindo aqui. A Vae
jamais podera perder o papel de indutora do desenvolvimento econdmico e social do nosso Pais, até porque a Vale foi
construida com o sacrificio e com o suor do povo brasileiro.

E nos estamos aqui decidindo sobre a viabilidade ou néo de antecipar concessdo a luz de qual interesse? Esses
contratos, salvo melhor juizo, se extinguem em 2027; nés estamos em 2018. O que € que move um governo, no apagar das
luzes, de maneiraacodada, atropelada, paraquerer fazer atodo e qual quer custo essetipo de processo? N&o, Sr. Presidente!
Eu ndo votel medida provisdria e exerci aqui a minhafé publica para que o interesse pUblico fosse subjugado! N&o!
Nao! Nos votamos com o melhor dos propositos, e nés estamos aqui decidindo sobre a antecipagéo de duas concessdes
ferroviérias que sdo ajoia do tesouro brasileiro. Por essas duas concessdes circulam 60% do volume das cargas do nosso
Pais - 60% das cargas: na Estrada de Ferro VitoriaMinas e na Estrada de Ferro Cargjas.

N6s estamos falando aqui da joia do tesouro, porque esse € um setor muito concentrado em nosso Pais. Apenas trés
empresas detém 99% dessas cargas: aCosan, aCSN eapropriaVale. E um setor concentrado, € um oligopdlio dedimenséo
sem precedentes. Essas trés companhias detém 98% da extensdo ferroviéria do nosso Pais.

No6s estamos aqui discutindo sobre a antecipagéo de uma ferrovia que nasce em 1904. A Vitéria-Minas nasce em 1904,
€la se confunde com a histéria do Brasil e com a historia da mineragdo. Essas duas ferrovias transportam mais ou menos
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trezentos milh8es de toneladas por ano. Alguém disse aqui - me parece quefoi o Dr. Tarcisio - que a Norte-Sul transporta
oito milh8es de toneladas. N&o importa se € de soja, ou de minério, sdo oito milhdes de toneladas! A grande Norte-Sul,
oito milhdes; e essas duas ferrovias, trezentos milhfes de toneladas. Vejam a dimensdo e aimportancia desse assunto!

Entao, renovar essas concessdes ou licitar? O que interessa mais ao povo brasileiro? E disso que se trata. Nos podemos
estar contratando o futuro ou podemos estar condenando o futuro. E eu ndo estarei aqui para condenar o futuro, eu estarei
aqui para contratar o futuro em nome da responsabilidade publica que tenho, porque ndo estou aqui atuando em meu
nome. Estamos aqui atuando em nome do Brasil.

E ai, sinceramente, esse processo é todo muito esquisito, muito estranho. O Governador Jatene disse aqui que estamos
h& semanas buscando uma resposta para a seguinte pergunta: qual € o custo da avaliagdo da antecipagdo dessas duas
concessdes? E ai eu pergunto ao Dr. Mario Rodrigues Junior: onde estéo esses dados? Onde estéo esses model os? Porque
me parece uma brincadeira, uma brincadeira de muito mau gosto - e o brasileiro ndo esta disposto a brincadeiras, porque
nos estamos atravessando uma indignagéo coletiva muito forte, muito fundada -, quatro bilhdes de reais por essas duas
concessies. Esses dados estdo |14, superficialmente, nos dados na ANTT, mas onde mais?

Quando nos pegamos somente a Ferrovia VItériaMinas... Eu vou dar os dados aqui para V. Ex3s para termos umaideia
da dimensdo e da seriedade do que estamos falando aqui. A estrada de ferro VitériaMinas, Senador Siméo Jatene, teve
receitas superiores a...

(Intervengéo fora do microfone.)

O SR. RICARDO FERRACO (Bloco Social Democrata/PSDB - ES) - Governador. Eu falel " Senador"?
(Intervengéo fora do microfone.)

O SR. RICARDO FERRACO (Bloco Socia Democrata/PSDB - ES) - Nao da mais tempo. N&o é possivel mais a
desincompatibilizacao.

(Intervencéo fora do microfone.)

O SR. RICARDO FERRACO (Bloco Social Democrata/lPSDB - ES) - Governador Siméo Jatene, a Estrada de Ferro
Vitéria-Minas teve receitas superiores, em 2016, a R$2,5 bilhdes; em 2015, R$3,2 bilhdes. Eu vou repetir: em 2015, R
$3,2 bilhdes e, em 2016, R$2,5 bilhdes. J4 o lucro liquido foi de R$708 milhSes em 2016, de R$1 bilhdo em 2015 e de
R$650 milhdes em 2017. (Pausa.)

N&o, eu me manifesto assim porque... Cadé os dados? Onde estéo esses dados? "Ah, os senhores vao conhecer ao final."
Escutem, os dados vém ao final, mas a decisdo do que fazer com esses recursos vem de forma antecipada? No lugar de o
cachorro balancar o rabo € o rabo que balanga o cachorro? Que conversa é essa?

Qual é o vaor... Eu pergunto ao Dr. Mario Rodrigues, eu me dirijo a V. Ex2 na condi¢éo de Diretor-Geral da ANTT e
pergunto: qual é o valor da antecipagéo dessas duas concessdes? Qual é o valor? Qual € o modelo? Qual éo critério? Como
V. Ex® chegaram a esse valor de R$4 bilhdes que estd ai navegando sem muita consisténcia, mas € o nimero que se tem?

Essa pergunta eu quero fazer a V. Ex2 porque nos estamos decidindo, e decisdo ndo sera unilateral. Esquecam V.
Exas executivos do Executivo, V. Ex®s ndo vao nos fazer engolir coisa goela abaixo. V. Ex3s encontraréo pelafrente
pessoas modestas, humildes, mas muito duras nas suas convicgdes, ndo apenas do Para e do Espirito Santo, mas do Brasil
inteiro, porque o Brasil também n&o quer assistir a esse tipo de jogada, a esse tipo de estratégia, a esse tipo de definicdo
para atender aos interesses da Vale, e ndo atender aos interesses do povo brasileiro - é disso que se trata.

Portanto, Sr. Presidente, essas sd0 algumas perguntas que eu gostaria de deixar apds a minha manifestago.

Eu vou me dirigir ao Diretor-Geral da ANTT.

Quais foram os requisitos basicos para a antecipacdo da renovagdo dessas duas ferrovias considerando que essas duas
ferrovias tém o seu prazo de concessdo até 20277 Por que antecipar? A guisa de que interesse para o povo brasileiro?

Segundo: onde est8o os estudos e 0s seus detalhamentos para que nds possamos avaliar e demonstrar a vantagem da
antecipacdo e da prorrogacao dessas concessdes por mais 30 anos? Qual € o valor da antecipacdo dessas concessies, tanto
da Estrada de Ferro Carajés quanto da Vitoria-Minas?

Eu jaquestionei aqui essa avaliagdo feita de R$4 bilhGes que esta noticiada pelaimprensa e nos sites ai da PPl etc. etal.

As ferrovias apontadas como contrapartidas para a prorrogacdo antecipada dos contratos atuais sdo prioritérias para o
desenvolvimento econdmico interno? A resposta € provavel mente "ndo", porque esta ficando... E eu gostariaque V. S,
Dr. Mario, me questionasse e me contestasse, pois eu posso estar equivocado e, se estiver, terel aqui a humildade de
reconhecer.
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A luz do histérico desses investimentos, as ferrovias selecionadas pelo Governo Federal como contrapartida para as
renovagdes so aquel as com maior grau de maturidade de projeto. E isso que estaficando evidente. Por serem esses projetos
e por terem esses projetos maior grau de maturidade € que eles foram definidos, e ndo o interesse de nés viabilizarmos
a competitividade no sistema ferroviério do nosso Pais?

De que maneira as empresas e 0s empreendedores brasileiros poder&o ser privilegiados por meio dessas concessdes ou
participar dessas concessfes? Sim, porque essas concessdes continuardo sendo direcionadas e gerenciadas pela Vale, e
guero saber se cargas de outros segmentos da economia brasileira terdo esse mesmo direito ou se estardo subordinados
a essa concentraggo de poder.

AimedirijoaV. S*paraperguntar qual € avantagem dessa antecipacdo a luz de nés criarmos, nainfraestruturalogistica
brasileira, competitividade.

Ent8o, Sr. Presidente, essas a0 al gumas perguntas preliminares que preciso dirigir ao Dr. Mario Rodrigues Junior, Diretor-
Geral da ANTT, porgue me parece que é quem esta operaciona mente na coordenacdo desse tema, que é muito relevante
Nndo apenas para 0s nossos Estados, mas para 0 nosso Pais.

Por que, Dr. Mario, antecipar essaconcesso? A |uz e guisade queinteresse piblico, se essa concessio terminaem 20277
Daqui a 60 dias, n6s teremos um novo governo, eleito com a legitimidade do povo brasileiro, e estamos aqui decidindo
sobre a antecipacdo de um processo de concessio da joia do tesouro do sistema ferroviério brasileiro! E um desrespeito
absurdo a vontade soberana do povo brasileiro! Daqui a 60 dias nds temos um novo Presidente da Republica eleito pelo
voto popular, e querem me convencer de que em novembro faréo concorréncia publica?

Portanto, Sr. Presidente, essas quest@es ndo ficam de pé. E nds precisamos, como Senadores da Republica, estar muito
atentos a essa quest&o. Por isso, cumprimento V. Ex2mais umavez por nos dar esta oportunidade.

Aguardarei humildemente as respostas do Diretor-Geral da ANTT, me reservando para, em outra etapa do debate, fazer
novas participactes. Agradeco a V. Ex® e aos meus colegas a condescendéncia e a paciéncia com o tempo.

Muito obrigado, Sr. Presidente.

O SR. PRESIDENTE (Flexa Ribeiro. Bloco Socia Democrata/lPSDB - PA) - Eu é que agradeco, Senador Ricardo
Ferraco. V. Ex® como representante do Estado do Espirito Santo, faz aquilo que é o papel de todos nés. estarmos
presentes, permanentemente, no Senado Federal para defender o Estado de cada um que aqui tem a representacéo dada
pela populacdo. 1sso é importante.

Passo a palavra ao nosso Senador José M edeiros para 0s seus questionamentos.

O SR. JOSE MEDEIROS (Bloco Parlamentar Democracia e Cidadania/PODE - MT) - Muito obrigado, Sr. Presidente.
Tendo em vista a cel eridade dos trabalhos, em seu nome cumprimento toda a Mesa e todos os presentes.

Sr. Presidente, nos temos aqui trés Estados da Federacdo, trés Estados importantissimos, e eu louvo o discurso do
Governador Siméo Jatene de que, na verdade, os interesses sdo comuns aos nossos Estados; na verdade, nds precisamos
olhar o todo. E o que precisamos resolver agqui é essa férmula para que os Estados possam ter o seu quinhéo,
independentemente das dificuldades que possam surgir na Uni&o ou néo.

Eu tenho alguns questionamentos, e sdo breves, Sr. Presidente. No Brasil, eu vejo algumas corporacdes por vezes terem
mais importancia do que suas unidades de Federacso, e cito algumas delas: Petrobras, JBS, Vale e tantas outras. Quando
0s interesses dessas corporagdes batem agui em Brasilia, € uma coisa dura. Até a CBF tem mais importancia do que
alguns Estados aqui. Eu vejo interesse da CBF aqui. Aqui ha os representantes da CBF que ganham em torno de R$100
mil, ficam nesses corredores, e, quando € assunto de CBF aqui, o projeto fica amarrado e ndo anda. Por qué? Porque €
interesse da CBF.

Os interesses dos nossos Estados, Senador Flexa Ribeiro, agente ficaagqui malhando em ferro frio, e € umacoisaterrivel,
ndo anda. Permita-me esse desabafo. E que o Brasil antes tinha trés Poderes, agora tem dois Poderes e a"Geni". Tem o
Executivo, o Judiciério ea"Geni", porque aqui este Parlamento virou a casa da méae Joana em termo de respeitabilidade.
Ent&o, os Parlamentares se juntam, tentam a defesa dos seus Estados, mas eu vejo que qualquer corporacdo que chega
aqui vale mais.

Vamos |4 E aqui eu deixo essa provocagio para a Mesa. Eu li uma reportagem da revista Epoca dizendo o seguinte:
"Observar alistados maiores devedores do Governo Federal € como entrar numaérea VI P frequentada pel as organi zagtes
mais poderosas do Pais. Estéo 14, em destaque, colossos como: [em primeiro lugar] Vale; [em segundo lugar] Petrobras,
[em terceiro] Bradesco" - e por ai vai -, Gerdau, Fibria, Eletropaulo, Braskem, Pao de A¢lUcar" e tudo mais.

(Soa a campainha.)
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O SR. JOSE MEDEIROS (Bloco Parlamentar Democracia e Cidadania/PODE - MT) - S6 mais um tempinho, Sr.
Presidente.

O que acontece? E aqui tem JBS, Volkswagen...

O SR. PRESIDENTE (Flexa Ribeiro. Bloco Socia DemocratalPSDB - PA) - Senador Medeiros, ndo é para lhe
interromper, ndo. E para pedir siléncio, s0 isso.

O SR. JOSE MEDEIROS (Bloco Parlamentar Democracia e Cidadania/PODE - MT) - Sim.

O que acontece, Presidente? O ponto crucial que eu quero colocar é que agqui esta dizendo que a Vae - essa é uma
reportagem até nova, feita pelo repdrter Marcos Coronato, em 9/06/2017 - deve R$50 bilhfes a Unido. Entdo, vamos
& Se a empresa deve R$50 bilhdes & Unido, Sr. Presidente, como é que nds vamos fazer um acordo para trazer essa
renovacdo, antecipar por dez anos, por simplesmente quatro pilas, deixando o Espirito Santo parar? Por que nds néo
fazemos o seguinte, dizemos:. Vale, vocé esta me devendo 50, ndo €? Vamos pegar s6 a metade! Nés vamos montar uma
equipe aqui - poderia ser presidida pelo Dr. Tarcisio, que é o cara nessa area, pelo Ministro dos Transportes, Dr. Valter
- efalar o seguinte; vamos ver o que nés temos de prioridade de infraestrutura no Pais. N&o iria resolver o problema s
do Parg, do Mato Grosso e do Espirito Santo, ndo. Tem caixa nessa divida ai para resolver muito problema e eu creio
gue ia ser muito benéfico paraaVale.

Agora, como € que nds vamos pegar essa dividade R$50 bilhfes? E néo é divida previdencidria, ndo. Estdaqui: dividando
previdenci&ria. E ndo és6 aVae. Néstemosagui Petrobras e tantas outras. Por que nds vamos antecipar? E eu acho pouco.
Aqui eu estou falando isso porque eu ndo quero o Mato Grosso disputando com os outros dois Estados, porque nés
precisamos, como o cara que esté ha cinco dias no deserto sem agua, dessaferrovia. E eu digo o porqué. Nos somos hoje,
cantado em verso e prosa, 0 maior produtor de milho de pipoca, de girassol. De tudo o que h4, o0 Mato Grosso é o maior
produtor, de rebanho e tudo 0 mais. Mas, pasme, Senador Flexa Ribeiro: Mato Grosso so tem 20% das suas rodovias
federais pavimentadas. O resto € buraco, é canseira, é enfado. Até 14, no Parg, o Mato Grosso sofre, e disso V. Ex@ sabe
muito bem.

Ha poucos dias estive la no Pard. Filmei, com drone e tudo, Senador Paulo Rocha, a chegada no porto de Miritituba. Os
caminh@es chegam quase caindo. Por qué? Porque falta infraestrutura para a gente fazer esse escoamento. Mas néo é s
ainfraestrutura, sdo vidas que se perdem. E nés temos aqui uma empresa devendo R$50 bilhdes e que quer ganhar um
prémio de R$4 bilhdes. Eu sei que, quando vamos fazer as contas, vocé espreme isso, vém asfiligranas e, ai, no computo
gera, fica aguela coisa de que parece que o Pais é quem deve paraa empresa.

Mas o que eu quero deixar agui bem claro é o seguinte; 0 Mato Grosso precisa dessa FICO. Eu sei que o Para precisa
também da suaferrovia, o Espirito Santo também precisa, o Brasil precisados trés. Agora, nds precisamos é do seguinte:
de transparéncia nessas contas, porque nés ndo podemos... Minha avé é quem dizia isto: que dinheiro de trouxa vive
em bolsa de malandro. Eu ndo estou acusando ninguém de malandrice, nédo estou dizendo que a Vale € malandra e que
ninguém é malandro, mas os Estados ndo podem passar de bobos nessa histéria e nem a Unido, que, as vezes, de boa-fé,
guerendo resolver um problema, acaba dando muito mais do que deveria.

Entdo, anossa agonia € por qué? Néstemoslagargal os, Senador Flexa Ribeiro, de toda sorte. O Ministro dos Transportes
esté al e eu quero que, se ndo for verdade, ele me desminta ao vivo aqui. Nés temos a Unido querendo fazer as rodovias,
por um lado, e nds temos, como eu disse, trés Poderes: dois e a"Geni" e outros que se proliferaram ai, como o |bama,
a Funa e tantos outros, que sdo Poderes também - sdo Poderes também -, que ndo deixam as coisas avangar. Entéo,
nos ja temos gargalos, obstéculos todos. E, ai, nds temos |4 a 158, 174, 242, rodovias que 0 Ministro dos
Transportes vem, ha tempos, tentando fazer funcionar. Poderiamos ja té-las ligado, inclusive, viarodovia, na Norte-Sul,
e ndo conseguimos. NOs temos, por exemplo, a travessia da Ilha do Bananal, em que poderiamos fazer também uma
ligacdo, mas ndo conseguimos. Sabem por qué? Por causa desses outros Poderes. Porque vao laonde V. Ex#falou e onde
0 Governador disse, porque querem que nds sejamos o0 santudrio, o pulmao, a mundica que formos.

N6s somos muito bonitos na hora de mostrar com drones agquelas cargas, 0s navios nos portos, enchendo de riquezas e
divisas, mas, quando € paraainfraestrutura, a coisapesa. E isso ndo € umacriticaao Governo, aninguém. Nos precisamos
nos unir no sentido de pegar essas empresas que ganham muito.

Eu fico pasmo e vou fazer uma provocagdo, Dr. Mario, a ANTT e também a todas as agéncias de regulacdo no Brasil.
NOs temos aqui as empresas aéreas, que so o poste mijando no cachorro. Nds temos as empresas de telefonia, que sdo
terriveis. Essesdias houve agqui umaaudiénciaem quefalaram assim: " Olha, nés ndo temos obrigacdo nenhumade of erecer
telefonia nem nos distritos, nem nas rodovias'. Ha poucos dias, perto de Brasilia, houve um acidente com um caminhao,
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asvitimas ficaram presas e morreram, porque ndo haviacomo fazer umaligacdo. E as agéncias precisam atuar nadefesa...
Os diretores das agéncias precisam comegar aler um pouco de Nietzsche: "Torna-te aquilo que és’.

A populagdo brasileira precisa, Dr. Mério, comegar a se sentir representada realmente e falar: "Olha, eu vou ligar paraa
ANTT, euvou ligar paraaAnac." Eu preciso ter as agéncias como 0 meu baluarte de transparéncia e defesa. E num caso
como esse, de repente, talvez sgjam esses mesmos 0s NUmeros, mas nos precisamos ter a clareza de que uma empresa que
deve R$50 bilhdes ndo pode ser premiada. Elatem que ser chamada as falas, ao banco de negociagéo, porque é assm que
0s bancos fazem com a gente quando a gente esté devendo.

Ent&o, Senador Flexa Ribeiro, ja no encerramento da minha fala, queria parabenizar V. Ex2 pelo rico debate. O Senado
Federal ha tempo ndo tinha um debate rico como esse, um debate de alto nivel. Queria parabenizar a cada um agora: o
Dr. Alexandre, o Dr. Mario, o Dr. Tarcisio, o Dr. Fabio, que ndo veio - e fica agui 0 nosso registro e a pergunta: por
qué? Parabenizar também o Governador do Estado do Para pela excelente fala, 0 nosso Ministro Valter Casimiro, o Dr.
Adalberto e, pela brilhante explanacdo, o Dr. Adnan.

Nés ficamos extremamente inquietos com esse tema porque jamais eu quero Ver, creio que Parlamentar nenhum quer isso
- e estou aqui junto com os Parlamentares de Mato Grosso, com o Senador Rodrigues Palma e com o Senador Wellington
Fagundes -, estar digladiando, brigando por pelancas jogadas no terreiro para os Estados, como se féssemos cées. O que
agente quer € que realmente se possa ter um plano nacional de ferrovias, Senador Flexa Ribeiro, porque hoje nés temos
um monte de ferrovias de pé quebrado.

Lanaminhacidade, por exemplo, o Dr. Tarcisio citou aferroviaque sai de Rondondpolisevai até o Porto de Santos. N&o é
gue elando liganadaalugar nenhum, mas elapodiaestar bem maisintegrada. E ai nés precisamoster real mente um aporte
nisso. Mas como vamos fazer se ele acabou de dizer que nés estamos huma situacdo fiscal em que ndo podemos fazer isso?

Agora, essas dividas aqui nds precisamos discutir. E eu queria que, posteriormente, alguém da Mesa pudesse faar se é
possivel agente, em vez de dar esse presente paraaVale, discutir esses temas ou se a gente vai levar um calote.

Muito obrigado.

O SR. PRESIDENTE (FlexaRibeiro. Bloco Socia Democrata/PSDB - PA) - Agradego, Senador José Medeiros, as suas
consideracOes.
Passo a palavra ao Senador Paulo Rocha, PT, do Para

O SR. PAULO ROCHA (Bloco Parlamentar da Resisténcia DemocréticalPT - PA) - Sr. Presidente, meu caro Flexa
Ribeiro, queria saudar as autoridades federais na pessoa do Sr. Ministro Casimiro. O Valter é muito querido na nossa
Bancada Federal, porque, desde o DNIT, a gente construiu uma relagdo importante, embora eu saiba que algumas coisas
ndo dependem de S. Ex& Na pessoa do Governador do Pard, queria saudar todas as outras autoridades e todos 0s nossos
paraenses que aqui vieram, ndo s da sua equipe, Governador, mas também os empresérios, as personalidades |a do nosso
Estado.

Eu ndo vou fazer nenhum questionamento. Queria fazer algumas afirmagdes politicas.

Primeiro, queriame somar afalado Senador do Espirito Santo. Também faco minhas as suas palavras e as suas perguntas.
Mas eu queria ser solidario afalado nosso Governador. E ser solidario afalado nosso Governador € ser solidério ao nosso
Estado, ao nosso povo. Ao longo de décadas, o Pard vem sofrendo com esse tratamento que o Governo central sempre
Nos reservou aqui, inclusive, usando a suaforga para aprovar leis, como aLei Kandir, que traz graves prejuizos para nos,
transformando-nos hoje no maior produtor de energia da Amazonia, e os ganhos maiores vém para o centro-sul do Pais,
além dafalta de respeito e de consideracdo com que o Governo Federal tratou questdo. Nao é democrética e muito
menos republicana a forma como se fez isso.

Como nédo se chama o Governador do Estado para discutir uma questdo t&o importante para a Uni&o, mas que depende
da riqueza desse Estado? E continuar nos tratando como coldnial N6s somos so exportador de riqueza? Ou, como o
Governador disse, um almoxarifado? A Amazénia volta a se tornar um almoxarifado? Ent&o, fica agui 0 nosso protesto.

Isso nos traz algumas ligbes. Acho que a auséncia de um plano estratégico no Pais, isso todos os governos nos devem,
todos, de todos os partidos que ja passaram: planejamento estratégico, espacial, econdmico, produtivo do Pais, pensando,
inclusive, nalogistica etc. Acho que a auséncia desse plangjamento dd umaideia de que é de propdsito, exatamente para
gue dominem interesses ou para atender os governos de plant&o.

Além disso, nds temos de corrigir, de uma vez por todas, essa questdo da Federagdo no nosso Pais. H4 um desvio muito
grande nisso. Se o Estado sofre, imaginem os nossos Municipios! Entdo, acho que uma coisa que deve ficar deste debate
s80 essas ligdes, para nds Senadores que representamos a Uni 8o, a Federag&o, desse processo.
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Eu, sinceramente, queria que chegasse esse protesto, tanto do Governador como nosso, via Ministério dos Transportes. E
uma desconsideragdo, € um atentado & democracia pensar uma deci sdo dessas, repito, em que, a partir de riquezas nossas,
dos nossos Estados - aqui, no caso, dos trés -, seus Governadores ndo serem chamados para discutir anteci padamente.
Depois de todo o sacrificio que brasileiros e todos passaram para construir um processo democrético no nosso Pais, o
nosso Pais ndo merece isso! Um pais com tanta riqueza, com todas as condic¢des de desenvolvimento para resolver os
problemas de todos os Estados e de todo 0 seu povo ndo pode ser pensado assim. Esse é um pensamento muito pequeno,
independentemente de quem esteja |4 N&o estou criticando este ou aquele outro, até porque ele chegou de uma forma
ndo democrética

Sinceramente - eu coloco isto com muita tranquilidade -, espero que essas el el ¢des sejam um momento de concertagéo do
Pais. E, com relagdo a classe politica, que sdo 0s mais responsaveis por isso, eu acho que esta sob 0s nossos ombros nés
demonstrarmos nessas elei¢des essa concertagdo ndo so para resgate da democracia plena, mas para a possibilidade de
sair dessas elei¢des um governo com autoridade de fazer essa concertagdo, sgjaqual for, pois ele vem dafor¢adavontade
do povo. N6s estamos num problema sério do Pais. Levamo-nos aisto: crise econdmica, crise social, crise politica, crise
moral. Ent&o, sinceramente, eu tenho muita esperanca, nessas elei¢des, de que possamos fazer essa concertagdo. Para
nos la do Pard, que tem liderancas importantes, principalmente o nosso Governador, e eu me considero, de outro lado,
representante de um partido importante, ndo sei, como sempre, a gente ja esta acostumado com isto aqui: a auséncia das
representaces do PMDB, que é uma forga politica importante e que poderia estar aqui sendo responsabilizada, para a
gente enfrentar este debate aqui. E eu, sinceramente, espero que nas nossas el ei¢des também surjam governos que nos
unifiguem, que nos unam e que elejam Senadores e Senadoras, Deputados e Deputadas Federais que possam representar
essaforca, ndo sd aforcadariquezado nosso Estado, masaforgado potencial que ndstemosla. Como o Governador disse,
nAs N30 queremos ser uma coisa a parte; nés queremos participar do desenvolvimento do Pais. E nds temos autoridade,
riqueza e temos quadros politicos que nds construimos ao longo do tempo para poder contribuir com esse processo de
desenvolvimento do Pais.

Entdo, sinceramente, meu caro Flexa, vocé sabe da nossa postura aqui - pelo menos nés dois defendemos isso -, que
nos estamos aqui "ombrados’ na defesa do nosso Estado, para tentar unificar nossas forcas politicas e poder ser mais
respeitados agui perante a UniZo. E isso que sinceramente eu queria deixar escrito na ata, porque esse tipo de coisa 0
nosso Para ja esta sofrendo ha algum tempo.

Ficaparands do Para - viu, Governador?- o seguinte: 0 senhor conte comigo nesse debate politico, para que estas el eicdes
a gente faga de uma maneira democrética, respeitosa, para construir e fazer sair delas representantes nossos e governos
gue possam demonstrar perante o Pais a nossa for¢a, da nossa riqueza e do nosso Estado.

O SR. PRESIDENTE (Flexa Ribeiro. Bloco Socia Democrata/PSDB - PA) - Agradego, Senador Paulo Rocha, suas
colocacles e, em especial, a inscri¢do nos Anais do Senado Federal. Tudo que esta sendo dito vai fazer parte dos Anais
paraahistéria.

Concedo apaavra ao Senador Rodrigues Palma, de Mato Grosso.

Senador Rodrigues, me permita so saudar também - eu recebi aqui 0 nome - a presenca do Sr. Edeon Vaz, da Aprosoja
edaCTLog; e do Sr. Luiz Baldez, da Anut (Associagdo Nacional dos Usuarios do Transporte de Carga). A presenca de
V. Sfagqui €importantissima, porque quem deveriadefender os usuérios, quer dizer, defender o consumidor, eraa ANTT.
Foi paraisso que a ANTT foi criada, as agéncias todas, para fiscalizar e defender o cidaddo, para ndo deixar as coisas
sairem... Entéo a sua presenga aqui, Sr. Luiz, € importante. E o Sr. Fayet, da CNA.

Eu retorno a palavra ao Senador Palma.

O SR. RODRIGUES PALMA (Bloco Moderador/PR - MT) - Meu amigo, Senador Flexa Ribeiro, por quem tive o
prazer de ser recebido quando assumi aqui, como suplente do Senador Blairo Maggi, eu fico feliz de saber que existe uma
presenca aqui de representantes de Mato Grosso.

Eu vou comecgar a minha fala dizendo o seguinte: estou estranhando a falta de gente do Maranh&o, de Mato Grosso, de
Goi s, de entidades que representam esses Estados, que pudessem vir aqui discutir também. E deinteresse daNag&o. Acho
gue nés estamos aqui discutindo um assunto de interesse da Nacdo. O interesse sobre se val antecipar ou ndo a concessao
€ um problema de ordem juridica, de ordem de decisdo. O Presidente da Republica é Presidente até 31 de dezembro, e
tem poder de decisd0. Se 0 outro vai cumprir ou deixar de cumprir, isso € outro problema.

Ent&o, Governador, respeito a sua palavra. Acho que 0 senhor esté certo em defender os interesses, mas sinto falta aqui
do Governador de Mato Grosso e do Governador de Goiés, que ndo foram convidados a estarem presentes aqui. E esse
seriaum assunto de interesse nacional, e ndo so dos Estados do Par& e do Espirito Santo.
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Eu me dei por satisfeito ao ouvir apalavraDr. Tarcisio, do Dr. Mario Rodrigues e do Ministro. Acho que o interesse que
eles estéo defendendo € o interesse da Nag&o. Todo mundo aqui esté falando em Uni&o, em Nagéo.

N&o vamos nos restringir afalabelissimado Senador capixaba, que defende intransigentemente o seu Estado. Eu também
tenho o direito de defender intransigentemente o Estado de Mato Grosso, e ndo so de Mato Grosso, porque essa ferrovia
ndo serd uma ferrovia de Mato Grosso, sera uma ferrovia de interesse nacional. NGs hoje somos os maiores produtores
de soja, de milho, de algoddo e vamos ser agora de girassol. N&s temos o maior rebanho bovino, nés somos os maiores
exportadores de frango, de suino. Tudo isso estd saindo de Mato Grosso. Mato Grosso hoje concorre para a balanca
comercial com quase, sei |4, nesse processo todo, 20% ou 30%. Mato Grosso € o maior exportador do Brasil disso que
eu estou dizendo. E nés estamos fazendo tudo isso de caminh&o, gente, criando problemas nas estradas do Brasil, criando
problemas no Para, criando problemas em S&o Paulo, criando problemas em todo canto, porque os caminhdes saem e nos
sabemos o que acontece nesse transporte. Sao filas de caminh@es atrapalhando. Nada contra o transporte de caminhao,
acho que o transporte é fundamental, essencial. Mas nés precisamos também fazer chegar o progresso a Mato Grosso.
Chegal Mato Grosso néo pode ser mais o patinho feio.

Nés precisamos ter a presenca da ferrovia. Esté 14 a ferrovia em Rondondpalis, estd dizendo o Medeiros aqui. Nés
precisamos dar prosseguimento a essaferrovia. Essaferroviatem que chegar a Sinop. O Governo tem queinsistir nisso. A
FICO éimportantissima, porque vai pegar amaior regido produtorade Mato Grosso. Vai contribuir para o Estado do Para,
ao chegar no seu porto, ao chegar tanto no porto do Pard quanto no porto do Maranhdo. Elavai chegar ao Espirito Santo.
A FICO vai integrar o extremo Leste ao extremo Oeste do Brasil, nds vamos ter uma ligagdo maravilhosa. O interesse
dessa ferrovia, repito, ndo é sb de Mato Grosso. Ela é importante para Mato Grosso, mas é de interesse do Pais. Entdo,
Presidente, eu ja ouvi tudo o que tinha que ouvir.

Quanto a decisdo que esta sendo contestada, da antecipacéo, ndo entro nesse mérito. Ai, € uma questéo do Governo, que
tem poder paraisso. Se elaéjusta, se ela é decente, 0 que é que vai acontecer? Vamos ter as audiéncias publicas ao longo
do periodo para a decisdo final. E espero que sejam convidados representantes do Governo de Mato Grosso, de Goias,
do Maranhdo, e que estejam presentes as entidades que representam a producao dessa regido, sendo vamos ficar numa
posi¢ao de depender Unica e exclusivamente dos dois Estados em que aVale atua, pel o que me estd sendo informado, com
muita eficiéncia, contribuindo muito para o desenvolvimento desses dois Estados, pelo que estou ouvindo aqui.

Ouvi dizer que aVale é muito importante nos dois Estados. Agora, ndo sei dizer por que o questionamento de o Governo...
O SR. RICARDO FERRACO (Bloco Social Democrata/PSDB - ES) - Senador, V. Ex? me concederia um aparte?

O SR. RODRIGUES PALMA (PR - MT) - Pois ndo. E um prazer.

O SR. PRESIDENTE (Flexa Ribeiro. Bloco Socia Democrata/PSDB - PA) - Com apaavra, 0 Senador Ferraco.

O SR. RICARDO FERRACO (Bloco Social Democrata/PSDB - ES) - Senador, nenhum de nds se manifesta pelo ndo
reconhecimento do extraordinario papel que o Estado de Mato Grosso exerce como protagoni staem nosso Pais, sobretudo
por suas extraordinérias vocagles e potenciais. Muito pelo contrério. Nés defendemos que ferrovia possa contribuir
com o Mato Grosso, porque, assim o fazendo, estara contribuindo com o Pais. Nao é disso que se trata. O que estamos
questionando € se nds anteciparmos a concessao de dois tercos das ferrovias que transportam gréos no Brasil para uma
companhia por R$4 bilhdes € algo moral. sso antecede a todo o debate.

O SR. RODRIGUES PALMA (PR - MT) - Exatamente. Perfeito.

O SR. RICARDO FERRACO (Bloco Social Demaocrata/PSDB - ES) - Se € moral que a gente possa pegar as duas
ferrovias, que transportam mais de 300 milhdes de toneladas por ano, mais de 60% da extensdo ferroviéria do Pais, por
R$4 bi.

Eu quero fazer a FICO; quero fazer o Pard; e quero fazer o Espirito Santo. Nés precisamos estar unidos nesse debate.

O SR. RODRIGUESPALMA (PR - MT) - E isto que estou propondo: que se faga a unio.

O SR. RICARDO FERRACO (Bloco Social Democrata/lPSDB - ES) - Pronto. E isso!

O SR. PRESIDENTE (Flexa Ribeiro. Bloco Social Democrata/PSDB - PA) - Obrigado, Senador Ferraco.

Devolvo a palavra ao Senador Rodrigues Palma.

O SR. RODRIGUES PALMA (PR - MT) - E no ficar procurando...

O senhor tem o direito de defender o seu Estado, assim como eu tenho o direito de defender o meu. N&o temos nada
contraasua defesa. Ao contrario: acho e coloco agqui a posicéo de que o Governo Federal, ao antecipar - etem o direito de
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antecipar por le -, ndo o estd fazendo por livre e esponténeavontade, poisexistealei. Agora, seémoral, seélega, essaé
umaposi¢ao quevai ser questionada, como o Estado do Espirito Santo esta questionando na Justiga. Jarecebeu naprimeira
instancia uma posi¢ao contraria, no sentido de que é permitido, que € possivel, que é legal. N&o entro nessa discussao.

Quero chamar a atencdo, neste momento, para o fato de que aunido sejaexercida, que aunido, que afederacdo dos Estados
sgjapossivel, paraquetodos possam contribuir como Brasil. E aferroviado FICO éimportante ndo s parao Mato Grosso.

O SR. RICARDO FERRACO (Bloco Social Democrata/PSDB - ES) - Claro.

O SR.RODRIGUESPALMA (PR-MT) - A ferroviaéimportante parao Brasil, porque vamoster amaior &reaprodutiva
de Mato Grosso buscando transportar por ferrovia, com condic¢Bes melhores para os produtores, com frete talvez mais
barato e com condic¢Ges de gjudar o Brasil e os Estados do Maranhao, do Para e do Espirito Santo a viabilizarem melhor
ainda os seus portos de exportagdo. Essa é a minha posicéo.

Eu s6 tenho um questionamento afazer e é o seguinte, uma pergunta: 0 Governo Federal, que j4, agcodadamente, antecipou
a decisdo, ao tomar a posi¢do de dizer que vai investir o direito da renovagdo das ferrovias na construcdo de um trecho
da Ferrovia de Integracdo do Centro-Oeste, tomou a decisdo aleatoriamente ou tem estudos dizendo que esse trecho €
mais importante que outros trechos que possam ser usados da ferrovia? Esta é a Unica pergunta que eu tenho: o Governo
Federal fez al eatoriamente porque quer fazer ou porgque esse trecho € importante e interessante para o Brasil?

Muito obrigado, Presidente.

E digo que eu estou sentido por ndo estarem presentes aqui 0 Governo de Mato Grosso, o Governo de Goias, 0 Governo
do Maranh&o e empresas representativas do Estado de Mato Grosso para participar desta reuni&o.

O SR. PRESIDENTE (Flexa Ribeiro. Bloco Socia Democrata/lPSDB - PA) - Agradeco, Senador Rodrigues Palma.

Eu vou esclarecer: 0 nosso amigo, o Governador Pedro Tagues, do Mato Grosso, € sempre bem-vindo a Comissdo. Teria
gue haver requerimento dos Srs. Senadores convidando-o, a ele e aos representantes dainiciativa privada, ao Governador
do Maranh@o; todos sdo bem-vindos. Tenho certeza absoluta que o0 nosso Presidente, Senador Eduardo Braga, faria a
aprovacao de todos os reguerimentos encaminhados pel os Senadores.

O SR. RODRIGUES PALMA (Bloco Moderador/PR - MT) - Senador, quando da convocagdo, eu entendi que - na
época eu estava presente aqui, no dia -, ao pedir esta audiéncia publica, participaria todo mundo e que o senhor faria a
convocacdo. Eu ndo pedi porque eu achei que o pedido partiria do senhor para que todos Estados interessados nesse
processo pudessem estar presentes. Essa é aminha...

O SR. RICARDO FERRACO (Bloco Social Democrata/PSDB - ES) - Pela ordem, Sr. Presidente.

O SR. PRESIDENTE (FlexaRibeiro. Bloco Social Democrata/PSDB - PA) - Spnador Rodrigues Palma, aaudiénciaque
foi solicitada, na realidade, foi para discutir a renovacdo das duas ferrovias. E isso que foi feito. O Governador Pedro
Taques seria muito bem-vindo aqui e qual quer outro governador.

Com relagdo a FICO, considere o Estado do Para como aiado do Mato Grosso para a FICO ser construida. Nos a
defendemos.

O SR. RICARDO FERRACO (Bloco Social Democrata/PSDB - ES) - E isso.

O SR. PRESIDENTE (Flexa Ribeiro. Bloco Social Democrata/PSDB - PA) - Agora, o que € importante, Senador
Rodrigues Palma, é que nds temos, sim, muito a ver com a questdo da renovagao da concessdo, dos valores. Sabe 0 que
val acontecer, Senador Rodrigues Palma? Quando nds abrirmos essa caixa-preta que € o calculo, porque isso aqui esta
uma escuridéo total, quando nés a abrirmos, vai sobrar dinheiro parafazer a FICO, parafazer aferrovia

O SR. RODRIGUES PALMA (Bloco Moderador/PR - MT) - Beleza. Acho que serd sensacional.

O SR. PRESIDENTE (FlexaRibeiro. Bloco Social Democrata/PSDB - PA) - Eu ndo vou maisfalar em ferroviaparaense,
ndo, mas ferrovia brasileira, porque parece, Senador Ferraco, que o Governo Federal tem alguma coisa contra o Para,
Senador Paulo Rocha, porque ndo é possivel. Todavez quefalo do Para, 0 Governo € contra; ndo deixanem agente colocar
aqui aposi¢do nossa. Mastenho certeza, certeza que agora, sim, com a sociedade brasileira atenta aquilo que estava sendo
feito nos escaninhos do Governo, vao ir atona recursos mais do que suficientes para se fazer isso tudo e muito mais.

Com apalavra o Senador Wellington Fagundes, de Mato Grosso, mais um.

Eu quero parabenizar aBancada de Mato Grosso que estavaaqui, parabeni zar o Senador Paulo Rochae o Senador Ferraco,
gue sdo de Estados diretamente ligados a questdo que estamos discutindo aqui hoje. Quero ainda agradecer a presencados
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demais Senadores, que olham para o Brasil, ndo olham so6 para guest&o darenovacdo. Eles ndo tém interesse direto
nessa questdo, mas tém interesse em defender o Brasil.

O SR. JOSE MEDEIROS (Bloco Parlamentar Democracia e Cidadania/PODE - MT) - N6s vamos pedir para anexar
0 Para ao Mato Grosso. (Risos.)

O SR. PRESIDENTE (Flexa Ribeiro. Bloco Social Democrata/PSDB - PA) - E uma boa ideia, € uma boa ideia. Ai a
gente podia criar a Organizacdo dos Estados Amazonicos, que eu ja propus ha muito tempo, e a coisa ndo anda. Seria
a OEA. Pelo menos nos iriamos ser conhecidos mundialmente. Quando se falasse em OEA, Organizagdo dos Estados
Amazdnicos, pensariam que seria o outro 6rgdo; mas, ndo, seriaa Amazénia falando para o mundo.

Senador Wellington.

O SR.WELLINGTON FAGUNDES (Bloco Moderador/PR - MT) - Eu quero saudar o nosso Presidente, Flexa Ribeiro,
Presidente desta Comissdo, jaque foi também o autor. Quero cumprimentar todos os companheiros Senadores; 0 Ministro
Valter Casimiro, parabenizé-1o principal mente pela forma ndo so educada, mas também tranquila de conduzir o DNIT e
agora muito mais como Ministro; cumprimentar também o Adalberto, o Adnan, o nosso companheiro Mario, da ANTT,
0 nosso Tarcisio, experiente também, pois passou pelo DNIT, e, hoje, concursado, em primeiro lugar, na Camara dos
Deputados, e servindo ao Governo, ao Executivo; cumprimentar o Alexandre e principalmente o Governador Siméo, que
jaesteve agui.

Eu queria, Presidente, dizer que estou com um requerimento em que solicito a V. Ex2 a possibilidade, de acordo com o
inciso Il do art. 99 do Regimento Interno, em aditamento ao Requerimento 28, que € o que estamos fazendo aqui hoje,
incluir, para que possa ter a oportunidade de falar aqui, o Sr. Edeon VVaz Ferreira, Diretor-Executivo do Movimento Pré-
Logistica. Se isso for permitido, vou tentar falar em pouco tempo para que ele possa falar também, porque é um dos
maiores conhecedores dessa questdo da logistica do Brasil. Ele tem ido constantemente ao Para, com toda a Aprosoja
brasileira. V. Ex2 pode analisar 0 meu pedido. N&o precisa me dar aresposta agora.

O SR. PRESIDENTE (Ricardo Ferraco. Bloco Social Democrata/PSDB - ES) - E absolutamente possivel. Eu, como
Presidente em exercicio desta Comissdo, defiro o pedido. Apenas precisamos fazer primeiro a rodada das perguntas e
respostas.

O SR. WELLINGTON FAGUNDES (Bloco Moderador/PR - MT) - Isso! Perfeito.

O SR. PRESIDENTE (Ricardo Ferrago. Bloco Social Democrata/PSDB - ES) - Posteriormente, teremos muita satisfacéo
e alegriaem deferir asolicitagdo de V. Ex® agradecendo pelainiciativa.

O SR.WELLINGTON FAGUNDES (Bloco Moderador/PR - MT) - Apesar de ndo setratar do mesmo tema, Presidente,
Governador, acabo de vir de uma reunido - aliés, estava aqui e tive que ir a reunido - da Confederacdo Nacional dos
Municipios. E o principal assunto la é a questéo da Lel Kandir. O Governador Jatene ja esteve aqui conosco em muitas
audiéncias.

Eu sou Relator da Comissdo Especial do Congresso, Camara e Senado, que ja aprovou um relatério, as duas Casas, assim
como também ja foi aprovado la na Camara dos Deputados, na Comissdo Especial. Entdo, agora depende apenas e téo
somente da decisdo do Deputado Rodrigo Maia de colocar em pauta.

Semana passada, nés tivemos uma reuni&o, esteve agui 0 Governador do Rio de Janeiro, para que esse assunto pudesse ser
colocado em votagdo esta semana. O Rodrigo Maia, Presidente da Camara dos Deputados, disse textualmente: " Se vocés
encontrarem a fonte para que a compensacdo”... Ou sgja, 0 FEX, do esforco das exportacdes dos Estados como o Para,
Estado do Mato Grosso, Estado de Minas Gerais, cada um na exportacao, digamos, mais expressiva, que no caso do Para
e Minas Gerais sdo as commodities minerais, no caso de Mato Grosso e outros Estados, Rio Grande do Sul e tantos outros
sdo as commodities agricolas, e também ainda dos semielaborados, textualmente, a afirmagdo do Presidente da Camara:
"Se vacés encontrarem a fonte, nds vamos colocar em votagdo”. A Confederagdo dos Municipios ja entregou a Camara

dos Deputados. E nds precisamos, mais do que nunca, pressionar, ainda hoje, se possivel.

O Presidente Eunicio, eu falo aqui também como Lider do Bloco Moderador, me garantiu que, se a Camara votasse,
colocaria na pauta no mesmo dia. O Senador Flexa Ribeiro € uma testemunha disso, porque esteve comigo no Ministério
da Fazenda muitas vezes.

E nos estamos tratando aqui principalmente ndo de briga de Partido e muito menos de Estado. Como disse 0 Senador
Flexa, nds precisamos encontrar 0s recursos que na Unido estdo sobrando. A concentracdo dos recursos esta grande. E
a compensagdo, o FEX € um direito de todos os Estados que estéo fazendo o seu exercicio, principa mente trabalhando
para gjudar afazer com que a balanca comercial possa ser superavit&ria.
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No Brasil, a nossa vocacdo é a agropecuaria mineral, essa € a grande forga que o Brasil tem. Claro que a indistria é
extremamente importante, mas criar, como foi criado, o programa Moderfrota para entulhar o Brasil de caminhGes, para
incentivar aindistria automobilistical E as nossas estradas estdo todas sobrecarregadas, com o volume de acidentes que
acontecem nas nossas estradas, sem divida nenhuma, e os impactos, com mortes e impactos na salide, da para construir
muitas ferrovias, muitas FICOs neste Brasil. Nés queremos integrar o Brasil. | nfelizmente, houve um momento bom para
a industria automobilistica, mas o Brasil ndo suporta mais. N6s precisamos produzir, melhorar as condicdes de nossos
portos, da nossa infraestrutura para que a gente possa produzir mais.

Ent8o, aqui ndo pode ser uma guerra entre Estados. Muito bem falou aqui 0 Senador Flexa Ribeiro. A Amazénia foi
ocupada exatamente porque o Governo foi 1a e chamou todos os brasileiros, de todos os recantos deste Pais: "Venham
ocupar para ndo entregar”. E a Amazonia so é brasileira porque os brasileiros foram parala defendé-la.

Eu me lembro bem aqui de um Deputado do Mato Grosso, quando disse: "Olha, vocés querem que a gente fique aqui s6
lustrando carcundadejacaré e 0 nosso povo passando fome." Nao! Nés queremos desenvolvimento, mas desenvolvimento
sustentével, respeitando o meio ambiente, gerando riqueza para gerar emprego para a populacdo. Todos sabem que as
comunidades indigenas hoje vivem penuria por falta de atencdo do Governo do Estado.

E eu digo, Governador Jatene, que a nossa luta foi sempre para concluir a BR-163, ligando Cuiabé até Santarém, porque
0 que € bom para o Par4 € bom para o Mato Grosso, 0 que € bom para Ronddnia é bom para 0 Mato Grosso, o que é bom
parao Acre € bom parao Mato Grosso.

A Regido Amazonica precisa ser integrada, porque sendo vai ser entregue a biopirataria. Sao bilhfes que o Brasil perde,
além de com as consequéncias do narcotréfico, que inferniza a vida dos nossos brasileiros, dos nossos jovens, de criancas
gue sdo levadas, com oito, dez anos de idade, a entrar no mundo da droga e a se potenciaizar como bandidos.

Ent8o, nds temos que gerar riqueza. N&o podemos aqui ficar brigando para construir aqui, ali. Nado! No6s precisamos
construir toda essa integrag&o.

Por isso, Tarcisio, quero parabenizar todo servidor piblico, principalmente vocé, como servidor publico - V. S, com mais
respeito, como servidor publico -, e quero aqui falar paratodos os servidores publicos brasileiros, que estéo amedrontados
de assinar qual quer documento, que nds temos que fazer, sim, controle, fiscalizagdo. Mas ariqueza deste Pais, a condicao
de vida do nosso povo sb sera melhorada se a gente gerar oportunidades. E ai quero mereferir exatamente a questdo da...

E, concluindo, quanto a Lei Kandir, hoje o Governo Federa deve para os Estados e para os Municipios brasileiros 39
bilhdes. E anossa proposta é que o Governo pague em 30 anos, exatamente para que os Estados tenham uma programag2o.
Aliés, esse Estado concentrador brasileiro em que a Fazenda ndo quer perder o poder nunca... Com todas as aternativas
gue nos tivemos |4, Senador Flexa, com todas as sugestfes, a Fazenda ndo quer abrir méo. A Fazenda s quer arrecadar.
Por qué? O poder esté onde ha o recurso. Mas, a cada dia, se cria um programa novo para os Municipios ficarem na
pendria. O cidadéo vive no Municipio. Os problemas estéo |4, e asolugao, claro, sem dividanenhuma, € agrande parceria.

Senador Jatene, nds levamos, agora, |a para a Fazenda, s de convénios, sd de convénios realizados no Brasil, convénios
assinados, publicados... N6s, os Parlamentares, aqui chamamos os prefeitos. Os prefeitos gastam o dinheirinho que tém,
gue as vezes falta para o remédio, para fazer um projeto, vém agui, a estaimensidéo de Ministérios, cada um querendo
ser mais poder do que o outro, fazendo um retrabal ho, porque ndo conversam, ndo se interconectam, e ai 0 que acontece?
S6 de convénios - convénios, ndo sdo nem obras iniciadas, sem falar nas obras inacabadas Brasil afora, desperdicio de
dinheiro pablico. Sempre tenho dito que uma obra inacabada ndo serve para nada, porque SO causa prejuizo. Se elaficar
|a abandonada, vai ser depredada. Se se tiver que guardar, tem que haver custo para fazer aquilo ali, para guardar uma
obra inacabada. E a populagdo ndo tem o beneficio. Entdo, sd de convénios... Os prefeitos para ca vieram. E ai a gente
assinao convénio, e abancadavai |4 e, com toda a satisfacéo, com toda... Claro, nés somos agentes politicos e temos que
publicar nossa acdo. E ai aquilo € publicado no Diério Oficial da Uni&o, e a obrando sai pelo excesso da burocracia. E
0 que acontece? O cidaddo |4 na ponta... Isto a gente ouve todo dia: "O dinheiro veio para c, e o prefeito sumiu com o
dinheiro". Isso é adesmoralizagdo da classe politica.

Havera eleicdes neste ano. Eu sei que o eleitor estarevoltado. Ele tem direito de estar revoltado, porque quem paga o seu
imposto quer ndo o Estado minimo, Senadora Fatima.

O cidadao quer um Estado do tamanho que sejanecessério paradevol ver oimposto que el e pagacom salide, com educagéo,
com servico prestado.

Ent&o, s6 de convénios realizados, assinados com essa expectativa ha R$21 bilhdes. Sdo R$21 bilhdes!
Ent&o, aqui, eu fico feliz, Senador Flexa, por termos esta audiéncia para a gente ter a oportunidade de discutir ndo s6 esses
recursos de R$4 bilhdes, ndo. Esses recursos de R$4 bilhGes sdo importantes paraa FICO, sim, sdo muito importantes, mas
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nos temos de discutir os fundos que estdo ai, servindo s6 para colchdo, o famoso colchéo para equilibrar, parao Governo
manusear a questdo de pagamento dos juros da divida. Ou sgja, do servico da divida, cada um fala de uma forma; para
nos, € pagar juros! E o pior é o fato de os Estados ndo aguentarem agiotagem que existe no Brasil. N6s, do Mato
Grosso, € claro, estamos aqui para defender a FICO, porque € uma ferrovia que tem comego, meio e fim. Elavai fazer
com que a Ferronorte, que integra o nosso querido Estado do Maranhdo, possa fomentar mais ainda a producdo do Para
e do Mato Grosso, porque aquelaregido do Araguaia é toda integrada.

Entdo, assim como € anossa luta pela BR-163, da mesma forma é a da BR-158.

Ent&o, o Para e toda a Amazbnia tém de estar juntos mesmo na causa de cobrar do Governo Federa que devolva o que
é direito nosso, principa mente a nossa Amazonia, tdo falada pelo mundo afora. As vezes, muitos brasileiros que saem
daqui e v&o para o exterior dizem gue a Amazonia tem de ser uma nova Nagdo. A Amazdnia € brasileira, a Amazbnia
€ dos amazbnidas! E os amazdnidas exigem ndo sO respeito, ndo, Governador Jatene. A Amazdnia, o amazodnida exige
exatamente a atencéo desta Nag&o para que essa riqueza ndo seja biopirateada, para que essa riqueza ndo sgja fruto so da
desgraga do povo mais simples que esta |4, como o indio, como os quilombolas, como agquel es que estdo abandonados.

Ent&o, quero concluir minhafala, dizendo o quedisse aqui Blairo Maggi, o Senador Blairo Maggi, MinistrodaAgricultura,
que V. Ex2 Senador Flexa, admira. E tenho certeza de que aqui todos nds o admiramos pela sua competéncia. E um
grande empresario. Alias, o Brasil precisa dos grandes, precisa dos médios e precisa dos pequenos. Quando se falaem
agronegécio, ndo se fala s6 do grande, ndo, mas se fala também do pequeno que esté criando galinha, que esta criando
frango, que esta criando porco, para melhorar a cesta basicado brasileiro. Nés temos de valorizar, mas o Estado ndo esta
conseguindo dar assisténcia técnica, o Estado ndo consegue - digo do Estado como um todo - dar 0 minimo necessario.

Felizmente, agora, Governador, nGs conseguimos aqui, depois de muitaluta, aprovar amedidaprovisoriadaregularizacéo
fundi&ria. S6 no meu Estado, sdo mais de 80 mil familias que foram chamadas pelo Governo Federal para ocuparem a
Amazbnia, para ndo entregarmos a Amazonia. Familias que estdo 1&4 ha 30 anos, ha 40 anos, ndo tém um documento,
ndo tém como exercerem a cidadania, ndo tém como irem ao banco, porque ndo tém crédito, porque ndo tém documento.
Felizmente, nds a aprovamos, mas ainda ndo conseguimos cumprir a nossa meta. Oitenta mil familias estdo 14, e véo |4
0s 0rgdos de control e, véo 1a os 6rgdos ambientai s, como aconteceu em Mato Grosso, principal mente na cidade de Sinop.
Peguenos e médios empresérios estavam la e foram presos, pela auséncia do Estado deir 1a dizer o que o produtor tem de
fazer, raspando a cabega de um trabalhador rural, paralevé-lo paraacadeia algemado. 1sso ndo s6 desmoraliza o cidaddo,
mas acaba com aimagem dos brasileiros. Nés ndo podemos permitir isso.

Nés s vamos estar integrados se dermos mais condicdes para aqueles sofridos que estdo la na ponta, os pobres, 0s
miseréveis, agueles que ndo tiveram oportunidade de ir & escola. E obrigag8o do Estado permitir que cada criancinha
brasileira tenha creche, tenha escola, tenha alimento. Essas futuras geracdes vao cobrar de nds. A nossa briga aqui néo
pode ser nenhuma que ndo seja a luta de integrar a Amazénia.

Ent&o, nés vamos construir, sim, aFICO, Tarcisio. Precisamos fazer umahomenagem ao Pagot, que, com vocé, trabalhou
e elaborou essaideia.

Sr. Ministro dos Transportes, sei que V. Ex2nao tem osrecursos disponiveis, mas quero aqui chamar umaatencao especial:
o grande problema do Brasil ndo é recurso, pois 0 mundo todo quer investir no Brasil; o grande problema do Brasil...

(Soa a campainha.)

O SR. WELLINGTON FAGUNDES (Bloco Moderador/PR - MT) - ...é a falta de seguranca juridica. Todos os
investidores querem segurancga parainvestir em curto, médio e, principalmente, longo prazo.

Hoje as nossas concessdes rodoviarias estdo sendo devolvidas para 0 Governo. O Ministério dos Transportese o DNIT
estdo assumindo agora - acabaram de assumir - uma concessao, mas ndo tém expertise paraisso. Se, em Mato Grosso, no
meu Mato Grosso, no Mato Grosso de Rodrigues Palma, no Mato Grosso do Sul, a nossa concessdo da BR-163 cair por
terra, for devolvida, vai causar um caos principal mente no trecho daminhacidade natal, que vai de RondonépolisaCuiaba,
que é o trecho em que hdmai s acidentes frontais no Brasil. Milhares de pessoas morreram, milhares de pessoas morreram!

Eu quero aquii...
(Soa a campainha.)

O SR. WELLINGTON FAGUNDES (Bloco Moderador/PR - MT) - Eu vou encerrar, Sr. Presidente, mas tenho de
concluir, porque minharevolta € muito grande por ver muita coisa ndo acontecendo no Brasil exatamente porque, a cada
dia, cria-se mais um instrumento para trazer dificuldade a quem quer trabalhar e a quem quer produzir.

Eu quero aqui, inclusive, fazer uma homenagem a um amigo meu, um politico. As vezes, sobre nés politicos também, a

populacéo ndo consegue compreender nossa anglistia e nossa dificuldade. Todo homem que esta aqui quer servir ao Pais.
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V. Ex&¢foi eleito, como todos néds, para buscar principalmente... Como tenho dito, o voto € uma confianga que o eleitor
deposita no politico, e a Unica forma que nds temos para retribuir essa confiancga € traba har. E nds temos de vencer essa
burocracia. Nés ndo podemos aqui brigar um com o outro, nés somos irméaos. Felizmente, no Brasil ndo ha guerra. E nés
ndo podemos propiciar que amanha as nossas popul agbes vivam em conflito.

Por isso, eu quero fazer uma homenagem agqui a um companheiro que acabou de falecer num acidente grave nesse
trecho da BR-163, entre Rondondpolis e Cuiaba, um Deputado Estadual de muitos mandatos, Prefeito da minha cidade,
o companheiro Deputado Jota Barreto. A minha luta por essa duplicagdo nasceu exatamente com ele, levando 14 o
Superintendente do DNIT, o Dr. Mauro Barbosa, para que a gente pudesse comecar o sonho da duplicagdo. Ja esta
praticamente duplicada, gracas ao esforgo de pessoas competentes como o Ministro Valter e como o Tarcisio. E volto
afalar do Pagot e de todos os técnicos do DNIT e do Ministério dos Transportes, que, as vezes, ficam |a pressionados,
amedrontados de poderem assinar um projeto.

Ent&o, essa concessdo da BR-163, a tdo sonhada BR-163, em que vivemos o atoleiro no ano passado... Quer dizer, a
riqueza brasileira, obtida com o suor dos nossos brasileiros, e até com o sangue, esta atolada, porque o Estado estava
distante, Senador Flexa, a 700km. Nao haviaum policial a 700km de distancial Esse isolamento ndo interessa a nenhum
brasileiro, principalmente a quem estala. O Estado tem de estar presente.

Entdo, a Lei Kandir ndo pode... Alguns estdo defendendo acabar com a Lei Kandir. Ora, € o instrumento que nés temos
para promover o desenvolvimento e, principalmente, para promover mais riqueza, para que possamos gjudar o Brasil
realmente a pagar as dividas. N6s queremos pagé-las. Se as contraimos, temos de pagar mesmo, mas nao pode ser com
amorte das pessoas, ndo pode ser com a desesperancal

Eu sou autor de uma PEC que traz exatamente seguranca juridica, para que quem quer investir no Brasil, e haA muitos...

O Governador Jatene...
(Soa a campainha.)

O SR. WELLINGTON FAGUNDES (Bloco Moderador/PR - MT) - ... um governador que ja viajou por esse mundo
afora.

O senhor sabe disso, 0 senhor é testemunha disso. Eu gostaria, inclusive, que V. Ex2desse aqui o testemunho. Jafizemos
viagens, jAfomosaChina. A Chinaquer investir no Brasil. O mundo l&fora quer investir no Brasil. Agora, sem seguranca
juridica, ndo se faz isso. Nao se pode fazer de um contrato de 20, 30, 40, 50 anos, como agora estamos discutindo aqui,
uma politica de governo, de um governo de plantdo! Um governo entra, e ai o outro fala: "Nao vou concluir as obras do
passado. 1sso é problema do passado.” No meu Mato Grosso, esté desse jeito, com recursos na contal

Senador Flexa, pego dois minutos. Eu vou até abrir m&o da fala do Edeon, e ele vai compreender isso, porque eu me
estendi muito.

Mas nés temos um recurso parado ha quatro anos!

(Intervencéo fora do microfone.)

O SR. WELLINGTON FAGUNDES (Bloco Moderador/PR - MT) - V. Ex2é que vai definir.

Esta parado, ha quatro anos, na conta do Estado! S&o mais de R$80 milhdes, para se construir o Hospital Universitario.
A obra comecgou e tem 4%. Nem alicitagdo, Governador Jatene, o Governo do Estado consegue, porque a burocracia...

Eu até ndo quero condenar o Governador, ndo, porque todo governante quer arealizacdo. Mas a maquina burocrética, a
exigéncia é tanta, que as coisas ndo andam! SO do Ministério dos Transportes, sd numaobra, que € o Contorno Viério de
Cuiaba, o Contorno Norte, R$110 milhdes estao parados h& quatro anos, e a obra ndo acontece.

Ent&o, Senador Flexa, o Brasil precisada FICO.
(Interrupcéo do som.)

O SR. WELLINGTON FAGUNDES (Bloco Moderador/PR - MT) - O Mato Grosso quer produzir mais, e ndo sera
exatamente com um conflito entre os Municipios dos nossos Estados que nds vamos conseguir fazer isso. (Fora do
microfone.)

Agora, éclaro que, como o Blairo disse, aferroviadetransporte de cargastem deir aroca, tem deir aonde esta a produco.
No mundo todo é assim. Eu acabei de vir da Rissia, onde a gente vé a ferrovia encostada na roga, onde esta o roceiro,
onde esta produzindo o leiteiro, onde esta produzindo o trabalhador rural. Alias, va a Francal A Franca paga US$1 mil
para cada cidaddo que mantém uma vaca leiteira no seu quintal, exatamente porque, estrategicamente, o pais precisa ter
um minimo de producdo. Mas, enquanto nds exportamos um caminhao...
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O SR. PRESIDENTE (Flexa Ribeiro. Bloco Social Democrata/lPSDB - PA) - Senador Wellington, eu pediriaa V. Ex2
gue concluisse por causa do adiantado da hora.

O SR. WELLINGTON FAGUNDES (Bloco Moderador/PR - MT) - Vou encerrar.

Enguanto nds exportamos um caminhdo de soja, eles exportam para nds uma caixinha de chip e tomam todo 0 nosso
dinheiro.

Ent&o, eu encerro, Senador Flexa. V. Ex2 é um lutador. V. Ex@representa muito bem o Estado do Para

Quero aqui dizer que, se eu pudesse assinar uma procuragcdo em nome de todos os brasileiros, eu assinaria uma procuragdo
Ihe outorgando isso, paraque V. Ex2nos gjudasse a construir a nossa Fico, para que pudéssemos integrar mais. Eu poderia
Ihe dar uma procuragéo, Governador Jatene, porque tenho a certeza de que V. Ex® é um homem bem-intencionado, um
homem que teve a confianga do seu eleitor, paraque V. Ex2 nos gjudasse a integrar a Amazonia.

E agui eu fago uma homenagem, em nome do Ministro Valter e do Dr. Tarcisio, a todos os servidores publicos que ainda
resistem em ter coragem de assinar alguma coisa, responder ao Tribunal de Contas e, as vezes, até ir para a cadeia. E,
muito mais ainda, as vezes, todo o seu patriménio, construido com o sal&rio, amanha, pode ser tomado pelo Estado. Ndo
€1ss0 que nos queremos. NOs queremos o servidor pablico com todas as condigdes de atender atodos nés, brasileiros.

Senador Flexa, muito obrigado.

Que Deus nos ilumine para que tenhamos equilibrio nessa eleicdo, para conversar com o eleitor e motiva-lo, ainda
desesperancoso, air aurna e depositar o voto naquele que for melhor para o Brasil. Eu sou Senador da Republica e ainda
ndo decidi em quem vou votar. Agora teremos de ouvir 0s nossos presidentes, porque, em toda campanha, cada um fala
gue vai fazer as reformas, ganha a eleicdo, e ndo hareforma.

O SR. PRESIDENTE (FlexaRibeiro. Bloco Social Democrata/PSDB - PA) - Agradego, Senador Wellington Fagundes,
asualuta e determinagdo. Considere-me como o quarto Senador de Mato Grosso para defender a FICO.

O SR. WELLINGTON FAGUNDES (Bloco Moderador/PR - MT. Fora do microfone.) - Tem a procuracdo!

O SR. PRESIDENTE (Flexa Ribeiro. Bloco Social Democrata/PSDB - PA) - Pronto, eu serei 0 quarto Senador para
defender aFICO. E peco também que V. Ex®e 0s outros sgfam o quarto, 0 quinto e o sexto Senador do Para para defender
aferroviabrasileira

Primeiro, quero pedir permissdo aos meus pares. Em face do adiantado da hora, que fagamos um conjunto s6. Nao vamos
dividir paraouvir os nossos convidados.

Eu quero dizer aV. Ex& Senador Wellington, que, todos os anos, o0 Executivo faz com que nés tenhamos de ir de joel hos,
pedindo para se aprovar o FEX. E isso que esta 4. Estamos chagando ao final do ano, e o projeto néo é aprovado.

E, mais do que isso, nés temos de aprovar o relatério de V. Ex2sobre aLei Kandir. E isso que nos temos de pedir parao...
O SR. WELLINGTON FAGUNDES (Bloco Moderador/PR - MT) - Presidente da Camaral Esta 18

O SR. PRESIDENTE (FlexaRibeiro. Bloco Social Democrata/PSDB - PA) - ...Presidente da Cémara, paraque el e paute.
E paraisso que nds temos de ir & em conjunto, todos nds!

O SR. WELLINGTON FAGUNDES (Bloco Moderador/PR - MT) - Eu quero convidar V. EX® e, se possivel, o
Governador também. Hoje, tenho uma audiéncia, as 18h30, com o Ministro Gilmar Mendes, para discutir exatamente
iSs0, para saber se, se 0 Congresso mais uma vez for omisso, nés, os Estados, teremos condic¢des de entrar com alguma
medida para que o Supremo Tribunal imponha isso. Se depender do Tribunal de Contas - V. Ex2jafoi |1a comigo -, eles
vao demorar mais trés anos, e essa situagdo ndo seraresolvida.

O SR. PRESIDENTE (Flexa Ribeiro. Bloco Social Democrata/PSDB - PA) - Senador Wellington, o Estado do Para ja
entrou com uma ADO por omiss&o do Congresso.

A SR2FATIMA BEZERRA (Bloco Parlamentar da Resisténcia Democrética/PT - RN) - Presidente, sO para...

O SR. PRESIDENTE (Flexa Ribeiro. Bloco Social Democrata/PSDB - PA) - Com a palavra a Senadora Fatima, pela
ordem.

A SR2FATIMA BEZERRA (Bloco Parlamentar da Resisténcia Democrética/PT - RN. Pelaordem.) - V. Ex2vai dar a
palavra agora a todo mundo?

O SR. PRESIDENTE (Flexa Ribeiro. Bloco Socia Democrata/PSDB - PA) - |sso.
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A SR2FATIMA BEZERRA (Bloco Parlamentar da Resisténcia Democrética/PT - RN) - Perfeito, exatamente! Por conta
do avancado da hora...

O SR. PRESIDENTE (Flexa Ribeiro. Bloco Social Democrata/PSDB - PA) - V. Ex® j4 usou da palavra, e vou dé&la
novamente.

A SR2FATIMA BEZERRA (Bloco Parlamentar da Resisténcia Democrética/PT - RN) - E claro, com certezal
O SR. PRESIDENTE (Flexa Ribeiro. Bloco Socia Democrata/PSDB - PA) - Senador...

A SR2 FATIMA BEZERRA (Bloco Parlamentar da Resisténcia Democrética/PT - RN) - Quero usar novamente da
palavra...

O SR. PRESIDENTE (Flexa Ribeiro. Bloco Socia Democrata/lPSDB - PA) - Fara uso da palavra.

A SRaFATIMA BEZERRA (Bloco Parlamentar da Resisténcia Democrética/PT - RN) - ...para defender o Brasil, mas
para defender principalmente o meu Rio Grande do Norte.

O SR. PRESIDENTE (Flexa Ribeiro. Bloco Social Democrata/PSDB - PA) - Isso, Senadora Fatimal Meus parabéns
pela defesa do Rio Grande do Norte!

Com a palavra o Senador Roberto Muniz, da nossa querida Bahia.

O SR. ROBERTO MUNIZ (Bloco Parlamentar Democracia Progressista/PP - BA) - Senador Flexa, primeiro, quero
parabenizéa-lo pela conducéo dos trabalhos...

(Soa a campainha.)

O SR. ROBERTO MUNIZ (Bloco Parlamentar Democracia Progressista/PP - BA) - ...por esta reuni&o tdo importante e
também pela questdo da diminuic¢&o do procedimento, porque isso vai fazer com que outros Senadores possam participar.

Primeira coisa: eu queria destacar a questao do Plano Naciona de Logistica. Acho que a gente também néo pode deixar
de destacar algumas questdes que sdo importantes para o Brasil.

Quero saudar 0 nosso Ministro Valter Casimiro, quero saudar também o nosso Governador Simédo Jatene e todos os
técnicos aqui presentes.

Quero dizer que o Plano Nacional de Logistica traz para nés uma luz para o futuro, porque também ja chega de termos
muitaintencdo e pouca agdo. A politica nos levou a um descaminho, porgque ela ndo dizia aonde queria chegar, e eu digo
sempre que 0 maior desafio do homem publico é colocar os sonhos dentro do orcamento. Este € o0 maior desafio que o
Brasil ou qualquer gestor publico tera na sua atividade: colocar todos os sonhos dentro do orcamento.

A, neste caso, eu queria aqui, em nome de um humilde Senador, mas também do Senado Federal, Senador Flexa Ribeiro,
dizer que existe uma questdo que nés precisamos debater: planos nacionais. Se sdo nacionais, precisam ser planos de
Estado, ndo de Governo. E, para ser plano de Estado, precisa passar pelo Senado Federal. Essa € uma questdo simbdlica
politicamente, mas que teria permitido que este debate que estamos tendo a posteriori tivesse sido o inicio de todo o
processo.

Ai quero dizer que ha audiéncias publicas, quero dizer que, quando fica para consulta piblica, isso ndo tira do Governo
de plantgo - governos sdo de plantdo, estdo |4 plantonistas nos seus cargos - a possibilidade de terem um olhar sobre
0 processo de médio e longo prazo das relagdes das instituicoes brasileiras. Posso aqui dizer que o Plano Nacional de
Saneamento ndo acontece porque virou um plano de gaveta.

Diversos planos de logistica j& teve este Pais. Eles ndo acontecem porgue ndo sdo planos de Estado. E, quando néo é
abracado pelo Congresso Nacional, ele fica restrito a uma decisdo de um conselho da PPI, que aprovou agora no comego
de julho esse documento; ele tem esse rebatimento politico. E ai quero destacar que esse olhar técnico, suprimindo o
olhar politico, ndo faz um pais avancar. Democracia sem politica ndo existe. Politica sem tecnicismo so apenas sonhos
e devaneios.

Ent&o, temos a possihilidade de trazer para o leito natural esse trabalho que foi tdo bem colocado aqui pelo competente
Tarcisio, reconhecido aqui no Congresso Nacional e também na Esplanada dos Ministérios como um dos grandes técnicos
do Estado brasileiro, e de dizer que, ja que chegamos a um documento que pode fazer com que tenhamos a possibilidade
de efetivamente balancear e equilibrar esses interesses nacionais, colocando sob a mesma régua esses interesses, ja que
0s técnicos estiveram estudando esses nimeros, € 6bvio que seriainteressante que esse plano de logistica também fosse
aqui sabatinado, fosse aqui discutido e fosse, se ndo aprovado, dado ao conhecimento.

35/56



Reunido de: 07/08/2018 Notas Taquigréficas - Comissdes SENADO FEDERAL

Quero destacar aqui 0 Senador Wellington, que, em abril, teve essaideia. Aprovou-se, e nés - quero aqui, mais umavez,
Senador Wellington, dizer - ndo fomos competentes o suficiente para antever este problema que esta acontecendo hoje
pelafaltade debate nesta Casa.

E ai quero dizer que esse plano tem coisa que sdo fundamentais. Ele tem um enfrentamento do custo dalogisticano Brasil,
gue é um problema que transpassa governos; ele tem algo muito importante, que dialoga com o futuro, que € a questdo da
diminuicdo daemissdo de carbono no nosso Pais e no mundo. Esse plano delogistica estabel ece essa possibilidade, porque
traz 0 modal ferroviério para a centralidade dos investimentos do Estado brasileiro. Ele tem um rebatimento importante
para os problemas que vivenciamos ha poucos dias, quefoi acrise dos caminhoneiros. A gente viu que, quando as estradas
fecham, a boca do povo fica sem comida e o Pais fica sem gerar riqueza. A gente precisa fazer esse enfrentamento, e
o enfrentamento se dar se a gente mudar essa matriz de transporte neste Pais. Esse plano - quero parabenizar a EPL -
conversa com esse Brasil do futuro.

Quero aqui dizer que nos estamos discutindo nédo é a questéo de briga entre Estados, nds estamos aqui discutindo qual
€ 0 papel do Brasil no futuro no mundo. Em 2050, havera dez bilhdes de bocas de seres humanos querendo comida. E
0 Brasil podera ser o celeiro da producdo de alimentos neste mundo. E, quando nos estamos tratando de ferrovia e das
cargas, tecnicamente, ndo estamos so tratando de logistica, estamos tratando de alimentos para 0 mundo, de humanizacdo
da acdo politica para gerar conforto e resultado para a vida humana.

Ent&o, quero aqui dizer que este debate perpassa uma visdo de Pais de futuro. E é ébvio que, quando a gente entra na
questéo...

(Soa a campainha.)

O SR.ROBERTO MUNI Z (Bloco Parlamentar DemocraciaProgressista/PP - BA) - ...daanteci pagdo de alguns contratos
de concesséo - quero me solidarizar com todos os Estados e com todos 0s Senadores que aqui col ocaram que esses contratos
sd0 a joia da Coroa -, fica uma perplexidade neste local. Como é que 0 maior concessionério, que esta ali em nome do
Estado... A gente precisa entender que, quando alguém toma uma concessdo parasi, ndo éde si proprio, € em nome deste
Estado. E aqui o Estado estaria colaborando para este debate, ampliando essa visdo, para que a concessdo dele ou de
qualquer outro pudesse ter resultados melhores para o Estado brasileiro.

Entdo, é muito importante a gente entender que, para esses contratos, para essas antecipacdes, precisam ser finalizados,
primeiro, esses estudos, que sdo antecipatorios da decisdo. Fica muito claro isso. Eu acho que qualquer um gue nos esta
ouvindo percebe que nds precisamos ter esses estudos. E claro que, neste Pais, a gente também criou uma burocracia
sem responsabilidade!

Quero aqui até agradecer ao Ministro Valter Casimiro.

(Soa a campainha.)

O SR. ROBERTO MUNIZ (Bloco Parlamentar Democracia Progressista/PP - BA) - Paravocés terem umaideia do que
€, naBR-415, Senador Flexa, existe um fato inédito: o Governo Federal fez o orcamento, deu R$110 milhdes; o Governo
do Estado fez alicitagdo, foram R$105 milhdes para a obra; e o Tribunal de Contas da Unido parou a obra, porque disse
gue havia superfaturamento e que ele poderia fazer a obra por R$107 milhdes. Ou sgja, quem ganhou a faria por R$105
milhdes, e €l e acha que pode fazer com R$107 milhdes. |sso esta parado desde 2013, veio para 2015, e estamos em 2018,
e 0 Pais esta parado sem investimento, e as pessoas estdo sem emprego. Esta é a realidade deste Pais, que também tem
de entender que os estudos sdo feitos...

(Soa a campainha.)

O SR. ROBERTO MUNIZ (Bloco Parlamentar Democracia Progressista/PP - BA) - ...para suportar uma decisao, mas
ndo para impedi-la. Nés ndo podemos criar ingtituicdes... Ai a gente precisa fazer este debate nesta Casa: qual o papel
das institui¢des nessa redemocrati zagdo que fizemos? O Tribunal de Contas € para ver pareceres de procedimento. Quem
determina tecnicamente como vai ser a decisdo € o Governo que foi colocado pelo povo com o voto direto.

(Soa a campainha.)

O SR. ROBERTO MUNIZ (Bloco Parlamentar Democracia Progressista/PP - BA) - Entdo, eu quero aqui trazer este
debate.

Quero aqui também dizer que a gente se sente contemplado nesse estudo, Ministro. Quero aqui agradecer.
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Houve hoje a publicacdo, a aprovacdo da abertura da audiéncia publica dos estudos para a concessdo da Fiol. Também
se articula, junto com a FICO, com a Transnordestina e com outras ferrovias, este coragdo desse futuro Pais - a gente
precisa entender iSso.

Precisamos fazer um esforgo concentrado mesmo nesta Casa e estabel ecer quanto teremos de investimento e o que nés
podemos atrair da iniciativa privada para fazer os investimentos necessarios, para que nés possamos gerar emprego e
gerar riqueza para o futuro.

Ent&o, eu queria agui me solidarizar com essa questéo levantada aqui pelos Senadores, mas dizer que precisamos apoiar,
precisamos ter este debate aqui na Casa, Senador Flexa.

Quero pedir ao Senador Wellington que a gente possa trazer esses estudos aqui, para que vocés possam ampliar este nosso
debate nesta Casa, entendendo que esse estudo, ao passar...

(Soa a campainha.)

O SR. ROBERTO MUNI Z (Bloco Parlamentar Democracia Progressista/PP - BA) - ...por aqui, passa a ser de Estado e
estara absorvido e abragcado no orcamento futuro que debateremos nesta Casa.

Ent8o, eu queria parabenizar o senhor, Senador Flexa, sempre presente, sempre combatente, em defesa ndo sb de seu
Estado, mas de todo o Brasil.

Muito obrigado.

O SR. PRESIDENTE (FlexaRibeiro. Bloco Social Democrata/lPSDB - PA) - Eu |he agradeco, Senador Roberto Muniz.
V. Ex® estd sempre pautando os assuntos de forma competente e responsavel .

O grande problema... Os que nos estdo assistindo, quando veem agui 0 nosso querido Ministro Valter Casimiro, do
Ministério dos Transportes, podem perceber que o foco da audiéncia se expande paratudo quanto € lado, porque é rodovia,
ferrovia, portos, aviacdo civil, hidrovias. Ai agente fica sem poder conter, sem ficar direto na...

Senadora Fatima, V. EX2...
O SR. RODRIGUES PALMA (Bloco Moderador/PR - MT. Fora do microfone.) - Seraa tltima?

O SR. PRESIDENTE (Flexa Ribeiro. Bloco Social Democrata/lPSDB - PA) - Néo, o Ultimo serel eu, mas eu ja estou
me sentindo prejudicado, pelo adiantado da hora.

Senadora Fatima Bezerra, V. Ex2 quer ainda usar da palavra?

A SR2FATIMA BEZERRA (Bloco Parlamentar da Resisténcia Democrética/PT - RN) - E claro que sim! E evidente!
O SR. PRESIDENTE (Flexa Ribeiro. Bloco Social Democrata/ PSDB - PA) - Pela segundavez, tem apaavraV. Ex

A SR2 FATIMA BEZERRA (Bloco Parlamentar da Resisténcia Democrética/lPT - RN) - Senador Flexa, eu quero
cumprimentar V. Ex3 mais umavez agui, pelarealizacdo destaimportante audiéncia.

Ouvi aqui a participagéo de alguns Senadores, chamando a aten¢éo para a necessidade de se aprofundar o debate no que
diz respeito a questao dessas concessdes que foram, enfim, estabelecidas.

N&o vou aprofundar esse assunto, mas quero sO ressaltar agui um aspecto: a necessidade imperiosa que o Brasil tem de
retomar os investimentos na infraestrutura ferroviaria. Eu falo pelo meu Estado. E inaceitavel o Estado do Rio Grande
do Norte ndo dispor absolutamente de nenhuma estrutura, Ministro Valter Casimiro, do ponto de vista ferroviario, que
€ uma ferramenta fundamental, é claro, em matéria de infraestrutura, para que a gente possa alavancar e promover o
desenvolvimento econdmico do nosso Estado. O nosso Estado, por exemplo, tem um potencia extraordinario do ponto
de vista de minérios. E impossivel a gente pensar numa atividade de exploracéo da cadeia produtiva do minério ousada,
se ndo for pensada a logistica de umainfraestrutura ferroviéria.

Infelizmente, tivemos aquelas iniciativas do passado, quando privatizaram as ferrovias, e ficou por isso mesmo. No Rio
Grande do Norte, 0 que nés temos sdo esguel etos simplesmente abandonados. Se esses esquel etos tivessem tido outro
destino, se as privatizagOes, naquela época, infelizmente, do governo FHC, ndo tivessem sido feitas de maneira téo
irresponsavel, como ocorreu na area da infraestrutura ferroviaria, hoje era para a gente ter, em vez de esqueletos, essas
estruturas funcionando, para dar suporte as cadeias produtivas e para promover o desenvolvimento do nosso Estado.

Eu apenas gostaria de me inserir neste debate, porque vamos lutar pelainfraestrutura ferroviaria do nosso Estado.

Agora, rapidamente, Senador Flexa, eu ndo poderia desperdicar, com a presenca do Ministro dos Transportes, a
oportunidade de dialogar aqui com o Ministro Valter Casimiro sobre investimentos do Ministério dos Transportes no
nosso Estado, que sdo fundamentais para a vida do nosso povo.
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Eu comego aqui, por exemplo, com a questo da Avenida Maria Lacerda, que sdo aqueles investimentos, como eu disse
aqui no inicio, feitos na duplicacdo da BR-101. Felizmente, felizmente, esta obra aqui estd bem mais avancada, tanto é
gue eu queria pedir ao Ministro que ele pudesse nos dar uma posi¢cdo com relagdo a essa fase conclusiva da obra, no que
diz respeito, Ministro, as trincheiras da Avenida Maria Lacerda.

(Soa a campainha.)

A SR2FATIMA BEZERRA (Bloco Parlamentar da Resisténcia Democrética/lPT - RN) - Est4 previsto para ela ser
concluida agora em agosto, se esse calendario estd mantido.

Indago também quando serdiniciada a obra do tlnel de acesso na Avenida Alagoas, que ficano bairro de Nedpolis, zona
sul de Natal, bem como também o viaduto do Parque de Exposi¢les Aristéfanes Fernandes, em Parnamirim.

Essaobra, Senador Flexa, tem o valor de R$196 milhdes. Aqui, maisumavez, por dever dejustica, quero fazer um registro
e um agradecimento aentdo MinistraMiriam Belchior, Ministrado Planejamento aépocado governo daPresidenta Dilma,
porque o fato € que essas intervencgdes, nessa faixa da BR-101, ndo estavam previstas no PAC original. O Ministro dos
Transportes sabe disso. Esse foi, sem divida, um erro grave a época. A despeito de o orcamento ja estar fechado, |utei
muito...

(Soa a campainha.)

A SR2 FATIMA BEZERRA (Bloco Parlamentar da Resisténcia Democrética/PT - RN) - ...como era 0 meu papel, e
conseguimos inserir isso no Plano Plurianual. A Ministra empenhou-se muito e, portanto, garantiu uma suplementagéo.
Assim, essa obrateve inicio. Agora, gracas a Deus, ela esta perto de ser entregue!

Eu apenas estou reforcando aqui a importancia da conclusdo dessa obra, porque ela é fundamental para a mobilidade
urbana de Natal e da Grande Natal. Quando eu falo de Natal e da Grande Natal, estou falando praticamente de metade
da populacdo do Rio Grande do Norte.

Ministro, hoje a saida de Natal...
(Soa a campainha.)

A SRaFATIMA BEZERRA (Bloco Parlamentar da Resisténcia Democrética/PT - RN) - ...até Parnamirim, em funcéo
exatamente desses gargal 0s no transito, que serdo corrigidos agora com esses investimentos na BR-101, com os viadutos
e tuneis, a gente gasta, em média, de 40 a 50 minutos em um trecho de poucos quilémetros. Dai a importancia, repito,
dessa obra do ponto de vista de melhorar a mobilidade urbana e, consequentemente, melhorar a qualidade de vida.

O SR. PRESIDENTE (Flexa Ribeiro. Bloco Social Democrata/PSDB - PA) - Senadora Fatima...

A SR2 FATIMA BEZERRA (Bloco Parlamentar da Resisténcia Democrética/PT - RN) - Peco s mais um minuto,
Senador Flexa.

O SR. PRESIDENTE (Flexa Ribeiro. Bloco Social Democrata/PSDB - PA) - Encaminhe para 0 encerramento, porque
nOs precisamos concluir.

A SR2FATIMA BEZERRA (Bloco Parlamentar da Resisténcia Democrética/PT - RN) - S6 um momentinho, porque eu
estou falando. Os outros Senadores aqui falaram por quase meia hora.

O SR. PRESIDENTE (Flexa Ribeiro. Bloco Social Democrata/PSDB - PA) - No tema.

A SR2FATIMA BEZERRA (Bloco Parlamentar da Resisténcia Democrética/PT - RN) - Eu sei, 0 tematem tudo a ver.
Outros falaram aqui de vérios outros temas. Pego s apaciénciade V. Ex2 E um esforgo concentrado apenas de dois dias.

O SR. PRESIDENTE (Flexa Ribeiro. Bloco Social Democrata/PSDB - PA) - Eu assumo o compromisso com V. Ex2de
fazer um requerimento convidando o Ministro Valter paratratar de pauta aberta.

A SR2FATIMA BEZERRA (Bloco Parlamentar da Resisténcia Democrética/PT - RN) - O.k.!
O SR. PRESIDENTE (Flexa Ribeiro. Bloco Socia Democrata/PSDB - PA) - E ai ele viratratar do Brasil todo aqui.

A SR2FATIMA BEZERRA (Bloco Parlamentar da Resisténcia Democréatica/PT - RN) - Por favor, Senador Flexa, deixe-
me s0...

O SR. PRESIDENTE (Flexa Ribeiro. Bloco Social Democrata/lPSDB - PA) - Fique a vontade, conclual
A SRaFATIMA BEZERRA (Bloco Parlamentar da Resisténcia Democrética/PT - RN) - ...terminar.
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O SR. PRESIDENTE (Flexa Ribeiro. Bloco Socia Democrata/PSDB - PA) - Conclual

A SR2 FATIMA BEZERRA (Bloco Parlamentar da Resisténcia Democrética/PT - RN) - Eu presido a Comissio de
Desenvolvimento Regional e Turismo. Vamos convidé-lo parair latambém.

Entdo, até para facilitar para os que estdo em casa nos escutando, quero, portanto, so reforcar, Ministro, que estou agui
apenas pedindo e cobrando o empenho, a vigilancia do Ministério dos Transportes, para que essa obra, que esta no
calendario para ser entregue agora no segundo semestre, sgja entregue ao povo de Natal e da Grande Natal, ao povo do
Rio Grande do Norte.

Segundo, Ministro, trato da questdo do porto. Quero pedir também uma atengéo de V. Ex2 Nés temos o porto de Natal,
o Porto-llha, que V. Ex® conhece. Na verdade, o Terminal Salineiro de Areia Branca € conhecido como Porto-lIha. Fica
localizado na regido de Costa Branca, no meu Estado, o Rio Grande do Norte, e foi interditado por duas vezes, no fina
do ano e agora recentemente.

E importante aqui a gente destacar que, quando a gente fala do Porto-Ilha, a gente esta falando, Senador Flexa, de um
porto que esta sediado em um Estado, que é o Rio Grande do Norte, que é o maior produtor de sal do Pais. E todo sal
movimentado no Porto-llha, nosso |4, é oriundo exatamente das salinas do Rio Grande do Norte, especialmente as que
vém de Macau, de Mossoré e de Areia Branca. E os senhores sabem para onde esse sal que é escoado pelo Porto-llha
de AreiaBrancavai, qual o destino dele.

(Soa a campainha.)

A SR2 FATIMA BEZERRA (Bloco Parlamentar da Resisténcia Democrética/PT - RN) - O destino dele é o mercado
internacional e asindlstrias de cloro do Pais. SO para se ter umaideia daimportancia estratégica do Porto-11haparao Rio
Grande do Norte e para o Brasil, entre os meses de janeiro e dezembro de 2017, 0 nosso porto movimentou mais de dois
milh&es de toneladas de sal, 0 que representa 5,7 mil toneladas por dia.

Ent&o, Ministro, eu coloquei isso aqui, porque V. Ex2 sabe que nés ja fomos vérias vezes ao Ministério dos Transportes
cobrar, pedir algo essencial, que é pelo menos a manutencéo do porto. Esse porto teve um investimento muito importante
na época do PAC do governo da Presidenta Dilma. Foram mais de R$200 milh&es destinados a ampliagéo do Porto-11ha.
Agora, um porto que é sediado no mar e que, por isso, tem toda uma sofisticacdo do ponto de vista da sua engenharia, um
porto desse, mais do que qualquer outro, carece de manutengdo permanente.

Ministro, por que € que houve essas interdicdes agora? Interditaram o porto, por duas vezes, 0 Ministério do Trabalho,
Senador Ferrago, e o Ibama. O senhor imagina o que é um porto que gera mais de 25 mil empregos diretos e indiretos
para o meu Estado, mais um Porto-11ha, que é fundamental paraaindUstriaquimicado Brasil, paraaindlstriado cloro do
Brasil, ser interditado! Ele foi interditado no final do ano e agora. E qual é averdadeira razéo para se interditar o Porto-
IIha de Areia Branca? Qual? E afalta de manutencdo, Ministro! E afalta de manutencéo.

S6 um momentinho, Flexal
O SR. PRESIDENTE (Flexa Ribeiro. Bloco Socia Democrata/PSDB - PA) - Senadora Fatima, por favor, conclua.

A SR2FATIMA BEZERRA (Bloco Parlamentar da Resisténcia Democrética/PT - RN) - S6 um momentinho!

O Diretor-Presidente aépoca, 0 Emerson, esteve aqui, o Diretor atual, pedindo até pel o amor de Deus! A gentetem cobrado
gue o Ministério dos Transportes incluaamanutencdo do Porto-l1ha e de Natal em um plano deinvestimentos. Chegamos
ao ponto de laa CODERN estar sem dinheiro; de repente, viu-se obrigada até a demitir servidores.

Isso éinaceitavel, Ministro. Eu sei do seu olhar e fago agui um apelo. Eu ndo estou falando de umainfraestruturaqual quer.
N&o é sb para 0 meu Estado. E meu dever aqui zelar pelos empregos que sio gerados no Rio Grande do Norte através
da cadeia produtiva do sal, mas eu estou olhando agui, estou chamando a aten¢do para uma infraestrutura portuéria que
€ fundamental para o Brasil, pelo que significa o sal, o Rio Grande do Norte como o principal produtor de sal no Pais.
Ent&o, fica agui 0 nosso apelo.

E, paraterminar mesmo, Senador Flexa, sb quero reforcar aquestéo da Reta Tabajara. O Ministro sabe perfeitamente que
também ndo € outra obra de infraestrutura rodoviaria qualquer. Ela é muito importante. Esse trecho que ficanaBR-304...

O SR. PRESIDENTE (Flexa Ribeiro. Bloco Social Democrata/PSDB - PA. Fazendo soar a campainha.) - Senadora
Fétima, V. Ex2 pode usar o terceiro tempo da suafala.

A SR2FATIMA BEZERRA (Bloco Parlamentar da Resisténcia Democrética/PT - RN) - Vou concluir, Senador. S6 um
momentinho, vou concluir. Tenha paciéncia, por favor. O senhor esta falando muito aqui do Pard. Eu tenho de falar do
Rio Grande do Norte, nds temos de falar do Brasil. Mas vou concluir.
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Entdo, sO quero dizer, Ministro, que espero que nesses 45 dias...
O SR. PRESIDENTE (Flexa Ribeiro. Bloco Social Democrata/PSDB - PA) - Na pauta devida...

A SR2 FATIMA BEZERRA (Bloco Parlamentar da Resisténcia Democrética/PT - RN) - O senhor disse que espera
retomar a obra. Espero que ela, de fato, sgjaretomada.

O senhor sabe daguel e trecho da duplicagcdo da BR-304. O senhor sabe que um dos principais motivos que levou agente a
lutar, junto ao Governo Federal, ainda na épocado governo da Presidenta Dilma, parainserir aduplicacdo daguelaretafoi
o elevado nimero de acidentes que aquel e trecho apresenta. Quantos ja perderam suas vidas? E se some aisso 0 quanto
aquelarodovia é importante para o escoamento da producdo do Rio Grande do Norte.

Ent&o, aqui fica 0 nosso apelo, realmente, pelo amor de Deus, para que a obra sgja retomada, no prazo de 45 dias...
O SR. PRESIDENTE (Flexa Ribeiro. Bloco Social Democrata/PSDB - PA) - Agradeco a Senadora Fétima Bezerra.

A SR2FATIMA BEZERRA (Bloco Parlamentar da Resisténcia DemocréticalPT - RN) - ...para que ela sgja entregue,
porgue nés também ndo vamos desistir da nossa luta, que é a duplicacdo, como um todo, da BR-304.

O SR. PRESIDENTE (Flexa Ribeiro. Bloco Socia Democrata/PSDB - PA) - Obrigado, Senadora.

Eu estava inscrito, estou inscrito também para fazer os questionamentos, mas, devido ao horario, vou passar uma copia
das perguntas aos nossos convidados, a cada um, para que possam, entéo, responder por escrito a Secretaria da Comissao
de Infraestrutura.

Vou apenas me ater a alguns pontos que sdo fundamentais para esta audiéncia aqui.

Lamentavelmente, nés fugimos muito do foco. N&o é que a gente queira, Senadora Fétima, discutir o Pard, ndo. Estamos
aqui discutindo o Pard, o Espirito Santo, 0 Mato Grosso, hum foco. J& combinei agui com o Ministro de convida-lo para
elevir aqui falar sobre todos os Estados.

A SR2FATIMA BEZERRA (Bloco Parlamentar da Resisténcia Democrética/PT - RN) - Eu sei. E vamos chamé-lo para
a Comissdo de Desenvolvimento Regional e Turismo.

O SR. PRESIDENTE (Flexa Ribeiro. Bloco Socia Democrata/lPSDB - PA) - Isso! Vai chamé-lo para a sua Comisséo
também.

Mas eu queria dizer, Dr. Tarcisio, que ali nds temos o tracado da ferrovia brasileira. Na sua extensdo total, ela vai de
Santanado Araguaia até Barcarena. O primeiro trecho, de Maraba a Barcarena, foi colocado como primeiro trecho porque
j& ha carga consolidada ali, ja existem empresas interessadas na concessdo, empresa russa, empresa chinesa. Agora, é
preciso - sempre lhe pedi isso, mas ndo conseguimos - que o Governo brasileiro diga que apoia a ferrovia brasileira. O
Governo nuncadisse isso, e eles estdo aguardando que isso sgjafeito.

Maseu lhe pergunto... Quero quetodo o Brasil vejaali, Senador Ferraco, se haldgica, primeiro, que aNorte-Sul, laatrés...
Quero aqui parabenizar o Presidente Sarney, porque o Presidente Sarney, quando Presidente, mandou construir a Norte-
Sul, que, naguela atura, ligava nada a coisa nenhuma. E ai ele fez a Vale, naquela altura estatal, investir no polo de soja
em Balsas, paradar carga, parajustificar aNorte-Sul. Mas hoje aNorte-Sul éimportante, € muito importante para o Brasil,
e queremos conclui-la. N&o faz sentido, Senador Ferraco, haver uma ferrovia que ndo chega ao porto. Como pode haver
um negécio desses? 1sso ndo existe! E s6 aqui no Brasil! E uma "jabuticaba’ que so existe no Brasil.

Ent&o, 0 que estamos discutindo aqui é o trecho da Norte-Sul de Acailandia a Barcarena.

A 0posicdo a nés, no Estado do Pard, diz que a hossa ferrovia € umaimaginacdo. O Secreté&rio Adnan fez o tragado de
helicoptero, diz que € fantasia. Mas vai ter de se render arealidade, Dr. Tarcisiol Vai ter de se render arealidade, porque
ninguém pode defender... Eles pediram ainclusdo. E uma pergunta que quero fazer-lhe: quem foi que pediu para colocar
de volta o trecho Acailandia-Barcarena para o |eil&0? Estava fora, pelas conversas que tivemos. Quem pode defender?
N&o éisso, Vater? Lamentavelmente, ndo ha o tragado pontilhado.

O trecho de Acailandia a Barcarena interessa néo s para o Pard. Ele interessa, para o Para gjudar o Brasil. Entéo, é
importante.

Mas n6s podemos fazer o mesmo papel da Norte-Sul, naguele Ultimo tramo, com a ferrovia brasileira, ligando ali... Os
senhores veem o trecho de Acailandia a Rondon. Ha um trecho ali de 58km. Aquele trecho ali...

(Intervencéo fora do microfone.)
O SR. PRESIDENTE (Flexa Ribeiro. Bloco Socia Democrata/PSDB - PA) - Dr. Tarcisio, o senhor sabe bem disso.
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Aqueletrecho ai € que faz aferrovia brasileira exercer o mesmo papel que Acailandia-Barcarena. E amesma coisa, com
uma diferenca: esse trecho daferrovia brasileirainteressa ao Brasil, sim, mas interessa ao Pardl Ele corta 23 Municipios
do Estado. Ele esta s6 no Estado do Para. A proposta é trazer até Santana do Araguaia e, depois, se for o caso, ligar com
AguaBoa, |4 para baixo. Mas o trecho que a gente quer fazer agora € o que vai de Maraba a Barcarena.

Entdo, eu queriatambém ouvir de V. Ex2qual o melhor tracado para atender o Brasil e 0 Par4
O SR. ADNAN DEMACHKI - Senador Flexa...

O SR. PRESIDENTE (Flexa Ribeiro. Bloco Social Democrata/PSDB - PA) - Pois néo.
O SR. ADNAN DEMACHKI - V. Ex2 me concede um pequeno aparte?

O SR. PRESIDENTE (Flexa Ribeiro. Bloco Social Democrata/lPSDB - PA) - Pois ndo, com a palavra o Sr. Adnan
Demachki.

O SR. ADNAN DEMACHKI - Obrigado.
Em relacdo a essa pergunta, eu queria fazer uma complementac&o.

O Adalberto teve de sair para um voo, mas, conversando com ele - 0 Senador pede uma informagdo em relacdo a nova
inser¢éo desse trecho antigo de AcailandiaaBarcarena -, 0 Adalberto comentou, quando perguntel a ele, quantos projetos
existem hoje na PPI. Ele me disse que sdo 94. Esse é um dos 94. Perguntei se ele vai ser licitado este ano. Disse ele que
ndo, que ndo hé condi¢éo de ser licitado este ano.

O Valor Econdmico anunciou - todas as informagdes que temos sdo pelaimprensa - que R$1 bilhdo do fundo que vai ser
auferido, se porventura houver a licitacdo desse trecho sul da Ferrovia Norte-Sul, sera pago pelo concessionario em 30
anos, em 30 parcelas anuais. Entdo, o valor de R$1 bilhdo em 30 anos corresponde a R$33 milhdes ao ano. Eu queria
gue ele confirmasse essa situacdo.

SO parafinalizar, Senador Flexa, estou me sentindo, neste momento, como me senti aqui em Brasilia. Eu era Prefeito da
minhacidade, fui Prefeito por oito anos e muito lutei pela FerroviaNorte-Sul, por essetrecho de Acailandia até Barcarena,
porgue passa pelaminhacidade, Paragominas. Entdo, muito lutei. Eu estive agui em Brasilia, no Pal&cio do Planalto, como
prefeito, e vi muito feliz a Presidente Dilma incluir esse trecho no PAC. Infelizmente, ficou empacado. Hoje novamente
seinclui no PP, e, daqui acinco meses, vem um novo Presidente. Sera que vai manter o PPI?

Ou sgja, sdo ilagbes que nos permitem apresentar essa proposta. Ja temos ai nas maos agora aguns bilhdes da Vale. Se
for efetivamente feita a avaliagdo, como todos os articulistas e gente da &rea de ferrovia tém demonstrado publicamente,
parapropor: vamos fazer o primeiro trecho com recurso daVale, obrigatério; depois de construido, passa parao Governo.
Para quem vencer, 0 pagamento da outorga vai ser a construgéo do segundo trecho e a opgdo de chegar até Agua Boa,
para que a gente possa recolher a soja ndo sd de Agua Boa mas também de Santana do Araguaia, no Parg, aregido do
Araguaia, que tem uma grande producdo de soja e vai ter uma produgdo muito maior quando tiver logistica, fora os
minérios que nés temos no sul do Para adormecidos, sem poder extrai-los e gerar emprego, em razéo de a Vale ter uma
correiatransportadora dela, e ndo da sociedade.

Obrigado.

O SR. PRESIDENTE (Flexa Ribeiro. Bloco Socia Democrata/PSDB - PA) - Eu que agradeco, Secretério Adnan.

A primeira pergunta é esta: qual o melhor tragado?

A questéo de a Vale... Eu vou repetir agui o que eu tenho dito por todos os anos em que estou no Senado: aVale é um
cancer do Parg, e onde ela esta instal ada sdo metéstases. SO que nds vamos vencer esse cancer. Vamos vencer esse cancer!

Lamento de novo que o Presidente da Vale tenha sido covarde de ndo vir aqui colocar para os brasileiros o que aVae
quer: dominar o Pais.

Dai, eu pergunto, Dr. Tarcisio: no passado proximo, nds assistimos ao maior exercicio de corrupgdo do mundo, com a
Lava Jato mostrando parao Brasil todo que éisso. Eu lembro o seguinte: a JBS recorreu arecursos do BNDES, e o Brasil
se endividou em R$500 bilhdes para atender, entre eles, a JBBS, para ela sair comprando frigorifico nos Estados Unidos,
ndo sei onde mais, comprando todos os frigorificos, como aconteceu no meu Estado do Para. Ela comprou todos! Para
produzir? N&o, para fechar. E é o que a Vale quer fazer no setor ferroviério. E o que a Vale quer fazer na mineragio
do Brasil.

Se 0 senhor tiver o trabalho de ver aqui, no trabalho que o Secretério Adnan fez, existem, entre outros, dois, quatro, seis,
oito, dez projetos de mineracdo de jazida no Estado do Para que n&o vao a frente porque ndo ha ferrovia no trecho que
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serafeito no futuro; ndo vao afrente porque a Vale ndo deixa haver logistica paralevar o minério. Elatem o monopdlio,
Senador Fagundes. Monopodlio! A estrada de ferro € dela, e elaleva o que quer e pelo prego que quer.

Um empresario do Pardjafalecido dizia paramim: "Flexa, € um dado impressionante. Levar minério de ferro de Maraba
a Barcarena de caminh&o é o mesmo prego que levar pela Ferrovia Cargjés’. E a forma de manter o monopdlio, de ndo
deixar as cargas passarem pelaferrovia

O SR. WELLINGTON FAGUNDES (Bloco Moderador/PR - MT) - Senador Flexa, essa € a realidade do Brasil, e 0
Tarcisio sempre defendeu o direito de passagem. Nés temos uma ferrovia também, a Ferronorte, de Rondondpolis a Sdo
Paulo, até o Porto de Santos, da mesma forma. Levar a mercadoria de caminhdo, apesar de ser um prejuizo para o Pais,
para quem esté pagando o frete € o mesmo prego da ferrovia. 1sso também é um absurdo!

O SR. PRESIDENTE (Flexa Ribeiro. Bloco Social Democrata/PSDB - PA) - E bom que o exemplo também sirva para
Mato Grosso.

Mas, Dr. Tarcisio, como € que a Vale... Como é que a PPl aceitae a ANTT aceita a Vae colocar como contrapartida
para a renovacdo da concessdo R$27,5 hilhdes? Eu estou procurando a pagina para dar o... Sdo R$25,7 bilhGes como
contrapartida. Ou seja, ndo precisa pagar nada porgque ela ja investiu. Gente! Dr. Tarcisio, € impossivel. Ndo da para
desconhecer que ha Amazdnia ndo vive s0 indio, ndo. Ninguém tem nariz furado, atravessado. N&o € possivel que o
Governo aceite a Vale dizer que fez 25,7 bilhGes de investimento para suprir o pagamento da renovagdo, quando isso
aqui € o custo total daimplantagio do Projeto S11D! Total! E um absurdo os senhores aceitarem no Governo; € ser muito
submisso a Vale do Rio Dace, ou melhor - desculpem-me -, & Vae. Porque aqui dentro ha a duplicagdo da Ferrovia
Cargjas, de interesse de quem? Do Pard ndo €. Deinteresse de quem? DaVale. Elafez 0 S11D, que € o maior projeto de
minerac8o do mundo. Era Carajés, agora € o S11D. Lamentavel mente, os dois no Pard Lamentavelmente.

Al eu queria que o senhor me dissesse também, Dr. Mario, como aceitaram isso. Ai venha talvez a justificativa de que a
Vale é credora da Unido, com relagdo a renovagao da concesséo. E esses 4 bilhdes ai dizem respeito a Ferrovia Vitoria-
Minas.

Outro detalhe aqui que é importante: a Vale estd usando - e é importante que a PPl ea ANTT figuem atentas -, a Vae
esta usando um subterfagio, sofisma, quando ela quer fazer - 0 Senador Ferraco ja saiu -, para atender o Espirito Santo,
um ramal onde seriaumaferrovia. Por que ramal ? Responda-me, por favor, Dr. Tarcisio: por que ramal?

Eu vou, dado o adiantado da hora...

Ah, sb uma pergunta também. Foi dito pelo Dr. Mario - ou pelo senhor - que a audiéncia piblica da Norte-Sul seriadia8
de agosto agora. Um falou agosto, o outro falou setembro. Eu quero saber quando é realmente essa audiéncia piblica.

E, por ultimo, eu ndo entendo como € que 0 Governo brasileiro anteci pa a renovagdo da concessdo por quase dez anos e ai
chega ao célculo de que é negativo, ndo tem que entrar nada para 0 Governo. Por qué? Qual é a estimativa, Dr. Tarcisio,
Dr. Mario, do Governo? O que o Governo poderia arrecadar com arelicitacdo da Estrada de Ferro Cargjas? Ai eu quero
ver se quem for o vencedor vai receber do Governo para poder fazer, ter a concessao.

As demais questdes eu vou, como eu disse, encaminhar a todos os nossos convidados, pedindo que as respondam por
escrito aqui paraa Comissdo.

Eu vou, agora, passar a pal avra aos senhores convidados para que possam responder. Lamento, descul pem-me, terem sido
feitos por um conjunto de Senadores muito amplo, mas espero que vocés tenham anotado o0s questionamentos.

Vamos comecar com o Dr. Tarcisio, PPI.

O SR. TARCISIO GOMESDE FREITAS- Em primeiro lugar, eu queriadizer dasatisfacio de estar aqui em um debate
deste nivel no Senado Federal, que é a Casa da Federagdo e, sobretudo, a Casa do contraditério. Ninguém é dono da
verdade; eu acho que estd todo mundo procurando fazer o melhor para o Pais. A gente acredita que esta tentando fazer
o melhor.

Realmente estamos tendo umaideia - e ai vamos nos prender ap conceito - que ninguém teve, que é pegar a outorga, fazer
umaferrovia; aconcessiondriafazer essaobraferroviaria, entregar aguilo paraaUnio; e, depois, vocé licitar e reinvestir
aquele dinheiro no sistema. Convenhamos, é algo inteligente.

Outras solugdes ja se tentaram ai ha bem pouco tempo - por exemplo, vamos mudar o modelo, vamos adotar o0 modelo
horizontal - sem observar avocagéo dasrodovias. E ai aValecvai comprar capacidade, vai vender capacidade, esquecendo-
se daquestdo, por exemplo, do imperativo fiscal. Como elavai comprar essa capacidade? Como o investidor vai acreditar
realmente que vai ter a sua capacidade comprada?

Entdo, talvez, seja o que tenhatido de melhor em termos de ideia nos Ultimos anos.
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E issovai trazer um fluxo deinvestimentos para o setor ferroviario como um todo. E ai eu estou falando do conjunto, estou
falando do Ferroanel de S&o Paulo, estou falando da FICO, estou falando da EF-118, estou falando dos investimentos
nas proprias malhas.

Porque observem: s6 na malha paulista, 5 bilhes nos proximos cinco anos; sair de uma capacidade de 35 milhGes de
toneladas para 75 milhdes de toneladas de capacidade. E algo muito importante. E € o maior fluxo de recursos no setor
ferroviério desde 1913.

NOs tivemos um bum ferroviério de 1854 a 1913, praticamente todo patrocinado por recursos privados, mas com uma
série de incentivos do Estado. Que incentivos? Um incentivo de retorno sobre capital investido, aproveitamento de
direitos minerérios ao longo das faixas de dominio, incentivo quilométrico - que, no fim das contas, virou comportamento
oportunista, mas nés tivemos uma série de incentivos.

Ent&o, o que estd sendo feito é grandioso.

E ai o pessoal questiona: "Bom, mas estasendo feito agora, no final do mandato?' Observem, eraum Governo detransi ¢&o;
eraum mandato de dois anos. Se a gente estivesse em um mandato normal, a gente estariano meio dele. E é o tempo de
maturacdo dos estudos, é o tempo que se leva para estudar e chegar ao nivel de maturidade em que nds estamos.

Uma coisa que foi colocada: os estudos ndo estéo prontos? Estéo. A gente ndo poderia deliberar na colegiada da agéncia
reguladora algo no dia 8 de agosto - e ai a gente inicia o periodo de consulta publica, onde havera audiéncias presenciais
- se 0s estudos n&o estivessem prontos.

E ai, assim, ndo é um processo administrativo de 50 paginas, absolutamente. Sao cadernos e cadernos. Um estudo deste, a
avaliagdo de um plano de negdcio, desgragadamente envolve algumas etapas. Primeiro, a avaliagdo dademanda, porque a
demanda é que gerareceita. Essademandafoi checada, rechecada. Fizemos batimento, por exemplo, no DNPM para saber
se aguelas informagbes da produgéo de cada uma das minas realmente condizem com aquilo que esta sendo informado.
Todo o Opex foi discutido; toda a base de ativos foi discutida. Ent8o, hd uma série de crivos técnicos que foram feitos
ao longo do processo.

Entdo, observem, esses estudos todos estardo disponibilizados agora no periodo da consulta publica e seréo objeto de
andlise do TCU. Ponto. O TCU vai dizer se acertamos a conta, se erramos a conta.

E ai euvou fazer umregistro aqui: primeiro, daeguipe do Mario, napessoado Mario, que vem conduzindo isso, juntamente
com o Sérgio, com muito afinco, com muita determinagdo, com muito amor ao Pais; e da equipe do Alexandre Porto, l1a
na Superintendéncia de Ferrovias, que tem sido um gigante junto com todo o time dele, tem conseguido fazer um trabalho
muito técnico, muito profissional, tem resistido a toda sorte de pressdes e, por isso, é credor da minha homenagem no
diade hoje.

Ent&o, os estudos vao estar disponiveis. A partir do momento em que a audiéncia publica comecar, os estudos vao para
a internet. E nés vamos ser sabatinados nas sessdes publicas. O valor da prorrogacdo vai poder ser discutido nessas
oportunidades. E ai eu tenho plena confianca naquilo que esta sendo feito.

Observem, nés iriamos desconsiderar agora o investimento que foi feito ao longo do tempo, por exemplo, na duplicacéo
da linha? O investimento na Ponta da Madeira? O investimento feito no ramal do S11D? Aqueles investimentos se
transformaram em ativos da Unido. Ent&o, ndo é simplesmente pegar: "Ah, aprorrogacdo vale 4 bi..." Ora, ninguém agui
€ inocente de achar que ferrovias que geram tanto valor proporcionariam apenas 4 bilhfes de outorga. Claro que ndo!
Existe a consideracdo de todos os investimentos que foram feitos ao longo do tempo. E a mesma coisa de eu dizer... Nos
fizemos o leil&o h& pouco tempo agora, muito bem sucedido, da distribuidora de energia do Piaui. Houve uma outorga
de R$95 milhdes. E a mesma coisa de eu dizer que a companhia foi vendida por R$95 milhdes e esquecer o que ficou
na mesa em rendncia de restituicdo de RGR, que, no fim das contas, da 1 bi, fora os investimentos que véo ser feitos
com repercussdo de 8,5% na tarifa, de imediato. Entéo, ndo podemos ter esta miopia de achar que estamos entregando
aferrovia por 4 bilhGes. Ndo, ha mais de 20 |4 enterrados! E essa questdo dos valores sera sabatinada pela sociedade e
pelo tribunal de contas.

Existe um critério técnico que hierarquizou as ferrovias. Porque, observe, ndo ha uma caixa de dinheiro, uma caixa da
biogénese onde eu ponho uma uva-passa e comego a fabricar dinheiro, surgir dinheiro, dinheiro, dinheiro, dinheiro. Isso
ndo existe. Qual é a nossa intencdo como técnico, qual é o nosso sonho? Eu quero fazer todas as ferrovias possiveis. O
Valter quer fazer todas as ferrovias possivels. Se ele fizesse todas as ferrovias, se se desse toda essa outorga, o Valter
ganharia um busto, ao lado do busto do Maua, no Ministério dos Transportes. Ai fariamos a extensdo norte da Norte-Sul -
eu vou depoisresponder as perguntas do senhor sobre esse ponto -, fariamosaFI CO, completariamosaFiol, terminariamos
a Transnordestina. Todas elas sdo importantes. E por que ndo o fazemos? Por que ndo queremos? N&o; nds queremos.
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Queremosfazer. Néstemos que resolver 0 acesso a Baixada Santista? Temos queresolver. Nostemos quefazer o Ferroanel
de S0 Paulo eresolver o conflito de ferrovia, de carga ver sus passageiros em Sao Paulo? Temos que resolver. Nés temos
que fazer aFICO? Temos que fazer. Nés temos que fazer a Fiol? Temos que fazer.

Observe: quando a Cruz Ferrovidria estiver pronta - e ai eu me refiro a Fiol, Ferrovia Norte-Sul, FICO -, n6s vamos ter
guatro concessionarias diferentes brigando para trazer carga para seus portos. A repercussdo disso € imediata no frete. E
ai nds estamos de custo Brasil naveia. E custo Brasil naveia.

Nés queremos fazer tudo. O problema é: o dinheiro ndo da para tudo, face, vis-a-vis, os critérios que foram adotados. E
ai n6s temos que fazer conta. E, se o dinheiro ndo d4, o que da para fazer? Isso agui € o que da parafazer e é o que vai
ser discutido agora na audiéncia publica, é o que vai ser discutido com o tribunal de contas, é o que vai ser discutido com
0 Ministério Publico Federal, porque a 32 Camara do MPF esta acompanhando isso de perto. Nés ndo temos medo do
debate, do contraditério, da transparéncia.

E outra coisa: 0 grande ganho que se tem, além de tudo, é a reformulacdo desses contratos dez anos antes ou, do
contrario, nés manteriamos os contratos sem direito de passagem, com a Unido sendo obrigada a fazer os investimentos
nas concessdes por mais dez anos. Observe: o concessionario ndo tem obrigacdo de investir. Esse foi o modelo feito 14
atrés. E digo mais, para quem conhece o contrato da Vae que foi firmado na década de 90, basta pegar o contrato, esta
14, 84° da Cléusula 32 E claro que compete & UniZo verificar se ha vantajosidade ou ndo em fazer a sua prorrogagio, mas,
uma vez decidindo-se pela prorrogacéo, ndo é devido nenhum valor pela prorrogacdo. Estd no contrato. E aqui estamos
falando em seguranca juridica? Esta no contrato. Se formos respeitar exatamente o contrato, nenhum valor € devido pela
prorrogacédo, se essa for a decisdo do Governo.

"Ah, entdo, vamos licitar." E se o chinés ganhar aferrovia? E se 0 russo ganhar? E se 0 australiano ganhar da BHP? Nés
vamos quebrar aquilo que foi pensado pelo Eliezer Batista |4 atrés, que é a integracdo ferrovia-mina-porto? E isso? E ai
guero lembrar que, desgragadamente, estamos falando de 30 mil empregos diretos no Para, 10 mil empregos diretos no
Espirito Santo. E disso que estamos falando.

Ent&o, eu vejo como muito vantajosa a prorrogacdo do ponto de vista estratégico, do ponto de vista de rearrumacéo do
sistema ferroviério, que é uma oportunidade que nds temos. E a vantagem esta justamente em se antecipar aisso, porque
€ custo Brasil na veia; arepercussdo é imediata ndo sd ndo logistica, mas na indlstria, porque, observe, nés temos uma
industria hoje que ja ndo tem encomendas para locomoativas, para rodeiros, para eixos. Entdo, é toda uma cadeia que vai
Se movimentar.

E nds temos que pensar solugdes integradas. Na nossa visdo de logistica, por exemplo, € muito importante para nés o
derrocamento do Pedral do Lourenco, que foi contratado pelo Ministério dos Transportes, porque viabilizaa utilizacgo da
hidrovia do Tocantins. Ns temos uma hidroviala poderosa que pode ser usada. E, quando eu junto a questéo da hidrovia,
da chegada dos gréos em Miritituba, o deslocamento pela hidrovia do Tapajés, todo esse conjunto vai bater 1a no Porto
de Vilado Conde, la em Barcarena, e vai impulsionar outras indUstrias, como, por exemplo, aindistria de estaleiros de
Belém, que fabrica as barcagas para esse transporte fluvial, esse transporte aquaviério. Cada estaleiro daquele gera 300,
400 empregos.

NOs estamos insistindo, nds estamos fazendo muita forga, por exemplo, para alicitagéo da Ferrogréo, e a Ferrograo vai
parao TCU agorano segundo semestre. E observe: vai ser umaferroviamuito importante também para Mato Grosso caso
consigamos viabilizé-la. S0 13 bi de investimentos. E muito se fala: "E um corredor. O Paran&o vai ganhar nada." Vai,
porque, no fim das contas, hd a manutencéo da ferrovia...

O SR. PRESIDENTE (Flexa Ribeiro. Bloco Social Democrata/PSDB - PA. Fora do microfone.) - Antigamente ainda
havia o apito da maria-fumaca. Hoje nem isso.

O SR. TAR(;iSIO GOMES DE FREITAS - Mas ha fibra 6tica que percorre a via, ha fébrica de dormente, ha
manutencdo. E repaginar inclusive a questéo do emprego.

Com relagéo a questdo da inclusdo do trecho Barcarena-Acailandia no programa, primeiro, a inclusdo se da porque €la
€ prioritaria, € importante terminar, fechar a...

O SR. PRESIDENTE (FlexaRibeiro. Bloco Social Democrata/PSDB - PA. Fora do microfone.) - N&o estava...
O SR. TARCISIO GOMESDE FREITAS - N&o é quest&o de... laentrar...
O SR. PRESIDENTE (Flexa Ribeiro. Bloco Social Democrata/PSDB - PA. Fora do microfone.) - N&o, ndo. N&o diga
iSso.
O SR. TARCISIO GOMES DE FREITAS - O Ferroanel também n&o estava, Senador.
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O SR. PRESIDENTE (FlexaRibeiro. Bloco Social Democrata/PSDB - PA. Fora do microfone.) - N&o, ndo. V. Sretirou.
O SR. TARCISIO GOMESDE FREITAS - Ndo. N6s resolvemos...

O SR. PRESIDENTE (Flexa Ribeiro. Bloco Social Democrata/PSDB - PA. Fora do microfone.) - Retirou do leil&o...
O SR. TARCISIO GOMESDE FREITAS - Sim, porque nés esperamos a licitacéo da Ferrovia Paraense.

O SR. PRESIDENTE (FlexaRibeiro. Bloco Social Democrata/PSDB - PA. Fora do microfone.) - Queera... Que eraa...
O SR. TARCISIO GOMESDE FREITAS- Queera..

O SR.PRESIDENTE (FlexaRibeiro. Bloco Socia Demaocrata/PSDB - PA. Forado microfone.) - Que eraaquereal mente
atendia ao Brasil e ao Pard. Por V. S, pelo Ministro Moreira Franco a época.

O SR. TARCISIO GOMES DE FREITAS - O que eu quero dizer € o seguinte. O que eu quero dizer é que, quando
nos fazemos ainclusdo...

O SR. PRESIDENTE (Flexa Ribeiro. Bloco Social DemocratalPSDB - PA. Fora do microfone.) - Eu quero saber por
gue voltou.

O SR. TARCISIO GOMES DE FREITAS - Porque é prioridade.

O SR. PRESIDENTE (Flexa Ribeiro. Bloco Socia Democrata/PSDB - PA. Fora do microfone.) - N&o, senhor.

O SR. TARCISIO GOMESDE FREITAS - E prioridade. Sim, senhor.

O SR. PRESIDENTE (FlexaRibeiro. Bloco Social Democrata/PSDB - PA. Fora do microfone.) - Nao é prioridade.

O SR. TARCISIO GOMESDE FREITAS- E prioridade. E mais: o fato de ter voltado... O problema é ainterpretacio.
O fato de ter entrado o trecho Acailandia-Barcarena na qualificagdo ndo significa, em absoluto, que o projeto € aquele
tragado daPMI antigo. N&o. A gente estd amarrando um ponto inicial em um ponto final. O tracado daferrovia paraense,
sendo o melhor tragado, poderd ser utilizado. A gente val poder fazer aferrovia Acailandia-Rondon-Barcarena.

O SR. PRESIDENTE (Flexa Ribeiro. Bloco Social Democrata/PSDB - PA) - Dr. Tarcisio, com licenga, eu fiz uma
perguntaaV. Ex% qua é o melhor tracado? Eu quero que V. Ex@repitaisso. Ou melhor, responda qual o melhor tragado;
se atendendo a Norte-Sul - para chegar ao Porto de Barcarena com aguele ramal, ligagdo de 58km e atender a ferrovia
brasileira - ou desperdicar recursos da Unido fazendo a Norte-Sul ir de Acaildndia a Barcarena sem beneficiar nada e
ninguém.

O SR. ADNAN DEMACHKI - Se esse trecho da Norte-Sul, de Acailandia a Barcarena, foi incluso, foi qualificado no
PPI, vai ser licitado este ano.

O SR. TARCISIO GOMES DE FREITAS - N&o. Olha s6: o fato de ser qualificado - isso € uma confus3o que tem
sido feita com alguma frequéncia - significa que isso € prioridade nacional, ndo significa que vai ser concedido, que vai
ser licitado...

O SR. ADNAN DEMACHKI - Deste Governo.
O SR. TARCISIO GOMESDE FREITAS- A gente ndo esta dizendo como é que vai ser feito. Entendeu?
O SR. ADNAN DEMACHKI - Deste Governo. Para a Presidente Dilma, era prioridade no PAC, e ndo foi feito.

O SR. TARCISIO GOMES DE FREITAS - Mas, ai, meu caro Adnan, ai é que esta o problema; o pensamento tem
de ser o de Estado.

O SR. ADNAN DEMACHKI - Concordo.
O SR. TARCISIO GOMESDE FREITAS - Naverdade, os cargos s0 impessoais.

O SR. PRESIDENTE (Flexa Ribeiro. Bloco Social Democrata/PSDB - PA) - Vamos deixar, Adnan, o Dr. Tarcicio
responder, porgque eu quero que ele me diga qual é o melhor tragado para o Brasil.

E isso 0 que eu quero que o senhor diga, efetivamente.

O SR. TARCISIO GOMES DE FREITAS - A definicdo do melhor tragado saira do projeto de engenharia. E, se 0
melhor tragado for o daferrovia paraense, vai ser esse que val ser viabilizado. Simples assim.
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O SR. PRESIDENTE (Flexa Ribeiro. Bloco Social Democrata/PSDB - PA. Fora do microfone.) - Fugindo sempre da
resposta.

O SR. TARCISIO GOMES DE FREITAS - O senhor esta me perguntando o que eu ndo tenho como responder.

O SR. PRESIDENTE (Flexa Ribeiro. Bloco Social Democrata/PSDB - PA) - Qualquer crianga, olhando ali o tragado,
qualquer crianca vai dizer: "E melhor a gente ir por aqui, que a gente atende aos dois lados'. Qualquer criancal Ai, 0
senhor diz que nédo ha dados para ver.

O SR. TARCISIO GOMES DE FREITAS - NZo... E porque é o seguinte; existem...

O SR. PRESIDENTE (Flexa Ribeiro. Bloco Social Democrata/PSDB - PA) - E por essa falta de respeito, Dr. Tarcisio,
com o Pard e com outras unidades da Federacéo por parte da Unido € que nés vamos ter que dar uma solugéo aqui no
Congresso.

O SR. TARCISIO GOMESDE FREITAS- O que eu estou dizendo para o senhor € o seguinte: se o tragado daferrovia
paraense for o melhor tracado, serd esse que val ser feito.

O SR. PRESIDENTE (Flexa Ribeiro. Bloco Social Democrata/PSDB - PA) - Mas eu estou |he mostrando e estou |he
dizendo que qualquer criancavai ver que aquele ramal de 58km atende a Norte-Sul.

O SR. TARCISIO GOMESDE FREITAS - Atende, masn&o &...

O SR. PRESIDENTE (FlexaRibeiro. Bloco Social Democrata/PSDB - PA) - Agora, Acailandia-Barcarena, pelo tragcado
Norte-Sul, ndo atende ao Pard. Pronto. Essa € arealidade.

O SR. TARCISIO GOMES DE FREITAS - O que eu estou querendo dizer € que o tragado Acailandia-Rondon-
Barcarena nos atende, porque o que nos interessa € ligar a Norte-Sul ao Porto de Barcarena. Acabou.

O SR. PRESIDENTE (Flexa Ribeiro. Bloco Social Demaocrata/PSDB - PA) - O senhor esta dizendo que nés temos que
investir. Existem empresas e grupos interessados em terem a concessao de Marab4 a Barcarena. N&o véo ver qual é o
melhor e qual € o pior para colocar no mercado. Nao; ha grupo ja interessado. Agora, estdo querendo que o Governo
Federal faca o leilo, teste para ver se val aparecer ou seval dar vazio.

O SR. TARCISIO GOMES DE FREITAS - Bem, nés vamos trabalhar para viabilizar esse trecho. Obviamente, se ha
interessados, elavai ficar de pé e vai acontecer, porque elafoi priorizada. Entéo...

(Intervencéo fora do microfone.)

O SR. TARCISIO GOMESDE FREITAS - O trecho Acailandia-Barcarena.
(Intervengéo fora do microfone.)

O SR. TARCISIO GOMESDE FREITAS - N&o, Senador. Deixe-me explicar...

O SR. PRESIDENTE (Flexa Ribeiro. Bloco Social Democrata/PSDB - PA) - N&o vamos, porque agente vai confundir
guem esta assistindo. Nao vamos falar trecho Acailandia-Barcarena. Vamos falar assim: trecho Acailandia-Rondon-
Barcarena. Pronto. Ai ficaclaro.

O SR. TARCISIO GOMESDE FREITAS - Pronto.

O Sistema Nacional de Viagdo estabel ece ponto de origem e ponto de destino. Entdo, a extensdo norte da Norte-Sul, por
exemplo, é Acailandia-Barcarena. N&o importa se ela passa, por exemplo, por Rondon, se ela vem Acailandia-Rondon-
Barcarena.

O SR. PRESIDENTE (Flexa Ribeiro. Bloco Social Democrata/PSDB - PA. Fora do microfone.) - Para o Paraimporta
e muito. E muito!

O SR. TARCISIO GOMESDE FREITAS - Essa € a questo.

O SR. PRESIDENTE (Flexa Ribeiro. Bloco Socia Democrata/PSDB - PA) - Mas para o Par4 importa. (Fora do
microfone.) Eu ndo entendo que ndo importa por onde elava. Para nés importal

O SR. TARCISIO GOMES DE FREITAS - O que eu estou querendo dizer é que, do ponto de vista, vamos dizer,
formal, ndo faz diferenca. Do ponto de vista técnico, faz diferenca, e €isso que a gente vai viabilizar, Senador. E isso.

O SR. PRESIDENTE (Flexa Ribeiro. Bloco Socia Democrata/PSDB - PA) - Desculpe. Continue.
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O SR. TARCISIO GOMESDE FREITAS - Agorajan3o sei nem onde é que eu estava.
O SR. PRESIDENTE (Flexa Ribeiro. Bloco Socia Democrata/PSDB - PA) - Eu também n&o. (Risos.)

O SR. TARCISIO GOMES DE FREITAS - A questdo do direito de passagem, que foi mencionada. O direito de
passagem val estar previsto nos contratos agora. SO para o senhor ter umaideia, para a gente licitar a Norte-Sul, estdo
sendo firmados aditivos com todas as concessionérias, estabel ecendo direito de passagem, deixando claro no contrato
quais sdo asregras operacionais, qual € o valor teto detarifa, qual € a obrigagéo de capacidade paraviabilizar o direito de
passagem, que € também uma mudanca na regulacéo, porque até entdo o direito de passagem néo era efetivo. E ele vai
ser efetivo a partir do momento que a gente conseguir disponibilizar mais oferta.

Ent&o, a grande questdo é que nds temos interesse de fazer 0 maximo de segmentos possiveis. O problema é que a gente
tem que descobrir - e é por isso que nés estamos estudando muito - qual é o meio de viabilizar essas ferrovias do ponto de
vista da equacdo econdmico-financeira. Foi criado um fundo. O fundo pode contribuir, deve contribuir para a construgdo
desse trecho, para a viabilizagZo desse trecho no Par4, e ai nds temos uma série de mecanismos financeiros para isso. E
muito interessante o futuro concessionario saber que ele vai poder contar com recursos da Unido, eisso gjudaaviabilizar
aconcessao.

O SR. PRESIDENTE (Flexa Ribeiro. Bloco Social Democrata/PSDB - PA) - Um bilh&o em 30 anos. E brincadeira, Dr.
Tarcisio! S&0 33 milhdes por ano.

O SR. TARCISIO GOMESDE FREITAS- A gente tem que raciocinar na perspectivade fluxo de caixa, porque muitas
vezes o investidor esta interessado em antecipar receita e ter aquela geracéo de caixa ao longo do tempo. Entédo, 1 bilhdo
em 30 anos ndo é problema para quem vai fazer investimento, porque ele vai trocar 1 bilhdo agora para uma garantia de
receita ao longo do tempo.

E, primeiro, ndo é s6 1 bilhdo, nds temos toda a captura de um possivel &gio da Norte-Sul, e nds temos também a
possibilidade de ter recursos privados. E ha outros aportes que viréo para esse fundo.

O SR. ADNAN DEMACHKI - Ent&o, confirma que € 1 bilhdo em 30 anos. E a duplicacio da ponte rodoferroviaria de
Maraba também esté inclusa nesse fundo?

O SR.TARCIiSIO GOMESDE FREITAS- N&o. A ponte ndo estainclusio nessefundo, ndo tem nadaaver com o fundo.
O SR. ADNAN DEMACHKI - O Valor Econdmico divulgou.

O SR. TARCISIO GOMESDE FREITAS - N&o tem nada a ver com o fundo.

O SR. ADNAN DEMACHKI - Ent8o, € 1 bilhdo em 30 anos; 33 milhdes por ano?

O SR. TARCISIO GOMESDE FREITAS - E de 1,1 bilh&o o valor da outorga.

O SR. ADNAN DEMACHKI - Ok. S8o 35 milhdes por ano. S&o 3,5km por ano de ferrovia

O SR. TARCISIO GOMESDE FREITAS - N30 éisso. Vocé sabe que ndo é isso, que ndo é assim que funciona.

O SR. ADNAN DEMACHKI - S&o 10 milh&es cada quilémetro.

O SR. TARCIiSIO GOMESDE FREITAS - Tem deraciocinar que s30 35 milhdes de receita por ano no fluxo de caixa
garantido. E assim que funciona. Acho que todo mundo conhece como é que funcionaamodel agem econdmico-financeira
desses projetos.

O SR. PRESIDENTE (Flexa Ribeiro. Bloco Socia Democrata/PSDB - PA) - Concluido.
Dr. Mario, Diretor-Geral daANTT.

O SR.MARIO RODRIGUESJUNIOR - Grande parte também aqui o Tarcisio jarespondeu. O Senador Ferraco ndo esta.
Nés estamos concluindo os estudos, essa € a fase em que nés estamos hoje desse processo. Aprovaremos nesta semana.
Senador, nds vamos ja lancar em audiéncia publica no sistema, e as audiéncias plblicas presenciais serdo em setembro.
Mas elajavai entrar nesta semana. Serdo divulgadas pelo nosso site e ja entrardo em processo de audiéncia publica. E
dai estaremos amplamente a disposicéo para debate.

Se quiser, Senador, a gente pode vir apresentar todos estudos, que sdo estudos macicos. Vocé tem toda a parte da
viabilidade, da parte econdmica, dos investimentos de engenharia, dos investimentos em obras que vao solucionar 0s
confrontos urbanos; vocé tem investimentos em equipamentos; enfim, uma série de investimentos previstos, que sO ndo
divulgamos ontem porque ndo estavam fechados estudos.
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Osestudos esté@o concluidos. Devemos aprovar, entre hoje e amanhd, nareunido dediretoria, e €l es serdo disponibilizados.
Ai sim nésiniciaremos aoutrafase, que serd adas contribuigdes, das discussdes, para, depois disso, fazermos a conclusio
e ser encaminhada ao Ministério dos Transportes e ao Tribunal de Contas da Uni&o.

Eu garanto a todos aqui que, em nenhum momento, a agéncia ou qualquer técnico ou diretor vai propor alguma coisa
gue ndo tenha vantgjosidade. NOs seremos responsabilizados. E € 0 nosso dever e a nossa fun¢do que demonstremos a
vantajosidade. Sendo, eu sou 0 primeiro ando assinar, porgque vou ser responsabilizado por isso. Entdo, essavantajosidade
val estar muito clara

Ha outra colocagdo que o Tarcisio colocou aqui que eu acho muito importante. N6s vamos deixar de conviver com um
contrato ndo adequado por mais dez anos, sendo que vamoster umarenovacdo em que vamos Criar regras que nao existem,
principal mente resolvendo problema de direito de passagem, novos investimentos e ainda teremos outorgas. O contrato
atual dessas concessionarias, ao término do prazo, permite uma reconducdo, uma renovacdo pelo periodo, sem custo
de outorga ou absolutamente nada. O que nés estamos fazendo agora € aproveitando para criar novas regras e colocar
investimentos necessé&rios, 0 que € uma forma que estamos buscando de suprir a necessidade, infelizmente, com a falta
de recursos que nés temos para 0 modal .

Entdo, aagéncia, apartir de amanh& ou depois de amanh, vai publicar. E ai sim, Senador, se 0 senhor achar interessante,
agente pode vir para uma apresentacao técnica que vai responder muito o porqué dessas duas, a questdo da qualificagdo,
por que o investimento, por que entrou um investimento que ja foi concluido, o que estamos prevendo de investimentos
parafrente. Seria uma reunido um pouco mais longa até, porque € um processo que ndo é de 50 péginas, € um trabaho
monstruoso. S6 na questdo de engenharia, € um trabalho... Até agradeco aqui o esfor¢o, porque ha dois anos, desde 2015,
estamos estudando.

E hoje ndo € s6 aANTT, ndo. Hoje & um grupo de trabalho formado tanto pelo Ministério dos Transportes, PPI, agéncia,
EPL, é uma concentragdo de esforgos, um trabalho totalmente embasado, que vai dar muita seguranga para que nos
afirmemos que havera vantajosidade. Entdo, essas dlvidas seréo demonstradas com esses estudos.

Maisumavez, sefor necessério, se 0 Senador Ferrago achar, agente pode vir paraumareuni o especificaparademonstrar
todos os par@metros que a gente esta considerando nessa renovagao.

O SR. PRESIDENTE (Flexa Ribeiro. Bloco Social Democrata/PSDB - PA) - Considere-se convidado.
Eu vou fazer aleituraaqui do e-Cidadania, dos nossos tel espectadores ou ouvintes que fizeram a consulta.

Gabriel Miranda, do Acre: "Sou acriano, morador da cidade de Rio Branco, pago atualmente um dos combustiveis mais
caros do Brasil, resultante dos altos encargos publicos sobre o transporte automotivo. N&o so ter participag@o da Vale,
mas do Poder Publico, paradiversificar o transporte em todo o Pais!"

Antonio Sanches, de Sdo Paulo: "A pior coisaque aconteceu no Brasil foi aretirada dos trens de passageiros. 1sso € muito
necessério, barato e diminuiria milhares de acidentes.”

Giovane Ramos, do Rio de Janeiro: "Parabéns pelainiciativade criar mais ferrovias. No entanto, € necessario acrescentar
trechos de passageiros, entre cidades [...]."
Marisalnez, de Sergipe: "O Brasil [...], se quisesse dar um grande salto de qualidade no desenvolvimento, deveria manter
amalhaferroviaria, restaurar onde foi abandonado e construir onde ainda ndo ha. Para 0 escoamento da producéo, sairia
bem mais em conta para todos os setores."

Finalmente, Artur Cury, de S8o Paulo: "Quem deveriaconstruir asferrovias deveria ser apenas o Poder Publico, mas, pelo
menos, estdo expandindo as linhas férreas, o que é de fundamental importéncia em um pais de dimensdes continentais!"

Se 0s nossos convidados tiverem alguma resposta aos nossos internautas, podem fazé-lo.

Com apalavrao Dr. Adnan Demachki.

O SR. ADNAN DEMACHKI - S¢ paraencerrar, Senador Flexa, paranéo ser repetitivo e ndo cansar atodos, eu gostaria
de fazer um apelo aANTT. Isso foi muito debatido no Para. O assunto é de tamanha grandeza e envolve todo o Estado.
Umaaudiénciapublicano Paraémuito pouco. Precisamosfazer algumas audiéncias plblicas paraarenovacdo daFerrovia

de Carajas, em Maraba, onde aferrovia passa, em Belém, no sul do Pard, naregido de Paragominas. Enfim, acho que esse
assunto tem que ser ndo so transparente, mas muito debatido com a sociedade paraense.

Jafomos preteridos, como disse, ha 30 anos, e a sociedade tem que debater esse assunto. E importante o Senado debater.
Entdo, solicito que sgjam feitas algumas audiéncias publicas no Pard. Isso jafoi solicitado atravésda Ouvidoriada ANTT,
mas ontem jando se conseguia mais acesso pelainternet.

Parabenizo o Senador Flexa pela proposi¢éo desta reuni&o.
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Quica a gente consiga convencer o Governo de que o recurso da renovagéo da Ferrovia de Carajés ndo deve ser pensado
sO em transporte de carga e logistica, deve ser pensado também para desenvolvimento regional para que a gente consiga
fazer com que o Pais todo corrija desigual dades e que possam prosperar todas as regides do Brasil.

Obrigado.

O SR. PRESIDENTE (FlexaRibeiro. Bloco Social Democrata/PSDB - PA) - Obrigado, Dr. Adnan.
Passo a palavra ao nosso Ministro Valter Casimiro, mas antes eu gostaria de acrescentar duas indagagfesaV. Exa

Ministro, por que a outorga, a delegacdo, melhor dizendo, para que o Estado do Para pudesse fazer as obras do BRT
na rodovia BR-316, nos 12 quildmetros iniciais, demorou um ano para que fosse entregue pelo DNIT e Ministério dos
Transportes? V. Ex2 erao Diretor-Geral do DNIT e hoje € Ministro.

Outra pergunta € com relagéo a dragagem do Canal do Quiriri. O que falta para que o Ministério dos Transportes dé ao
Par& a del egagdo parafazer ndo sO o estudo, mas a dragagem também? E um pedido de quase um ano! Esta emparelhando
com o do BRT.

O SR. VALTER CASIMIRO SILVEIRA - Mais uma vez, Senador, obrigado pela oportunidade de vir aqui prestar
contas do trabalho do Ministério dos Transportes.

Acho que agrande pergunta que ficou nesta audiéncia é, com relacdo a questéo da antecipacao darenovacdo - que foi em
parte ja respondida, independentemente de se ter iniciado o processo de audiéncia publica e de estarem disponibilizados
todos esses estudos para a andise dos senhores e da sociedade em geral -, a questdo da necessidade de investimento.
N&o da para esperarmos dez anos parafazer arenovacao das nossas ferrovias, tomando-se em conta hoje como elas estéo
estranguladas.

Hoje, o principal motivo para buscarmos essas renovactes é a necessidade urgente de aumentar a capacidade de toda a
nossamal haferroviaria para podermos atingir o minimo - que foi colocado aqui e que foi colocado também pelo Tribunal
de Contas da Uni&o - de 30% da nossa | ogistica sendo servida pelo modal ferroviario.

Hoje, € urgente a necessidade de ampliagdo da nossa malha ferrovidria para que possamos dar conta da demanda de
producdo. O agronegécio vive no Ministério dos Transportes falando que ndo se produz mais porque ndo ha como escoar a
producdo, porque ndo halogistica. Entdo, precisamos urgentemente ampliar anossa mal ha para darmos conta da producdo
de que o Brasil tem capacidade, para escoar essa produgéo e dar competitividade a nossa malha logistica.

Quanto a guestéo da paralisia dos investimentos que foi colocada, de n&o informarmos os dados, como foi colocado
aqui pelos técnicos, vai haver o prazo para poder abrir. Foi colocado o seguinte ponto: por que vocés ja falaram da
possibilidade de se fazer investimento? O Governo é um governo do dialogo e que sempre trabalhou com transparéncia,
dizendo o caminho que esta sendo seguido. Acho que o debate évalido, étrazer paracéparaconversarmos. N&o precisamos
ficar no gabinete fazendo as coisas para, depois, na hora da audiénciapublica, trazer como uma surpresa para todo mundo.
Acho que é salutar apresentarmos paratodo mundo, trazer para o Congresso, trazer para o Senado aintencdo do Governo.
E temos tempo para ouvir as consideracfes de todos. Se, por acaso, se chegar a audiéncia publicae ficar comprovado que
amelhor opcdo ndo € aFICO, mas umaoutraferrovia, por que ndo mudar? Acho que o debate é valido e o trazemos aqui
para podermos realmente mostrar quais so as opgoes. 0 que nds temos dos estudos, no que pode contribuir a sociedade,
0 Congresso, o Tribunal de Contas, as nossas audiéncias publicas agui na Comissdo de Infraestrutura do Senado... Entéo,
€ muito bem-vinda toda a contribuic¢do dos Srs. Senadores.

N6stemos um Plano Nacional de Logistica. A contribuigo que o Senador colocou foi de que poderiamostrazer também o
Plano Nacional de Logisticaparaser debatido aqui no Senado até para podermos fazer umadiscussao igualitaria. Aqui nés
temosrepresentantes de todos os Estados parapodermosdiscutir realmente o que deveriaser o Plano Nacional deL ogistica,
para podermos fazer um plano consensualizado com o Congresso, ja que, para implementarmos o Plano Nacional de
Logistica, precisamos de recursos e quem coloca recursos do Orgamento no Ministério dos Transportes é o Congresso, é
0 Senado, é a Camara. Ent&o, eu acho que é fundamental a participagdo dos nossos Parlamentares nessa construgao.

Claro, ha outras perguntas que foram colocadas por alguns Senadores, pontuais, especificamente sobre as obras. O
Ministério esta a disposicdo para conversar com o0s Parlamentares e explicar como esta 0 andamento das obras, os
gargalos... O senhor colocou muito bem aqui a quest&o da demora: ademora na del egacdo na 316; a demora na delegacéo
no Canal do Quiriri. O Brasil precisadestravar esses pequenos entraves burocraticos - ou poderiaaté chama-los de grandes
entraves burocréticos - que emperram a maguina publica. Precisamos ser mais eficientes. Precisamos trazer algumas
solugdes inovadoras para destravarmos a maguina publica e para que ndo precisemos gastar um ano com idas e vindas de
papel paradelegarmos umarodoviaimportante que o Estado quer tocar. Damesmaforma, o Canal do Quiriri, que precisa
de um pronunciamento da area técnica, um pronunciamento da area juridica, com a burocracia emperrando tudo.
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Contem comigo para propormos soluces e trabalharmos nelas para diminuirmos esses tempos. O Brasil ndo pode mais
ficar amarrado nessa burocracia de termos de gastar seis meses a um ano para se fazer uma delegacdo simples para se
fazer um processo de investimento.

Senador, V. Ex2 tem agui um parceiro do Senado, e eu sei que o Ministério dos Transportes tem um parceiro que € o
Senado Federal, para podermos conseguir melhorar ainfraestrutura logistica do Pais.

Obrigado.

O SR. PRESIDENTE (Flexa Ribeiro. Bloco Social Democrata/PSDB - PA) - Agradeco ao Ministro Valter Casimiro e
passo a palavra ao Governador Siméo Jatene.

O SR. SIMAO JATENE - Senador, eu quero muito rapidamente, primeiro, dizer da satisfacdo de olhar para aquele
rel6gio, ver 2h datarde e a presenca de todas as senhoras e de todos os senhores agui. Nesses tempos em que descrenca
e descrédito passaram a ser a moeda circulante mais importante deste Pais, ver isso € sempre ter uma esperanca de que é
possivel discutir coisas importantes e que existem pessoas dispostas e comprometidas a fazé-lo.

Quero fazer apenas algumas rdpidas observactes. A primeiradelas: ndo € aprimeiravez que participo de um evento desse
tipo. E, ao ver aconstatacdo do Ministro, ao ver a constatacdo dos profissionais do Governo Federa de que"Ah! Que bom
gue a gente tivesse trazido, ou de que agora ndo se esquecam de trazer esses projetos para discussdo com o Senado..." Eu
diria, meu caro Ministro, que éincrivel como parece que temos uma capacidade muito pequenade aprender com ahistéria.
Essa é areproducdo de uma velha histéria de uma pais federativo, mas que, arigor, tem muito pouco de federativo.

Custa-me crer que se pudesse fazer um plano nacional sem as unidades federativas serem ouvidas, mas fazemos. E isso
termina, muitasvezes, gerando confusdes desnecessarias. Paramim, i sso é o reflexo de umahistdriaque precisamos mudar.

Por outro lado, todos temos que festejar haver um plano nacional. A questdo do territdrio: as pessoas vivem € em um
territorio, ndo € nessa abstracdo chamada Uni&o. Este Pais é muito diverso, este Paisé muito desigual, mas essadiversidade
éumabrutal riqueza que nés ndo tivemos acompeténciade utilizar de forma correta parareduzir as nossas desigual dades.
E af, muitas vezes, caimos em uma armadilha que é exatamente isso: achar que o conflito federativo, sendo estimulado ou
nao, vai terminar facilitando as coisas para a Unido. Eu acho que isso € uma bobagem que ndo se sustenta; uma bobagem
que ndo se sustenta.

Mas que bom que se coloque em discussdo. Se chegarmos la na frente a conclusdo de que estava errado, voltamos no
tempo. Temos pressa. Se temos pressa, acho que, mais do que nunca, precisamos evitar errar no caminho. E, certamente,
evitariamos erros no caminho se tivéssemos umarelagdo mais republicana, maisfederativa. Chegar ao final paraconcluir:
"ndo, esse ndo era 0 melhor caminho”, de que valeu a pressa?

O importante é que aqui, ninguém, certamente, em sd consciéncia, vai negar a absoluta necessidade de se rediscutir a
questdo ferroviaria neste Pais. Ninguém! Pelo contrério, acho que nés temos talvez - a minha geragéo, certamente - essa
oportunidade de renovag&o de outorgas, de concessdes, etc. E a Ultima chance de vocé recolocar essa questdo em um
patamar historicamente diferente e melhor do que foi colocado até agora. E € por isso que ela é importante.

Aqui ndo se trata simplesmente de discutir, ndo. E birrinha se é aferrovia paraense ou se é o tramo da Norte-Sul. Custa-
me crer que segja razodvel dizer: "olha, para mim é chegar daqui a ai - desculpe-me, Dr. Tarcisio -, 0 caminho ndo
me interessa’. E claro que interessa, sim. Interessa, e muito, porque daqui a ali, hé vérios daqui a ali, e ha pessoas no
daqui a ali, e isso precisaria ser visto de uma forma diferente. E essa vis3o - desculpe-me - pequena que faz com que
determinados investimentos que poderiam ter um papel importante para o desenvolvimento deste Pais, importante para
0 desenvolvimento regional, se percam.

O que nos estamos tentando discutir aqui € o seguinte: ninguém esta...Discutir aFICO, é claro que a FICO é importante,
quem é que tem divida? E umaregido extremamente produtiva. Mas ndo dé, este Pais ndo tem dinheiro suficiente discutir
de forma fragmentada, de forma parcial, de forma atomizada os seus investimentos sem ter uma avaliagdo clara do
seguinte: qual é o impacto que isso tem nas regides onde eles acontecem? Qual é o impacto que tem sobre as vidas das
pessoas?

Por causa dessa maluquice € que nés temos hoje ainda Cuiaba e Santarém sem estarem completamente asfaltadas, a
Transamazonica sem estar asfaltada. E quando eu vejo nessa dimensdo, certamente eu acho que o debate toma outra
qualidade. Perdoe-me, euinsisto muito. Sempre meirritavaessa historiade que tanto faz economicamente produzir canhdo
ou manteiga. Ndo, as pessoas hdo comem canhdo, mas comem manteiga. Entdo, ndo basta formal mente se ter encontrado
um bom caminho - e eu entendo que sgja para realizar investimento -, nGs temos que maximizar investimentos e
fazer amelhor alternativa.
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Perdoe-me, maseu custo acrer também quando fago acontaevejo... Diz-se 0 seguinte: "Masnesse negicio jaseinvestiram
25 bilhGes e aindavai haver maisinvestimentos." Ent&o, ndo se pode dizer queisso vale mais do que quatro agora, porque
estamos desconsiderando.

Eu vou fazer o raciocinio inverso. O que se esta dizendo é 0 seguinte: uma empresa pega agora quatro, paga nisso, tem
mais 30 anos depois daqui e, com isso, preservao fato deter investido 25. Eu vou fazer acontadetras parafrente. Daqui a
nove anos, chova canivete, se nada acontecer agora, essa empresa tem que pegar esses 25 hilhdes, mais o que elainvestir
nesse periodo, menos a depreciacao desse periodo, e dizer o seguinte: "I1sso é daUnido, ou sgja, isso €do povo brasileiro.”
Ela esta trocando isso por quatro bilhdes agora. A troca é essa realmente. E o que ela tem, mais o que ela vai investir,
menos a depreciacdo. E ela esta trocando isso pelos quatro bilhdes.

Essa conta, paramim, perdoe-me, eu acho que tem um resultado muito diferente. Eu acho que, se eu pegar esses 25 bilhdes
lanafrente, mais o que for investido, menos a depreciacao, e trouxer para agora da muito mais do que quatro bilhdes! D&
muito mais do que quatro bilhdes. E ai talvez ndo seja necessario estarmos discutindo se faz a FICO ou o0 Ramos. Talvez
isso dé parafazer asduasferrovias, talvez isso sejaum incentivo paraqueainiciativa privadavenhacom muito maisgarra.

Eu confesso aos senhores que tive a oportunidade de discutir com chineses e com russos. Uma das maiores dificuldades
gue tivemos é que jamais tivemos uma palavra - pelo menos, publica; privada € sempre - de apoio a questdo da ferrovia
paraense por parte do Governo Federal. E os investidores dizendo: "Estamos dispostos, mas isso € prioridade para o
Governo brasileiro?' De novo, voltamos a Federacdo capenga e ndo conseguimos.

Amigos, Senador Flexa, Srs. Senadores, senhoras e senhores, eu quero |hes dizer que volto |4 para o Norte feliz. Pelo
menos, se disso tudo ficar a necessidade e a compreensdo clara de que a Amazbnia s tem uma forma legitima e legal
de contribuir para o desenvolvimento brasileiro que € através de seu préprio desenvolvimento, eu acho que demos um
passo enorme.

A Amazbnia, historicamente, tem contribuido e muito para o desenvolvimento brasileiro, mas ela s tem uma forma
legitima, legal, ética e moderna de fazé-lo, que é através de seu proprio desenvolvimento. Ent&o, por favor, parem com
essa histéria de que, para quem ndo tem nada, qualquer coisa € mais do que nada.

A Amaz6nia tem sido marcada por escolhas que desconsideram as consequéncias locais dessas escolhas. N&o vamos
continuar repetindo isso. Se é indiferente fazer o tragado que esta ali ou um outro mais a direita, que se faga aquele que
atravessa regioes mais produtivas, que se faga aquele... O nome que se da paraisso, paramim, é indiferente.

Ministro, quero passar as suas maos o Relatdrio de Impacto Ambiental da Ferrovia Paraense e o Estudo de Viabilidade
Técnica, Econdmicae Ambiental em meio magnético. Nés ndo queremos ser donos daverdade. Nés queremos pelo menos
ter o direito de os senhores analisarem a proposta - e aqui foi repetido que se esté estudando isso ha dois anos.

Eu quero dizer que a Ferrovia Paraense esta sendo estudada ha mais de trés anos e ndo foi pensada simplesmente para
resolver um problema do Para. Eu estive com o Governador Pedro Taques, do Mato Grosso, discutindo a importancia
gue ela pode ter no sentido de tornar a soja produzida nessa regido a mais barata do mundo a chegar no mercado global,
porque elavai pegar umareta so aqui.

N&o queremos ser donos da verdade, mas queremos, como brasileiros, dizer claramente o seguinte; a Amazonia deve e
pode contribuir para o desenvolvimento brasileiro, mas essa visao bipolar e maniqueista que historicamente tem marcado
o0 olhar sobre a Amaz6nia ndo tem contribuido para que elasgjao que defato ela é.

Entendo que a Amazobnia, sim, tem um papel natural como grande prestador de servigos ambientais em escala planetéria,
mas elatem necessariamente um papel histérico-social que é ser base material de vidadigna para as pessoas que lamoram
€ para as pessoas que se deslocaram para |4 para construir suas vidas.

Dr. Tarcisio, Dr. Mario, nés temos todo o interesse em discutir tecnicamente essas coisas, tecnicamente. E saibam que
ndo h& ai nenhum regionalismo barato ou qualquer coisa mesquinha de achar que o Pard ou coisas do género...

N&o. Mashg, sim, umapreocupacdo muito clarade que se nés ndo tivermos ahumildade de reconhecer os erros do passado
e superé-los, nés vamos deixar para as geracfes futuras um pais que certamente ndo é o que nds queremaos.

Muito obrigado atodos, senhoras e senhores. Parabenizo estainiciativa e saio dagui convencido de que vamos ter ainda
outras oportunidades para debater isso. Insisto, ndo se trata de dizer: "Vai fazer FICO; ndo vai fazer FICO." Fica, rapaz!
Mas setratadizer o seguinte: quatro bilhdes ndo € um niimero razoavel paraesse debate que nés estamos fazendo. E talvez
iSso possa ser possivel de resolver muito mais... E ai, a antecipagéo de determinadas coisas é equivocada. Por que ndo
chama governo do Mato Grosso? Por que que ndo chama governo do Pard, governo do Maranh&o, governo... Enfim, para
gue a gente possa sentir, sentar, discutir essas coisas e ver quem tem propostas sobre isso? A Unido precisa entender que
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palavrinha fantastica chamada unido ndo pode ser s6 uma palavrinha, elatem que ser o exercicio de construgéo de
nacdo. As geracles que nos antecederam nos deixaram esse legado, ndo vamos perder isso.

Muito obrigado, senhoras e senhores.
O SR. PRESIDENTE (Flexa Ribeiro. Bloco Socia Democrata/PSDB - PA) - Agradeco, Governador Jatene.

O SR.WELLINGTON FAGUNDES (Bloco Moderador/PR - MT) - Sr. Presidente, naverdade, eu ndo queriaapalavra,
gueriaum aparte nafala do Governador, apenas para dizer o seguinte,...

O SR. PRESIDENTE (FlexaRibeiro. Bloco Social Democrata/PSDB - PA) - Concedo a palavra ao Senador Wellington
Fagundes.

O SR. WELLINGTON FAGUNDES (Bloco Moderador/PR - MT) - ...que V. Ex? é um lutador pela quest&o do FEX,
o fundo de compensacéo das exportagdes.

Nos estamos em um dia definitivo, porque se o Presidente da Camara nédo colocar em votacao, nos poderemos perder todo
nosso trabaho. Ai, quero aqui, de piblico, testemunhar que V. Ex3 Governador Jatene, foi um governador atuante nessa
area. V. Ex® esteve conosco, apoiando nosso trabal ho na Comissdo Especial. Infelizmente, tenho que registrar que 0 nosso
Governador de Mato Grosso nunca esteve aqui, mandou o Secretario de Fazenda.

Eu queria pedir a V. Ex® - exatamente pelo término da sua abordagem, como ndo estou conseguindo trazer 0 meu
Governador, 0 Governador do meu Estado - que V. Ex2 tente ainda pressionar o Presidente da Cémara para que essa
matéria sga votada, que se coloque em pauta. SO essa questdo do FEX, o fundo de compensacdo das exportages, ja nos
alivia. Talvez com 39 bilhdes... Se passarmos ater, em vez de 1.900, 5 bilhdes, Mato Grosso e 0 Pard poderdo fazer talvez
muito disso que nés discutimos aqui.

Entdo, eu queria pedir, pela sua lideranga como Governador da nossa Amazdnia, experiente que é... V. Ex® esteve, nds
estivemos juntos em caminhadas do Mato Grosso, de Cuiaba, muitas vezes ao rumo do Para e vice-versae V. Ex2 pode
ser o lider neste momento. Além do que, claro, vamos estar fazendo justica também com todos os Municipios do Brasil.

E ainda eu quero aqui registrar: nds ndo vamos conseguir recursos suficientes para atender as demandas de infraestrutura
do Pais se nés ndo tivermos uma seguranca juridica.

NOs temos uma PEC aqui para ser aprovada, e ninguém vai investir sem segurancajuridica. Um contrato, tal como foram
feitas as concesses, que estdo entregando agora... Porque o Governo se comprometeu a financiar alongo prazo. Entéo,
empresas Como uma empresa canadense, no Nosso caso 18, no trecho de Mato Grosso, ja estava definida a comprar, com
investimento externo, essa concessao, mas ndo o fez porque nds ndo temos... Nem a Camara dos Deputados aprovou as
duas medidas provisorias para dar condicfes a que os investimentos cheguem.

Mas, acimade tudo, nés ndo podemos falar em infraestrutura com investimentos de longo prazo onde tudo é uma politica
do Governo do momento. NGs temos de fazer disso uma politica de Estado. Independentemente de quem seja o Presidente
da Republica, esse € um compromisso do Pais com esses i nvestimentos necessarios.

Essa angustia que V. Ex@ vive, como Governador, de pegar todos os recursos imprescindiveis para fazer as obras de
infragstrutura para gerar empregos - essa discussdo toda que nds estamos fazendo aqui - e ter de atender a salide, porque,
afinal de contas, as pessoas estdo morrendo. Assim, o senhor fica- qual quer prefeito, qual quer governador - nessasituagao:
ou eu invisto ali para salvar vidas, ou eu vou cuidar das futuras geraces. Ou sgja, nds ndo podemos viver esse legado de
trabalhar tanto, todo homem publico, principalmente quem tem mandato executivo, trabalhar tanto e ter a frustragdo de
ndo deixar nenhum legado para as nossas futuras geractes, ndo deixar o legado da garantia do recurso para as criangas
irem a escola e com o direito de todos a terem, na escola, a merenda escolar.

Entdo, Ministro, Presidente, Governador, enfim, tudo o que o senhor jafoi navida... E digo Presidente porque V. Ex2 pode
ser um Presidente do Brasil da Amazonia, pela experiéncia que tem. N&o seré candidato agora, mas Deusvai Ihe dar muita
salide e quem sabe... Mas, principalmente, pela sua experiéncia, pode gjudar a discutir essa campanhanacional paraque a
gente faca realmente tudo isso e possamos gjudar os brasileiros amelhorar o seu destino, principa mente escolhendo bem.

Mas, Senador Flexa, eu tenho de testemunhar aqui, paraser verdadeiro, asualutacomigo nessaarea. V. Ex2eeu estivemos
no Ministério daFazenda, onde V. Ex®colocou asuaindignacéo parao entdo Ministro Meirelles, ndo aceitando essafrieza
do Ministério da Fazenda em n&o reconhecer e ndo saber quem vive la na ponta. Esta aqui o Ministro dos Transportes.
Ha alguns anos, a gente ia ao Ministério dos Transportes falar de uma travessia urbana - e o Tarcisio sabe disso - e eles
diziam que isso era uma obra paroquial. E foi exatamente o Tarcisio, o Pagot e o Ministro Valter que mudaram esse
conceito. E o Ministro Antonio Carlos dizia que uma travessia urbana € sempre um ponto critico, pois € onde mais as
pessoas morrem. Quer dizer, conseguimos mudar no Ministério cultura. Entdo, nés precisamos mudar a cultura da
priorizac&o dos investimentos.
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Mas eu tenho deregistrar isso porque estaaudiénciapublicafoi provocada, Senador Flexa, por V. Ex2e € umaoportunidade
de todos nds mostrarmos 0 nosso trabal ho e, principa mente, as necessidades das transformagdes que este Pais precisa.

Entdo, eu agradeco imensamente, Senador Flexa, a oportunidade que V. Ex2 estd dando a todos nds, inclusive para o
Brasil nos ouvir, porque V. Ex2 quer o melhor para o seu Estado. Todos nés aqui, 0 Senador José Medeiros, o Senador
Palma, o Senador Cidinho, o Senador Blairo, que é do meu Estado, queremos o melhor para o nosso Estado. E, as vezes,
a populagdo pergunta: o0 que voceés estao fazendo 1a?

Entdo, por isso, este momento é extremamente importante ndo sO para aqueles que vao disputar a eleicdo, mas,
principa mente, paratodos os politicos que precisam resgatar a credibilidade, acima de tudo.

Governador Jatene, V. Ex@foi um dos responsaveis pela redemocratizacdo no Pais. NGs ndo podemos nem pensar em
retroceder. NOs sO vamos consolidar a nossa democracia exatamente fazendo com que a populagdo acredite nos partidos
€, acima de tudo, nos homens e nas mulheres que estéo colocando seu nome a aprovagéo.

Muito obrigado.

O SR. PRESIDENTE (Flexa Ribeiro. Bloco Social Democrata/PSDB - PA) - Ao encerrar esta primeira parte da nossa
reunido de hoje da Comissdo de Servicos de I nfraestrutura, quero agradecer atodos.

Quero agradecer ao representante do Governador Paulo Hartung, Dr. Alexandre Nogueira Alves; ao Dr. Mario Rodrigues
Junior, Diretor-Geral da ANTT; ao Dr. Tarcisio Freitas, Secretério de Coordenacdo da PPI; ao Secretario Adnan
Demachki, ex-Secretério de Desenvolvimento.

Quero aqui fazer justica, Secretéario, pelo seu empenho, pela sua dedicagdo. O que nds discutimos hoje aqui com relacdo
aferroviabrasileira é fruto de um trabalho seu intenso e determinado. Mesmo tendo saido da Secretaria, continua com a
mesma |uta. Parabéns! O Paraficamuito agradecidoaV. St

Quero agradecer ao Dr. Adalberto Vasconcelos, que teve, como o Dr. Alexandre, de se ausentar em funcdo de
COMpPromissos ja assumidos.

Quero agradecer ao meu amigo Ministro Valter Casimiro.

Valter, apesar de vocé nédo ter respondido as minhas perguntas, as perguntas que fiz, que seriam muito objetivas... Se vocé
explicasse para 0 Brasil e para o Para o motivo da demora... Eu sei que ndo é seu, ndo é da burocracia do Ministério.
Sei que vocé fica numa saia justa, como a gente diz, para poder dizer 0 que realmente aconteceu e acontece. Mas muito
obrigado. Muito obrigado mesmo.

Eu liguel para o Ministro hoje as 8h. Ele ndo tinha na agenda dele esta reunido e, mesmo assim, veio aqui, para dela
participar, e ficou conosco até o fim.

Quero agradecer ao Governador Simao Jatene.

Governador Jatene, com tudo queaqui discutimos, acho que nés abrimos com chave de ouro anossaretomadadostrabal hos
legislativos na 4% Sessdo Legislativa da 552 Legislatura. Abrimos com chave de ouro, porque nés discutimos aqui ndo s6
aquestdo darenovacdo da Ferrovia Cargjas ou da Ferrovia Minas-Vitdria, mas acabamos discutindo o Brasil por inteiro,
porgue as perguntas aqui foram direcionadas ndo sd para as ferrovias como também para as rodovias.

Particularmente, até conversei com o Ministro Valter sobre aviagéo, sobre 0s nossos aeroportos do Estado do Para, que
nao saem do papel ha dez anos. Entdo, foi muito polivalente.

Agradeco a todos agueles amigos que vieram do Estado do Parg, deslocaram-se - todos nds sabemos das distancias,
das horas de voo -, deixaram os seus afazeres, mas estiveram aqui para participar da audiéncia publica, firmando
posicionamento como sempre o fazem em favor do Estado do Para.

O que nos estamos discutindo aqui é realmente o desenvolvimento do Brasil, mas ndo podemos nos esquecer do
desenvolvimento do Estado. O Brasil ndo sera forte se os Estados estiverem enfraguecidos. N&o existe isso! Entdo, nés
temos de fortalecer os Estados para que, ai sim, possamos dar um avango maior ao hosso desenvol vimento.

Encerro a nossa audiéncia publica e retomo a parte deliberativa da reunido para a apreciagdo do item 1 da pauta,
agradecendo. Se V. Ex3s e V. Ss quiserem ficar, seréio muito bem-vindos. (Pausa.)

(Soa a campainha.)
Por favor, nds precisamos retomar os trabal hos da segunda parte da reunido de hoje.
Vamos a segunda parte da nossa pauta, a parte deliberativa, para apreciacdo do item 1 da pauta.

22PARTE
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ITEM 1
PROJETO DE LEI DA CAMARA N° 83, de 2017
- Nao terminativo -

Ingtitui o Programa Bicicleta Brasil (PBB) paraincentivar o uso da bicicleta visando & melhoria das condi¢des de
mobilidade urbana.

Autoria: Deputado Jaime Martins
Relatoria: Senador Ricardo Ferraco
Relatério: Pelaaprovagéo.

ApOs andlise da Comissdo de infraestrutura, a matéria segue a Comissao de Assuntos Econémicos (CAE).
Solicito ao Senador Rodrigues Palma que, como Relator ad hoc, faga aleitura do relatério do Senador Ricardo Ferraco.
V. Ex2tem apalavra, Senador Rodrigues Palma.

O SR. RODRIGUES PALMA (Bloco Moderador/PR - MT. Como Relator.) - Sr. Presidente, muito obrigado.

A proposta, como o senhor disse, em analise € composta de nove artigos, com ainstituicao do Programa Bicicleta Brasil
(PBB).

Esse programa esta previsto, em cumprimento ao art. 7° daLei Complementar n° 95.

Ele analisa um por um dos artigos.

O art. 2°ingtitui, de fato, o programa.

No art. 3°, fala dos objetivos, que serdo: apoiar, no PBB, os Estados e Municipios na construcdo da infraestrutura
cicloviéria.

No art. 4° afirma que o PBB integra a Politica Nacional da Mobilidade Urbana.

No art. 5°, que 0 PBB seravoltado as acfes que contemplam ou estimulam o desenvol vimento de projetos deinfraestrutura
cicloviéria

Nos arts. 6°, 7° e 8°, estabelece 0s recursos para o PBB, 15% da arrecadacdo com multas de trénsito e um percentua a
ser especificado em regulamento de recurso da CIDE.

O art. ° é aclausula de vigéncia, que sera 90 dias apds a publicacdo oficial.

A matériafoi encaminhada a Comissdo de Assuntos Econdmicos (CAE) e deve ser analisadaaindapelo Plenério da Casa.
N&o foram apresentadas emendas nesta Comiss&o.

Andlise.

CompeteaCl, nostermosdo art. 104 do Regimento Interno do Senado Federal, opinar sobre ostransportesterrestres, como
€ 0 caso das bicicletas. No mérito, concordamos com a criagdo de um programa de estimulo ao transporte por bicicleta.
Trata-se de adternativa ja bastante usada no Brasil, em especial porque as tarifas de transporte publico sdo inadequadas a
capacidade econdmica de parte expressiva da popul acéo.

No entanto, ao contrario do que ocorre em paises desenvolvidos, ndo ha uma cultura de protecdo e respeito ao ciclistapara
gue sgja possivel a convivéncia entre bicicletas e veicul os motorizados nas vias publicas.

A arrecadagdo com multas de transito € da ordem de R$9 bilhdes anuais, o que significaria que, aprovada fracdo de 15%
para ainfraestrutura cicloviéria, investiriamos nesse programa da mobilidade urbana mais de R$1 bilh&o anuais.

Voto.

Pelos motivos expostos, somos pela aprovagéo do Projeto de Lel n° 83, de 2017.

E o relatério, Sr. Presidente.

O SR. PRESIDENTE (Flexa Ribeiro. Bloco Socia Democrata/PSDB - PA) - Obrigado, Senador Rodrigues Palma.
Em discussdo o relatério. (Pausa.)

N&o havendo quem queira discutir, encerro a discussao.

Em votacdo o relatorio.

As Sr3s e 0s Srs. Senadores que 0 aprovam permanegam como se encontram. (Pausa.)

Aprovado.
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A matériava a Comissdo de Assuntos Econdmicos para seguimento de sua tramitacéo.
Com apalavra o Senador Wellington Fagundes.

O SR. WELLINGTON FAGUNDES (Bloco Moderador/PR - MT) - Sr. Presidente, eu apresentei & Mesa e gostaria
de ter aqui a aprovagdo de um requerimento extrapauta que faco para discutir exatamente as obras estruturantes do meu
Estado, em especial, a conclusio da BR-163, a sua duplicacéo.

No trecho de Rondonépolis até a cidade de Sinop, esse trecho que esté concessionado, nds temos o trecho de Cuiaba a
Rosario, que esta no limbo.

Jafoi feita alicitac8o por parte do DNIT. No inicio da concessdo, previa-se que essas obras seriam feitas pelo DNIT.
Posteriormente, por uma decisdo também de governo, ficou para a concessionéria executar as obras. E agora, como a
concessionéria paralisou as obras, nds queremos discutir, junto com o Ministério dos Transportes, junto com a ANTT,
de que forma nés vamos solucionar o trecho de Cuiabé a Rosario principalmente, porque no trecho de Rondondpolis a
Cuiabé estdo indo muito bem as obras, tocadas pelo DNIT, e até o final do ano nds vamos ter praticamente concluido,
com mais de 80%, até quase 90% da obrano trecho de Rondonépolis a Cuiaba. De Rondondpolisadivisado Mato Grosso
do Sul a obra também j& esta concluida, mas esse trecho de Cuiaba a Rosério nos causa uma preocupagdo muito grande,
além também da questdo da BR-174, que liga a Juruena, a Colniza, e o trecho da 242, que é de Queréncia a Santiago do
Norte, em que temos a guns problemas de licengas ambientais. E, ainda, na 158 h& um trecho também. |sso tudo depende
muito mais de decisdes do Ministério dos Transportes.

Ent&o, nGs queriamos aprovar esse requerimento, Sr. Presidente, e contar com o apoio de V. Ex2 e de toda a Comisséo.
Vamos discutir depois 0 momento oportuno, se vamos ter reunides em agosto... Mas nds queremos aprovar agui, na
verdade, umamesaredonda, que poderemosrealizar, inclusive, em parceriacom aAssembleial egislativade Mato Grosso
- jaficaagui no requerimento a Assembleia Legisativa de Mato Grosso. Convidaremos o Ministério dos Transportes e
aANTT, através da sua diretoria - claro, se puder ser o Ministro; no nosso requerimento, € a figura do Ministro, mas o
Ministro pode determinar um representante, asssm como a ANTT, o Dr. Mario - e também um representante do Tribunal
de Contas da Uni&o, porque, dentro dessas obras, temos o contorno Norte, com recursos, como eu disse aqui, em caixa,
com dinheiro na conta, e as obras ndo sdo tocadas.

Ent8o, eu gostaria de contar com V. Ex® como Presidente, e com o0 apoio de todos os companheiros para que a gente
possa aprovar esse requerimento. E, ai, com o Presidente, nds vamos definir o momento oportuno para essa mesaredonda
acontecer, no Estado de Mato Grosso, em parceria com a Assembleia Legislativa de Mato Grosso.

O SR. PRESIDENTE (FlexaRibeiro. Bloco Social Democrata/PSDB - PA) - Senador Wellington Fagundes, a vontade
de V. Ex& como ado Senador Rodrigues Palma, de gjudar em Mato Grosso é tdo grande que V. Ex®ndo me deixou hem
aprovar ainclusdo extrapauta. Eu vou ter que voltar para poder colocar dentro da norma.

Consulto ainclusdo extrapauta de um requerimento de autoria do Senador Wellington Fagundes.
Os Senadores que concordam permanegam como se encontram. (Pausa.)
Aprovada ainclusdo extrapauta.

Agora, vamos aprovar o requerimento de V. Ex2 S6 que o requerimento ndo chegou até aqui; V. Ex? o fez oralmente. Eu
pediriaque V. Ex2fizesse chegar a Secretaria o oficio do requerimento para que possa, entéo, ser colocado nos Anais.

NOsjadiscutimos; V. Ex2jafez adiscussdo, ja pediu a mesa-redonda no Estado de Mato Grosso.
Senador Rodrigues Palma, gostaria de falar, de comentar sobre o requerimento? (Pausa.)

Ent&o, agradeco aV. Ex2
Antes de terminar...
O SR. WELLINGTON FAGUNDES (Bloco Moderador/PR - MT) - V. Ex® poderia colocar em votagdo?
O SR. PRESIDENTE (FlexaRibeiro. Bloco Social Democrata/PSDB - PA) - Agora, eu que me antecipei. (Risos.)
EXTRAPAUTA
ITEM 4

REQUERIMENTO DA COMISSAO DE SERVICOS DE INFRAESTRUTURA N° 34, de 2018
- Ndo terminativo -
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Requer a realizagdo de Semindrio, no ambito da Comissdo de Servigos de Infraestrutura do Senado, em Cuiaba, no
Estado de Mato Grosso, em parceria com a Assembleia Legidlativa daquele Estado, a fim de discutir a duplicacéo da
BR-163, a paralisacéo da obra no trecho Cuiaba - Rosario Oeste e no contorno Norte de Cuiabd; além de debater a
interrupcao dos servigos na BR-174, no trecho Juruena - Colniza.

Autoria: Senador Wellington Fagundes.
Ent&o, coloco em discussdo. (Pausa.)

N&o havendo mais quem queiradiscutir o requerimento do Senador Wellington Fagundes, em votacéo.

Os Srs. Senadores e as Sr2s Senadoras que concordam com a aprovagdo permanegam como se encontram. (Pausa.)
Aprovado, Senador Wellington.

O SR. WELLINGTON FAGUNDES (Bloco Moderador/PR - MT) - Agradeco muito a V. Ex2 Tenho certeza de que
teremos a oportunidade de discutirmos toda essa complexidade que representa a infraestrutura para 0 meu Estado.

Muito obrigado.

O SR. PRESIDENTE (Flexa Ribeiro. Bloco Social Democrata/PSDB - PA) - Eu que agradeco, Senador Wellington.

Antes de encerrar - agradecendo mais uma vez a presenca de todos - quero fazer uma corregdo que me foi colocada
aqui. Durante a audiéncia publica, quanto asferrovias, fizumaintervengéo e me referi aos dois projetos, Cargjdse S11D,
dizendo que infelizmente eles estavam no Para. N&o € isso, ndo. Nés agradecemos a Deus por ter dado ao Para todas as
riquezas que nos temos la. Infelizmente por estarem sendo exploradas pelaVale - ai € infelizmente mesmo.

Encerro areunido de hoje agradecendo a presenca de todos.
Obrigado.

(Iniciada as 9 horas e 17 minutos, a reunido é encerrada as 14 horas e 46 minutos.)
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