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SENADO FEDERAL

SECRETARIA-GERAL DA MESA
SECRETARIA DE REGISTRO E REDACAO PARLAMENTAR

REUNIAO
24/04/2018 - 107 - Comissao de Servicos de Infraestrutura

O SR. PRESIDENTE (Acir Gurgacz. Bloco Parlamentar da Resisténcia Democrética/lPDT - RO) - Declaro aberta a 9?
Reuni&o da Comissdo de Servicos de I nfraestrutura da 42 Sessdo L egidativa Ordinédria da 552 Legislatura.

Antes de iniciarmos nossos trabal hos, proponho a dispensa da leitura e a aprovacdo das atas das reunides anteriores.
As Sr3s e 0s Srs. Senadores que as aprovam permanegam como se encontram. (Pausa.)

Na Ultimareuni&o desta Comissdo de Infraestrutura, nds tivemos uma audiéncia publica com a presenca do novo Ministro
dos Transportes, em que nés discutimos a questédo de infraestrutura do Pais, especiamente a nossa BR-364, ligando
Vilhenaa Porto Velho e Porto Velho a Rio Branco. Colocamos a preocupacdo com relacéo aintensidade das chuvas, que
€ normal nessa época, mas também quanto a quantidade de caminhdes que estdo trafegando na BR-364, transportando
a producdo de Rondbnia e de Mato Grosso para Porto Velho, para a hidrovia do Madeira, rumo a exportagdo. Essa
combinagdo de excesso de carga e excesso de chuvas com um asfalto que ndo foi construido nem preparado para esse
tipo de trafegabilidade p6e em risco a BR. Isso esta causando um transtorno muito grande para quem transita, poisaBR
estéd completamente esburacada.

O Ministro, entdo, esclareceu que j& estdo feitos todos os contratos de manutencdo de Comodoro até Porto Velho. Defato,
0 servigo de manutencdo, de tapa-buraco, ja esta acontecendo, lentamente ainda, muito lentamente. H& um trecho critico
entre Jaru e Ariquemes, onde esté sendo feito tapa-buraco ainda com cascaho, pararefazer a sub-base. A empreiteira se
compromete a entrar com uma for¢a maior ja nos proximos dias em fungdo do término das chuvas. De fato, as chuvasja
cessaram, javeio o sol, 0 sol amazodnida esta forte naregido, e as empresas ja podem comegar atrabalhar.

Uma grande preocupacdo nossa, ja de algum tempo, € o trevo da BR-364 para Colorado e Cergjeiras. Esse trevo tem
causado muito acidente na BR. Ficou combinado, alguns meses atras, ainda no ano passado, que o DNIT, com o contrato
de manutencdo, faria o alargamento desse trevo, criando condi¢des de os caminhdes estacionarem, para esperar ahora de
cruzar a BR, tanto no sentido de Vilhena para Colorado como de Pimenta Bueno, entrando para Colorado, e vice-versa.
Mas isso ainda ndo aconteceu. Esperamos que agora, com o reinicio da manutengdo, comecem exatamente a manutengéo
por esse trevo, alargando-o, pois é um trevo real mente muito importante, onde o trafego de caminhdes sempre foi grande,
e agora aumentando cada vez mais, pois a produgdo de soja, milho, feijdo e café dessa regido tem aumentado muito, e
o transito de caminhdes, automaticamente, tem acompanhado esse aumento, uma vez que a produtividade tem crescido
bastante no nosso Estado. Contudo, infelizmente, as obras de infraestrutura necessarias para que nds possamos dar vazao
atoda essa produgéo ndo vém acontecendo nem proximo do aumento da produtividade em nosso Estado.

Entdo, sdo BRs importantes: a 435, que é exatamente essa que liga Pimenteiras, Colorado e Cergjeiras a Vilhena; a 364,
ligando Vilhena a Porto Velho; a 429, ligando Costa Marques a Presidente Médici e a 364; e a 421, ligando Ariquemes
a Campo Novo e a Buritis.

Nés temos um grande desafio: fazer essa BR chegar com asfalto a Nova Mamoré, que €, hoje, aregido, dentro do Estado
de Rondbnia, que mais esta crescendo, que esta recebendo um investimento muito grande por parte da populagdo do
nosso Estado, constituindo-se no novo eldorado de Ronddnia, ou sgja, exatamente essa grande regido de Nova Mamoré,
incluindo Campo Novo, Buritis etc.

/13



Reunido de: 24/04/2018 Notas Taquigréficas - Comissdes SENADO FEDERAL

NOs temos essa expectativa de que o DNIT nos gjude a levar esse asfalto, que vai hoje até Buritis, passando em Campo
Novo, até chegar aNovaMamoré. E umaalternativa paraseir ao Acre também, economizando aproximadamente 200km
e ndo tendo que passar por Porto Velho. E, assim, um desvio, um corte de caminho bastante grande, proporcionando uma
economia consideravel paraquem va ao Acre. Damesmaforma, a BR-425, ligando Porto Velho a GugjaraMirim.

A OCDE, por exemplo, aerta para a necessidade de investimentos em infraestrutura ndo s6 na nossa Regido Amazonica,
ndo sb no nosso Estado de Ronddnia, mas em todo o Pais. Segundo o relatério da Organizagdo para a Cooperagéo e
Desenvolvimento Econdmico, a medida fortal eceria o crescimento da produtividade no Brasil.

O relatério divulgado neste més aponta a necessidade de o Brasil ampliar os investimentos para fortalecer o crescimento
da produtividade.

O documento destaca, ainda, outras medidas que podem ser decisivas para a expansao da economia do pais.

Conforme o documento, "o investimento em infraestrutura é particularmente importante. Entre 138 paises, o
Brasil ocupa atualmente a 1162 posi¢ao em qualidade de infraestrutura, de acordo com a Ultima pesguisa do
F6rum Econdmico Mundial, apds anos perdendo terreno para outros paises. Deficiéncias de qualidade sGo
comuns a muitas areas de infraestrutura’, diza OCDE.

A organizacdo ainda destaca dado da Pesquisa CNT de Rodovias, da Confederacdo Nacional do Transporte,
indicando que o Brasil tem uma média de 25km de malha pavimentada para cada 1.000 ke de rodovias.

Outro problema pontuado € a dificuldade de acesso a financiamentos e os altos custos de crédito para
realizacdo de projetos de infraestrutura, além do fato de que a maior parcela dos valores disponiveis (81%)
provem de bancos publicos.

"Caracterizados por prazos particularmente longos, 53% dos empr éstimos para infraestrutura foram
estendidos pelo BNDES, cujos recursos seréo insuficientes para cobrir as necessidades futuras de
infraestrutura.” Para enfrentar esse problema, a OCDE defende que um mercado de crédito privado e
competitivo levaria a melhores resultados. "O BNDES poderia evoluir, deixando de ser a principal fonte de
financiamento de infraestrutura no Brasil, para servir como catalisador da mobilizac&o de financiamento
privado, inclusive do exterior", afirma o relatério.

Também é necessaria a melhoria do ambiente de negécios para aumentar o retorno dos investimentos, o
gue, na avaliacao da organizagéo, esta diretamente atrelado a realizagéo de reformas estruturantes. "Além
das dificuldades para se ter acesso a financiamentos, o baixo nivel de investimentos do Brasil reflete um
ambiente de negécios desfavoravel, aumentando custos e cerceando o retorno dos investimentos.”

[...]

As outras medidas apontadas como cruciais para o crescimento consistente da economia nacional sdo
estabilizar a divida publica e garantir que a inflacéio permaneca proxima da meta; aperfeicoar a eficacia
dos gastos publicos e, em particular, as transferéncias publicas para dar continuidade ao avanco social;
ampliar aintegracdo com a economia global.

Entdo, esse € um resumo do relatério da OCDE (Organizagéo para a Cooperagdo e Desenvolvimento Econémico), que
coloca que o Brasil precisa de investimentos em infraestrutura. De fato, nos todos sabemos disso.

Hauma grande expectativa, Senador FlexaRibeiro, de que investimentos acontegam, pois nos estamos aumentando,
no nosso Estado de Rondénia- no seu Estado, ndo é diferente -, osinvestimentos dainiciativa privadanaprodugéo agricola
e pecud&ria e naindustrializag8o. Isso tem crescido muito, e osinvestimentos em infraestrutura ndo tém acontecido, e isso
tem causado um transtorno muito grande e também evitado outros investimentos. Pessoas que gostariam de investir no
Brasil, na producéo, naindustrializagdo acabam por no investir em func&o de ndo haver facilidade de escoamento dessa
producdo, ou sgja, 0 custo Brasil tem atrapalhado, inclusive, a concorréncia internacional .

Entdo, vamos entender que o Ministro dos Transportes conseguird dar a volta nessas questfes burocréticas com relagéo a

falta de projetos também, que é uma das questfes que el e colocou para nés na audiéncia pablica, para que nds possamos
avancar nainfraestrutura brasileira.

Com prazer, passo a palavra ao Senador Flexa Ribeiro.

O SR. FLEXA RIBEIRO (Bloco Social Democrata/PSDB - PA) - Senador Acir Gurgacz, nosso Presidenteda Cl, e Srs.
Senadores, V. Ex2 tem toda a razéo, Senador, pela sua preocupacdo de o Brasil ndo ter uma infraestrutura a atura da
necessidade de escoamento da sua producdo. Nao adianta nds termos competentes setores... Tanto a indlstria quanto o
agronegocio sdo competentes. aindUstria, até a porta da fébrica; o agronegdcio, até a porteira da fazenda. A partir dal,
eles estdo entregues a ineficiéncia dos governos - ndo € do Governo, mas dos governos -, que nao tém um projeto, isso
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gue é importante, para que efetivamente possam levar ao escoamento da producdo a um custo de transporte que torne o
produto competitivo no exterior, em especial as commodities.

No projeto de exploragdo do minério deferro do Cargjas, daVale, e, agora, no S11D, Senador Paulo Rocha, que esté aguii
a0 nosso lado, o Pard, lamentavelmente, € espoliado pela Companhia Vale. Continua sendo e seré se nés ndo tomarmos
uma atitude em relagcdo a isso. O produto minério de ferro do S11D é o que tem o melhor teor de ferro no mundo todo.
Os chineses ddo preferéncia a compra desse produto em relagcdo ao da Austrdlia, que fica mais proximo, e ainda pagam
um prémio, um bonus por tonelada exportada.

Eu falei isso sO para dizer, voltando ao tema que V. Ex2 colocou da infraestrutura, que a Vale fez a sua infraestrutura.
Lamentavelmente, em vez de fazer o porto de escoamento no Para - diziam, aquela altura, que o Para ndo tinha um porto
com calado suficiente para receber os grandes navios de 300 mil toneladas, mas tem, hoje est& provado que tem, e ndo
€ um sO, mas mais de um... E nés estamos vendo, historicamente, a riqueza do Para ser levada por uma estrada de ferro
para o Porto de Itaqui, no Maranh&o. Ent&o, elatem meio de transportar seu produto competitivamente. Fez a estrada de
ferro, duplicou a estrada de ferro do Cargjas, que ja atende também o S11D. Agora, nos demais produtos, nos demais
setores, nds temos esse problema.

A exportagdo de soja, a primeira derivacdo de transporte para diminuir o custo foi por Rondénia, que saia |4 pelo porto
de Porto Velho, pegava as balsas, ia até Santarém, tinhaum transbordo paraos navios e, de |4, ia paraaexportacéo. Hoje,
além desse caminho, nds temos também os portos de Miritituba. S8o indmeros os que estéo |14, detodas as tradings. Entéo,
asojavem de carreta pela Santarém-Cuiaba, a 163, as carretas vao para os portos de Miritituba, é feito o transbordo para
as balsas, que véo até o porto de Barcarena, ela o produto é transferido para os navios que levardo para o destino. Agora,
isso € algo que estd ocorrendo eu diriaaté por iniciativa dos proprios produtores, porque eles viram que levar de carretae,
pior ainda, levar para os portos do Sul, de Santos ou Paranagu, era pagar duas vezes, porque eles desciam |14 para o Sul
para depois subirem na diregc@o dos paises importadores, além de congestionar, de haver acidentes.

Agora, 0 Governo esta projetando a Ferrogréo, que vai correr quase que paralela a Santarém-Cuiaba. Primeiro, Senador
Paulo Rocha. A Ferrogréo ndo pode parar em Miritituba. 1sso € um assunto que a gente tem de discutir, temos de ficar
atentos. N&o pode ter 0 seu ponto final em Miritituba, tem de ser em Santarém, tem de ir até Santarém. Miritituba é
interesse das tradings, dos produtores; Santarém € interesse do Estado. Entdo, é preciso adequar o projeto de interesse
para os produtores com o projeto de Estado, de desenvolvimento, tem de ser adequado aisso. Como também nao pode,
Senador Acir, a Ferrogréo passar direto, desde Sinop até Miritituba, sem haver nenhuma parada ao longo da estrada e
sem transportar passageiro.

Quer dizer, o Para seria apenas um corredor de exportacdo. N&o pode ser assim. Tem de haver em cada Municipio os
pontos em que naferrovia os trens vao parar, vao atender a cidade, carregar também outros produtos que |4 possam ser
produzidos e também transportar pessoas para os diversos Municipios por onde passa a Santarém-Cuiaba.

Mas, V. Ex3 junto com o Senador Raupp, tem discutido muito aqui a questdo de Rondbnia. Na semana passada, foi feita
uma audiéncia publica sobre a BR-364. Paulo, a BR-364 tem 0 mesmo problema que |a no Para nés sofremos com a 230,
gue é a Transamazobnica com a 163, que é Santarém-Cuiaba.

Eu até ndo estive aqui na audiéncia, porque imaginei que fosse exclusivamente para a BR-364, que dizia respeito a
Rondbénia. Conversei com o Ministro Valter Casimiro e espero que o Ministro Valter Casimiro comande o Ministério dos
Transportes sem o viés palitico.

Ministro Valter, ndo faca o que o Ministério dos Transportes tem feito com o Estado do Parg, prejudicando o Estado do
Par& por interesses politicos. Nao entre nessa bola dividida da politica, ndo. Faca a sua gestdo em cima daquilo que é
melhor para o Brasil e parao Para. E isso que tem de ser feito.

O Ministro Valter me disse que a audiéncia passou por varias estradas, avangou sobre o Brasil inteiro. Parabéns pelo
trabalho dos Senadores de Rondénial

O SR. PRESIDENTE (Acir Gurgacz. Bloco Parlamentar da Resisténcia Democrética/lPDT - RO) - Muito obrigado pela
sua contribuico.

Umadasreclamacdes, Senador Flexa, Senador Paulo Rocha, Senador Valdir Raupp, é aburocraciaque néstemosno Brasil
com relacdo a projetos, licenciamentos, etc. NOs nos reunimos com varios técnicos de varios ministérios, principal mente
0 Ministério dos Transportes e também o juridico do DNIT, e fizemos um projeto que € um novo marco regulatério parao
licenciamento ambiental, paradesburocratizar, tendo como principal objetivo cuidar do meio ambiente. Trata-se de acabar
com essa burocracia que nés temos hoje para licenciamentos, para autorizacdes. |maginem: para fazer o tapa-buraco na
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BR-364, tem de ter licenciamento ambiental! N&o tem légica, ndo tem necessidade disso, a estrada ja existe, e, para se
fazer asualicitagdo, € preciso ter o licenciamento ambiental.

Ent&o, estamos criando esse marco regulatério, tirando as burocracias, mas tendo como prioridade a atencéo especia ao
meio ambiente. NOs ndo queremos causar nenhum transtorno ao meio ambiente e nem flexibilizar os cuidados com o
meio ambiente; ao contrario, queremos manter toda a atencdo aos cuidados ambientais, mastirar a burocracia para que os
mini stérios possam avancar em projetos e licitagtes de infraestrutura no nosso Pais.

Com prazer, ouco o Senador Valdir Raupp.

O SR. VALDIR RAUPP (Bloco MaioriadPMDB - RO) - Cumprimento o Sr. Presidente, Senador Acir, 0 Senador Flexa,
0 Senador Paulo Rocha.

Sr. Presidente, V. Ex2 aborda nesta manha, antes que iniciemos as relatorias - 0 que acontecera em breve, assim que o
quérum melhorar -, questdes de infraestrutura no nosso Pais. Eu ndo diria que estamos cansados, mas temos batido muito
essa questao ha muitos anos, e a coisa ndo avanca.

Eu estavalendo umareportagem nessa Ultimasemanaem que se diziaque o Executivo, ao longo do tempo, vem perdendo a
sua capacidade técnicaparatrabal har. Os 6rgdos ligados ao Executivo, além dos sal &rios defasados... N&o hdmais nenhum
atrativo para um engenheiro trabalhar no DNIT ou em qualquer outro 6rgéo ligado ao Executivo porque os sal érios estéo
achatados. Eles encontram sal&rios melhores nainiciativa privadaou nos 6rgaos de control e, como o Tribunal de Contasda
Unido, o Ministério Publico, a Controladoria, e por ai vai. Todos os érgéos de controle estéo cadavez mais se aparelhando
com técnicos de altissima capacidade, com treinamentos, com sal&rios atos, mas o Executivo vem definhando. Se néo
mudar essa situacdo, vamos chegar a um ponto em que 0s governos ndo conseguirdo executar mais nada, ou demoraréo
dez, vinte anos para executar uma obra que poderia ser executada em trés ou quatro.

Laem Rondbnia, quando vocé vai tentar fazer uma obra, ndo ha projeto. Ai, esse projeto demora de um ano e meio adois
anos, quando sai. Entdo, a nossa dificuldade hoje é dar celeridade a essas obras do Governo Federal, do Executivo.

Rondbnia... Eu estou um pouco animado - ponho o pessimismo de lado um pouco. Este ano nds trabalhamos o Orgamento
- V. Ex® também foi membro da Comissdo de Orcamento -, eu fui Relator na &rea de infraestrutura de transporte, e
conseguimos alocar umaverba até substancial pararecuperar, restaurar as nossasrodovias. Jahavériasfrentes detrabalho.
Demoraram muito, inclusive, para contratar. Alias, o proprio Valter Casimiro, que € 0 nosso Ministro dos Transportes,
quando era diretor do DNIT, falou que houve uma certa negligéncia do Ministério dos Transportes, do DNIT, quanto a
esses projetos em Ronddnia - e certamente, se aconteceu em Rondbnia, pode ter acontecido em outras areas também.

Mas eu espero que neste ano o Ministério dos Transportes e 0 DNIT possam acelerar essas obras de infraestrutura em
Rondbnia

O SR. PRESIDENTE (Acir Gurgacz. Bloco Parlamentar da Resisténcia Democratica/PDT - RO) - E a burocracia
também, Senador Raupp, acaba atrasando e atrapalhando o projeto, as licitagdes e causa um retardamento das obras que
S80 muito necessérias.

O SR. VALDIR RAUPP (Bloco MaioriadPMDB - RO) - A burocracia aumenta quando faltam técnicos, efetivo. Af,
embolatudo. A burocracia ja € uma coisa que soma, é lenta, mas a falta de quadros, a falta de servidores nesses érgéos
federais é visivel. Ha muitos anos que ndo se renovam quadros, que ndo se contrata, que ndo se faz concurso, e 0s 6rgaos
de controle se aparelhando, os 6rgéos de controle cada vez mais...

Estou falando isso porque eu li uma reportagem, ndo lembro o nome de quem escreveu, do especialista, Senadores, que
mostrava gque os 0rgaos de controle estdo se aparelhando cada vez mais, com altos salérios, sobretudo esses orgaos de
carreirajuridica, com treinamento, cada vez se aparelhando mais. E os 6rgaos do Governo cada vez se definhando mais,
achatando mais. E um descompasso muito grande entre quem executa e quem fiscaliza.

Ninguém é contra fiscalizago, mas vocé néo pode colocar todo o aparato de repressdo e de fiscalizacdo, se aparelhando
o tempo todo, porque ha orgamento, e os 6rgaos do Governo ficando aderiva, sem quadros, sem capacitacdo, sem salé&rio
gue possa ser atrativo para que bons engenheiros, bons técnicos possam entrar para 0 Governo. Eu vejo muito por esse
lado. Por isso o Brasil estd caminhando nessa situagdo, sobretudo na area de infraestrutura.

Voltando asferrovias, Senador Flexa Ribeiro, nds sonhamos muito com a Ferrovia Bioceanica, em Rondbnia. Ja paramos
de sonhar um pouco com essa ferrovia. Estamos sonhando agora com a ferrovia de Mato Grosso, em Sapezal, que é a
regido da sojamais produtiva, Campo de Jalio, Comodoro, aquelaregido todaaté Porto VVelho. S0 800km, é umaferrovia
curta, ndo tem problemas ambientais, como tem a Ferrogréo.
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Sel que, por um momento, o préprio Ministro da Agricultura deixou de trabal har, de apoiar 0 nosso projeto daferroviaaté
Porto Velho para apoiar a Ferrograo, mas eu ouvi recentemente de pessoas ligadas a esses érgdos de ferrovias - a Valec,
o DNIT, quetem diretoriade ferrovia - que ndo sai nem a Ferrogréo. A Ferrogréo ndo vai sair por problemas ambientais.

A 163 teve sérios problemas. A 163, que V. Ex2 abordou aqui, que é um corredor de exportacéo de soja para os portos do
Pard, teve neste ano umainterdicéo. N6s ficamos assustados com a quantidade de carretas, que erade 2 mil e passou para
3 mil. Eu soube que durante uns 30, 60 dias, as carretas que transportavam soja para as mesmas trés exportadoras, para
0s portos do Pard, pararam no inverno chuvoso, porque a 163 n&o dava condicdes de trafegabilidade. E verdade?

O SR. FLEXA RIBEIRO (Bloco Social Democrata/PSDB - PA. Fora do microfone.) - E verdade.

O SR.VALDIR RAUPP (Bloco MaiorialPM DB - RO) - E ai passou para essas mesmas trés, que tém terminai s portuérios
em Porto Velho. Entéo, as cargas queiam parao Para passaram paraPorto Vel ho. Por isso anossa coitada e sofridaBR-364
ndo aguentou e estd na situagdo em que se encontra hoje. Ainda bem que n&o foi interditada, mas lamentavelmente com
muitos acidentes, muitas mortes, muitos jovens transportando carretas tombadas naquela rodovia, e familias inteiras se
acidentando. E um traumarterrivel essa questdo. Eu espero que, daqui para frente, a gente possa, na hora em que terminar
arestauracdo neste ano, a gente comece, apartir do ano que vem, jaapensar num projeto de duplicacdo da nossa BR-364.

A concessdo que seria ... Eu li aqui, numa matéria da midia de hoje, na midia nacional, dizendo que as PPPs também
estéo sendo pouco utilizadas. NGs aprovamos esse projeto ha mais de dez anos, acho que ha uns 15 anos, e esta sendo
muito pouco utilizado no Brasil. Por qué? Porque que o Brasil, além de ndo ter dinheiro parainvestir, ndo tem capacidade
técnica para liberar as concessoes; ficaai batendo cabega de um 6rgdo para outro, e ndo consegue liberar... A Unicaarea-
€ aqui eu vejo a assessora parlamentar do Ministério das Minas e Energia, Dr2 Martha Lyra - em que as PPPs, em que as
concessdes tém avancado € ade energiael étrica, administrada por Minase Energia. Asusinas que estdo sendo construidas,
assimfoi Jirau, assim foi Santo Antdnio, assim foi Belo Monte, e outras estéo para acontecer; i sso ainda esté acontecendo.

Mas as rodovias, as duplicagdes de rodovias sob concessdo, as ferrovias também - que tém de ser por concessdo, porque o
Governo ndo tem, o Brasil ndo tem dinheiro parainvestir bilhdes e bilhGes em ferrovias; tém de ser por parceria privada,
tem de ser por concessdes - ndo estdo saindo do papel, ndo conseguem; passam anos, Vém anos, muda-se de Ministro,
e ndo conseguem sair do papel.

Entdo, faco aqui esse apelo ao Ministro dos Transportes para que possa coordenar, que possacomandar essa equipe técnica
para soltar 0 mais rapido possivel essas concessdes em todo o Brasil.

Obrigado, Sr. Presidente.

O SR. PRESIDENTE (Acir Gurgacz. Bloco Parlamentar da Resisténcia DemocréticalPDT - RO) - Muito bem, Senador
Raupp.

Defato, as nossas concessoes de rodovias estdo compl etamente paralisadas. No nosso caso da BR-364, colocou parands
0 nosso Ministro Valter Casimiro que aempresafez um trabalho durante praticamente um ano, e ndo pode ser aproveitado
o trabalho que aempresa fez.

(Intervencéo fora do microfone.)

O SR. PRESIDENTE (Acir Gurgacz. Bloco Parlamentar da Resisténcia Democrética/PDT - RO) - Mais de um ano,
quase dois anos, como V. Ex® muito bem coloca. Agora, essas empresas tém equipe técnica capacitada para isso, mas
fizeram um trabalho que ndo deu para aproveitar. Agora, na semana passada, a EPL estava contratando umaempresa para
fazer esse trabalho de viabilidade econdmica.

O SR. VALDIR RAUPP (Bloco MaioriadPMDB - RO) - O nome que ndo me vinha a cabecaera EPL.

O SR. PRESIDENTE (Acir Gurgacz. Bloco Parlamentar da Resisténcia Demacrética/PDT - RO) - EPL.

O SR. VALDIR RAUPP (Bloco MaiorialPMDB - RO) - HAEPL, haValec, e hdndo sel o que mais. (Risos.)
Ha& tanto nome!

O SR. PRESIDENTE (Acir Gurgacz. Bloco Parlamentar da Resisténcia DemocréticalPDT - RO) - Empresa de
Plangjamento e Logistica.

O SR. VALDIR RAUPP (Bloco MaioriadPMDB - RO) - E agora, do Moreira Franco, que nem lembro o nome, o
Ministério de L ogistica do Moreira Franco, que agora saiu e também se estd sem ministro |4
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O SR. PRESIDENTE (Acir Gurgacz. Bloco Parlamentar da ResisténciaDemacrética/lPDT - RO) - Ent&o, vamos aguardar
agora, porqueaEPL jalancou edital paraacontratagdo de umaempresa parafazer o projeto ou o anteproj eto daduplicacdo
da BR-364. Como V. Ex2 colocou, esta todo mundo batendo a cabega, e ninguém consegue fazer um anteprojeto - ndo é
nem o projeto; € o anteprojeto - para a duplicagdo da BR-364.

Com prazer, ouco 0 Senador Paulo Rocha.

O SR. PAULO ROCHA (Bloco Parlamentar da Resisténcia Democratica/PT - PA) - Presidente, eu ja estou aqui desde
1991 na Camara Federal, e agora como Senador. Essas mesmas reclamacgdes a gente ja faz desde entdo. Eu acho, no
concreto, que o problema é que quem pensou em desenvolver a Amazdniando foi daAmazonia; foi do centro-sul do Pais.
E pensaram o desenvolvimento por meio dos grandes projetos agropecudrios, dos grandes projetos minerais, agora dos
grandes projetos de producdo de energia. E ndo levou em consideracdo exatamente a diversidade, a diferenciaco do que
€ aAmazobnia. Outros pensam a Amazonia como o pulmao do mundo; ai pensam que € uma coisaimacul ada que ndo pode
ser tocada, ndo se pode mexer. Também essa visao esta equivocada.

Por iss0, esse pensamento vem desde os militares, desde a época dos militares. Por exemplo, a nossa riqueza, 0S N0ssos
caminhos naturais S80 0S NOSSOS ri0s, mas inventaram as grandes rodovias. A Transamazonicafoi feita paralelamente ao
Rio Amazonas, 0 maior rio do mundo, portanto navegavel em todo tempo. Essa é a principal estrutura de escoamento
da nossa Amazbnia, mas fizeram uma rodovia de mil quilémetros paralela a0 Rio Amazonas, que esta la ainda - seu
asfaltamento avancgou recentemente no Governo do Lula- com problemas, porgque 0s nossos técnicos aqui pensam como
se estivessem fazendo uma estrada em solos diferentes, em regiées como o Planalto, o centro do Planalto. E pensam uma
estrada... Na Amazonia, € totalmente diferenciado o subsolo.

Agora mesmo houve grandes investimentos da Transamazonica, mas em quatro, cinco anos de asfaltamento esta tudo
quebrado, porque, nas grandes cheias, nos grandes invernos, os rios enchem e levam toda estrada. Entdo, o erro é
exatamente essa visdo de como pensar ou desenvolver a nossa Amazonia.

Temos de fazer valer a nossa forga politica, 0 que ndo fazemos. Os nossos Governos dos Estados, por exemplo, em vez
de fazer valer o seu potencial, 0 seu poder de barganha que sdo as nossas riquezas, facilitam a vida dos grandes grupos
econdmicos, implantando... Por exemplo, a Unica forma de se implantar ali € levar grandes grupos e dar isencéo fiscal.
Ai eles exploram, ficam |4, enviam as nossas riquezas para fora, e, quando é politica do Governo, fica o tal do royalty,
gue sdo os bombons do processo, entendeu?

Agora nds estamos vocacionados para produzir energia. A gente produz energia e logo vem o linhdo para trazer energia
para o centro-sul. Nao tem problema, o centro-sul precisa de energia para manter firme o seu parque industrial. Mas e o
poder de barganha danossariqueza, paravoltar paralaem formade desenvolvimento? Ao contrario: osimpostos gerados
pela energia vao novamente para o centro-sul. Alias, nds temos projeto aqui de fazer essainversdo.

Entdo, o que eu proponho no concreto? NOs estamos em um periodo muito importante, que séo as elei¢des. Portanto,
podemos fazer valer a nossa forga politica na questéo da eleicdo. O que eu proponho? Quando nds chegamos aqui,
independentemente de partido, nds criamos um grupo de Parlamentares na Camaraem defesada Amazénia. Foi importante
que, ao final, crescemos e criamostal forga politicaque criamos, inclusive, uma comissao permanente naCamara Federal,
gue é a Comissdo da Amaz0nia, que trata das questdes da Amazonia.

O que eu proponho agui aos nossos parceiros? Primeiro, fazer um grande seminario, promovido por nds, ndo sei se nesta
Comissdo, em que se chamem os principai s empresarios daregido, as federagdes todas da nossa regiéo, os governadores,
para a gente pensar um plano, um programa para exigir dos candidatos a Presidente da Republica de todos os partidos:
"Olha, os amazbnidas, os representantes politicos da Amazonia pensam assim, e para desenvolvé-la hd que se fazer isso,
priorizar isso". A gente apresentaisso paratodos os candidatos, sejam de direita, sgjam de esquerda, sejam de centro, mas
gue a gente possa fazer valer 0 nosso projeto de como nés pensamos a Amazonia.

Depois, eu acho que nds deveriamos criar - ndo sei se nesta aqui ou na Comissao de Desenvolvimento Regional - uma
subcomissdo que pensasse as coisas da Amazdnia, quer sejadainfraestrutura, quer ssjaambiental, quer sgja... Acho queai
agente faz valer anossaforca politica. Porque se percebe que, individualmente, agui a gente luta, traz projetos, etc., mas
acaba enfrentando a forca politica do centro-sul do Pais e acaba ndo avancando em um processo para pensar a Amazonia,
porgue elatem que ser pensada de forma diferenciada, como um bioma importante para o desenvolvimento do Pais, para
0 mundo, mas que ndo pode ser sb corredor.

Agora, na infraestrutura, esto pensando o tal do Arco Norte. O que é? E para levar todos os portos a0 longo do Rio
Amazonas até a sua foz para desembocar a producdo do centro-sul do Pais. NGs ndo temos sd essa vocagdo. E o que a
gente recebe de |4? SO recebe isso, as carretas, etc.? Fizeram sete portos |4 - a que agora o Senador sereferiu - na éreade
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Miritituba. S8o portos modernos, importantes, mas sdo SO parareceber as carretas que vém naBR-163. Automaticamente,
inclusive, elavira, ca em uma barcaga, que depois a leva para um grande navio, e a gente sO vé a poeira que sai dos
caminhdes, na passagem do caminh&o, ou o apito do trem, no caso das ferrovias, ou entdo o navio descendo com nossas
grandes riquezas.

Esse modelo de desenvolvimento néo serve para nés, para a Amazonia. Por isso, eu acho que a gente deveria fazer tipo
um seminario, um debate aqui - pode ser nesta Comissao, puxada para ca -, chamando todos os entes fortes da Amazonia,
os produtores, enfim, os setores governamentais para a gente resumir i1sso numa proposta politica e apresentar para todo
e qualquer candidato a presidente da Republica que venha. Sempre os discursos sdo sobre a Amazonia: "A Amazonia é
muito importante." Disseram até que a Amazonia é o pulmao do mundo.

O SR. PRESIDENTE (Acir Gurgacz. Bloco Parlamentar da Resisténcia DemocréticalPDT - RO) - Meus cumprimentos,
Senador Paulo Rocha. E uma sugestéo muito importante. De fato, nés precisamos debater e discutir a Amazénia com a
importancia que elatem para o desenvolvimento e para a ecologia

Com prazer, ouco o0 Senador Elmano Férrer.

O SR. ELMANO FERRER (Bloco Parlamentar Democracia e Cidadania/PODE - Pl) - Meu nobre Presidente,
companheiros Senadores, eu queria s, secundando as consideracdesfeitas pel o nosso nobre Senador Paul o Rocha, reportar
um pouco sobre o plangjamento regional e o plangjamento nacional.

Tivemos, em um passado hdo tdo recente... O nosso Pai's € de dimensdo continental. Nostemos o tropico Umido, que é onde
estad a Amazonia; temos o tropico semiérido, onde esta 0 nosso Nordeste; temos 0 Centro-Oeste, e, préximo, o Pantanal;
e temos o0s pampas ho extremo Sul. Ou sgja, € um pais de dimensdo continental, com caracteristicas edafocliméticas bem
definidas.

NOs tivemos o momento do desenvolvimento regional, e acabaram com isso, que € exatamente 0 que reportou 0 NOSso
Senador Paulo Rocha. Entdo, nés temos de retomar, considerando a dimens&o continental do Brasil, o desenvolvimento
regional.

Tivemos o Basa (Banco da Amazonia), o Banco do Nordeste; temos aqui 0 do Centro-Oeste, 0 BRB; e tivemos a Sudam,
a Sudene, a Sudeco, a Sudesul. Tudo isso foi para o ralo quando acabaram com o desenvolvimento regional eimplantaram
um sistema nacional, como se fosse um pais do tamanho da Dinamarca ou da Suiga. O problemadaraiz esta ai no modelo
de desenvolvimento.

Ent&o, nds temos de retomar, a luz da sugestdo do nosso Senador Paulo Rocha, o regionalismo, o desenvolvimento
regional. Faz-se um plangjamento de natureza global, quer dizer, o que se plangja na &rea de educagdo... Eu vejo que as
escolas feitas no Nordeste so as mesmas feitas para o Sul do Pais, quando nds temos variacdes climaticas profundas.

Entendo que nés ja perdemos a oportunidade... Vejam, estamos aqui para discutir uma matéria do mais alto interesse da
Amazdnia com relacdo a esses fundos de aviacéo regional.

Eu estive em Sdo Gabriel da Cachoeira, meus nobres Senadores, da Amazénia, e vi |4 a presenca do Exército e de outras
Forgas. A ausénciado Estado nacional e do Estado federado na Amazbnia é latente. Sdo Gabriel da Cachoeira, com uma
populacdo de quarenta e tantos mil habitantes, s6 tem uma unidade de salide, que é do Exército. Enfim, éum Municipio, é
uma regido desértica. Tivemos também a oportunidade de conhecer um pelot&o de fronteiras, que também é um deserto.
Quer dizer, temos 17 mil quildmetros de fronteira terrestre, limitando-nos com dez paises daqui da América do Sul, e
temos também 7 mil quilémetros de costa maritima. E sentimos o vazio! Ou seja, nos ndo estamos planegjando este Pais.

Essa rotatividade de ministros, dentro de critérios eminentemente politico-partidarios, € que leva a interrupcdo dos
grandes programas e projetos de plangjamento. E isso se verifica nos Estados federados. Nés estamos tendendo... Alias,
o Estado brasileiro esta virando um caos! Um caos! Nés ndo temos mais um planejamento, ndo temos planos decenais
de desenvolvimento. A rotatividade de ministros e secretérios dos Estados € um negécio brutal. E 0 compromisso com
a Nacdo e com os Estados é muito pouco.

Nés estamos hum periodo de eleicdes. Esta deserto o Parlamento. Quer dizer, as elei¢Bes sdo mais importantes do que o
Pais. As eleicdes sdo mais importantes... Sim, ha democracia, €la é importante, mas nds fomos eleitos para cumprir um
mandato, um mandato de oito anos, e este ano é um ano perdido.

Eu vejo a responsabilidade desta Casa. Somos nés que |legislamos sobre a Federacao, e é o nosso dever. Dai por que o
voto do meu nobre Senador 1a de Roraima é téo importante quanto o do Senador de S&o Paulo. Ent&o, nés somos aqui,
conjuntamente, os Senadores do Nordeste e os Senadores do Norte, maioria nesta Casa. E sdo as regides que padecem de
mais injusticas, sobretudo social. Nds somos a maioria. Quando vocé retine o Parlamento aqui, o Senado, e vocé coloca
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essas trés regides - Centro-Oeste, Nordeste e 0 Norte -, nds somos amaioria. E uma coisaimpressionante. Entretanto, nos
SO tratamos de questdes dessa importancia quando surge um problema.

Nessa questéo aqui relacionadaa Amazonia, tudo quefoi feito laAnessaareaaeronéuticafoi feito pelapropriaForcaAérea.
Aqueles aeroportos, 0s que existem 14, nos pontos de decolagem, enfim... E a Aeronautica que tem condicdes de fazer
aquilo, através da Comar. E nés estamos discutindo o relatério de V. Ex@, que trata dessa questdo. Entdo, eu creio que aqui
deveria estar toda a Bancada da Amaz6nia - toda -, porque isso aqui € do mais alto interesse da Amazonia.

Eu queria apenas fazer essa colocagdo, quando se trata do regionalismo. Essa € uma questdo regional. A Amazonia tem
suas caracteristicas muito préprias, como 0 nosso Semiéarido também tem.

A Sudene e a Sudam acabaram. O DNOCS, que trata da questéo de &gua... Hoje nds estamos com inundagdes de um
lado e seca de outro, que persistem. Esta |4 o Exército, na minha regido. Mesmo em época de chuva, estéo |a as Forgas
Armadas, esta |40 Exército, socorrendo aquela populagcdo. Na Amazonia, por exemplo, eu tive a oportunidade de integrar
um grupo de Parlamentares - alias, eram dois Senadores, AnaAmélia, eu, e oito Deputados Federais - e vi aimensidao de
Exército e a presenca do Estado através de suas Forcas Armadas. Entdo, com relacdo a esse relatério, que V. Ex2 nobre
Acir Gurgacz, elaborou, consistente, lamentavel mente nés ndo temos aqui a maioria devida. Se somarmos os Senadores
s6 da Amazonia, daria para aprovar agui com quérum altissimo, e nés, do Nordeste, somariamos e ja sairiamos com esse
projeto aprovado. Eram essas as consideracdes que eu tinha a fazer, Sr. Presidente.

O SR. PRESIDENTE (Acir Gurgacz. Bloco Parlamentar da Resisténcia Democratica/PDT - RO) - Obrigado, Senador
Elmano Férrer, pela sua col ocacdo.

Aproveito aoportunidade para convidar os Senadores que estéo nos gabinetes paravirem até a Comissdo de I nfraestrutura,
para que possamos votar alguns projetos. Um deles é a questdo da aviagdo regional. Principalmente para a Amazonia, a
suaimporténcia é muito grande. Convido a todos para que venham agqui conosco, dar presenca, para que possamos votar
esse e outros projetos importantes para a infraestrutura brasileira.

O SR. FLEXA RIBEIRO (Bloco Social Democrata/PSDB - PA) - Pela ordem, Presidente.

O SR. PRESIDENTE (Acir Gurgacz. Bloco Parlamentar da Resisténcia DemocréticalPDT - RO) - Com prazer, ougo
0 Senador Telmério.

Pela ordem, Senador Flexa Ribeiro.

O SR. FLEXA RIBEIRO (Bloco Socia Democrata/PSDB - PA. Pela ordem.) - Rapidamente, para uma observagao:
gue o nobre Presidente, Senador Eduardo Braga, possa contactar hoje os Lideres de todos os Partidos, pedindo que eles
complementem as vagas aqui ha Comissao de Infraestrutura. Eu estava vendo aqui no painel que nés temos, por incrivel
que parega, dez posicdes vagas aqui na Cl. E dificil vocé ter quorum para poder pelo menos deliberar. Eu n&o diria nem
terminativos. Eu tenho agqui um requerimento para aprovar uma audiéncia publica para um projeto do Deputado e néo
consigo. N&o conseguimos nem deliberar sobre ele. Esta € uma das comissdes mais importantes do Senado Federal. E
exatamente aquela comissdo que trata do calcanhar de Aquiles do nosso Pais, que é ainfraestrutura, alogistica. Entéo, eu
pediria ao Senador Eduardo Braga que fizesse esse contato para os L ideres indicarem os que estdo faltando aqui.

O SR. PRESIDENTE (Acir Gurgacz. Bloco Parlamentar da Resisténcia DemocréticalPDT - RO) - Bem colocado,
Senador Flexa, masisso jafoi feito. Haduas semanas, foi mandado expediente paratodos os L ideres partidarios, e também
conversado pessoalmente. Tanto foi feito pelo Senador Presidente, Eduardo Braga, como por mim, Vice-Presidente desta
Comissao. N6s pedimos para que os partidos indiquem os membros para compl etar todos os membros aqui da Comisséo
de Infraestrutura. Estamos aguardando. Eu acredito que logo isso sgjaresolvido. Os partidos tém interesse. Como V. Ex?
muito bem colocou, esta Comissao de Infragstrutura é a comissdo que trata do calcanhar de Aquiles do nosso Pais, que
é ainfraestrutura brasileira, sgja €la portuaria ou aeroportudria, sejam ferrovias, rodovias, portos, aeroportos, enfim, toda
ainfraestrutura brasileira

Com prazer, ouco 0 Senador Telmério Mota, de Roraima.

O SR. TELMARIO MOTA (Bloco Moderador/PTB - RR) - Sr. Presidente, Senador Acir, na mesma linha. Parece
gue a Bancada ficou toda Norte e Nordeste aqui, ja bem |4 na pontinha, do Piaui, que ja esta incluido, praticamente.
Naturalmente, nés estamos aqui... Ha falta de quérum, e bem colocou o Senador e todos que aqui se manifestaram que é
importante a gente dar continuidade aos trabal hos desta Casa, sendo a gente cria um vacuo, um vazio.

Por exemplo, eu tenho um projeto aqui, o item 8, cujo tema o Governo Federal esta até ja regulamentando. E uma
proposi¢ao nossa para que as hovas casas populares construidas pelo Governo Federal e também prédios publicos sejam
abastecidos com energia renovavel. Entdo, € um formato que hoje é importante dentro do contexto energético do nosso
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Pais, principal mente na nossa regi&o, onde nds temos caréncia e a nossa energia nao tem qualidade, e no Brasil como um
todo. Vemos que esse projeto jafoi aqui relatado pelo Senador Jorge Viana e hoje realmente so carece de quérum para
que possamos colocé-|o em votagZo. E um projeto que vai repercutir rapidamente dentro da nossa sociedade.

Eujavi agumacoisado Governo Federal, eu ndo sei se € umamedida provisoria, ou sevai sair algum decreto orientando
gue realmente os prédios, coisas publicas e financiamento de casas sejam com energiarenovavel. |sso é muito importante
paraagente.

Ouvi também falar sobre a questéio amazonica. E é muito facil vocé, de dentro de um gabinete, ou na Europa, nos Estados
Unidos, naAsiaou onde quer que seja, dizer que aAmazonia é o pulm&o do mundo e que ndo pode isso, N0 pode aquilo.
Mas todo pulméo tem de ser bem conservado, sendo tem pneumonia. E a Amazdnia esta com pneumonia, porque nés
estamos la com caréncia de estrada, com caréncia de politicas pUblicas sustentaveis. NGs ndo podemos prejudicar, de
forma nenhuma, a prépria natureza, mas o povo de |a precisa sobreviver.

Essahistériade achar que nés do Norte ou Nordeste sd somos consumidores do Centro-Oeste ou do Sul ndo faz um Brasil
igualitario. N6s ndo damos ao ente federativo aigual dade necessariapara o crescimento daNagao brasileira, aqui colocado
em vérias falas, como um verdadeiro continente. Realmente, as politicas, os financiamentos, esses fundos precisam ser
vitalizados, precisam ser fomentados para que nds, povos amazonicos, possamos ter uma vida digna, principalmente no
meu Estado, porque agorao Estado de Roraimaé um Estado brasileiro e um subpais venezuelano, porque hoje hamigracéo
venezuel ana desordenada. Lamentavelmente, o Governo Federal estd sempre mostrando incompeténcia. Desde 2015 para
2016, eu aertava, nos primeiros passos migratorios, que era preciso... Inclusive, o Senador Serra era o Chanceler, fui a
ele, fui a Ministro do Temer, ao Ministro da Justica e mostrei: olha, se ndo tivermos aqui um controle, ndo tivermos um
acompanhamento rigoroso, o Estado de Roraima ndo vai suportar essa migracdo. E agora esté |14, de forma totalmente
desordenada, com os venezuel anos nas pragas; aumentou a criminalidade; eles estdo na chuva, nalama. E um verdadeiro
ato desumano, um ato que € de responsabilidade do Governo Federal sobrecarrega o Estado que jando paga nem as suas
dividas, é calote parala, calote parac4, porque é um Estado que vive praticamente de uma economiacaldo deisopor - ndo
€ nem de piaba, porque a piaba tem uma proteinazinha -porque 0 nosso Estado vive do contracheque, lamentavel mente,
e diferentemente de Ronddnia, do Senador Acir, do Senador Raupp. Rondbnia visualizou e aproveitou o seu potencial.
Ent&o, hoje o Estado de Rondbnia, real mente, orgulhaanossaregido por tudo que desenvolve: o café, apecuaria, a pesca,
enfim, todas as suas atividades.

Naturalmente, 0 espirito empreendedor, o espirito desenvolvimentista aconteceu no Estado de Rondénia, e 0 nosso deu
marcha aré. O nosso Estado, que exportava carne até para o Para, para Rondbnia, para o Amazonas, hoje é o Estado do
contracheque. Hoje, 49% da nossa riqueza, do nosso PIB vém do contracheque; 39% vém do comércio e do servigo; sO
9%, Senador EImano, vém da indUstria; e 6%, da agropecuaria. O nosso Estado possui um PIB maior do que o PIB de
S30 Paulo, o que sustenta 46 milhdes e ainda desenvolve este Pais.

Portanto, eu acho que aspaliticas publicase o olhar do Governo Federal paraaRegi&o Amazdnicatém de ser diferenciados,
sim, porque nés ndo podemos, como eu disse ainda agora, sd ser o consumidor e 0 primo pobre desta Nacdo téo rica,
gue € o Brasil.

Obrigado, Sr. Presidente.
O SR. PRESIDENTE (Acir Gurgacz. Bloco Parlamentar da Resisténcia DemocraticalPDT - RO) - Eu agradego, Senador
Telmério Mota.

Considerando que a Mensagem n° 25, de 2018, esta sob minha relatoria, solicito que 0 Senador Valdir Raupp assuma a
Presidéncia da reunido para que possa ser feitaaleiturado relatorio.

Muito obrigado, Senador Raupp.
E extrapauta. E a mensagem...

O SR. PRESIDENTE (Vadir Raupp. Bloco MaioriadPMDB - RO) - Mensagem 25, de 2018, extrapauta.

EXTRAPAUTA
MENSAGEM N° 25, DE 2018

Submete a consideragdo do Senado Federal, nostermos do art. 52, inciso |11, alinea "f", da Constitui¢éo, combinado
como 81°do art. 53 da Lei n°10.233, de 5 de junho de 2001, e art. 6° do Anexo | ao Decreto n° 4.122, de 13 de
fevereiro de 2002, o nome do Senhor ADALBERTO TOKARSKI, para ser reconduzido ao cargo de Diretor da Agéncia
Nacional de Transportes Aquaviarios - ANTAQ.

Autoria: Presidénciada Republica
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Relatoria: Acir Gurgacz
Tem V. Ex2apaavra paraproferir o relatério.

O SR. ACIR GURGACZ (Bloco Parlamentar da Resisténcia Democrética/lPDT - RO. Como Relator.) - Sr. Presidente,
Sré e Srs. Senadores, 0 Senhor Presidente da Republica, por meio da Mensagem n° 25, de 2018 (Mensagem n° 198, de
2018, na origem), submete a apreciacdo do Senado Federal aindicacdo do Sr. Adaberto Tokarski para ser reconduzido
ao cargo de Diretor da AgénciaNacional de Transportes Aquaviarios (Antag), autarquia especial vinculada ao Ministério
dos Transportes, Portos e Aviagéo Civil, conforme o disposto no art. 52, inciso 111, alinea“f”, da Constituicdo Federal e
no 8§1°do art. 53 da Lei n°10.233, de 5 dejunho de 2001.

Nos termos do citado dispositivo constitucional, € da competéncia privativa do Senado Federal apreciar previamente, por
voto secreto, apos argui¢do publica, a escolha de titulares de cargos publicos que alei determinar.

A Antag, entidade integrante da Administragao PablicaFederal indireta, submetidaaregime autarquico especial, foi criada
pelaLe n°10.233, de 5 de junho de 2001.

Estabelece 0 §1° do art. 53 da referida lei que os membros da Diretoria da Antaq devem ser brasileiros, de reputacéo
ilibada, formacdo universitaria e elevado conceito no campo de especialidade dos cargos a serem exercidos, devendo
ser nomeados pelo Presidente da Republica ap6s aprovacdo devendo ser nomeados pelo Presidente da Republica apés
aprovacao pelo Senado Federal, nos termos do mencionado dispositivo constitucional .

O curriculum vitae anexo a Mensagem Presidencia relata a formacdo académica e a experiéncia profissiona do Sr.
Adalberto Tokarski, que passo aresumir.

O indicado nasceu na cidade de Barbosa Ferraz (PR), em 1960. E engenheiro civil, graduado pela Universidade Catdlica
de Goiés, no ano de 1986, e tem experiéncia profissional nas &reas de transporte, logistica, construcado civil, projetos,
plangjamento e gestéo.

Nos ultimos doze anos, o indicado atuou como Gestor na Antag, tendo ocupado os cargos de: Gerente de Desenvolvimento
e Regulagdo da Navegacdo Interior; Superintendente de Navegac&o Interior; Diretor; e Diretor-Geral. Nesse periodo,
também foi Presidente do Conselho de Autoridade Portuéria dos Portos da Companhia Docas do Pard; e gestor da
elaboracdo do Plano Nacional de Integracdo Hidroviaria, do primeiro estudo completo sobre transporte de passageiros na
Amazonia, e danova Regulacdo da Navegacdo Interior do Brasil.

O curriculo profissional do candidato também registraque atuou como consultor no setor privado e quefoi representantedo
setor hidroviario nas Camaras Técnicas do Conselho Nacional de Recursos Hidricos, nos anos de 2004 e 2005; presidente
da Agéncia de Desenvolvimento do Corredor Centro Norte, entre 2002 e 2006; e Presidente do Comité Pré Hidrovias
Tocantins Araguaia, de 1998 a 2005. Além dos cargos citados, foi candidato a Deputado Federal, pelo Estado de Mato
Grosso, has elei¢les do ano de 2002.

O candidato reporta defender umamaior utilizagdo das hidrovias no Brasil com o0 emprego da multimodalidade e a busca
de umamelhor qualidade para o transporte de passageiros, especialmente na Amazonia e foi reconhecido por estada visdo
e atuagdo, tendo sido agraciado com os Titulos da Ordem do Rio Branco, pelo Itamaraty; da Ordem do Mérito Naval,
pela Marinha do Brasil; da Ordem do Mérito do Transporte Brasileiro, pela Confederag@o Nacional dos Transportes; de
Cidadao Paraense, pela Assembleia Legislativa do Estado do Parg; e de Honra ao Mérito Portuario, pelo Sindicato dos
Operadores Portuarios do Estado do Para.

Acrescenta ainda que, como Diretor-Geral, recuperou o orcamento da Agéncia, e durante sua gestéo: foi editadaaNorma
deDireitos e Deveresdos Usuérios (Resolugdo Normativan® 18); foi aprovadaaNormade Registro (Resolugdo Normativa
n° 13); foi realizada a primeira edi¢do do projeto relacionado a conscientizagdo da retirada de residuos de embarcacdo
“Rio Limpo Amazébnia Viva'; foram feitos acordos reciprocos com diversas entidades; foram implantados os sistemas
de Contabilidade Regulatoria e de Outorga Eletronica; foram criados a Comissdo Permanente de Licitagdo e o projeto da
Escola CoorporativadaAntag; e ampliado o Prémio Antag, prestigiando ainovagao, 0 servico adequado e as boas préticas.

Pouco antes de encerrar seu mandato de Diretor-Geral, solicitou novo concurso para recompor 0 quadro de servidores
da Antag.

As fungdes e as atividades desempenhadas, evidenciadas em seu curriculo, que se encontra a disposi¢do dos eminentes
integrantes desta Comissdo, revelam o nivel de qualificagéo profissional e aformag&o técnica e académica do indicado.

Cumpre, por fim, relatar que o candidato apresentou todos os documentos exigidos pelo art. 383, inciso I, alineas"a", "b"
e"c", do Regimento Interno, juntamente com as declaragdes de que trata 0 §3° do caput do mesmo artigo.
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Esses sd0 os elementos disponiveis para que esta Comissdo delibere sobre a indicag8o, pelo Senhor Presidente da
Republica, do Dr. Adalberto Tokarski para ser reconduzido ao cargo de Diretor da Agéncia Naciona de Transportes
Aquavidrios.

Esse é o relatorio, Sr. Presidente.

Muito obrigado.

O SR. PRESIDENTE (Vadir Raupp. Bloco MaioriadPMDB - RO) - Obrigado, Senador Acir.
Em discussdo a matéria. (Pausa.)

N&o havendo quem queira discutir, fica concedida vista coletiva da matéria, nos termos do inciso Il do art. 383 do
Regimento Interno do Senado Federal.

ITEM 10
PROJETO DE LEI DO SENADO N° 428, de 2016
NAO TERMINATIVO
AlteraasLeisn® 12.462, de 4 de agosto de 2011, e n® 13.097, de 19 de janeiro de 2015, para estipular que 0s recursos
aplicados no &mbito do Programa de Desenvolvimento da Aviacdo Regional - PDAR e do Fundo Nacional de Aviagéo
Civil - FNAC sgjam prioritariamente destinados & regido da Amazonia Legal.
Autoria: Senador Jorge Viana
Relatoria: Senador Acir Gurgacz

O relatério é pela aprovacao.

Em 20/3/2018, foi lido o relatério e encerrada a discussdo da matéria.

O SR. ACIR GURGACZ (Bloco Parlamentar da Resisténcia Democrética/PDT - RO) - Pela ordem, Sr. Presidente.
O SR. PRESIDENTE (Valdir Raupp. Bloco MaioriadPMDB - RO) - Pois néo.

O SR. ACIR GURGACZ (Bloco Parlamentar da Resisténcia DemacraticalPDT - RO. Pela ordem.) - Esse projeto ja
foi lido, Senadores e Senadoras. N6s estamos aguardando quérum para votagdo. E uma matéria importantissima para o
Pais, mas principal mente para nés da Amazonia. Nés temos um fundo que foi criado para investimento em aeroportos
no Pais e estamos colocando que a prioridade desses investimentos deve ser para a Amazonia, pela falta de estradas,
pela falta de portos e pela necessidade de aeroportos que nés temos no Para, em Rondbnia, no Amazonas, no Acre, em
Roraima e nos demais Estados da Amazénia. Por isso, a nossa insisténcia em podermos avangar com esse projeto, pelo
tamanho da suaimportancia para o Pais, mas principa mente paraa Amazonia. Entdo, jafoi lido, jafoi discutido. Vamos
aguardar o quérum para que possamos fazer essa votagdo para poder tramitar esse projeto com toda a celeridade que a
sua matéria exige.

Era essa a minha colocag&o, Presidente.

O SR. PRESIDENTE (Valdir Raupp. Bloco MaioriadPMDB - RO) - Obrigado, Senador Acir.

O SR. PAULO ROCHA (Bloco Parlamentar da Resisténcia Democrética/lPT - PA) - Senador.

O SR. VALDIR RAUPP (Bloco MaioriadPMDB - RO) - Concedo a palavra ao Senador Paulo Rocha.

O SR. PAUL O ROCHA (Bloco Parlamentar da Resisténcia Democratica/PT - PA) - Estadificil de se chegar ao quérum.
S80 12? Mas é aquilo que noés estdvamos discutindo sobre a questdo do regionalismo, desenvolvimento regional. Esse
tipo de iniciativa é importante, mas em todas as areas.

Na época ainda do governo Fernando Henrique Cardoso, nds mexemos naquel a taxa também da area da navegagéo, para
ser distribuida mais equitativamente, regionalmente, porque essa taxa da navegacdo era sO investida no Rio de Janeiro,
porque la estavam os grandes estaleiros. Foi umaintervencdo nossa para dividir essa distribui¢éo, para que fosse também
para a Amazbnia. Foi naguele momento que se alavancou, inclusive, a industria naval, principalmente no Estado do
Amazonas, e l4no meu Estado, onde surgiram bons estaleiros, que atendem a producado da regiéo.

E assim também era, por exemplo, nadistribuicdo de bolsas do Ministério da Educacdo via Capes. SO se formavadoutor e
mestre no centro-sul do Pais, porque ndo chegavam as bolsas de estudo para formarmos mestre na Amazonia. Foi apartir
desta intervencdo de distribuir mais equitativamente que produzimos la grandes mestres, 0 que proporcionou a condicdo
de criarmos, no governo L ula, outras universidades na Amazonia.
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Entdo, esse tipo de iniciativa € fundamental exatamente para poder ter um minimo de equidade na distribuicdo para
fortalecer as nossas regides, resolver os problemas estratégicos na nossa regi &o.

O SR. ACIR GURGACZ (Bloco Parlamentar da Resisténcia DemocréticalPDT - RO) - Pela ordem, Sr. Presidente.
O SR. PRESIDENTE (Valdir Raupp. Bloco MaiorialPMDB - RO) - Concedo a palavra ao Senador Acir Gurgacz para
consideragdes adicionais, visto que o relatério jafoi lido.

O SR. ACIR GURGACZ (Bloco Parlamentar da Resisténcia Democrética/PDT - RO. Pelaordem.) - Sr. Presidente, Srés
e Srs. Senadores, quando eu fago umarelatoria, eu procuro 0 consenso entre o autor e as partesinteressadas, 0s ministérios
interessados com relacdo aos projetos. Neste caso, a Aeronautica pediu uma alteragdo no art. 3°, que acatei.

Passo afazer a ateracéo.
Art. 3?0 §2°do art. 63 daLei n°12.462, de 4 de agosto de 2011, passa a vigorar com a seguinte redacéo:

§2° Os recursos do FNAC ser&o aplicados exclusivamente no desenvolvimento e fomento do setor da aviacéo
civil e dasinfraestruturas aeroportuaria e aeronautica de interesse regional e federal.

Art. 4°O art. 63 daLe 12.462, de 4 de agosto de 2011, passa a vigorar acrescido do seguinte §7°.

§7° Na aplicacgao de recursos do FNAC, particularmente daquel es destinados ao desenvolvimento das
infraestruturas aeroportuaria e aeronautica de interesse regional e federal, a Unido devera priorizar os
investimentos realizados na Amazbnia Legal.

Art. 5° Estalei entra em vigor na data da sua publicagéo.

Com essas duas modificacdes, nds conseguimos deixar o projeto de acordo com a necessidade do autor e também com
a visdo da Aeronautica, dessa forma, trazendo consenso para o projeto, Senador Raupp, porque € de interesse federal,
como, por exemplo, o aeroporto de Cacoal, de Ji-Parana e de Vilhena, que séo aeroportos federais. Entdo, ndo sdo apenas
aeroportos regionais; eles sdo regionais, mas oficialmente federais e ndo estariam tendo essa priorizacdo. Dessa forma,
eles est0 sendo priorizados. E um exemplo apenas. Mastemos outros tantos, no Brasil, como Ji-Parané, Cacoal e Vilhena,
gue sdo de interesse federal e ndo so regional.

Era essa a modificac&o.
Dessa forma, fica pronto para votac&o o projeto.
O SR. PRESIDENTE (Valdir Raupp. Bloco MaiorialPMDB - RO) - Obrigado, Senador Acir Gurgacz.

Tendo em vista que ndo ha quérum para deliberar nem mesmo os ndo terminativos e todos os demais relatérios ja foram
lidos, nds vamos suspender areunido até as 11h30.

Esta suspensa a reuni&o.

(Iniciada as 9 horas e 21 minutos, a reuniao € suspensa as 10 horas e 34 minutos.)

(Suspensa as 10 horas e 34 minutos, a reunido é reaberta as 10 horas e 44 minutos.)
O SR. PRESIDENTE (Otto Alencar. Bloco Parlamentar Democracia Progressista/PSD - BA) - Havendo nimero
regimental para a reabertura da presente reunido, declaro-areaberta.
Passo a palavra ao nobre Senador Acir Gurgacz, para que possa, em bloco, votar do item 10 ao item 17.
Com a palavra o Senador Acir Gurgacz.
O SR. ACIR GURGACZ (Bloco Parlamentar da Resisténcia DemocréticalPDT - RO) - Sr. Presidente, ja fizemos a
leiturado item 10, j& o debatemos, ja o discutimos. Agora, € apenas para votagao.
Entdo, retorno a palavra a V. Ex3, Presidente, para fazermos a t8o esperada votagdo dessa matéria tdo importante, que
€ aaviagdo.
Jafoi lido o relatério, jafoi colocado em discussdo, jafoi discutido e encerrada a discussdo. S6 falta mesmo a votacao.
Muito obrigado, Presidente.
O SR. PRESIDENTE (Otto Alencar. Bloco Parlamentar Democracia Progressista/PSD - BA) - Diante do exposto pelo

nobre Senador Acir Gurgacz, coloco em votagéo.
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As Sr%s Senadoras e 0s Srs. Senadores que 0S aprovam permanegam como se encontram.

Estdo aprovados ositens 10 a 17, que depois serdo conduzidos pelo Regimento Interno da Casa para outras avaliagdes.
Passo a palavra ao Presidente, Senador Acir Gurgacz.

O SR. PRESIDENTE (Acir Gurgacz. Bloco Parlamentar da Resisténcia DemocréticalPDT - RO) - Muito obrigado,
Senador Otto Alencar, por presidir esta reunido enquanto eu erarelator dessa matéria.

E, nada mais havendo atratar, declaro encerrada esta reuni&o.

Muito obrigado atodos.

(Iniciada as 9 horas e 21 minutos e suspensa as 10 horas e 34 minutos, a reunido é reaberta as 10 horas e 44 minutos e
encerrada as 10 horas e 47 minutos.)
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