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SENADO FEDERAL

SECRETARIA-GERAL DA MESA
SECRETARIA DE REGISTRO E REDACAO PARLAMENTAR

REUNIAO
04/04/2018 - 92 - Comissdo de Desenvolvimento Regional e Turismo

A SR2 PRESIDENTE (F&ima Bezerra. Bloco Parlamentar da Resisténcia DemocraticalPT - RN) - Havendo nimero
regimental, declaro aberta a 9 Reuni&o, Extraordinaria, da Comissdo de Desenvolvimento Regional e Turismo, da 42
Sessdo Legislativa Ordinaria da 55 Legislatura.

Ao iniciar 0 nosso expediente, informo que solicitarei, nos termos da Instrugéio Normativa n® 09, de 2017, a degravacéo
da presente reunido para que o que aqui for falado pelos convidados e debatido pelos nobres pares fique registrado nos
Anais da nossa Casa.

Conforme pauta previamente distribuida, a presente reunido € destinada a discutir o tema da reducdo orcamentaria de
recursos da Unido para a Companhia Brasileira de Trens Urbanos (CBTU) e suas consequéncias para 0s sistemas de
transporte ferroviério urbano de passageiros (Metrds e VLTs), atendendo aos Requerimentos n°s 7 e 13, de 2018, CDR,
de minha autoria.

N6és vamos destinar um prazo inicial de dez a quinze minutos para 0s expositores se apresentarem. Em seguida, como
€ de praxe, vamos abrir para a fase de interpelacdo pelos Senadores e Senadoras inscritos, dentro dos assuntos tratados,
dispondo cada um de cinco minutos, assegurado igual prazo para resposta, apds o que podera ser contraditado pelo prazo
maximo de dois minutos, concedendo-se 0 mesmo tempo para atréplica

Informo ainda que, claro, a palavra aos Senadores e Senadoras sera concedida em ordem de inscricao, intercalando-se
oradores de cada Partido.

Quero aqui também, maisumavez, destacar que aaudiéncia pubicaesta sendo transmitida pel o site danossa Casa, gravada
aqui pelanossa TV Senado. A audiéncia pode ser acompanhada através do Portal e-Cidadania, que pode ser acessado a
partir do site da nossa Comissdo e também pelo Al Senado: 0800-612211.

Eu quero, imediatamente, registrar a presenca do Senador Garibaldi Filho, da Bancada Federal do nosso Estado; do
Senador Elmano Férrer, Parlamentar muito atuante nesta Comissdo, Senador pelo Estado do Piaui. Também, com muita
satisfac8o, registro agui a presenga dos meus companheiros, do Deputado Estadual Fernando Mineiro, da Assembleia
Legidlativa do Rio Grande do Norte, Parlamentar, inclusive, que vem acompanhando toda essa demanda importante do
ponto de vista do povo do Rio Grande do Norte, dos trabalhadores e trabalhadoras, a demanda da questdo do transporte
publico. Igual mente, registro com muita satisfagéo a presencada Vereadora do Partido dos Trabal hadores da nossa cidade
de Natal, a Vereadora Natdlia, que também tem acompanhado esse debate.

Quero, desde j4, agradecer aqui aos superintendentes - por favor, dé&-me arelagdo - que atenderam 0 nosso convite.
Quero chamar, inicialmente, José Marques de Lima, Diretor-Presidente da nossa CBTU, por favor.

Quero também aqui chamar Leonardo Gurgel de Faria Diniz, Superintendente da CompanhiaBrasileirade Trens Urbanos
da nossa querida Natal, paratomar assento na bancada.

Também, o Sr. Leonardo Villar Beltrdo, Superintendente da CBTU - Regional Recife.
De Jodo Pessoaja se encontra? O Paulo?
E também o Paulo José de Mello Barreto, por favor, Superintendente da CBTU - Regional Jodo Pessoa.

1/33



Reunido de: 04/04/2018 Notas Taquigréficas - Comissdes SENADO FEDERAL

O Marcelo de Aguiar Gomes, de Macei6 também j& se encontra presente?
Marcelo, por favor, o.k. CBTU - Regional Maceié.

E Miguel da SilvaMarques, Superintendente da CBTU - Regional Belo Horizonte.
A bancada esta toda aqui.

Quero, com muita satisfacdo, para contribuir com o0 nosso debate, convidar o Prof. Rémulo Dante Filho,*Professor da
Universidade Federal do Rio de Janeiro.

NOs estamos aguardando ainda a presenca do representante do Ministério das Cidades.
Espero que ele possa chegar no decorrer da nossa presente reuni&o.
Também aqui convido a Teresa Cristina, que € Gerente Técnica de Orcamento e Gestdo daCBTU.

Registro aqui também, com satisfaco, a presenca da Deputada Federal Zenaide Maia, do nosso Estado, da Bancada
Federal, que acaba de chegar.

Rapidamente, eu quero primeiro aqui dar as boas-vindas aos nossos convidados, agradecer desde ja por vocés terem
atendido 0 nosso convite.

O gue move a CDR ao redizar a presente audiéncia publica é a nossa preocupacdo no gque diz respeito ao papel que o
sistema de trens urbanos exerce no nosso Pai's, do ponto de vista social, que é muito importante.

E evidente que nos preocupou e muito a noticia veiculada do corte, Senador Garibaldi Filho, que vérias &reas sofreram,
dentre elas também a CBTU. Para se ter umaideia, segundo os dados colhidos pela consultorialegislativa do Senado, no
SigaBrasil, se no ano de 2017 as dotagdes orgamentarias autorizadas especificamente para o funcionamento dos sistemas
de transporte ferroviario urbano de passageiros ja era pouco - um valor em torno de R$250 milhdes -, imagine para 2018
guando o Governo anunciou um corte da ordem, Senador Elmano, de quase 50%, precisamente uma reducdo de 47%. Ou
sgja, 0 que esta previsto de investimento € em torno de apenas R$132 milhdes.

(Intervencéo fora do microfone.)

A SR2 PRESIDENTE (Faima Bezerra Bloco Parlamentar da Resisténcia Democratica/PT - RN) - Pois é. E o
superintendente aqui esta atualizando, ele vai falar sobre isso, que é de custeio. Naverdade, ele esté dizendo aqui que ndo
sd0 R$132 milhdes, é em torno de 140 e poucos milhdes de custeio. Para investimento é praticamente zero, S80 apenas
R$30 milhoes.

E evidente que um corte dessa envergadura afeta todo o sistema de trens urbanos no nosso Pais, chegando ao ponto de
deixar a gente superpreocupado porque, de repente, o que isso vai implicar? Reduc&o do nimero de viagens? E essa
a alternativa que restard aos superintendentes locais? Vocés vao reduzir o nimero de viagens? Ou, mais grave ainda,
chegarmos ao momento em que de repente o Sistema de Trens Urbanos pararia as suas atividades por falta absoluta de
condigdes para manter o funcionamento.

Por exemplo, em Natal, Senador Garibaldi Filho, anossa superintendéncia, aSTU, gerenciadaagui por Leonardo, controla
uma frota de cinco composi¢tes de VLT e duas locomotivas a diesel, de um total de 12 VLTs adquiridos pelo PAC
Equipamentos, que infelizmente ainda ndo foram entregues. Esse € um tema inclusive para conversarmos aqui.

A CBTU, em Natal, atende aregi&o metropolitana, especia mente os M unicipios de Extremoz, Ceara-Mirim e Parnamirim.
E, mesmo ndo sendo um sistema de primeiro mundo, é evidente o papel importante que a CBTU desempenha |4 em
Natal, no que diz respeito a questdo da mobilidade urbana. S0 mais de 13 mil passageiros por dia, com uma passagem
com pregos inclusivos, em torno de 50 centavos. Essa inclusive é uma das caracteristicas muito importantes do Sistema
de Trens Urbanos, ou seja, a chamada passagem subsidiada, pelo que isso significa para a populagéo, principa mente as
popul agBes de baixa renda que so exatamente as que mais precisam do transporte subsidiado, um transporte que tem que
ser encarado como um direito, e é assim exatamente que ele deve ser visto.

Eu ainda acrescento aqui que, no caso de Natal, nds temos um projeto de modernizacdo, expansao de rede pronta que
foi entregue a CBTU desde 2015. Naguela época, a Presidente Dilma chegou a liberar recursos para as obras e compras
de trilhos e equipamentos, mas infelizmente o projeto se encontra paralisado. |1sso também serd objeto aqui de discussdo
entre nos.

Enfim, Superintendente José Marques, demais superintendentes, nds estamos aqui exercendo 0 nosso papel, como
Senadores e Senadoras da Republica. O papel de acompanhar, de fiscalizar as agles, as obras do Governo. 1sso aqui ndo
€ um tema qual quer para nés, de maneira nenhuma, repito. 1sso aqui diz respeito a vida de milhares de pessoas, que tém
exatamente no trem o seu meio de locomog&o para chegar ao trabalho. Portanto, nés estamos tratando aqui de um direito
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fundamental das pessoas, de milhares de pessoas, sgja em Natal, sgja em Jo&o Pessoa, seja em Belo Horizonte, seja em
Macei6. E nés ndo podemos, de maneira nenhuma, aceitar que, em nome de uma politica de austeridade do Governo,
calcada no controle, no chamado teto de gastos - refiro-me a Emenda 95, que infelizmente congelou os gastos nas areas
sociais durante 20 anos -, nds ndo podemos aqui, de maneira nenhuma, repito, aceitar que, em nome dessaldgica, direitos
essencials das pessoas sejam simplesmente ignorados. Porque, repito, quando a gente fala do trem urbano, quando a
gentefalado VLT, estamos aqui falando principal mente dos trabalhadores, dos moradores de baixa renda, daqueles que
se levantam sozinhos, que precisam sair das suas casas para chegarem ao local de trabalho, para ter o seu ganha-péo
assegurado todo més. Dai aimportancia do papel que a CBTU desempenha em todo o Pais.

Quero aqui declarar, José Marques - e ndo € de hoje, mas desde ha muito tempo -, que nds defendemos o fortal ecimento
da CBTU, que nés reconhecemos, inclusive, os excel entes quadros que a Companha Brasileira de Trens Urbanos tem em
nivel nacional, quadros de carreira, dedicados e preparados. E defendemos por qué? Defendemos porque entendemos o
carater, do ponto de vista social, que a CBTU tem pelo que ela desenvolve em matéria, exatamente de transporte como
um direito publico.

Ent&o, sdo essas as nhossas consideracBesiniciais.

O gue nos move aqui, repito, € exercer o nosso papel de fiscalizar e de cobrar.

Nés ndo podemos sair desta audiéncia de hoje, Senador Garibaldi Alves Filho, sem que esse corte absurdo do Governo
Federal frente ao or¢camento da CBTU sgja revisto. O Governo tem que rever esse corte e esse orgamento tem que ser
recomposto. Esta é a finalidade da presente audiéncia publica.

O SR. GARIBALDI ALVESFILHO (Bloco MaioriadPMDB - RN) - Pela ordem, Presidente.
A SR2PRESIDENTE (FétimaBezerra. Bloco Parlamentar da Resisténcia Democrética/lPT - RN) - Pois ndo.

O SR. GARIBALDI ALVESFILHO (Bloco MaioriadPMDB - RN. Pela ordem.) - Eu queria deixar aqui umaressalva
com relacdo a nossa participacdo, porque, segundo um ditado popular da nossa terra, vocé ndo pode, a0 mesmo tempo,
assobiar e chupar cana. Quer dizer: ndo se pode fazer duas coisas ao mesmo tempo. E eu ja disse a Senadora Fatima
gue essa audiéncia que a nossa Bancada tem |4 no Ministério do Meio Ambiente é decisiva também, é fundamental, é
importante para a pesca industrial do Estado, que, hoje, € a atividade responsavel pela criacdo de muitos empregos.
Ent&o, 0 meu constrangimento maior é perante a Dr2 Tereza Cristing, ao Dr. José Marques de Lima - & Senadora Fétima
ndo, porque eu ja estou acostumado, inclusive, com o discurso dela -, e ao Sr. RGmulo Dante Orico Filho, que é professor
da universidade, por ndo poder ouvi-los. Eu vou fazer todo um esforco para estar de volta atempo das conclusdes.

Antes, porém, eu manifesto a minha preocupacdo. Ao chegar aqui, eu tive uma conversa com 0 nosso conterraneo, o Sr.
Leonardo Gurgel de Faria Diniz, que nos fez um relato do que realmente esse corte orgamentario representa, sobretudo,
para os 15 mil passageiros/dia que sdo transportados na Grande Natal.

Ent3o, trata-se, como disse a Senadora Fatima, de o cobertor ser curto. Se vocé tem eventuaidade, esse desdfio,

vOCe precisa, sobretudo, saber onde vai cortar. E governar - eu jative oportunidade de ser gestor - €, sobretudo, escol her
prioridades, umavez que vocé ndo pode contemplar, a0 mesmo tempo, todas as prioridades que vocé desgjaria contempl ar.

Ent&o, eu gostaria de deixar agui a minha preocupacdo, 0 meu apelo e o meu pedido de descul pas aos expositores, mas
tenho de me encaminhar agora ao Ministério do Meio Ambiente, reafirmando, contudo, que farei todo um esforco para
estar de volta aqui para participar desta audiéncia. Quero ainda cumprimentar a Senadora Fatima pela pauta de hoje, a
exemplo de outras pautas que sS40 muito importantes para 0 nosso Estado, para a nossa regido e para 0 nosso Pais.

Obrigado.

A SR2 PRESIDENTE (Fétima Bezerra. Bloco Parlamentar da Resisténcia Democrética/PT - RN) - Obrigada, Senador
Garibaldi Alves Filho.

Peco, inclusive, que V. Ex2 possa justificar a nossa auséncia a essa audiéncia no Ministério do Meio Ambiente, uma
audiéncia também de muito interesse e de muitaimportancia para o desenvolvimento do nosso Rio Grande do Norte.

O SR. GARIBALDI ALVESFILHO (Bloco MaioriadPMDB - RN) - Se a senhora me permite, eu queria cumprimentar
0 Superintendente, 0 que ndo fiz. Nao o farei nominalmente porque acho que o Cerimonial ira fazé-lo, mas quero
cumprimentar o Deputado Mineiro, que esta aqui, e a Vereadora Natdlia, que também esta nos prestigiando hoje nesta
Comiss&o.

A SR2 PRESIDENTE (Fatima Bezerra. Bloco Parlamentar da Resisténcia DemocréticalPT - RN) - O.k., Senador. E
aguardamos 0 seu retorno para a fase das conclusdes.
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NOs passamos a palavra agora, imediatamente, ao Sr. José Marques de Lima, que é o Diretor-Presidente daCBTU.

O SR. JOSE MARQUESDE LIMA - Bom diaatodos!

Primeiramente, eu gostaria de agradecer aos Parlamentares presentes, aos Senadores e, em especial, a Senadora Fétima
Bezerra pelainiciativa de sempre defender aferrovia

Eu conhego a Senadora ha bastante tempo. Sou ferrovidrio de carreiraha 32 anos. Fui superintendente em alguns Estados
e, hoje, encontro-me lotado no Rio como Diretor-Presidente, administrando a CBTU com cinco colegas superintendentes
regionais que atuam em cinco capitais do Pais, ondem atendem, em média, de trés a quatro Municipios por regido
metropolitana.

Conversando com a Senadora anteontem sobre esta audiéncia, eu gostariade registrar que eu disse a Senadoraquejativea
sinalizag&o dos Ministérios das Cidades de que nds resol veriamos a questéo orcamentariadaCBTU até o dia 15 deste més.

Essa quest&o or¢amentaria eu vou tentar passar a todos agui em nimeros, mas a Senadora colocou um fato importante:
esta audiéncia € importante para que todos que est&o aqui presentes conhegam o trabalho e o que nds fazemos naferrovia
no Brasil;

A CBTU tem 34 anos de existéncia e assumiu o transporte publico de passageiros oriundo da Rede Ferroviaria. A Rede
Ferrovidria foi extinta e a CBTU assumiu esse papel fundamental de transportar pessoas sobre trilhos, e é o que nés
estamos fazendo h& 34 anos.

Essa situacdo em que a CBTU hoje se encontra com relagdo a questdo orcamentéria € uma situacdo que vem, ao longo
do tempo... Nés trabalhamos sempre no fio da navalha com a questdo or¢camentaria, mas, neste ano, isso tomou uma
propor¢do... Houve um corte no orgamento em todo o Executivo, mas, no caso daCBTU, éimportante registrar, Senadora,
como a senhora ja bem colocou, que esse corte afeta diretamente as classes menos favorecidas e que sdo atendidas pela
ferrovia

Os metrds das capitais que foram projetados na Regido Sudeste atendem a uma demanda reprimida da populagdo que
precisa daquel e transporte, mas atende, especificamente o metrd de Sdo Paulo e o metré do Rio, num primeiro momento
do seu trabalho...

Quero saudar também o Prof. Rémulo, que é da UFRJ e conhece bem a histéria da mobilidade no Sudeste do Pais.
Como dizia, os metrés atendem a uma demanda das classes A, B e C..

A nossa CBTU foi projetada exatamente no sentido contrario, Senador. Ela atende as classes "¢, "d" e "€", salvo em
alguns pontos da nossa ferrovia, como sdo os casos de Belo horizonte e Recife, hoje com a Linha Sul. Mas o inicio da
nossa implantagéo € para atender a essas classes menos favorecidas.

No caso de trés Estados do Nordeste, em Jo&o Pessoa, Macei6 e Natal, el es especificamente atendem a essa classe, porque
tem de haver essa atencdo do Estado com o transporte. No caso de Maceid, quando fui superintendente de Maceio e
conheci a Senadora, as pessoas descem... Desculpem. Natal tem 52km de ferrovia; Maceié tem 34km. A grande maioria
das pessoas, Senadora, que saem da Ultima cidade da regido metropolitana de Macei6 e que sdo atendidas pelo trem, se
nao tiverem o trem para chegarem ao centro para venderem os seus produtos, para trabalharem, ndo voltam, porque a
passagem do modal rodoviario, Professor... O senhor sabe que ha uma distancia muito grande da nossa... Parece que a
passagem do primeiro anel do modal rodoviério hoje em Macei 6 estaem R$3,80; a nossa passagem, R$0,50. Entdo, aquela
populagdo toda que mora ao longo davianas cidades de Rio Largo e Satuba, se 0 trem ndo existir... Por diversas vezes, eu
vi pessoas ficarem no centro de Macei 6, sem condicdes de voltarem para casa por ndo haver trem. Quando nés assumimos
asuperintendénciacom aquelafalta de material rodante... Para quem ndo atua na area, material rodante € o nosso sistema:
otremeo VLT. Hoje nds temos, ao longo desses Ultimos 12 anos, um implemento no material rodante da CBTU. Nés
duplicamos a nossa quantidade de material rodante. Mas precisamos fazer muito mais, porque haumademandareprimida.

No caso de Leonardo, por exemplo, Natal tem 54km deferrovias e atende atrés cidades maisNatal. A demandareprimida
de Natal éimensa. Se nds conseguirmos colocar em préticatodo o projeto do PAC que esta pronto da CBTU para Natal,
hoje, facilmente, com o sistema funcionando, Natal tem condicdes de transportar 100 mil pessoas por dia.

Em termos de nimeros, a CBTU hoje transporta no Brasil, com Recife, Belo Horizonte e mais as unidades menores,
580 mil pessoas por dia. Sdo 580 mil pessoas que serdo afetadas diretamente se esse corte no orcamento permanecer.
Ja registrei que houve a garantia do Ministério das Cidades de que esse orgamento serd reposto. Mas esse corte no
orcamento daCBTU... A Senadora perguntou: vocés vao reduzir viagens? Eu tenho aqui 0s superintendentes técnicos que
trabalham comigo... Eles tém uma posi¢do interessante, Senadora. Esse corte ha CBTU ndo reduz viagens. NOs tivemos
de colocar isso hum determinado plano e dizer que iriamos reduzir viagens, mas, na situacdo em que houve o corte, nés
ndo operaremos mais. O sistema simplesmente para de funcionar, porque vocé ndo tem como aplicar um corte de 50%.
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NOs atuamos em duas linhas de operacfes: trabalhamos com trens, VL Ts adiesel, e trabalhamos com metr6 de bitola 1.6
elétrico. Entdo, ndo temos como aplicar uma reducéo de quase 50% do orgamento e fazer com que o trem rode 30%, nos
casos de Belo Horizonte e Recife. Esse corte ndo tem como ser aplicado. A verdade € esta: se 0 orgamento néo for reposto,
0 sistema para. Nos tivemos de tratar isso de uma forma mais suave num primeiro momento, em janeiro, até porque nos
iriamos fazer um plano para que pudéssemos operar pelo menos nos horérios de pico com essa redugdo, mas, de janeiro
paraca, o consumo do custei0... SO pararegistrar aquestéo de valores, 0 nosso custel 0 no ano passado foi de R$265 milhdes
para operar as cinco capitais - R$265 milhdes. O nosso custeio hoje estd em R$142 milhbes. Entéo, nds precisariamos
repor R$123 milhdes para continuar operando. Ou sgja, o corte de 50%... Numa contarapida, a primeiraimpressio que da
€ com 50%, s6 rodamos ametade do trem. ChegaaRecife... Sem contar - vale o registro - que nds, com R$265 milhdes, ja
operamos no fio danavalha. Ostrens est&o abarrotados. No caso de Jodo Pessoa, minhaterra, que tem um sistemade trens
de 32km também, nds s temos um cruzamento. Com o investimento deste ano, conseguimos a aprovagao parafazer mais
trés cruzamentos para que possamos fazer ofertas... Com isso, ficaremos com quatro, para haver demanda, porque, se ndo
tivermos cruzamentos ferroviarios, ndo teremos como ofertar... Podemos ter 20 VLTs, Senadora, na garagem de Natal,
20 VLTsnagaragem de Jodo Pessoa, mas, se ndo houver trilhos para andar e ndo houver cruzamentos, ndo teremos como
ofertar. Essa demanda reprimida da populagdo estd ai. Se houver VLT, se houver metrd, nds termos demanda reprimida
para atender e duplicar a quantidade. Quinhentos e setenta mil pessoas por dia € muita gente.

Se os senhores analisarem o custo daCBTU por nimero de passageiro transportado, verificardo que ele € um dos menores
do Pais, comparando com os metros dos grandes centros como Rio de Janeiro e S&o Paulo.

Se pegarmos 0 nosso custo CBTU e dividirmos por essa quantidade de funciondrios, vamos ter um custo... Setirarmos a
heranca que tivemos de administrar da Rede Ferroviaria, porque o0 nosso custo, no primeiro momento... Quando se entra
no Portal da Transparéncia, encontra-se aCBTU com um valor muito alto - cercade R$1 bilh&o por ano -, mas essa é uma
heranca que tivemos de administrar por conta da cisdo que foi feita nos Estados do Rio de Janeiro e S&o Paulo. Essa ciséo
deixou uma heranca paraa CBTU e temos de administrar esse passivo até hoje.

(Soa a campainha.)
O SR. JOSE MARQUESDE LIMA - S6 paraencerrar.
(Intervencéo fora do microfone.)

O SR. JOSE MARQUES DE LIMA - Obrigado, Senadora.

Essa heranga que nds administramos eleva os custos da CBTU, mas a CBTU, como empresa Unica, transportando 570
mil pessoas com o nimero de funcionarios que...

Gostaria s0 de registrar, e me perdoem a falta de experiéncia com audiéncia publica, a presenca do representante do
nosso sindicato, Romeu, que esta representando todos os sindicatos da ferrovia. Os demais ndo estéo aqui porque, neste
momento, estdo numa mesa de negociacdo no Rio de Janeiro para o inicio do dissidio coletivo de 2018. Entdo, o Romeu
esté aqui presente e vai transmitir para os demais, Presidente... Ele estaria comigo no Rio, mas eu ndo podia deixar de
atender a convocagdo da nossa Senadora. Temos |4 o pessoal reunido com o Diretor de Administracéo e Finangas para
resolver essa situagdo do dissidio. SO pararegistrar. Romeu, obrigado por estar presente.

A SR2PRESIDENTE (Fatima Bezerra. Bloco Parlamentar da Resisténcia Democrética/lPT - RN) - JAque vocé registrou,
guero acrescentar aqui também a presenca de Carlos Alberto Cassiano, que € da Federacdo Nacional de Metroviarios,
Daniel Carvaho, Diretor do Sindimetro de Minas Gerais; e Carlos Henrique, Gerente-Geral de Plangjamento e Orgamento
daCBTU,

Pode continuar.

O SR. JOSE MARQUES DE LIMA - Obrigado, Senadora.

Ent&o, voltando a questdo de nimeros, a CBTU hoje, se tirarmos essa heranga que nés temos de administrar, esse passivo
da cisdo, porgue 0 Senador usou um termo nordestino, a parte boa da CBTU foi privatizada, que é o caso do Rio de
Janeiro, e, no Estado de S&o Paulo, foi estadualizada. No Rio de Janeiro, so para ilustrar, como CBTU, Senadora, nés
transportavamos isso 15 anos atras. Camacho, com precisdo, ha 15 anos, ndo é?

(Intervencgéo fora do microfone.)
O SR. JOSE MARQUESDE LIMA - H416 anos.

(Intervencéo fora do microfone.)
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O SR. JOSE MARQUES DE LIMA - H& 17 anos. Nés chegamos a transportar, Senadora, 1,4 milh&o pessoas por dia
no Estado do Rio de Janeiro. Hoje, 0 sistema esta privatizado - hoje, 2018 -, o sistema transporta 450 mil pessoas por dia.
Eu fico me perguntando onde é que foram parar esses 1,05 milh&o, e o crescimento vegetativo da populagio. E dbvio que
a populagdo esta pagando um preco alto por essa privatizagdo que houve l4 no Rio de Janeiro.

Ent&o, a CBTU ficou administrando cinco Estados, e hoje estamos tentando fazer o nosso papel. E, para fazer 0 nosso
papel com os nNossos técnicos, com a nossa categoria hoje, nés somos 5 mil funcionérios no Brasil, a gente precisa do
apoio da Unido, precisa do apoio dos Parlamentares. E, para encerrar a minha fala, é esse apoio que ndo nos é negado
através dos Senadores que conhecem anossa histéria.

A SenadoraFatima. Eu costumo brincar, asvezes, com algumas pessoas do Rio Grande do Norte, eu aconheco, hi bastante
tempo - nés temos um engenheiro que trabalha comigo la do Rio Grande do Norte, que conhece bem a Senadora, mas
esta hoje comandando a manutencdo em Recife -, que, para a Senadora, s6 falta uma matricula para ser ferroviéria, viu,
Senadora? (Risos.)

Porque ela conhece ferrovia, ela realmente conhece ferrovia.

Registro aqui: nds temos o Senador Benedito de Lira, que € um ferroviério; eu nuncavi gostar tanto de trem. Na Ultima
inauguragdo que nésfizemosdo VLT, o Senador se emocionou. Eu perguntel aele se, no passado, foi maquinista, porque
ele andou na cabine do trem, Senadora, e se emocionou por conta de 2,5km que nés inauguramos. Mas esses 2,5km
representam um acesso a uma populagdo em Macei 6 que sb vocés conhecendo paraterem ideia do que representam esses
2,5km inaugurados e mais uma estag&o, nosso Superintendente aqui presente, Marcelo Aguiar.

Ent8o, s6 parafinalizar, Senadora, mais umavez, eu gostaria de agradecer atodos os presentes, agradecer aosirmaos que
eu tive o prazer de conhecer hoje e atodos os Parlamentares pelo apoio que tém dado.

E, pararegistrar, o Mistério das Cidades ja se comprometeu com a CBTU que, até meados de abril, 0 nosso orgamento
esta reposto. E vamos ficar no aguardo, Senadora, e manter esta Comissdo informada sobre o andamento dessa questéo
do orgamento.

A SR2 PRESIDENTE (F&ima Bezerra. Bloco Parlamentar da Resisténcia DemocréticalPT - RN) - Obrigada, José
Marques.

Nés vamos passar agora, imediatamente, a palavra...
O SR. ELMANO FERRER (Bloco MaiorialPMDB - Pl) - Nobre Presidente.

A SR2 PRESIDENTE (Fatima Bezerra. Bloco Parlamentar da Resisténcia DemocréticalPT - RN) - Pois ndo, Senador
Elmano.

O SR. ELMANO FERRER (Bloco MaioriaPMDB - Pl) - Queria pedir a compreensio de V. Ex2 e dos demais
expositores, porgue eu tenho quedar o quérum aqui naComissao de Assuntos Sociai's, estéo pedindo que eu estejapresente.

Mas eu queria aqui sO lamentar, porque creio que outros Senadores que representam tantas capitais listadas aqui que
a CBTU... Eu estou me lembrando de Alberto Silva. Alberto Tavares Silva foi um dos engenheiros rodoviarios mais
importantes, sem desmerecer 0s demais neste Pais. criou a Companhia Brasileira de Trens Urbanos, o pré-metrd de
Teresina

Mas ressalto que todas essas linhas férreas sdo remanescentes da maior parte da rede ferroviéria federal. Fizemos muito
pouco neste Pais pelas popul agBes pobres das periferias das grandes capitais. Lamentavel mente, hoje a CBTU sobrevive,
como muitas outras ingtitui¢des, sobretudo agqui do Nordeste. O DNOCS agoniza, a Sudene também, 0s organismos
regionais. E ndo setem dado prioridade... Exatamente a nossa Presidente, Fatima Bezerra, tem ressaltado aqui o desprezo,
o desinteresse, enfim, por aquelas popul agbes jogadas pelas periferias dos grandes centros urbanos. Exatamente, quanto
a essas populagdes, com todos os programas habitacionais, desde o BNH, este Pais tem dado esse tratamento desigual
as populagBes que mais precisam.

Entdo, eu queria s6 lamentar a minha auséncia. Ressalto que temos um pré-metrd em Teresina e também até via
remanescente de 70 anos atrés, com trens de cem anos, hlingaros. E lamento que ndo PAC 2, com a Presidente Dilma, n6s
negociamos, eu era prefeito da capital, sobre rodas, quer dizer, transporte urbano, sobre rodas na prefeitura e sobre trilhos
nos Estados. E |14 se fez uma negociacdo. Decorreram oito anos, e hdo temos ainda o trem que a popul agdo merece.

Ent8o, a falta de plangjamento é um desmoronamento, € um caos no Estado brasileiro. Tudo isso traduz. O que a gente
vé sd0 0s transportes agonizando. Os senhores s6 tém recursos, e mal, para pagar pessoa e o custeio daguele pessoal
pobre que paga 50 centavos, 1a também sdo 50 centavos. Entéo, temos recursos 1a que transportam ao todo 4,5 mil, 5 mil
pessoas-dia. Na cidade, uma capital de 850 mil habitantes.
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Entdo, é lamentével 0 que nds estamos presenciando ao longo da nossa histéria. De cada cem brasileiros, 84 estéo nas
cidades - 84! -, ha processo de urbanizagdo desenfreado. E nunca nos atentamos para os transportes urbanos e coletivos
dos grandes centros urbanos, até pequenos, capital de Jodo Pessoa, Teresina, em relacdo S&o Paulo, Rio de Janeiro, etc.

Ent&o, eu queria s lamentar ter que sair e ressaltar aimportancia de vocés profissionais, os engenheiros ferroviarios, e
todos agueles que estdo voltados para esse setor de transportes urbanos no nosso Pais. Ve o as dificuldades que tém os
remanescentes ainda da Refesa. Claro, muitos estao aposentados, mas defendendo a importancia e a prioridade que se
deve dar aos transportes urbanos, mas sobretudo agqueles sobre trilhos.

Queriaso parabenizar o José Marques pelaexposi¢ao e pedir descul pas aos demai s pal estrantes por ndo estar presente aqui.
Obrigado, Presidente.

Qualquer coisa eu retorno.

A SR2 PRESIDENTE (Fétima Bezerra. Bloco Parlamentar da Resisténcia Democrética/PT - RN) - Retorne que vocé
serd como sempre muito bem-vindo, Senador Elmano.

A Deputada Zenaide quer falar agora ou passo a palavra ao professor?
(Intervencgéo fora do microfone.)

A SR2PRESIDENTE (Fatima Bezerra. Bloco Parlamentar da Resisténcia Democratica/PT - RN) - Esta o.k.

Nés vamos agora passar a palavra para o Prof. RGmulo Dante Filho, Professor da UFRJ. Mais uma vez, agradeco aqui
por ter atendido o nosso convite, Prof. RGmulo.

Prof. Rdbmulo.
O SR. ROMULO DANTE ORRICO FILHO - Sim.

A SR2PRESIDENTE (FatimaBezerra. Bloco Parlamentar da Resisténcia Democrética/PT - RN) - Deixe eu sb aproveitar
gue o representante do Ministério das Cidades chegou, o Sr. Octévio Luiz Leite Bitencourt, que € o Coordenador-Geral
de Orcamento e Financas da Subsecretaria de Planejamento. Por favor, eu o convido aqui paraa Mesa.

O SR. ROMUL O DANTE ORRICO FILHO - Bom diaatodos!
Antes eu quero manifestar a minha propria satisfacéo de estar agui, de poder falar aqui no Senado, nesta Comissao.

Deinicio, quero parabenizar a Senadora FétimaBezerra, por quem eu tenho umagrande admiracdo por toda essaluta pela
mel horia da vida da nossa popul agéo, em especial dagueles que dependem do transporte publico e mais especificamente,
neste caso, daquel es que dependem do transporte sobre trilhos.

Cumprimento os Senadores presentes, a Sr? Senadora, 0s membros da Mesa e os demai s presentes como um todo.

Eu queriafazer um cumprimento aos usuérios do transporte pablico, que muito me ensinaram naminhavida profissional,
na minha vida académica

Antes de mostrar aprimeiratransparéncia, eu queriafazer s uma pequena apresentacéo. Eu vou mefocar mais no aspecto
da economia que o sistema de transporte publico, notadamente o ferroviério, tem para as cidades, porque - vocés vao ver
na primeira ou na segunda transparéncia - o transporte no tem um fim em s mesmo. E como o elevador de um prédio
de 15 andares ou a escada rolante do shopping; sem eles néo existiria o shopping, e ninguém iria subir 15 andares para
ir ao dentista sofrer um pouquinho.

A economiada cidade, a economiada produgdo também esté associada ao transporte publico, e me surpreende, realmente
me surpreende muito ndo encontrar os setores produtivos brasileiros nesta discussdo, ndo encontrar aqueles que sao
empregadores, aquel es que sdo vendedores, comerciantes, aguel es que dependem dos usuérios do transporte publico para
trabal har, aquel es que dependem do usuério do transporte publico paraconsumir ou comprar seus produtosou as atividades
econdmicas como um todo. Eles ndo estdo presentes a esta discussao, porgue o transporte € também e em especial um
fator de producdo. Entdo, realmente me surpreende essa quase cegueira de um fator de producéo t&o importante quanto,
paraamaioria deles, aenergiaelétrica, a dgua, o ferro ou o algodéo, o que quer que sgja.

Vamos comecar. Sou baiano, sou filho de italiano e professor. Entdo, costumo falar muito e vou ter me concentrar para
ndo passar demais do tempo. (Pausa.)

Rapidamente, este que falatem 67 anos, tem praticamente 40 anos de universidade. A minhavida semprefoi o transporte
publico. Eutrabalhei durante algum tempo como o Secretario de Estado e Admini stragdo, mastambém como Subsecretério
de Transportes da cidade do Rio de Janeiro.
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Dentre alguns trabalhos, eu queria citar os dois primeiros que estdo ai. Um deles é a discussdo do Eixo Mobilidade do
Plano Estratégico de Desenvolvimento da Regi&o Metropolitana do Rio de Janeiro, no qual fiquel responsavel - e ainda
Sou responsavel, porgue o projeto estd em andamento - pelo Eixo Mobilidade. 1sso me parece um setor-chave. Como a
cidade vai crescer? Como as pessoas da cidade vao ter o seu desenvolvimento apoiado?

E também gjudei 0 Governo do Estado da Bahianalicitacgo do metrd de Salvador. Aliés, segundo a Presidente daCPTM,
de S&o Paulo, ninguém no Brasil consegue fazer um metré6 com menos de cinco anos; sd a Bahia.

E, s0 para comentar - 0 Senador Elmano saiu -, 0 meu primeiro trabalho de metro especificamente foi o plano de estudos
de transporte de Teresina, em 1976.

Vamos em frente.

A cidade é amaior invencdo humanadepois daroda. Eu encho a boca para dizer isso, porque, se nds observarmos, o PIB
brasileiro é urbano, e a cidade néo vive sem transporte. Eu vou trabalhar nesta minha exposi¢éo justamente essa ligagao,
aimportanciado transporte, aimportancia de haver um sistemaferroviario forte e bom e essaintegracdo com a economia
urbana, com a sociedade e com as agles sociais das cidades.

As pessoas ndo vivem sem mobilidade. N6s ja conseguimos incluir mobilidade como direito social, porque, sem €ela,
nenhum dos outrosdireitos podem ser usufruidos. Elaéimprescindivel ndo so paraasfamilias, masparaaeconomiaurbana
em especial. E mais uma coisa: hdo se surpreendam, ndo; grande parte das pessoas acredita que o transporte nas cidades
brasileiras éfeito por automovel, e ndo é. No Rio de Janeiro, dos transportes motorizados, em cada quatro deslocamentos,
trés sdo em transporte publico coletivos, de qualquer modalidade. Em S&o Paulo € meio a meio. Belo Horizonte estd no
caminho errado, porque subiu muito o transporte individual, mas ndo em Salvador, Recife e Natal. Ent&o, sdo trés aum
no rio de janeiro; placar moral: seteaum.

E o transporte, como disse, ndo tem um fim em si mesmo; o transporte tem o fim de gjudar as pessoas a fazerem o que
elas querem fazer navida.

Como digo, a mobilidade € indispensavel para as familias, € um fator imprescindivel para a realizacdo das atividades
econdmicas, e arede mais eficiente € a do transporte publico. Nossas cidades ndo podem aguentar mais do que 20% do
deslocamento por automavel. Elas ndo tém estrutura para isso, e nds ndo temos dinheiro para isso. Vocés véo ver uma
foto adiante de Atlanta e Barcelona, para vermos o que a gente pode fazer. E os bons padrfes de coletivos tém de ser
excelentes em cima dos individuais.

Pergunto: por que, se saio do meu trabalho do meu trabalho com o meu carro, dou uma paradinha na padaria, compro
péo, sigo e vou embora, ndo tenho de pagar duas passagens? Se eu fizer isso de transporte publico, em geral eu tenho
de pagar duas passagens, e eu ndo aumentei em nada o sistema de custo. Ent&o, a gente tem de fazer algo que traga as
pessoas, sim, para usar o transporte publico.

Vamos em frente.

Isso é sO para mostrar 0 desalento - depois, vou usar a palavra desalinho - do transporte publico no Brasil, como ele tem
sido abandonado. Isso € a cidade do Rio de Janeiro. Aquela pontinha ali, de 2010 em diante, foi quando assumimos a
Secretaria de Transportes e fizemos implantacdo do bilhete Gnico, umareformulago. Mas veja a queda de produtividade.
Isso acontece no Pais inteiro, isso significa que se aumentam os custos de todo mundo, aumentam-se os custos de tudo
gue faz na cidade, e a competitividade das cidades fica caida, fica derrubada.

Mas as cidades mudaram! Essa é outra constatacéo seriissima. (Pausa.)

Muitos lugares seriam definidos como policéntricos, e as cidades ndo té&m mais um Unico centro. Quando eu sai de
Salvador, em 1974, havia duas agéncias do Banco do Brasil, ambas no centro da cidade, Cidade Baixa e Cidade Alta.
Significa que todo mundo ia para o centro fazer qualquer coisa. Hoje, no Rio de Janeiro, s6 25% das viagens se dirigem
a0 Centro. E eu falo o grande Centro ai, da Rodovi&ria, incluindo a Gléria. Significa que existem muito mais opgdes na
vida das pessoas, e a gente tem que cuidar disso e tem que pensar que a cidade seguiu isso e tem que pensar um sistema
de transporte que evite que ela se espraie, que fique muito grande e que sgjatudo caro.

Quando as pessoas vdo morar muito longe, porque querem ou por falta de opcéo ndo é somente o tempo de viagem,
a distancia dela que foi prejudicada, nfo. E mais asfalto, mais meio-fio, mais fio de telefone, mais tubulagio de agua,
mais tubulacdo de esgoto, mais transporte de lixo, mais tudo. A cidade fica mais cara. No6s vamos ter uma surpresa com
algumas coisas al.

Aqui é so um exemplo de como as cidades sdo policéntricas. O Rio de Janeiro, com vérios centros; trouxe Natal ali, de
proposito.
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(Soa a campainha.)
O SR. ROMUL O DANTE ORRICO FILHO - Jaacabaram meus 15 minutos?
A SR2PRESIDENTE (Fatima Bezerra. Bloco Parlamentar da Resisténcia Democratica/lPT - RN) - Nao, pode continuar.

O SR.ROMUL O DANTE ORRICO FILHO - Salvador, também policéntrica; Belo Horizonte. Todas elasjatém outras
| 6gicas, e agente ndo pode deixar que as cidades sigam o caminho do automével, porque elavai ficar enorme e carissima.

Ali, na mesma escala, Atlanta e Barcelona, olhem a diferenca; populagéo parecida, e olhem a diferenca de tamanho.
Na outra ponta ali, Mumbai, uma cidade toda concentrada em corredor, é um excesso, mas Curitiba também tem uma
formatacdo de corredor. Eu tentei botar Curitibamais ou menos namesmaescala, vocévé que, por si so, Curitibajaémaior
do que Barcelona e, nessa data ai, tinha mais ou menos a metade da populagdo. Entdo, mesmo Curitiba, uma cidade que
tem uma histéria de transporte, também esta se expandido. E ai € so Curitiba, ndo é regido metropolitana. Entdo, temos
gue ter muito cuidado com essa histéria de as cidades crescerem. O transporte tem que trabal har no sentido contrério. N&o
€ s6 dizer onde colocar escola, é dizer qual € o tipo de transporte que eu boto, onde eu boto, paraligar o que com qué.

Vamos em frente.

Olha ai: Rio de Janeiro e Mumba na mesma escala, sO que Mumbai tem 20 milhdes, o Rio tem 12 milhdes, regido
metropolitana. Entdo, tudo no Rio é muito caro. E isso vai acontecendo com todos as nossas cidades. E, se nds deixarmos,
ficamais caro ainda. Entéo, quando a gente pensa no transporte, a Senadora Fatima tem toda razéo quando diz que é um
problemasocia sério. E, sim, porque essa cordavai estourar do lado da camada mais pobre, que € justamente a que mora
mais longe, aque vai gastar mais tempo e vai perder a Gnica coisa que elatem para negociar navida, que é o tempo. Ela
nao vive de renda, n3o vive de aplicagio, ndo joga na Bolsade Hong Kong. E o tempo dela. E, quando nés desperdicamos
0 tempo dessa populagdo, nds estamos sendo muito malvados com essa familia, estamos sendo péssimos negociantes da
economia, desperdicando aforca de trabalho que temos.

Ent&o, temos que aertar aguela turma que ndo escuta o viés social, que pelo menos escute o viés econdmico. Eu ndo vou
querer ouvir agora... Eu ndo vou me conter, eu disse que eu ndo iriafalar isso, mas vou falar: ha certo tempo, um membro
do Governo daareafinanceira, daareado Tesouro, Joaguim Levy, em Belo Horizonte, examinando os projetosdaCBTU,
disse: "Para que vocés querem subestacdo se j4 tém estacdo?' Esse era 0 conhecimento que ele tinha de transporte. Para
guem ndo é do ramo, subestacdo € elétrica, estacdo é para entrar gente.

A SR2 PRESIDENTE (Fétima Bezerra. Bloco Parlamentar da Resisténcia Democrética/lPT - RN. Fora do microfone.)
- Minha Nossa Senhoral

O SR. ROMUL O DANTE ORRICO FILHO - "Corta a subestaco se ja tem a estacdo.” Ento, ndo da para engolir
umadessal Nao pude segurar! (Risos.)

Qual é o destino que a gente escolhe, Atlanta ou Barcelona? Olhem 4. N6s ndo temos dinheiro para fazer 13 pistas
para cada lado, nem gastar uma tonelada de dinheiro em combustivel, nem poluir... Podem botar carro elétrico, mas o
congestionamento vai continuar. O nosso maior problema no meio ambiente ndo é s a poluicdo, € o espaco. O espago
€ t30 ou mais importante que a polui¢éo. Poluicdo vocé filtra, espaco vocé ndo filtra. Poluigdo vocé tira, bota energia
elétrica, espaco ndo. E sefizer aquele tel etransporte de Guerra nas Estrelas, vao pegar o Rio Amazonas e botar no Saara,
ndo vai dar certo.

Agora, ai, sdo duas imagens, de 1984 e 2016, mas ndo esta funcionando a transi¢do da animagado. (Pausa.)

Eu ndo sabia que tinha que converter para PDF. Mas ndo h& problema, a gente avanga assm. Ah, olhem |a D4 para
perceber? De 1984 para 2016, olhem a &rea vermelha como cresceu, a area urbana. Ha 30 anos esta-se esperando o trem.
Como o trem ndo chega, a popul agdo ndo se concentra em torno das estagdes, vai ocupando toda a &rea possivel, o 6nibus
vai pegando, vai transformando tudo isso, e vocés podem ver que os tempos de viagem pioraram muito. Vou passar de
novo, ficou bom. Olhem |4

Ent&o, nés sabemos que as cidades ndo sdo mais radiocéntricas, que os destinos sdo mltiplos, as exigéncias sdo outras;
e 0s deslocamentos ndo sdo como rios, nem todo mundo que ir para o centro da cidade.

(Soa a campainha.)
O SR. ROMUL O DANTE ORRICO FILHO - Tem que se pensar outras opcdes, 0 transporte serve paraisso. A gente
ndo pode mais plangjar com base nos anos 1970, 1980.

E necessério realizar uma forte mudanca estrutural. A Senadora e outros aqui acentuaram o aspecto social do sistema
de transporte, 0 pessoal da CBTU esta preocupadissimo, com toda razéo, com o sistema financeiro. Estamos tocando no
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econdmico. Nés temos que criar toda uma sinergia entre as atividades de transporte e as atividades sociais e econémicas
no entorno, porgque sdo elas que geram demanda. Entdo, as escolas, vamos falar com a prefeitura e botar as escolas ali
perto. Tem que fazer clinicas de salde? Bota perto do trem, porque € |a que as pessoas estéo, € & que queremos que elas
fiquem, para serem atendidas mais facilmente. De que adianta colocar uma escola |a longe e as pessoas morarem aqui?
Bota perto do trem. E demanda € que vai gerar receita para cobrir uma parte dos custos, porque a outra parte dos
custos tem que vir da economia como um todo, porque ela que é ativada.

Vamos em frente.

Mobilidade em desalinho. Como estéd em desalinho? Esta 14, de Caxias para Nova Iguagu, de carro e de trem, olhem o
tempo de um, 37 minutos; e 2 horas e 20. Quer dizer, transporte pablico, duas centralidades, com quase 1 milhdo cada,
tendo que gastar 2 horas e 20 para elas interagirem? A gente tem que botar uma linha de trem ali no meio, ligando uma
com a outra, buscar essa relacdo. O transporte publico tem gque chegar antes ou junto com o desenvolvimento. Ele cria
um suporte para que o0 desenvolvimento aconteca.

E muitas decisdes estéo sendo tomadas de forma completamente equivocada, ou, entdo, malvada - malvadal A grande
maioriada camada mais altaque moranaBarrano trabalhanaBarra, trabalha em Copacabana ou no centro dacidade. E a
populagdo que trabalha na Barramorana Zona Norte ou naZona Oeste. Para quem morana Barra e trabalhana Zona Sul,
0 Governador colocou um metré que custou R$10 bilhdes, mas, para quem vai trabalhar naBarra, € um BRT ja entupido,
jdnasceu cheio. Ai me parece que ndo € s6 uma questdo de escolha, € uma questéo de preconceito.

Entdo, agente precisatratar das condic¢des adversas do transporte ndo motorizado, gente que ndo usa o transporte publico,
porque arendando da.. | sso é oferta de qualidade? E assim que agente quer que as pessoas andem no transporte publico?
N&o é assim.

E mais, nas camadas mais ricas, 67% é transporte motorizado, somente 4% é transporte a pé€; nas camadas mais pobres,
metade a pé, metade transporte pablico. Entdo, como é que a gente vai atuar? E ai que tem de atuar. A retroalimentacio
da expansdo urbana aumenta essa distancia e aumenta os custos de todo mundo, como jafalel aqui.

Isto é interessante: o tempo de viagem entre 2003 e 2012. Quanto mais para a esguerda essa curva, mais gente fazendo
viagens mais curtas. Entre 2003 e 2012: a Zona Sul esta em azul; a Zona Leste, Niterdi e Sdo Gongalo, esta em marrom.
Olhem o que acontece: naZona L este, as viagens com duas horas de duragdo aumentaram mais 4% - aquele mapinhalade
S80 Gongal o que eu mostrei em dois momentos. Houve aumento do tempo de viagem. Duas horas... Passou de quatro para
15% das pessoas, elas vigiam mais de duas horas! De uma a duas horas, passou de 45% para 54%. Agora, da Zona Sul,
60% fazem menos de 30 minutos. Ent&o, o investimento, em vez de ser feito nalinhade trem Niter6i-S&o Gongal o, foi feito
nalinha de trem Leblon-Barra. Essa é uma opgéo para o desenvolvimento. O caraque vai fazer o investimento escolhe a
maquina errada, compra uma coisa que ndo funciona, o que vai fazer o produto diferente do que ele quer, ou precisa.

Ent&o, trata-se deinvestir paradesenvolver. E, ai, agentetem de desenvol ver o qué? A capacidade de apopul agéo produzir,
realizar suas atividades sociais, culturais, cientificas, o que elaquiser. Isso a gente chama de inclusdo social. E quem tem
de pagar essa conta? V océs me perdoem afranqueza: ndo € sd quem usa ndo, mas quem se beneficia, e nem sempre quem
se beneficia esta usando; aliés, grande parte dos beneficiados ndo esta usando.

Imaginem, no Rio de Janeiro, tirarmos o transporte publico de cena. Vai ser um caos! 1sso significa que a existéncia do
transporte plblico esta liberando espaco viério para que os automoveis o usem. Entdo, os automobilistas sdo os grandes
beneficiados do transporte publico, mesmo sem usa-lo.

Rapidamente - faltam poucastransparéncias-, agentetem, namobilidade inclusiva, demelhorar aeficiénciadamobilidade
nas cidades. O sistema sobre trilhos é chave nesse processo. Para qué? Para reduzir o custo de producéo e de consumo,
aumentar as oportunidades de trabalho e de interac&o socia. Para quem? Para os mais pobres. Quando eles ndo tém nem
tempo para conversar ou procurar outro salério, outro emprego, o capital social deles é zero. Se a gente der mais tempo
livre paraeles, €les podem até buscar umacoisamel hor, integrando politicas publicas de mobilidade com politicas publicas
de desenvolvimento.

Ent&o, nahoraem que vocéfaladalinhadetrem de Natal, que vem e passa por Felipe Camar&o, por todos aguel es bairros
muito pobres, vocé esta criando oportunidade para essas pessoas. Quando se fala da extensdo do trem de Salvador - me
orgulho de ter gjudado o metrd... Mas e a linha do suburbio, por que néo vai até Feira de Santana? Porque véo ter de
associar a producdo econémica, criar, por exemplo, escola de segundo grau nessas cidadezinhas do entorno de Salvador
paraque alinhadetrem... Perto dalinhado trem, por que ndo? Por que a gente ndo col oca uma escola de segundo grau ha
antepenultima estacdo? V océ tem uma demanda de manha voltando, e vocé ndo teve custo adicional nenhum, € demanda
liquida. Ent&o, h& muita coisa que vocé pode fazer.
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(Soa a campainha.)

O SR. ROMUL O DANTE ORRICO FILHO - Bem, como eu disse, a natureza desse desenvolvimento é a ampliacéo
de oportunidades para essas pessoas e a possi bilidade de uso desse seu tempo - estou acabando ja

E o problema alegado usualmente é afaltade dinheiro, é afaltade dinheiro. Por isso é que o viés econdmico é muito sério.
Normalmente as pessoas ndo estdo vendo a relagcdo entre o desenvolvimento econémico e o investimento em transporte,
guerem que sO areceita daquilo ai resolva. N&o vai resolver, ndo! O que vai resolver € o desenvolvimento que acontece
no entorno.

Chegue no metrd de Salvador e olhe para o lado direito e para o lado esquerdo paraver quantos prédiosjaestéo la. Mesmo
antes, quando se anunciou que iria ser feito, j& comegou 0 movimento. E isso que faz valer o trem.

Quer fazer aponte entre Salvador e Itaparicaparaqué? Parabotar fabricas agoraem Nazaré das Farinhas, terrado Vampeta,
e isso esta certo. Por qué? Porque a importancia dessas infraestruturas para o crescimento e para o desenvolvimento
econdmico ja esta bastante conhecida. 1sso € comum na literatura, todo mundo sabe disso. Ent&o, se todos sabem disso,
agora temos que colocar em pratica, ndo fechar os olhos.

E a gente tem que pensar o seguinte: o beneficio ndo é aquele imediato, ndo, é aquele beneficio do futuro que vocé vai
conseguir, é ele quejustificavocé fazer investimento agora. Quando vocé coloca um bom banheiro em casa € porque vocé
guer salde boa para a sua familia, é aguela despesa do futuro que vocé vai evitar. Entdo, o transporte é o beneficio que
vocé vai ter no futuro; junto com essa articulacdo de desenvolvimento € que vocé vai capitalizar parater...

Estou finalizando.

Entdo, o futuro da mobilidade ndo esta associado ao automével, como muita gente acredita - nés ndo temos dinheiro para
seguir o caminho americano das grandes cidades -, mas, sim, no transporte publico de grande e média capacidade, limpo,
de fonte energética limpa, sim.

O ganho de produtividade do sistema de mobilidade: além de reduzir o custo de transporte para a familia, traz ganhos
para as atividades econémicas. Eu reitero a minha surpresa de ndo encontrar os setores econdmicos também discutindo
e querendo isso, entrando como aliados estratégicos nessa luta, entrando como aliados téticos também nessa disputa que
diz respeito a melhoria das condicées de competitividade deles, pedem so que se asfalte uma estrada para poder escoar a
producdo. O PIB éurbano, vai passar pelacidade. Os sistemas sao os maisfortes. Eu queriaatéfalar do Maglev. O Maglev
€ uma tecnologia de levitacgo magnética, e a minha universidade, a COPPE, tem um veiculo de levitacdo magnética que
jafaz 200m todos os dias a céu aberto; esta a frente dos chineses e dos alemaes. Gostaria de convidé-los, de convidar a
Sré Senadora para visitar um dia. Esté funcionando, € uma tecnol ogia superavancada.

Eles sdo os maisimportantes por qué? Porque el es gjudam a concentrar apopul agdo e adensar. Se alguém chegar a Toronto,
subir naquelatorre, vai ver que parece umagrama cheia de tufos. Cadatufo daquele sdo prédios. Embaixo ha uma estacéo
de metrd, de trem. A cidade se concentra ai. Vocé ganha, vocé economiza. E assim que Toquio também trabalhou. E
assim que toda cidade grande do mundo faz.

Por fim, reduzir esse investimento em sistema de transporte ferroviario € um contrassenso, € rasgar dinheiro essetipo de
acdo, érasgar um investimento feito ao longo davida, € rasgar acompeténciatécnicaadquirida ao longo do tempo, porque
nos estamos desperdicando uma oportunidade de crescimento sustentavel e economicamente eficiente.

Enfim, eu queria agradecer.

Estou a disposicao.

Muito obrigado, Senadora, pelo convite.

A SR2PRESIDENTE (F&tima Bezerra. Bloco Parlamentar da Resisténcia Democrética/PT - RN) - Mais umavez, Prof.

Rémulo, quero agradecer, sem divida nenhuma, aimportante contribui¢éo que acaba de trazer aqui para o nosso debate.
Desnecessario dizer do seu preparo, do conhecimento que tem sobre a temética da quest&o da mobilidade urbana.

Quero aqui, inclusive, agradecer ao Prof. Deilson Tavares, la da Universidade Federal do Rio Grande do Norte, que foi
guem sugeriu ao Deputado Fernando Mineiro e a Vereadora Natalia 0 nome do Prof. Rémulo para contribuir aqui com
0 NOsso debate.

Antes de passar a palavra ao Sr. Octévio, que representa aqui 0 Ministério das Cidades, na condicéo de Coordenador-
Geral de Orcamento e Finangas, vamos facultar a palavra a Deputada Federal Zenaide Maia, |4 do nosso Estado.

A SR2ZENAIDE MAIA (PHS- RN) - Bom dia.
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Quero parabenizar a Senadora Fatima Bezerra, 0 nosso José Marques de Lima, a Dr2 Teresa Cristina - que bom que a
gente tem aacademia mostrando isso, Prof. RGmulo! - e o Coordenador-Geral de Or¢amento e Finangas do Ministério das
Cidades, Dr. Octévio Luiz. E agradego pela presenca do nosso Deputado Estadual Mineiro, da nossa Vereadora Natdlia
e de todos que fazem parte da ferrovia, dos transportes.

Quero dizer o seguinte: esta Comissao, a Senadora Fatima e eu, Zenaide, 0 que a gente mais tem feito ultimamente no
Estado do Rio Grande do Norte é ser chamado por instituicfes sérias gque tiveram contingenciamento assustador e que
estéo sem condicdes de traba har, como estd aqui a CBTU. Isso € umarealidade que a gente esta vendo.

E quero dizer o seguinte, Professor, de tudo que 0 senhor mostrou aqui: por que o setor produtivo ndo esta aqui? Serdque
a gente tem de dizer, por exemplo, que ndo sdo as classes C, D e E que usam mais precisamente... Eles é que usam esse
tipo de transporte porque o custo é menor. Eu sou & do Rio Grande do Norte e vejo que, por R$0,50, todo mundo quer
esperar o trem ou 0 VLT. Existe uma politica, independentemente de cor ou partido, infelizmente, neste Governo, que, se
a gente ja ndo tinha os investimentos necessarios num pais continental para estimular essa producdo a ser levada para 0s
lugares, de estimulo direto ao carro e ao setor de transporte publico, o tratamento esta sendo 0 mesmo para a educagao.
Paraaeducacdo publica, que é onde a gente sabe que estudam 0s NOssos jovens e criangas - mai s de 80% estéo nas escolas
publicas -, 0 que a gente esta vendo é contingenciamento de recursos, do mesmo jeito que estdo contingenciando para o
publico. Quando é parao publico, paraaparte social, h& o contingenciamento, infelizmente, paraas universidades, paraos
institutos federais. N&o existe nenhuma instituicdo séria neste Pais que néo esteja pedindo socorro. A Policia Rodoviéria
Federal esta diminuindo suas operacdes na apreensdo de drogas, ho combate a prostitui¢do infantil por falta de recursos.
Mas eu costumo dizer que é politico.

A gente tem essa crise econdmica, mas eu acho que ela é muito mais politica, porque, quando a gente esta aqui nesta
Casa, a gente sabe que o investimento econdémico é importante, mas sem o social a gente ndo chega la. N&o é tirando da
educacdo do povo, néo é oferecendo uma educagdo de qualidade para poucos privilegiados, e deixando mais da metade
da populagdo sem isso que agente vai conseguir. N&o é tirando, desviando do transporte - tudo isso € uma coisaso que a
gente esta vendo -, ndo é diminuindo o acesso a sallde publica deste Pais que a gente vai ter isso.

Ao mesmo tempo, a gente vé renlincias fiscais de bilhdes para gigantes do mercado. Isso a gente vé todos os dias, como
foi com aMedida Provisdria 795. Os técnicos desta Casa disseram que arentnciafiscal € de 1 trilhdo, mas o Governo diz
gue € s6 de 800 bilhdes. Nao é incentivando a sonegacao fiscal que agente vai resolver.

Ent&o, por isso eu digo que é econdmico, mas, na verdade, € politico. N&o esté existindo interesse em defender as classes
C, D, E. Eu acho que é como me chamou muito a atencdo: a gente esta discutindo isso aqui, e ndo esta o setor produtivo,
gue € de importancia fundamental .

Entdo, quero dizer o seguinte: a vontade € politica. Por isso eu digo aqui para quem estd me vendo, vocés, técnicos,
trabalhadores, que, sem a vontade politica, a gente vé que 0 VLT vai para a zona sul, onde a maioria ja tem transporte
individual, privativo, e deixa de ir para uma populagdo... Se fosse falar em termos de nimeros, se vocé tem milhdes, 1
milhao de passageiros, é claro que deveriair para onde tem esse milhdo. Mas a pressio € maior paraaarea... Eu digo isso
pelo que vejo em Natal. Tudo que € para a Zona Norte, que hoje tem 400 milhdes de habitantes - a Fatima sabe como
€ isso -, sgja um viaduto, seja o que for, é dificilimo. Agora, se for para a Zona Sul da cidade... N&o é que a gente ndo
gueira que se desenvolva. Que se desenvolvam a duas!

Ent&o, essa vontade politica de cobrir a populagdo... Eu digo o seguinte: a gente ndo pode deixar a deriva justamente os
mais carentes e vulnerdveis, que sdo a maioria da populagéo brasileira, e, infelizmente, € 0 que a gente esta vendo.

Mas, aqui, como Fatima, todos me perguntam: "De que lado vocé esta?' Eu digo: estou do lado dos trabalhadores, do
homem, da mulher, do jovem e da crianga brasileira.

Eu, como os outros, também tenho de sair, porque sou da comissdo que trata da defesa dos deficientes, das pessoas com
deficiéncia. Como sou a 12 Vice, tenho de estar 14 nessa votago.

Quero agradecer acadaum. Foi excelente! Penaque eu ndo vaouvir o Dr. Octavio nem aTeresa Cristinal Ouviu, Fatima?
Mas deixo aqui 0 meu recado.

Quero dizer: é vontade political Ouviu, gente? A &rea econdmica esta diretamente ligada a vontade politica.

Bom dial

Vou lapara defender os deficientes, que sdo quase 25% da popul agéo e que, muitas vezes, passam desapercebidos.
Obrigada.
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A SR2PRESIDENTE (Fatima Bezerra. Bloco Parlamentar da Resisténcia Democrética/PT - RN) - Obrigada, Deputada
Zenaide. Represente-nos também nesse importante debate que diz respeito aos direitos das pessoas com deficiéncial

Quero aqui, mais umavez, destacar o quanto a Deputada Federal Zenaide Maia tem sido presente aqui, nesta Comissao,
gue, como o préprio nome diz, € a Comissdo de Desenvolvimento Regional e Turismo. Portanto, é dever desta Comissao,
€ obrigacdo desta Comissao pautar todos os temas que dizem respeito aos desafios do ponto de vistaregional e do ponto de
vistado turismo. Coincidentemente, ndo ha um temaque tenhaumaligacdo tdo forte paraapromocgao do desenvolvimento
regional e do turismo que ndo seja 0 tema hoje aqui em debate, que é exatamente a questdo do transporte publico.

Quero aqui registrar, com muita satisfacéo, a presenca entre nés da Senadora Lidice daMata, que € Vice-Presidente desta
Comissdo, uma Senadora extremamente atuante, com uma tragjetéria politica extremamente respeitada ndo sb na Bahia,
mas em todo o Pais.

Senadora Lidice, sei que, hoje, quarta-feira, € o dia mais movimentado no Congresso Nacional, porque é exatamente
o dia em que funcionam praticamente todas as comissdes permanentes da Casa. Por exemplo, agora mesmo, esta em
funcionamento a Comissdo de A ssuntos Econémicos, aComisséo de A ssuntos Sociais, aCCJ, bem como outras comissdes
temporarias etc.

Mesmo assim, a Senadora veio aqui, evidentemente para prestigiar o debate, pelo quanto ela considera este tema
importante.

Eu perguntaria, Senadora, se quer ouvir agoraja o Octavio. Em seguida, eu passariaapalavraaV. Ex2 Fique a vontade.
A SR2 LIDICE DA MATA (Bloco Parlamentar Democracia e Cidadania/PSB - BA) - Bom dia, Senadora, ja que a
senhora me citou!

Bom diaatodos! Quero saudar todos os que estéo aqui presentes.

Vou, sem divida, ficar aqui paraouvir afalado Dr. Octavio.

Quero dizer da importancia deste debate que travamos aqui hoje. Este debate sobre trens urbanos e sobre a Companhia
Brasileira de Trens Urbanos (CBTU) é um debate extremamente importante. A CBTU e, no passado, o Geipot, que erao
0rgdo que tratava do transporte no Brasil, geraram para o povo brasileiro intervencdes importantes e, eu diria, um grupo
de técnicos especializados em transporte no Brasil que hoje faz muita falta ao Pais. Ele foi acabado no governo Collor.

Mas a CompanhiaBrasileirade Trens Urbanos mantém, portanto, umatradi¢éo de pensar as cidades e o transporte urbano
nas cidades brasileiras, o que € indispensavel no Brasil.

Sel da motivagdo de V. Ex® em discutir a diminuicdo, o corte, a redugdo orcamentéria dos recursos para a CBTU no
momento em que o Brasil cresce na suamalhaferroviaria urbana.

Ent&o, € um tema em que tenho todo o interesse, mas, como disse a Senadora Fatima, hoje é um dia muito agitado, cheio
de atividades na Casa. Acabel de vir da Comissdo de Assuntos Sociais e devo ir, depois de ouvir o Dr. Octévio, paraa
CCJ (Comissdo de Constituicdo, Justica e Cidadania), na qual, hoje, havera duas fases, uma de votago e a primeiraem
gue ouviremos, faremos a sabatina e votaremos os indicados, no caso, para o Conselho do Ministério Publico. Tenho de
votar |4 Por iss0, ja antecipo minhas descul pas pelo momento em que precisar daqui sair.

Muito obrigada.

A SR2PRESIDENTE (FatimaBezerra. Bloco Parlamentar da Resisténcia Democratica/PT - RN) - Agradeco a Senadora
Lidice.

Vamos passar a palavra, imediatamente, ao Octavio, que falaaqui em nome do Ministério das Cidades.

O SR.OCTAVIO LUIZ LEITE BITENCOURT - Primeiro, eu gostaria de agradecer & Senadora Fétima Bezerra pelo
convite.

Aqui, na Comissdo, estou representando 0 Secret&rio Executivo para falar sobre esse assunto tdo interessante e tao
importante para 0 hosso Brasil.

Infelizmente, Senadora...

Alias, desculpe-me, mas eu gostaria também de desgjar um bom dia a Senadora, aos Deputados e aos senhores que
compdem esta audiéncia.

Eu vou me ater mais aos nimeros, porque, naverdade, minha especialidade é esta: os niimeros. N&o vou entrar na questéo
da politica, porque a gente sabe que, realmente, a questdo do transporte piblico no Pais € necesséria e importante, como
0 proéprio Prof. RGmulo colocou muito bem na suaintervencao.
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Eu gostaria, primeiro, Senadora, de colocar a situacdo do Ministério das Cidades, em termos do Orcamento Geral da
Uni&o, em relago as despesas di scri cionarias. Quando estou falando de despesas di scriciondrias, estou falando do custeio,
das despesas correntes. Evidentemente, no caso daCBTU, elas servem paramanter o funcionamento dos sistemas de trens
no Nordeste, bem como dos metr6s de Recife e de Belo Horizonte.

O Ministério, no ano passado, em relaco as despesas discriciondrias, chegou a execucdo de R$637,2 milhdes.
Especificamente no caso da CBTU, finalizamos com R$265,5 milhdes para essas despesas. Para este ano, no Ministério
das Cidades, na época da proposta orcamentaria para 0 PLOA 2018, gque se deu no ano passado, nos solicitamos como
referencial R$1,464 bilh&o. Para a CBTU, estdvamos pleiteando R$265,5 milhdes, que era um valor idéntico ao da
execucdo de 2017. Com a aprovacdo da lel orcamentéria, esse vaor ficou em 334,3 milhdes. Entdo, nds temos ai um
déficit enorme em relacéo a essas despesas discricionérias.

Especificamente emrelacio aCBTU, de 265,5, ndsficamos com 142,2, praticamente ametade das dotacfes orcamentérias
para essa despesa do Ministério das Cidades. S6 CBTU!

A SR2 PRESIDENTE (Fatima Bezerra. Bloco Parlamentar da Resisténcia Democrética/PT - RN) - Isso o senhor esta
falando sb de investimento, néo €?

O SR.OCTAVIO LUIZ LEITE BITENCOURT - Néo; eu estou falando de custeio.

A SR2 PRESIDENTE (Fatima Bezerra. Bloco Parlamentar da Resisténcia DemocréticalPT - RN) - Desculpe, sO de
custeio.

O SR.OCTAVIO LUIZ LEITE BITENCOURT - O investimento eu ndo estou... N&o esta aqui dentro o investimento.

A SR2 PRESIDENTE (Fatima Bezerra. Bloco Parlamentar da Resisténcia DemocraticalPT - RN) - N&o, eu sai.
Exatamente - desculpe, € que eu troquei -, isso € custeio. Quer dizer, de 265 milhdes, um corte praticamente de 50%.

O SR. OCTAVIO LUIZ LEITE BITENCOURT - Cinquenta por cento.

A SR? PRESIDENTE (Fétima Bezerra. Bloco Parlamentar da Resisténcia DemocréticalPT - RN) - E o senhor,
naturalmente, deve ter os valores com relac&o ainvestimentos.

O SR.OCTAVIO LUIZ LEITE BITENCOURT - Osinvestimentos est&o maisvoltados parao Programa de Aceleracio
do Crescimento. No ano passado, foram pleiteados 133 milhes no PLOA do PAC, e este ano esse valor ficou em 33
milhdes. Esses 33 milhdes sdo para 0 metr6 de Recife e paraa modernizacdo dos sistemas de trens urbanos do Nordeste.

A SR2 PRESIDENTE (Faima Bezerra. Bloco Parlamentar da Resisténcia DemocréticalPT - RN) - Permitame
interrompé-1o s6 para, enfim, ampliar o diéogo.

Imagine, Senadora Lidice: o projeto de expansdo e modernizacdo do Sistema de Trens Urbanos de Natal, um projeto
belissimo, que o superintendente aqui conhece, foi amplamente discutido - inclusive, foi elogiado pela qualidade do ponto
de vista técnico que o projeto apresentava -; or¢cado em torno de 315 milhdes, foi inclusive, na época do governo da
Presidenta Dilma, incluido no PAC. Entdo, veja bem, nds estamos falando de um projeto, assim como Jodo Pessoa tem,
como outras capitais tém, estamos falando de um no valor de 315 milh8es, e de repente o que o governo destina de
investimento para o sistema como um todo sdo 32 milhdes. 1sso €, enfim... Octévio, é inaceitdvel um negdcio desses. Por
isso aimportancia deste debate aqui, porque essa realidade ndo pode continuar de maneira nenhuma.

Aliés, isso é muito grave, porque nds estamos caminhando para a seguinte situacdo: de um lado, Deputado Fernando
Mineiro, o nosso foco aqui € o de cobrar do Governo responsabilidade e respeito para com as populagdes, no sentido
de garantir pelo menos o custeio, para que vocés tenham condicBes e os trabalhadores tenham seguranca de colocar
exatamente o sistema de trens urbanos em funcionamento - primeiro isso -; agora, nGs ndo vamos aqui abrir méo, de
maneira nenhuma, de forma nenhuma, da quest&o da expansdo do sistema de trens urbanos. N&o vamos abrir méo disso!
N&o vamos abrir m&o, de maneira nenhuma, porquanto, Prof. Rdmulo, se faz necessario, € uma demanda premente, do
ponto de vista de atender arealidade da populago, no que diz respeito a questéo da mobilidade urbana.

Desculpe - eu voltarei a palavraa V. S* -, mas € inaceitavel um negdcio desses. Eu gostaria, inclusive, que a cdmera
focasse agui um pouguinho. Olhem s6 0 que nds temos: investimento da CBTU, redugéo de 95% dos val ores autorizados
daLOA entre 2012 e 2018. Vejam bem, eu estou falando aqui de investimentos: em 2010, nés tivemos 448,327 milhdes;
2012 foi 0 ano de maior pico, do ponto de vistade aumento de recursos parainvestimento, 783 milhdes - aqui ja comegava
0 PAC 2, ndo é, José Marques? -; em 2013, 220 milhdes; em 2014, 340 milhdes; ai, em 2018, 38 milhdes, volto a dizer,
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€ o vaor de que a CBTU dispde para o sistema que €la opera nas cinco capitais. 1sso éinaceitavel! 1sso € um desrespeito
para com a populagdo. Nés temos que reverter isso aqui.

Mas a palavra, novamente, € concedidaaV. S

O SR.OCTAVIO LUIZ LEITE BITENCOURT - Em relacio aesses nimeros que foram col ocados aqui na ComissAo,
qual foi a medida que o Ministério tomou em relacdo a essas despesas correntes? O Ministro das Cidades, Ministro
Alexandre, encaminhou um aviso ministerial solicitando, no caso da CBTU, uma ampliacdo, um crédito orcamentério
paraampliar dotagcBes em mais 122 milhGes. Com 142,8 nés chegariamos aos 265,5 milhdes para as despesas correntes.
Ent&o, nds estamos com um crédito, e a Portaria n® 10, da Secretaria de Orcamento Federal, diz que o prazo se extingue
amanha. Esse crédito jaestano sistema, no Siop, faltando agoraumaandlise por parte da Secretariade Orcamento Federal .

E urgente e premente esse aviso, como foi colocado pelo Ministro, até mesmo para o funcionamento desse sistema, porque
pode haver umaparalisacéo dele. Porque o Ministério das Cidades esta mantendo, pelo menosnoslimites mensais, valores
em torno de 21 milhdes para essas despesas; se multiplicarmos por 12, o valor vai chegar proximo a esse nimero que nés
estamos pedindo ai, dos 265 milhdes. Caso isso hdo acontega, a previsdo que néstemoslano Ministério édequeaCBTU
s val conseguir funcionar até julho, com risco de paralisagéo no sistema.

No entanto, Senadora, € bom colocar o seguinte: a governabilidade dessa aprovagdo envolve outros ministérios. O
Ministério das Cidades fez a solicitagdo, agora depende dos ministérios da drea econdémica, que seriam o Ministério do
Planejamento e o Ministério da Fazenda. E a gente sabe que este € um ano complicado, porque nos temos o teto de gastos,
0 espaco fiscal. Quer dizer, € um ano muito complicado. Entéo, a gente esta negociando. Inclusive, o proprio Ministro
tem conversado arespeito com o Ministro do Planejamento - até ent&o, o Ministro Dyogo -, e nés também, no nosso nivel
hierarquico, temosfeito vérias reunides com a Secretaria de Orgamento Federal, no nivel técnico, colocando essa situagao
para a aprovacao, de imediato, desse crédito. E essa a situago que nds estamos colocando.

E h&dtambém essa questéo dosinvestimentos. Eu ndo sel seaCBTU esta negociando essaampliagcdo dosinvestimentos no
PAC, junto com a Secretaria Nacional de Mobilidade Urbana, até porque, quanto a dotacdo que esté hoje, no Orgcamento,
noés sabemos que € insuficiente para os investimentos. Eu ndo sei se 0 Marques tem feito tratativas junto com a Secretaria
Naciona de Mobilidade Urbana.

A SR2PRESIDENTE (FatimaBezerra. Bloco Parlamentar da ResisténciaDemocrética/PT - RN) - Bom, n6s agradecemos
aqui a participagdo de Octavio, que representou aqui 0 Ministério das Cidades.

Agradecemos, sem davida nenhuma, Octavio, por vocé trazer aqui as informagdes precisas, 0 que aumentamais ainda a
nossa preocupacao, porgue a responsabilidade que vocé tem, enquanto servidor... Esta trazendo a realidade como ela é.
E aredlidade, como ela é, é exatamente 0 que vocé acaba de expor.

Se esse corte orcamentério ndo for revisto, o0 que é que pode acontecer? Simplesmente todo o sistema de trens urbanos
gue opera nessas Cinco capitais parar, a partir de junho deste ano. 1sso € muito grave.

E evidente o que o Octavio aqui colocou: o Ministério das Cidades esta fazendo o seu papel. Tanto é, que ja expediu um
aviso, solicitando ao Ministério do Plangjamento que seja recomposto o Orcamento.

Desta audiénciaaqui, Octévio, vai sair, sim, encaminhamentos, e um dos encaminhamentos que vai sair desta audiénciaé
um documento assinado por todos 0s Senadores e Senadoras que comp8em esta Comisséo, no sentido de a gente se somar
avocés na pressdo, naluta, na cobranga, na exigéncia da recomposi¢do desse Orcamento.

Essatesourade Meirelles e Temer, pelo amor de Deus, tem que ter limite. Elatem que ter limite!

As vezes eu fico aqui, imaginando, Senadora Lidice... N&o passa na cabega desses senhores o que é que significa o trem
urbano. Como la em Natal, Mineiro, carinhosamente chamado "trem do grude”. O que é que significaisso, repito, para
centenas de pessoas, Leonardo, que moram na Zona Norte, Extremoz, Cear&Mirim, Parnamirim... O que é que significa
iSO, repito, do ponto de vista da condi¢éo que Ihes é assegurada, para que essas pessoas saiam de casa e se dirijam ao
seu local de trabalho, para que essas pessoas saiam de casa em busca, exatamente, do seu ganha-pdo, em busca da sua
sobrevivéncia.

Ent&o, n6s ndo podemos aceitar 1sso0, de maneira nenhuma.

Eu quero, antes de passar a palavra aqui... Eu vou facultar para os superintendentes e facultar também para 0s nossos
convidados aqui... Eu quero aqui aindafazer algumas consideracdes, agradecendo mais umavez ao Octévio, com relacéo
a0 nosso Estado, José Marques, e eu gostaria de dialogar com vocé um pouco, como superintendente da nossa CBTU.

Veja bem: a Regifio Metropolitana de Natal - vocé conhece -, possui uma densidade populacional muito alta e,
consequentemente, uma malha viaria ja totalmente saturada. Quando a gente fala da Regido Metropolitana de Natal, nos
estamos falando de uma regido - ndo é, Mineiro? - que hoje responde por quase metade da populagéo do Rio Grande do
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Norte. Sdo 167 Municipios, a Regido Metropolitana, repito, responde por quase metade da populagéo e tem uma malha
viériaja completamente saturada.

Por exemplo, a populacéo que usa diariamente 0 que nds chamamaos carinhosamente de "trem do grude”, a que eu jAme
referi aqui, precisa cadavez mais de um transporte mais moderno, mais eficiente etc.

O VLT que esta operando em Natal, integrado com outros modais de transporte, € o caminho mais adequado para
solucionar o problemade transito da cidade e daregi&o. Por isso, a nossaluta pelaimplementacéo do projeto de expansdo
e modernizaggo do sistema de trens urbanos de Natal. Nés tinhamos tanta clareza do que significaisso que, desde quando
assumimos o mandato de Deputada Federal - vocé é testemunha disto -, nés nos integramos a luta pel o fortalecimento da
CBTU e pelo papel que a CBTU teriaa cumprir ndo sd no que diz respeito a questdo de Natal, mas no que diz respeito a
questdo de Jodo Pessoa, de Macei6, de Belo Horizonte, de Recife, etc. Essaluta, repito, foi umaluta que nés assumimos
desde o inicio, desde o inicio mesmo.

Eu lembro, Teresa e Senadora Lidice, que eu dizia muito que eu tinha um sonho. Alias, nds temos muitos sonhos, e um
dos sonhos que eu tinha e continuo tendo até hoje era ver Natal e a Regi&o Metropolitana dispondo desses servicos com
conforto, com seguranca, que seriam exatamente 0 Nnosso metré e 0 nosso VLT.

Esse sonho comegou a ser realizado, Prof. Romulo - nds temos aqui que reconhecer -, gragas aos governos do PT, aos
governos Lula e Dilma. Destaco aqui o fato, em 2012, finalmente, de o projeto de expansdo e modernizagdo do sistema
de trens urbanos de Natal ter sido concluido. Naquele momento, a Presidenta Dilma incluia o projeto no PAC 2, tanto é
que, fruto das negociagdes, em 2014, a Presidenta Dilma publicou o decreto que liberou recursos suplementares no valor
de 53 milh&es para a modernizagéo do sistema de trens urbanos de Natal, através do PAC 2 Mobilidade Urbana. Naguela
ocasi 30, nés realizamos varias reunides. A Ministra do Plangjamento, vocé lembra, era a Ministra Miriam Belchior, o
Secretério do PAC erao Dr. Mauricio Muniz, o Ministro das Cidades era o Deputado Aguinaldo Ribeiro. Naguelaocasi 8o,
repito, muitas reunides foram realizadas para que o projeto do VLT de Natal fosse incluido no PAC Mobilidade Grandes
Cidades. Em 2015, a CBTU antecipou o projeto paraestender o VLT até o aeroporto e apresentar propostasjano PAC 3.

Valeressdtar que esse aditivo que houve ao projeto do VLT, que seria estender o VLT até o aeroporto, foi fruto de uma
amplae profunda discussdo envolvendo ndo s aCBTU como os prefeitos da Grande Natal, 0 Governo do Estado, DNIT,
Inframerica, o mandato do Deputado Fernando Mineiro, que participou naocasido, a Universidade Federal do Rio Grande
do Norte etc.

Esse projeto - paraagente ter nogéo daimportancia dele - ia de Extremoz até o aeroporto - o Leonardo o conhece bem ja
na condi¢do de Superintendente -, chamado de Linha Roxa, seria aterceira etapa de um projeto macro, iniciado em 2013
com a modernizacdo da rede ferroviaria. A segunda etapa do projeto ja contemplava um anel ferroviario metropolitano
no interior dacidade, tendo umalinha que ia até o campus da UFRN.

Na época, Zé Marques - vocé esta lembrado -, trés VL Ts trafegavam entre Cear&Mirim, Natal e Parnamirim, em 24
viagens didrias, junto com uma locomotiva antiga que iria parar de vigjar em breve. A demanda diéria naguele momento
chegava a mais de 10 mil passageiros. A CBTU estava esperando, nagquela época, a chegada de outras nove maguinas,
além das cinco que iriam ser incluidas no projeto que contemplava a linha até o aeroporto.

Hoje, como é que estd a situacdo? A Superintendéncia de Transporte Urbano |4 de Natal dispbe, como estrutura de
equipamento de transporte denominado frota, de cinco composi¢desde VL Ts- ndo éisso, Leonardo? - e duaslocomotivas
a diesel, de um total de doze VLTs adquiridos pelo PAC Equipamentos, mas que até o presente momento ainda néo
foram entregues. E aqui ficaa pergunta, Zé Marques: por que essas |locomotivas, por que as outras composi ¢des, 0s outros
VLTSs, ndo foram entregues até o presente momento? Eram nove; cinco foram entregues, e nove ndo foram entregues até
0 presente momento.

Outro tema sobre o0 qual nés gostariamos de dialogar aqui, dentro do projeto de modernizagéo e expansao, S0 0S projetos
gue dizem respeito as estacfes. As estacfes previstas eram 30 novas estagOes, mas infelizmente, até o presente momento
também...

O SR. LEONARDO GURGEL DE FARIA DINIZ (Fora do microfone.) - No caso, sdo sete novas, e real ocamento...

A SR2PRESIDENTE (Faima Bezerra. Bloco Parlamentar da Resisténcia Democrética/PT - RN) - Exatamente, mas é
sobreisso que nés queremos aqui também conversar. Como € que anda isso? Porque, até o presente momento, ndo andou.
Para este projeto, que era o de expansdo e modernizagéo do sistema de trens urbanos de Natal, a previsao orcamentéria,
como ja mencionei aqui, Prof. Rdmulo, era de R$311,65 milhdes, que estdo |a no PAC Mobilidade - desde a época do
governo da Presidenta Dilma. E hoje o que noés temos aqui, com o Ministério das Cidades acabando de confirmar, é que
parainvestimentos a CBTU dispde de apenas R$34 milhoes.
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Enfim, eu quero aqui colocar a importancia desse debate, até porque sei que a mesma aflicdo por que passa Natal, por
gue passa a regido metropolitana do meu Estado é a mesma que vive Recife, que vive Belo Horizonte, que vive Macei6,
gue vive Jodo Pessoa.

Volto aqui acolocar para os senhores: 0 nosso papel agui, como representantes do povo, € acompanhar, éfiscalizar; nosso
papel aqui é envidar esforgos, fortalecer todo esse movimento, repito, paraque o Governo tenha o minimo de respeito para
com as popul agdes beneficiadas por essas importantes politicas de cunho social, como € a questéo do transporte publico.
Portanto, ha urgéncia de que esse orgamento sgja recomposto.

Mas quero aqui também pautar que nds ndo vamos abrir méo, de maneira nenhuma, meu caro José Marques, Diretor-
Presidente da CBTU, do projeto de expansdo e modernizacdo do sistema de trens urbanos de Natal e das demais capitais
ondeaCBTU atua, pelanecessidade imperiosa, demonstradaagui com bastante competénciapel o Prof. Rémulo, do ponto
devistade demandada popul ag&o, pel o quanto a popul agdo carece, pelo quanto apopul agéo precisater respeitado o direito
aum transporte publico, repito, com eficiéncia, com seguranca e com conforto.

Entdo, que fique claro aqui para nés neste debate: de um lado, agora, Senadora Lidice, € o imediato, urgente, que é
recompor esse or¢amento; mas, a mesmo tempo, nds queremos dar continuidade junto com vocés a esse debate, para
gue nds possamos recuperar o projeto de modernizagdo e expansdo do sistema de trens urbanos, que foi simplesmente
arquivado a partir do Governo Temer, foi para o beleléu, ficaram completamente arquivados 0s projetos de expansao e
modernizacdo.

José Marques quer...
(Intervencéo fora do microfone.)

A SR2PRESIDENTE (FatimaBezerra. Bloco Parlamentar da Resisténcia DemocréticalPT - RN) - Vou passar apalavra
aJosé Marques e depois eu quero abrir aqui para os superintendentes se col ocarem. Podemos comegar por Recife e vamos
seguindo alinha: Natal, Macei 6, Jodo Pessoa e Belo Horizonte. Pode ser assim? (Pausa.)

Pois ndo, José Marques.

O SR. JOSE MARQUES DE LIMA - Obrigado, Senadora.

Para complementar 0 que a Senadora colocou e também o nosso colega do Ministério das Cidades: com relagdo a
investimento, a gente continua brigando por investimento, para que a CBTU faga as suas expansdes em todas as capitais,
Senadora. Natal tem um projeto pronto de R$311 milh&es, que foi incluido no PAC, como tem Macei6, como tem Jodo
Pessoa, como tem Belo Horizonte - a gente chama de rabicho ferroviario, para ser tratado nesse investimento - e Recife,
gue seria a ligagdo com o Porto de Suape, que € hoje um grande vetor de desenvolvimento da Regido Nordeste. Tudo
iSso esta sendo tratado.

Mas, no meio dessatratativa que a gente esta fazendo com a Secretaria de Mobilidade, Octévio, hoje apareceu esse grande
problema, que é a questéo do orcamento de custeio, porque, para que a gente tenha félego e sobreviva, a gente precisa
da recomposic¢ao do custeio imediatamente.

Vocéfalou até julho. Eu coloquei, um pouco antes de vocé chegar, a questdo do corte do orcamento. Fazendo uma conta
chamada de conta de padaria: a metade para em junho. Na prética, ndo € bem assim que funciona a questdo de uma
operacdo do sistema metroferroviério. Eu entendo perfeitamente que vocé esteja lidando com os nimeros.

Va comegar exatamente por Leonardo - a Senadoravai franquear a palavraaele. Nos temos um estudo exatamente dessa
aplicabilidade da reducdo do orcamento na operacéo, de como seria essa paralisagao. Essa paralisagdo acontece muito
antes dejunho. Naverdade, no nosso estudo - que nds fizemos com todos os técnicos, todos os superintendentes, reunimo-
nos em Recife -, com essa reducdo que nés sofremos, nds teriamos que paralisar o sistemaa partir de abril ja. Nésfizemos
uma reunido em Recife e foi constatado isso.

Eu entendo perfeitamente que vocé esta aplicando a questao do nimero - cortou aqui 50% automaticamente -, mas agente
esta lidando com contratos de energia. NOs temos dois sistemas que consomem 30% desse custeio de cada um deles,
em média, com energia de trac&o, e toda a aplicabilidade dessa reducéo do orcamento passa por um processo interno, e
tem que ser antecipado esse fechamento. E isso foi feito no inicio do ano. Nés fizemos esse estudo em Recife. Tomamos
Recife como base por ser amaior operacdo - 0 Miguel também vai participar dessa explanagdo com relagcdo a esse corte.
Ent8o, essa € a questdo do orcamento.

A questdo dos VL Ts, Senadora. Nés temos hoje... S6 pararegistrar - a Senadora lembra bem disso como Deputada -, nés
operavamos em Natal, Macei6 e Jodo Pessoa com composi¢des de trens da Segunda Guerra Mundial, que transportavam
atropa japonesa. Esse era 0 nosso sistema de trens urbanos nessas trés capitais. Natal tinha uma situagéo pior, porque
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Natal tem quase o dobro do tamanho de ferrovia em relagéo as outras duas - Natal tem 54km de ferrovia, enquanto Jodo
Pessoa e Macei6 tém 34km e 32km respectivamente. E nés atuavamos em Natal com uma locomotiva. Vocé imagine:
54km com uma locomotiva indo e uma locomotiva voltando! N6s levavamos 1h20min para levar um usuério de Ceara
Mirim até Natal. Foi um grande desafio para nds, técnicos da CBTU, trabal har nesse projeto. Esse projeto estal, estamos
€Om esse projeto pronto.

Dai surgiu a questéo do materia rodante: vamos primeiro atacar a questéo do materia rodante. E assim foi. Exatamente
naguel e momento que a Senadora colocou, o ent&o Ministro das Cidade era 0 Aguinaldo Ribeiro - o paraibano Aguinaldo
Ribeiro estava la -, que encampou esse projeto para recompor 0 material rodante - Macei6 ja o tinha feito num primeiro
momento, junto com Recife. Entdo, foram Jodo Pessoa e Natal.

Até agora foram entregues dez VLTSs: cinco para Natal e cinco para Maceié. Em Natal, também houve o incremento de
duas locomoativas...

(Intervencéo fora do microfone.)

O SR. JOSE MARQUES DE LIMA - ... duas locomotivas novas. Isso foi uma mudanca completa no sistema de
transporte publico sobre trilho. Mas a gente precisa concluir esse processo, como a Senadora colocou. E estamos em cima
desse trabalho, junto com a Secretaria de Mobilidade, paratentar alocar recursos para podermos dar seguimento a ele.

Agora, com R$33 milhdesficadificil agenteter iniciativa. Por exemplo, para chegar a Linha Roxa, a gente primeiro tem
gue passar pela Linha Amarela. Ndo temos nem como discutir Linha Roxa, hdo temos nem como discutir 11km, Léo,
Suape-Cabo, ndo temos como discutir 2,5km, que Léo me pediu agora. N6s vamos fazer no brago 2,5km, porque...

(Soa a campainha.)
O SR. JOSE MARQUES DE LIMA - Posso continuar?
A SR2PRESIDENTE (Fatima Bezerra. Bloco Parlamentar da Resisténcia Democratica/PT - RN) - Pode.
O SR. JOSE MARQUESDE LIMA - Os 2,5km que 0 Léo estatrazendo ligam... A dltima cidade, Léo?
(Intervencéo fora do microfone.)

O SR. JOSE MARQUES DE LIMA - Cajupiranga-Parnamirim s30 2,5km apenas de um leito ferroviério que ja existe.
Os prefeitos se colocaram a disposi¢éo para construir as estacfes que nés desenvolvemos dentro da CBTU.

Eu gostariade registrar um fato com relagdo... Octévio, eu sei que vocé cuida de custeio, masisso a gente esta repassando
para o Ministério, 0s nossos técnicos, o que nos desenvolvemos. As estacdes da CBTU: nos tivemos agora a inauguracao
de um trecho do Superintendente Marcelo em Macei6, de uma estagéio Senadora, que foi desenvolvida pel os técnicos da
CBTU, uma estacdo que hoje custa em média R$2 milhdes, menos de R$2 milhdes.

Asestagdes proj etadas num primeiro momento ndo chegavam aR$6 milhdes, R$7 milhdes apreco de 2014. Essas estagles
gue foram desenvolvidas sdo estacBes modernas, com todaa estruturaparaatender. Nostivemos aimplantacdo daprimeira
em Macei 6. E essas estagdes vao ser replicadas nas unidades da CBTU.

Eu gostaria de fazer s6 um comentario, Prof. Rdmulo, porque o senhor colocou muito bem e eu me lembrei daquel e fato
do trem que fura pedra e sai 14... Eu moro |4 naguela regido. O trem fura pedra e sai 14 do outro lado. E faltou o trem de
S80 Gongalo. Eu estava passando na estagdo General Osorio e olhel parauma placa que dizia"Expansdo do metrd: 3 km"
- eu acho; ndo da nem 3 quildmetros, da 2,8 da Ultima estacéo de General Osorio aquela Ultima que existia. E estava la
"Estacdo General Osorio, expansdo do metrd, R$364 milhdes'. Nesse exato momento - foi um pouco antes da Copa de
2014 -, nés estdvamos trabal hando numa estacéo da CBTU parafazer a estagdo Cidade da Copa e atender & demanda de
uma populagdo que precisava na zona noroeste de Recife, numa cidade chamada Camaragibe, que atenderia a Copa do
Mundo e atenderia toda uma comunidade, Cosme e Dami&o, que pedia diariamente uma estagdo de metrd |4

Entdo eu fiz um comparétivo: a estagdo de metrd da General Osorio... Obviamente é preciso ressalvar as devidas
proporc¢des, mas vocé estar andando pelarua e se deparar com uma construcdo de uma estagdo de 364 milhdes... A nossa
estagdo custou R$6,2 milhdes e ainda devolvemos paraa Unido R$240 mil por contado custo daestago que naexecugso...
Todas foram acompanhadas e executadas pel os técnicos daCBTU. A estagdo Cidade da Copa, que ndo é estacdo de VLT,
€ estacdo de metrd, com operagdo, com rede aérea... Construimos umaestagdo com o metrd em operagao, nds a colocamos
em operacdo antes da Copa do Mundo, e custou R$6,2 milhdes, e ainda devolvemos dinheiro paraa Unido.

Quanto a essa operacdo Copado Mundo, vale um registro aqui. Quando terminou a Copa do Mundo, foi feito um balanco
pelos Ministérios sobre qual foi o sistema de transporte publico que melhor atendeu a Copa do Mundo. Poucas pessoas
sabem disso, por mais divulgagdo... Como funcionério da CBTU de carreira, a gente tem prazer de tentar divulgar ao
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maximo esta situacdo: de todo o sistema avaliado pelos Ministérios - isso, inclusive, foi registrado por uma revista de
grande repercussdo -, 0 sistema que melhor atendeu a Copa do Mundo foi o sistema de Recife, com uma estacdo de R
$6,2 milhdes - e eu havia observado que, no mesmo periodo, estava sendo construida uma estagéo por R$364 milhdes
no Rio de Janeiro.

Eu acredito que os usuarios do Nordeste sgjam iguais aos usudrios do Rio, que meregcam 0 mesmo tratamento. Eu parto
desse principio. Entéo, a gente ndo pode aqui deixar de registrar esse fato, que € uma situacéo que todos os funcionérios
da CBTU que lidam com isso... Inclusive, a sede da CBTU € no Rio, e todo o corpo técnico da CBTU trabalha voltado
para atender as demandas dessas unidades que precisam desse transporte sobre trilho, desses passageiros mais carentes.
Entdo, essa questdo de Natal se replica para Jodo Pessoa, se replica para Macei6, Recife e Belo Horizonte.

SO para registrar a questdo do investimento, Senadora: Jodo Pessoa, por exemplo, que € minha terra, minha cidade - é
aquilo que falei no inicio - dentro desse mesmo PAC, tem investimento que € um pouco menor do que o de Natal, gira
em torno de R$270 milhdes amodernizagdo de Jodo Pessoa. Parafazer s6 aVia Permanente de Jodo Pessoa, eu precisaria
de 65 milhGes, para remodelar sd a Via Permanente, deixa-la em condicoes de trafegabilidade. Eu recebi R$2 milhdes!
Entdo, ndo da para dar inicio aum processo de modernizagdo com esses valores. |sso tudo esté sendo discutido.

Eu quero registrar que o Ministro Valdir passou duas horas comigo quando assumiu o Ministério. Pegou todo o projeto
da CBTU, se colocou a disposi¢ao e disse que vai colocar todo o corpo técnico para nos gjudar. Agora, é fundamental,
antes de qual quer discussdo sobre investimento: a gente precisa comer. A nossafome hoje é exatamente a sobrevivéncia.

Entdo, voltando ao assunto do custeio: anossa paralisacdo € um pouco antes. Como vai comegar por Leonardo, de Recife,
porque foi 14 que nds desenvolvemos esse trabalho de como aplicar essa redugéo no sistema, nés chegamos a conclusdo
de que ndo dava para parar em junho, por conta dos contratos e de toda a desmobilizagdo que o processo requer.

Senadora, eraisso o que eu queria colocar com relacdo ainvestimento e a custeio.

A SR2 PRESIDENTE (Fatima Bezerra. Bloco Parlamentar da Resisténcia DemocraticalPT - RN) - N6s vamos agora
rapidamente passar aos superintendentes regionais.

Vamos comegar pelo Leonardo, da CBTU de Recife.

O SR. LEONARDO VILLAR BELTRAO - Bom dia atodos aqui presentes.

Eu queria primeiro agradecer o convite. Acho que é a primeiravez que os técnicos da CBTU sdo convidados a participar
de umaaudiénciano Congresso, aprimeiravez gque 0s técnicos e 0s gestores que estdo com abomba naméo sdo chamados
aqui para colocar a sua situacéo. Esse pode ser 0 comego de uma histéria em que a gente coloca realmente a realidade do
gue esta na ponta. Acho gque a gente tem alguma coisa a acrescentar, conhecimento; realmente a gente vive o operacional
dodiaadia, agente sabe asituacdo por que passam tantos funcionérios nabriga paralevar o sistemanessasituacéo dificil,
assim como dos nossos usuarios. A gente atende reclamacdo daimprensa, dos usuérios, a pressdo daimprensalocal diaa
dia, noite. Ha dias em que a gente ndo dorme para responder aimprensa, e a populagdo esti consciente do seu direito de
ir evir, que hoje é um direito constitucional. Entendo que s6 com um meio de transporte adequado a gente vai conseguir
atender essa necessidade.

Eu diria até que ndo existe outro meio de transporte ainda desenvol vido no mundo que seja capaz de fazer esse transporte
com qualidade e com baixo custo. Deixar deinvestir em ferroviasignificaimpedir que amobilidade acontega. Eu acho que
aCBTU éespecialistanisso, é a (inicaempresanacional que tem conseguido implementar sistema de metrd a baixo custo.

Os custos paraimplementar o metr6 de Recife sdo da ordem de R$62 milhdes a R$50 milhdes por quildmetro. Quando a
gente verifica o sistema de metr6 do Rio de Janeiro, vé& 900 milhdes; de S&o Paulo, 500 milhdes por quilémetro. Entéo,
adiferenca é brutal.

E por que a CBTU consegue implementar sistemas a baixo custo? Por se antecipar a necessidade da populagdo, porque
a gente comega a aproveitar caminhos da rede ferroviaria, aproveitar esse sistema. E, se ndo estivesse a CBTU atenta e
aplicando e atendendo justamente nesses locais, as regifes mais pobres, esses sistemas estariam todos ja invadidos. E,
guando a gente fosse implementar, voltariaater altissimo custo de implementacao.

Entdo, a CBTU ndo s6 cumpre um papel social fundamental, que aqui foi posto e que € de conhecimento de toda a
populacdo, mas cumpre um dever também de conseguir viabilizar e implementar metros a baixo custo, asssm como foi
feito no passado. Por que a Europa consegue ter uma rede tdo grande de metrés? Porque ela comegou cedo.

Entdo os custos de implementag&o, quando vocé aposta, num pais, em implementacao de ferroviano inicio, 0s custos sio
muito menores. Por isso, a gente esté atrasado, esta com esses problemas aqui, esses que a gente esta passando.
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Entao, queria agradecer imensamente seu convite em nome da... E aprimeiravez. 1sto me deixa emocionado: ver pessoas
como a senhora, com o histérico que a senhoratem. E j ougo isso através de Marques, através de Leo. Ha muito tempo,
vejo os elogios de Marques ao trabalho que a senhora faz |4 em prol da ferrovia. 1sso me emociona bastante. Eu me
emociono quando vejo Benedito de Lira, Aguinaldo Ribeiro e vérios outros aqui, esses Parlamentares.

Entdo, quero agradecer muito agui a presenca de todos vocés. O Professor colocou um negdcio muito realista. Entéo, isso
realmente me emociona.

E queria primeiramente agradecer a todos vocés esta participacao.
Queria agradecer ao Ministério das Cidades, quetem sido...

(Soa a campainha.)

O SR. LEONARDO VILLAR BELTRAO - Posso continuar?

Eu queriaagradecer ao Ministério das Cidades - em nome dos técnicos, dos Ministros que tém assumido 14-, quetem sido
muito parceiro nosso. Eles estdo integrados com a gente. Sabem das dificuldades, estdo lutando, mas a gente reconhece
também as dificuldades que se tém em obter orcamento.

Entdo, acho que é uma coisa aqui... Comega a se formar um grupo, uma consciéncia. | sso, porque existe a necessidade da
luta politica. Sem aluta politica, a gente ndo vai conseguir, dai aimportancia deste momento aqui para todos nos.

A sociedade hoje, toda ela, sabe desse caminho. O que estou dizendo agui ndo € novidade, mas a gente ndo encontrou
ainda o caminho de transformar essa consciéncia em fato, para que ela sga...

O metrd do Recife é uma situagdo muito dificil. O que a gente esta conseguindo aqui, por incrivel que parega... A gente
chegou aeste ponto de lutar por isso. O que agente esta conseguindo é ndo paralisar. E ndo é manter o metr6 nas condicdes
em que tem que ser mantido, até para manter o seu patriménio: é conseguir fazer que a gente opere o metré, atendendo as
necessidades minimas dos clientes, porque a degradacdo que tem o metrd de Recife é muito grande.

A gente tem solicitado ao Ministério das Cidades R$130 milhdes para atender... Nés temos uma frota de 15 trens sem
nenhuma peca sobressal ente. Se a gente comegasse a adquirir as pecas hoje, elas sb iriam chegar daqui a seis meses, um
ano. E trens estdo parando porque ndo ha pegas.

Entdo, de qualquer maneira, mesmo com esse orcamento, a gente corre o risco de paraisar o sistema por fata de
investimento. H4 estacBes sem telhado, ha vérias situaces...

(Soa a campainha.)

O SR. LEONARDO VILLAR BELTRAO - E isso é preocupante para a gente, porque, hoje, para se implementar um
metrd como o de Recife, se gastariam R$15 bilhdes. E um patriménio muito grande que se esta jogando fora, que pode
ser jogado fora por falta de recurso, de alguns milhdes.

Entdo, agente esta preocupado. Existe uma preocupagdo muito grande de expandir o sistema, mas 0 que estd acontecendo
hoje é que a gente esta se preocupando em ndo perder o que a gente tem. A gente tem que avangar e se preocupar com
aquilo que temos. Entdo, essa € a situagdo real hoje da gente e, por isso, eu acho esta reunido muito importante.

E até importante repetir para o Octavio que asituacio de Recife hoje, assim como as demais... Eu estou falando do Recife,
mas eu conheco muito bem arealidade de outras, que é amesma. A situagdo que se coloca hoje € que agente esta brigando
por um orgamento para ndo paralisar o sistema.

Como jafoi colocado até por documentacdo e tal em relacdo ao metrd: ndo se esta repondo com esse dinheiro sequer as
pecas de reposicdo de que a gente precisa, 0s sobressalentes de que a gente precisa para operar afrota, e lembro que foi
compradaumafrotanova, das mais modernasdo Pais. Pois agora elaestd sendo paralisada- hojejahatréstensparalisados
- por falta de recursos para comprar 0s sobressalentes - esta dentro de um PET que a gente solicitou, que é para comprar
pecas sobressalentes. Ha estacdes sem telhado, subestacGes com problema, a gente tem falta de trilho em alguns locais.
Ent8o, o0 sistema esta todo degradado em funcéo de varios anos em que, no or¢camento, vem sendo colocado 0 minimo,
ainda que a gente venha usando criatividade - um desespero de todos os técnicos - para tentar manter o sistema e atender
SEus Usuarios.

Eu n&o vou me estender, porgque eu estou tomando...

(Soa a campainha.)
O SR. LEONARDO VILLAR BELTRAO - Qualquer detalhe depois eu posso colocar.
Queria, mais umavez, agradecer atodos voceés.
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(Soa a campainha.)

A SR2 PRESIDENTE (Fatima Bezerra. Bloco Parlamentar da Resisténcia DemocréticalPT - RN) - Nés é que
agradecemos ao Leonardo Villar Beltréo, Superintendente da CBTU em Recife. A gente agradece a sua presenca tendo
em mente a necessidade e aimportancia deste debate. Estamos aqui, Leonardo, cumprindo 0 nosso papel, 0 hosso dever,
a nossa obrigacdo. N&o podemos perder de vista nunca que o transporte publico de qualidade € um direito da nossa
populagdo. E isso, exatamente, 0 que nos move nesta luta.

Vamos passar para o outro Leonardo, que é o Leonardo Gurgel de Faria, que € o representante da CBTU do meu Estado,
daregional de Natal.

O SR. LEONARDO GURGEL DE FARIA DINIZ - Bom diaatodos.
Eu queria parabenizé-|a, Senadora, pela atitude e agradecer o convite para participar desta reunido da Comissdo.

Quero também informar que eu sou, assim, uma prova viva, na CBTU, do esforco e do bem-querer que a senhora tem
para com todos os ferroviarios do Estado. O incentivo dado foi muito grande.

Estamos no mesmo barco, junto com o Presidente. Criou-se uma irmandade entre nés, porque, desde a troca de trilho,
empresta trilho, empresta dormente, um falta aqui, outro acolé... Ent&o, todos estamos no mesmo barco.

E quero lembrar também o que o Presidente falou sobre a importancia dessa modernizagdo: se nds conseguirmos
fazer o béasico e darmos nova orientagdo, sairemos de 15 mil passageiros para 100 mil passageiros por dia, apenas na
modernizacdo, sem falar em expansdo. Isso permitiria baixar o subsidio do Governo por passageiro.

Néstemos hoje projeto ja contratado pelaempresa EPC, de Minas Gerai's, nosso projeto executivo, japaralicitar. Estamos
esperando somente 0S recursos.

Como o Presidente também frisou, nds estamos agora estendendo 2,5 km - tentando, n&o €, Presidente? - paraParnamirim,
onde aumentaremos também, com o mesmo materia rodante, 0 nimero de passageiros. Ainda existe uma promessa - nao
Sel se agente vai conseguir cumprir - de comecar a modernizagcdo em duas estagdes: faremos as Estagcdes de Soledade 2
e Shopping, para comegar, porque estagdes estdo caindo, os tetos estéo caindo, como o Léo falou, e nds ndo temos
dinheiro paraamanutencao predial - sd paraaguel as coisas urgentes, poistivemos que cortar paraquase zero o orgamento.
As nossas viagens, em certo tempo, aumentaram de 22 para 30. Nés temos uma assiduidade e uma pontualidade muito
boas, beirando os 100%, quase 98%. Acontece que, com esse corte do custeio, eu tive |4, no Rio Grande do Norte, de uns
seis meses para ca, de cortar algumas viagens feitas aos domingos e feriados - 0 que nés chamamos de "trem da praia’.
Ent&o, assim, eu queria frisar que esse custeio € de extrema importancia para 0S n0SsoS passageiros, porque, a cada dia
gue passa, a CBTU é mais lembrada. Muita gente desconheciaa CBTU, mas, a cada dia que passa, devido a questéo da
seguranca, a questdo do aumento da passagem de énibus, de greve de dnibus, a CBTU esta ficando mais conhecida.

Por exemplo, para apessoavir de CearaMirim paraNatal ou até para Parnamirim, ela gasta cinquenta centavos. Paraida
e volta, a pessoa que vai trabalhar, estudante e comerciante, gasta R$1, enquanto que, se fosse de 6nibus, gastaria quase
R$10 - e esse valor, ha mais de doze anos, ndo € modificado, sdo doze anos sem aumento de passagem.

Entdo, eu me orgulho de fazer parte da CBTU. Algo que me da prazer é acordar e, todo dia, ir paraa CBTU. Eu queria
frisar também que a nossa matéria-prima humana é a melhor possivel. Todos sdo muito qualificados e todos tém muito
gosto pelo trabalho.

Finalmente, quero informé-la - a senhorafalou da questdo da Linha Roxa - de que nds jafizemos o estudo de viabilidade,
passaria por Sdo Gongalo até o aeroporto...

(Soa a campainha.)

O SR. LEONARDO GURGEL DE FARIA DINIZ - Mas antes de pensarmos nha modernizacdo, de pensarmos ha
expansdo, temos que tomar conta, como o Presidente falou, do nosso custeio. Se pelo menos conseguirmos chegar ao
custeio do ano passado, que ja era pouco, a gente consegue chegar ao final do ano, sendo ndo da.

Ent&o, eu queria agradecé-la, Senadora, por tudo o que a senhora tem feito pela ferrovia la de Natal e de todas as outras
unidades.

A SR2 PRESIDENTE (Fatima Bezerra. Bloco Parlamentar da Resisténcia Democrética/PT - RN) - Eu quero agradecer
mais umavez, Leonardo, a sua presenca na nossa audiéncia publica.

Vamos passar imediatamente para o Marcelo de Aguiar Gomes, da CBTU regional de Maceié.
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Vou até lhe adiantar, Marcelo, que 0 mandato do Senador Benedito de Lira, que vocés conhecem, tem sido sempre muito
atuante nessa luta em defesa daferrovia, daCBTU.

E evidente que o documento que nds vamos retirar daqui serd para colocar claramente a0 Governo uma cobranca
imperativa de recomposi ¢do desse orgamento, com aassinaturadele - ndo so a assinatura, mas também com a participacao
dele e de todos os Senadores e Senadoras que integram esta Comi ss3o.

Passo a palavraao Marcelo.

O SR. MARCELO DE AGUIAR GOMES- Bom dia.

Gostaria de parabenizar a Senadora pela iniciativa e agradecer pelo convite para estar agui hoje dividindo um pouco as
angustias que agente sofre no diaa dia paraatender essa popul agdo que tanto precisa desses sistemas de trens funcionando
no Brasil.

Eu acho que eu sou aqui 0 mais antigo da turma - vai fazer sete anos agora que eu estou a frente da CBTU de Macei6 -
e acompanhei todo esse investimento que foi feito desde 2008. Quando eu iniciei, a CBTU estava caminhando para ser
fechada. O José Marques foi 0 meu primeiro superintendente - quando eu cheguel a CBTU, €ele era o superintendente e,
depais, foi para outras unidades.

Macei6, como a senhora falou, gragas ao empenho e ao trabalho do Senador Benedito de Lira, saiu na frente nessa
modernizacdo, e a gente vem sendo o laboratério da CBTU para todos os demais sistemas, para esse investimento.

Eu gostaria de ressaltar aimportancia dessarecomposi¢éo danossaL OA paraque agente possamanter o sistemaandando
no fio da navalha, como colocou o Presidente. Mas ndo podemos esquecer que nés precisamos demais da continuidade
dos investimentos, porque, cada vez que ndo é feito um investimento, Nosso custeio aumenta. Entéo, a gente precisa que
osinvestimentos em todas as unidades continuem. SO para vocés terem nogao, em Macei 6, a nossa oficina de manutencao
nao comportaa manutencao; a gente faz hoje umamanutencdo com muitaluta. Eu quero agradecer aostécnicosdaCBTU,
guetiram leite de pedra mesmo para fazer essa manutencao, porque, na oficing, sO para vocés terem nog¢ao, ndo cabe um
VLT inteiro - aoficina ndo comporta -, e ndo foi feito ainda investimento. Isso nos preocupa demais, Senadora, porque
a gente ndo transporta animais; a gente transporta vidas. Maceid, hoje, transporta 225 mil pessoas por més, e a gente
precisa transportar essas pessoas de uma maneira segura. De 10 a 12 mil pessoas por dia precisam ir e voltar para suas
casas. Entdo, esta nas nossas méaos a responsabilidade de fazer a manutencao apropriada desse material rodante, o que,
infelizmente, agente ndo vem conseguindo fazer por conta, como o Leonardo falou, dafalta de comprados sobressal entes.
Em Macei6, hd hoje oito VLTs em operagdo. A gente conseguiu obter o sétimo agora, voltando & operagdo, mas a gente
estava sO com seis em operagdo. A gente ja esta tendo que tirar pecas de um trem para colocar em outro para manter o
trem andando. E aquele canibalismo. Isto é muito preocupante; afalta de investimentos.

Ent&o, acho que a gente ndo deve se ater somente a questao do custeio mesmo, ndo, Senadora. A gente tem que brigar pela
continuidade dos investimentos e das estacdes também. A medida que a gente ndo faz investimento nas novas estagdes
- em Macei6, conseguiu-se enxugar o custo de implantacdo das estacdes -, esse custo também vai aumentando, porque a
gente ndo faz as manutencdes devidas. Assim, vao aparecendo vazamentos, vao aparecendo problemas de eletricidade,
eisso vai aumentar a questdo do custeio.

Eu queria...

A SR2 PRESIDENTE (Fatima Bezerra. Bloco Parlamentar da Resisténcia DemocréticalPT - RN) - S6 um dado, se
possivel, Marcelo. O projeto de Macei6, iniciamente, de expansdo e modernizagdo, estava em torno de quanto?

O SR.MARCELO DE AGUIAR GOMES - Primeiramente, foram 170 milhSes e, apds al guns estudos e novos calcul os,
Presidente, ap6s a entrega do projeto executivo, foi para 230 milhdes.

A SR*PRESIDENTE (Fétima Bezerra. Bloco Parlamentar da Resisténcia Democrética/PT - RN) - Foi liberado quanto
de recursos ao longo desse periodo?

O SR. MARCELO DE AGUIAR GOMES - Laem Macei6 agente jaconseguiu investir em torno de 180 milhdes, com
aaguisicdo dostrens, porque la em Macei6 a gente j& comegou a modernizacdo das estacdes.

A SR2PRESIDENTE (F&ima Bezerra. Bloco Parlamentar da Resisténcia Democrética/PT - RN) - Eu sai.
O SR. MARCEL O DE AGUIAR GOMES - A gente jatem novas estagdes.
A SR2PRESIDENTE (Fatima Bezerra. Bloco Parlamentar da Resisténcia Democratica/PT - RN) - O.k. Erasb para...
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O SR. MARCEL O DE AGUIAR GOMES - Entao, jaforam investidos esses valores, mas jafaz um tempo que a gente
nado consegue dar continuidade a esses investimentos.

(Soa a campainha.)

O SR. MARCELO DE AGUIAR GOMES - Eu gostaria de ressaltar aqui a expansdo que foi feitala, que o Presidente
colocou, na questdo do Jaragua, onde a gente implantou dois quildmetros de via, e aimportancia paraacidade de Macei 6,
porque o Jaragud estd muito préximo ao mercado de trabalho de Macei6. Quem conhece Macei 6 sabe que 0 mercado de
trabalho, em sua grande parte, se concentra em Ponta Verde, Pajucara, Jatitca. Entéo, a gente proporcionou a populagéo
gue sai la de Rio Largo, localizado a 32km, que venha disputar 0 mercado de trabalho com a populagdo ali, ndo sendo
mai's necessario pegar um trem e, depois, outro 6nibus. Entdo, foi muito importante.

E ndofoi sb transporte que agente levou laparaMacei6, para Jaragua. O Jaraguaé um bairro importante de Macei 6, porém
alocalizago da nossa antiga estac&o era num local que estava uma verdadeira cracolandia. Era um local extremamente
degradado, com altos indices de violéncia. E a gente conseguiu mudar, com aimplantag@o dessa estagéo, toda arealidade
daquele local di. Entdo, foi também uma mudanca para a cidade de Maceid. E a gente precisa continuar com esses
investimentos nas outras unidades.

Agora eu queria colocar um pouco aqui, complementando a exposic¢éo do nosso Prof. Rdmulo, o quanto a gente esta na
contramao dos investimentos em questdo de ferrovia. Eu peguei aqui um exemplo que acompanho. No México, que €,
praticamente, um pais semelhante ao Brasil, 0o metrd da Cidade do M éxico foi inaugurado no mesmo ano do metrd de Sao
Paulo. Hoje o metr6 da Cidade do México tem 200km de linha, e 0 metr6 de Sdo Paulo tém sb 70. As pessoas passam,
em média, 60 dias dentro de um carro em S&o Paulo. Ent&o, isso € dinheiro que esta sendo perdido, porque essas pessoas
podiam estar produzindo, €, infelizmente, estéo perdendo esse tempo no carro. Se ndo estiverem produzindo, poderiam
estar em sua casa, com sua familia, passando mais tempo com seus filhos. Ent&o, isso é muito preocupante. O México
investe cerca de 2% do seu PIB em transporte publico. O Brasil investe 0,05% do PIB em transporte publico. Entéo, isso
€ muito preocupante. A gente precisa correr atras desses investimentos.

Outro dano terrivel com afaltadaferroviano Brasil - ja estou me atentando & questéo dalogistica - é a questdo do nosso
custo hoje pela falta de ferrovia. Em um pais continental como o Brasil, a nossa producgdo, a nossa logistica toda é feita
por caminhdo. Entdo, isso € um absurdo também. O custo fica bem elevado. E as pessoas ndo se atentam que ndo € s
a questdo do custo de investimento. Ha a questdo importante das vidas que estdo sendo perdidas nas estradas. Sdo 500
mil pessoas que morrem todos os anos no Brasil, e a sua grande maioria devido a acidentes entre carro e caminhdes. E
ainda h& a questé@o da carga horaria dos caminhoneiros, que também foi afetada com agquelas mudangas que ocorreram.
Eu entendo que, se houvesse uma ferrovia, se toda essa produgdo estivesse em trens, teriamos nimeros muito melhores
para apresentar.

Aproveito que estamos nesta Comissdo que também trata do desenvolvimento do turismo para deixar 0 seguinte
pensamento: vocés ja pensaram se houvesse um trem ligando todas as capitais do Nordeste, para a questdo do turismo,
0 quanto seria importante para o crescimento? Quem viagja para fora, quem foi a Europa sabe o prazer que existe ao se
deslocar por trem. Fazer uma viagem por trem é fantastico. Temos alguns trens de turismo no sul do Brasil. A ferrovia
faz falta para o turismo também.

N&o vou me alongar mais. Queria mesmo agradecer. Como o Leonardo falou, esta é a primeira oportunidade que temos.
Eu tenho quase sete anos e € a primeira vez que sou convidado.

Queria parabenizar a senhora pelainiciativa, muito importante para todos nos.

Obrigado atodos.

A SR? PRESIDENTE (Fatima Bezerra. Bloco Parlamentar da Resisténcia DemocréticalPT - RN) - Agradeco a
participacdo de Marcel o, Superintendente da CBTU Regiona Maceio.

I mediatamente vamos ouvir, pela CBTU Regional de Jo&o Pessoa, Paulo José de Mello Barreto.

O SR. PAULO JOSE DE MELLO BARRETO - Bom diaatodos.

Eu quero comegar parabenizando a Senadora Fé&tima pelainiciativa, parabenizando o nosso Presidente José Marques, que
tem sido um guerreiro incansavel nessa luta. 1sso realmente temos de destacar. Parabenizo nossos apoiadores politicos
também, 0 nosso Senador Benedito de Lira, 0 nosso Deputado, hoje Lider do Governo, Agnaldo Ribeiro, os demais
operadores dos nossos Superintendentes.
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Quanto as dificuldades, Senadora, eu acho que ja foram muito bem colocadas aqui pelo nosso Presidente José Marques,
numaforma, eu diria, didética; damesmaforma, pelo Leonardo, aqui de Natal; pelo Marcel o, fechando aqui com 0 nosso
Miguel.

O nosso sistema é muito semelhante, muito parecido com o de Natal. NGs contemplamos o sistema de Jodo Pessoa. Além
da capital, contemplamos mais trés Municipios. Sdo Municipiosimportantes da regido metropolitana- Santa Rita, Bayeux
e Cabedel o, que é nossa cidade portuaria e que ha pouco tempo também recebia o trem de carga, pela questéo dos navios.
Enfim, também foi paralisado.

Com esse corte de orgamento, noés estamos prejudicando também mensalmente 170 mil passageiros. Da uma média de
7,5 mil passageirog/dia. E mais ou menos - ndo €, Leonardo? - a mesma quanti dade de passageiros que transportamos.

Ent&o, mais umavez, agradego a todos, ao nosso Prof. Rdmulo, ao nosso amigo Octavio. Tive o prazer de trabalhar com
Octévio lano Ministério das Cidades. Esperamos muito o seu apoio |4, diretamente, junto ao Ministro. Agradeco a Teresa
Cristina. Agradego atodos.

Esperamos que, se Deus quiser, recomponhamos 0 nosso orgamento, com o apoio de todos nés.
Muito obrigado.

A SR2 PRESIDENTE (Fatima Bezerra. Bloco Parlamentar da Resisténcia Democrética/PT - RN) - Agradeco ao Paulo
também, que representa aqui a CBTU de Jodo Pessoa.

I mediatamente vamos passar para Miguel da SilvaMarques, da CBTU regional de Belo Horizonte.

O SR. MIGUEL DA SILVA MARQUES - Bom dia atodos!

Bom dia, Senadoral Vou reiterar os parabéns que a senhora recebeu aqui, porque eu tive também uma audiéncia piblica
l& na Camara dos Deputados, que foi convocada pelo Deputado Federal Diego Andrade, Presidente do PSD em Minas
Gerais, uma pessoa que tem nos g udado muito no Estado quanto a essa questdo do metré.

Eu acredito que nds s6 vamoster salvagao para o sistemaquando os politicoslocais de onde nés estamosinstaladostiverem
esse tipo de atitude de chamar essa discussao, para que venha a haver o olhar de um grupo, de um politico, para que nos
possamos fazer tudo aquilo de que se necessita, porque metrd néo € barato, fazer metrd ndo é barato. A gente sabe que os
Deputados e 0s Senadores tém as emendas individuais para cidades para as quais eles trabalham, mas o metr6, a CBTU
sO vai ter desenvolvimento quando houver uma consciéncia, na minha opinido, de um grupo do Estado, de Deputados e
Senadores, chamando a atenc¢&o paraisso.

Em Belo Horizonte, a gente sai um pouco aqui da turma do Nordeste, ns temos os mesmos problemas. A gente trabalha
hoje com 19 estagdes, temos uma frota de 35 trens, transportamos hoje uma média de 220 mil passageiros dia. Belo
Horizonte teve um corte no or¢camento de 40 milhdes. NOs necessitamos - na verdade nés pedimosisso -, paraque agente
pudesse se estabel ecer, funcionar e ndo deixar parar, de 228 milhGes. No meio termo, ficou em 97, tivemos um corte de
40, caiu para 57. Ent&o hoje nés necessitamos de algo dessa ordem ai.

Um fato bem levantado por Leonardo: a CBTU, eu a vejo como um tripé. A gente tem o custeio, o investimento e a
manutencdo. E como se fosse o corpo humano. O custeio, bem falado pelo Presidente, é a alimentacio nossa. O corpo
humano necessita de &gua e comida todo dia. E o que a gente esta aqui buscando: a 4gua e a comida. Mas nds sabemos
gue, se ndo houver um investimento, se ndo houver uma manutencdo do proprio corpo, elevai parar. O custeio garante o
funcionamento, mas o investimento e a manutengao garantem a permanéncia do sistema.

O sucateamento tem ocorrido em Belo Horizonte, tem ocorrido muito em Recife, e, quanto mais tempo se vé ausente
investimento e manutencao, esse sistema esta se degradando. Vai chegar umahoraem que elevai parar, ndo por auséncia
do custeio, mas por um infarto mesmo, porgue ndo esta tendo o exercicio fisico de que o corpo precisa. Ou sgja, a gente
esta aqui brigando, passando um remédio huma ferpa que esté na pele, mas, se ndo tirar de la esse espinho, a gente vai
ter um problema de forma permanente.

Eu também ndo vou me delongar. Eu acho que foi tudo muito bem colocado. Mas acredito que tem que ser deixado claro
agui aemogao que o Leonardo mostrou nafaladele ao chorar, porque ele € um funcionario da casa, € concursado; 0 Nosso
Presidente € um funcionario da casa. Essa emogao, esse comprometimento ha entre nés também. Quem vive o diaadia
com essa turma sabe que essa empresa ndo parou ainda pelo comprometimento desses funcionarios que estdo |4 dia apos
dia. Em Belo Horizonte nés temos casos de pessoas que pegam ali parainventar pega, porque é um sistematéo antigo que
empresas que poderiam fornecer ndo tém atestado para fazer. Entdo nds temos pessoas comprometidas la.
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A nossa matéria-prima, como o Leonardo falou, tem que ser valorizada sim, porgue vejo que hoje 0 nosso sistema
continua por causa de pessoas como 0 hosso Presidente e o Leonardo, que sdo pessoas da Casa, que tém um grande
comprometimento.

(Soa a campainha.)

O SR.MIGUEL DA SILVA MARQUES- Finalizo novamente parabeni zando asenhorae pedindo que cada Parlamentar,
de cada Estado, tenha nesta proxima legislatura um comprometimento e um olhar para a nossa Companhia Brasileira de
Trens Urbanos, porque ela ndo merece morrer.

A SR2 PRESIDENTE (Fétima Bezerra. Bloco Parlamentar da Resisténcia Demacratica/PT - RN) - Miguel, agradeco
também a sua participagao.
Agora, vamos facultar a palavra ao Deputado Fernando Mineiro.

O SR. FERNANDO MINEIRO - Senadora, quero primeiro parabenizé-la pelainiciativa de trazer um tema que € dos
mais esgquecidos, invisiveis, quando se fala de mobilidade, que é a questdo dos trens, do metrd, principalmente porque
atinge a parcela mais pobre e também maisinvisivel da populacdo nessas quatro capitais.

Fiquei muito impressionado com a situacdo, com a realidade com que estamos nos deparando, que € pior do que agquela
sobre aqual vinhamos conversando. Acompanho essa situacdo lano Estado, os projetos, alutaque a Senadora Fatimatem
feito paramodernizar e ampliar o sistema, que € um projeto fantéstico. Mas saio dagui muito preocupado, porque se trata
detirar o sistema... Ele esta funcionando por aparelho respiratério, entéo, tentando respirar. E isso aluz do custeio do ano
passado. Os 265 milhdes foram baseados no ano passado. Ndo estdo inclusos: inflacdo, custos, aumentos, contratagdes,
despesas que o custeio tem. E tem a metade. Nao consegui identificar...

Acho que seria importante, Senadora, que cada superintendéncia fizesse um quadro de qual é a demanda do custeio
especifico. Eu sei que, com base no ano passado, nés temos uma volta talvez de uns 140 ou 150, mas seria bom, talvez,
paracompor um documento final para essa agéo que asenhorajaanunciou de discutir com a areaecondmica, saber quanto
€ 0 custeio especifico de cada superintendéncia de cada uma das capitais, porque os 145 milhdes de déficit sdo baseados
no orcamento que foi executado no ano passado. E provavel que sejabem maior este ano, o que é real. Ent&o, € um quadro
muito preocupante o dessa situag&o.

Estou muito impressionado com a questdo dosinvestimentos. S6 o projeto de modernizacdo e ampliagdo de Natal € de 311
milhdes, aquele projeto que nés estdvamos acompanhando até 2015, 2016. Eu acompanhei varias agdes e varias reunides
paratentar saber o impacto dele principal mente na zona norte da cidade.

E ai nés temos um investimento global na CBTU de 38, de 34, global para todas as cinco capitais. S6 de Natal... Eu
vi que, em Jodo Pessog, é de 270. E qual é o investimento de cada uma das outras? Em Belo Horizonte, é de quanto o
investimento previsto?
(Intervencéo fora do microfone.)
O SR. FERNANDO MINEIRO - N&o tem... A senhoratem?
(Intervencéo fora do microfone.)
O SR. JOSE MARQUESDE LIMA - Em torno de 150 milhdes.
O SR. FERNANDO MINEIRO - Cento e cinquenta milhdes s para garantir que ndo degrade mais.
O SR. MIGUEL DA SILVA MARQUES - Exato.

O SR. FERNANDO MINEIRO - Ent&o, sd aqui nds temos, rapidamente, 660 milhdes nessas trés que colocaram. Temos
5%, se houver, dademanda de cada uma das trés que estdo aqui. | sso é gravissimo e deixamuito claro qual éaimportancia
da ferrovia no projeto em curso no Brasil. Porque se trata disto, a discussdo € qual o programa, qual o projeto que esta
sendo implementado no Brasil? E qual o lugar da ferrovia, do transporte publico nesse projeto? Se vocé tem 5% s6 em
trés pragas previstas, é gravissimo.

Ent&o, sinceramente, a gente fica até sem muita saida, pelagravidade da situacéo. Ndo é grave; é gravissimo! Pelo custeio
e pelo investimento, ndo tem nem... Eu vim agui até preparado para a gente retomar a ideia do projeto de expanséo e
modernizacdo de Natal. N&o tem nem como falar sobre isso, porque € um negdcio téo absurdo, tdo assustador! N&o ha
palavras para a gente poder discutir sobre investimento.
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Entdo, acho que é seriissima essa quest&o do custeio. Agora, para investimento, a gente tem que pensar um movimento
mais amplo, Senador. A minha sugestdo € ter uma pactuacdo das cinco cidades, das cinco pragas, digamos, das
superintendéncias, com o seu mandato e levantar um movimento nacional para reposicionar. Tem que comegar mais do
gue do zero areposicionar a discussdo sobre 0s investimentos, pelo menos nessas cinco pragas.

E 0 que eu tenho a dizer.
Sinceramente, é muito dificil, pior do que a gente tinha conversado ontem, muito pior.

A SR2PRESIDENTE (FatimaBezerra. Bloco Parlamentar da Resisténcia Democrética/PT - RN) - Quero agradecer mais
uma vez a participacdo do Deputado estadua Fernando Mineiro.

NOs vamos partir agora para as conclusdes danossaaudiéncia. Eu vou facultar apalavraa M esa se quiserem fazer  gumas
consideracOes gerais.
Vamos comegar pelo José Marques.

O SR. LEONARDO VILLAR BELTRAO - E que o Marques pediu para colocar uma informagio que eu esqueci de
citar. Quanto tempo eu operaria com 0s recursos que a gente tem se ndo vier o refor¢co? Na verdade, em 5 de margo, a
gente tinha feito um estudo de que a partir de 5 de mar¢o a gente tinha de paralisar basicamente quase todo o sistema e
operar umaunicalinha, alinhado centro, de segunda a sexta-feira, unicamente no horério de pico. Entéo, agente estendeu
isso, esta gastando, mas a situagdo esta ficando cada vez mais complexa. Neste més, a gente ja ndo cobre o or¢camento
parapagar osterceirizados. A gentejacomegaater faltade recursos e, forgosamente, vai comegar aparar. Jaestd havendo
falta de pagamento a alguns terceirizados, ja estd comegando movimento de greve, j& temos de administrar isso no diaa
dia, a paciéncia dos prestadores de servico. Ja estamos com esse problemain loco.

Obrigado.

O SR. FERNANDO MINEIRO - Presidente, a minha sugestdo € de que pudéssemos rapidamente, como ele fez, falar
gual é asituacdo, até quando vai, cada um, rapidinho. Recife é esta semana, pelo que eu entendi. E as outras?

A SR2 PRESIDENTE (Fatima Bezerra. Bloco Parlamentar da Resisténcia Democratica/PT - RN) - Rapidamente, Belo
Horizonte?

O SR. MIGUEL DA SILVA MARQUES - Acompanha Recife.
A SR2PRESIDENTE (Fatima Bezerra. Bloco Parlamentar da Resisténcia Democratica/PT - RN) - Jodo Pessoa?

O SR. JOSE MARQUES DE LIMA - Eu acho que, por ndo terem energia de tragdo, Jodo Pessoa, Natal e Maceid
sobrevivem um pouco mais, mas € uma sobrevida muito pequena, Deputado. Era essaa colocagdo que eu gostariade fazer
para o Octavio, para €le entender a dinamica da aplicabilidade da reducéo. Maio, aproximadamente.

S6 um detalhe, 0 Ministério ndo so sinalizou aluta, como o Octavio colocou aqui, como também o Secretério Executivo,
o Silvani, que € membro do Conselho de Administragdo da CBTU, disse: "Zé, vamos operar, vamos trabalhar dentro do
limite do que estava sendo gasto més a més'. Num primeiro momento, nés tivemos uma reducdo dréstica, no inicio do
més. Temos até um quadro do que foi consumido em janeiro e fevereiro.

Ent8o, essa sobrevida inevitavelmente acabard, porque o préprio custeio que foi aprovado acaba literamente. Entéo,
mesmo com aquilo, como vocé ponderou, que € perfeito para que a gente, que ndo parou em margo, hdo pare agora em
abril, a gente estd gastando no mesmo patamar do que estava gastando 0 ano passado, um pouco menos, com alguns
gjustes que estéo sendo feitos.

Esses gjustes, Deputado, tém uma repercussdo muito grande, porque, infelizmente, a gente sabe que quando aperta a
situacéo, normalmente, tende aarrebentar do lado do maisfraco. E, por incrivel que parega, nds temos 5.000 funcionarios
- me permita sO mais um minuto, Senadora, para esclarecer, porque isso € importante -, temos 4.850 funcionérios
concursados de carreirana CBTU, etemos também ferroviérios que ndo sdo concursados, que prestam servico terceirizado
nas empresas, que hoje, no Brasil, giram em torno de 2.500 pessoas para gjudar esse sistema a funcionar. Esse pessoal
ndo esta na folha de pagamento da CBTU, no recurso folha; ele esté no recurso custeio. Na horaem que o custeio aperta,
onde é que v&o cortar primeiro? Entdo, ha funcionarios, Senador, que, na hora do corte, j& comegam aficar sem receber
salério, porque é sal&rio das atividades meio: limpeza, conservagdo. Entdo, ha toda uma degradacdo do sistema. Quando
ha o corte, ndo é sb o sistema que para por falta de operacdo, energia, 6leo diesel, manutengéo de via; para também por
falta de funcionério.

No inicio do ano, quando nos tivemos a iniciativa de fazer areunido para discutir o que foi aprovado, a primeira atitude
do superintendente - temos dois superintendentes advogados; nés, o resto, somos técnicos de outras formagdes da casa
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-, amaior preocupacdo dos dois advogados: "Marques, nés vamos comegar a gastar o que nés ndo temos autorizagao
para gastar". A primeira preocupagéo deles como superintendentes foi disparar 0 comunicado para as empresas ja para
prepararem 0 aviso prévio dagueles funcionérios que precisam muito do sistema, de emprego, desse pessoa. E nés
precisamos deles. So ferroviarios que eu também parabenizo.

A ferrovia ndo é feita sO por funcioné&rios de carreira concursados como eu. Uma prova disso estd aqui: trés
superintendentes que ndo sdo de carreira, mas que, como a Senadora Fatima sabe, j&tém matriculahdmuito tempo, porque
defendem a ferrovia juntamente conosco, que ha 32, 33 anos, entrel junto com meu amigo Leonardo em Pernambuco,
estamos nessa |uta, batalhando.

Ent&o, éisto que eu gostariade registrar: esses funciondriosterceirizados sdo 0s primeiros a sofrer as consequéncias dessa
reducdo do custeio.

A SR2PRESIDENTE (FatimaBezerra. Bloco Parlamentar da ResisténciaDemocrétical/PT - RN) - O.k. Nésvamos passar
apalavra agora parao Ministério das Cidades. Sr. Octavio, quer fazer uso da palavra ainda?

O SR.OCTAVIO LUIZ LEITE BITENCOURT - N3o.

A SR2PRESIDENTE (Fatima Bezerra. Bloco Parlamentar da Resisténcia Democratica/PT - RN) - N&o.
Ent&o vamos passar a palavra para o Prof. Rémulo.
Mais uma vez eu quero destacar a presenca dos companheiros da Federacdo Nacional dos Metroviarios. Agradeco a
presenca. Ndo sei se algum de vocés gostaria de fazer uso da palavra
(Intervencéo fora do microfone.)
A SR2PRESIDENTE (FatimaBezerra. Bloco Parlamentar da Resisténcia Democrética/PT - RN) - Poisn&o. Venhaantes
de eu concluir.
Romeu José Machado Neto, Presidente do Sindimetro - Minas Gerais.

O SR. ROMEU JOSE MACHADO NETO - Boatarde atodos.

Agradeco a Senadora a oportunidade e digo que, para tentar resumir a gravidade da situagcéo pela qual a gente esta
passando, todos esto passando, sindicatos, empresas e movimentos dos trabalhadores, com essa situagéo, se uniram. A
gente caminha sempre em linhas paral€las, mas, nessa situacdo, nds estamos unidos, tamanha a gravidade da situagéo ndo
s6 em relagdo aos trabal hadores, principal mente os terceirizados, que sdo, como o Presidente fal ou, os primeiros atingidos
por esses cortes, mas também em relacéo a populagdo, que é téo castigada com diversas medidas pararetirar direitos, ja
t80 perseguida socialmente.

Como o professor colocou muito bem, o problema, a valorizagdo do transporte ferroviario ndo sd beneficia do ponto
de vista social, mas econdmico, e a gente ndo consegue entender como 0s governantes ndo conseguem enxergar que o
investimento, a manutencdo do sistemametroferroviério € importante para o desenvol vimento social e econdmico do Pais.
Ent&o, esses cortes sdo de tamanha gravidade...

Quanto a essa possibilidade de paralisag&o, quero deixar um alertaaqui para 0s governantes: 0s movimentos sindicais, 0s
movimentos sociai s estéo alinhados, estéo atentos. NGs ndo vamos deixar que iSso acontega sem uma reagao.

Contamos com 0 apoio da Senadora, a quem convido parair a Belo Horizonte, onde serda muito bem recebida, porque
SOmos metroviarios, para comer um pao de queijo, para podermos caminhar juntos nessa luta que é muito importante,
fundamental para a populagdo mais carente da cidade.

Obrigado, Senadora.

Obrigado atodos.

A SR*PRESIDENTE (Fatima Bezerra. Bloco Parlamentar da Resisténcia Democratica/PT - RN) - O.k., Romeu. Nos é
gue agradecemos. E importante o seu recado, a sua mensagem.

Teresa Cristina, que é assessora de or¢gamento da CBTU, pede a palavra também. Por favor, Teresa.

A SRETERESA CRISTINA ALVESFREIRE - Boatarde, gente.
Desculpem-me por ndo saber me comportar, € a primeiravez que eu participo da Mesa.
Eu queriame colocar para responder, primeiramente, a pergunta do Deputado.

Hoje, minimamente, do que a CBTU precisaria para manter a atividade da empresa seriam R$580 milhdes para uma das
pecas muito importantes, a espinha da empresa, que é a manutencdo, a compra e a reposi¢céo de material, que levaem
torno de R$560 milhdes minimamente. Os R$260 milhdes, se forem recompostos, sdo uma grande preocupagdo para a
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CBTU devido a PEC - descul pem-me ndo saber o nimero delano momento, néo estar melembrando. Néstemos uma PEC
que, apartir desteano, javai valer. A execucdo, o gasto deste ano javai valer como referénciapara os proximos exercicios
orgamentérios. Se hoje nés ficarmos na base de R$265 milhdes, so vao entrar para o ano que vem R$265 milhdes e, no
méximo, o IPCA. E uma grande preocupac3o. 1sso esta regulado e regularizado através da PEC, que hoje ja é umallei.
Desculpem-me por ndo saber o nimero.

A SR2 PRESIDENTE (Fétima Bezerra. Bloco Parlamentar da Resisténcia Democrética/lPT - RN. Fora do microfone.)
- E aEmenda 95.

A SRETERESA CRISTINA ALVES FREIRE - Isso. Descul pem-me por ndo saber o nimero.

Isto me preocupa: a diferenca que a gente tem entre R$580 milhSes da nossa necessidade dita como idea - vocés me
coloquem, por favor - para manter e operar os 180km. Também estou arrendondando o ndmero, gente.

(Intervencéo fora do microfone.)

A SRETERESA CRISTINA ALVESFREIRE - Desculpem-me. S0 214km de extensdo o que aCBTU tem. NOs temos
214km de extensao e, minimamente, precisariamos de R$580 milhdes. Belo Horizonte, hoje, € um grande problemaporque
ndo tem investimento, seguido de Recife, em que o investimento € muito pequeno. As de Natal, Jodo Pessoa e Macei 6
todo mundo fala que s8o pequenas, mas, paramim, sdo enormes, porgque tém um grande problema e ndo sofreram, nesses
34 anos, nenhuma adequagéo e modernizag&o oriunda darede ferrovidria. NOs transportamos esses 22 mil passageiros no
murro! O passageiro espera em torno de uma hora para poder voltar. E muito dificil!

A minha grande preocupacdo hoje, como técnica de orcamento - a gente gere o orcamento da CBTU, e o investimento
reflete na manutencdo e na operacdo do sistema -, € a de a gente ficar com R$265 milhdes, e isso vai virar referéncia.
Ent8o, essa € a grande preocupacao.

No momento, eu estava querendo colocar - descul pe-me -, eu estava aqui tentando falar sobre a CBTU e sobre o nimero
detodos eles.

Esses sd0 0os nimeros de que, hoje, minimamente, a gente precisaria.

A SR2 PRESIDENTE (Fétima Bezerra. Bloco Parlamentar da Resisténcia Democratica/PT - RN) - Agradecemos a
participacdo de Teresa Cristina.

Agora, vamos passar a palavra rapidamente para o Prof. Rbmulo, Professor daUFRJ, parafazer suas consideracfesfinais.

O SR. ROMUL O DANTE ORRICO FILHO - Sero consideragdes breves e finais mesmo.

Eu queria somente me solidarizar com vocés por todo o trabalho que tém feito até agora e que, seguramente, fardo dagui
parafrente.

Morei em Nazaré das Farinhas, onde ainda haviatrem. Eu pegava o trem até S8 Roque para pegar o barco para Salvador
e pulava no trem para saltar na praga ou o contrario.

E uma luta extremamente importante nesse campo social, que é muito forte e muito sério. Eu fiz questdo de acentuar na
minha apresentagcdo mais 0 campo econdmico, porgue eu tinha certeza de que desse campo socia e do campo financeiro
vocés entenderiam bem mais do que eu.

Também quero me solidarizar por causa dafaltade dinheiro por que nossas universidades estéo passando, sim! Os cortes
tém sido pesadissimos. A gente tem feito das tripas coracéo para sobreviver.

Curiosamente, eu pego aqui hainternet a arrecadacéo do Governo Federa. No ano de 2017, houve somente um aumento
de R$155 bilhdes. Isso é 0 que esta nainternet, € o que a Secretariado Tesouro informou. Alcancou R$1,34 trilhéo. Houve
um aumento de pouco mais de 10%. Foi 0 que aumentou. Entdo, houve amais R$155 bilhdes. 1sso significa que o espago
para discussdo sobre esse dinheiro existe. E, como também se falou aqui clara e abertamente, € uma decisdo politica, é
uma questdo de decidir a prioridade do uso desse dinheiro. Politica € exatamente isto: decidir prioridades, optar por "a",
"b*, "c", "d", "h", escolhé-las no momento e no espaco.

Fica a minha solidariedade, que também é muito forte. Acho que vocés s capazes de criar e fazer uma manifestagdo
muito mais bem organizada do que eu poderia imaginar. Poderia ser feita alguma coisa, tipo uma manifestagéo durante
uma hora em todo este Pais, com todo mundo de preto, convidando os usuarios para também vestirem preto, mostrando
o luto por uma possivel morte de algo que € imprescindivel. E como vocé cortar algumas fiagBes do figado de alguém
eimaginar que ele vai ficar em pé.
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Ent&o, mais uma vez, externo minha preocupacdo com essa situagio da mobilidade no Brasil. E preciso ter sempre a
esperanca de que essa luta que a gente trava aqui sempre tera um saldo positivo e poderd, junto com outras, alcancar
melhorias e mudar as condicfes de transporte das nossas pessoas, que é aquilo por que a gente luta e por que a gente tem
trabalhado em termos de politicas publicas de transporte.

A universidade brasileira, pelo menos sob esse meu olhar, tem esse objetivo. Nao € ensino, pesquisa e extensao; esses S0
meios. Um dos objetivos € gjudar aresolver os problemas do Brasil.

Mais umavez, parabenizo a Senadora Fétima Bezerra, cujo trabalho admiro ha muito tempo, e todos vocés, pelo enorme
e belo trabalho feito.

A SR2PRESIDENTE (FétimaBezerra. Bloco Parlamentar da Resisténcia DemocréticalPT - RN) - Vou passar apalavra
a José Marques, parafazer suas consideracles finais.

O SR.JOSE MARQUESDE LIMA - Parafinaizar, Senadora, até porque, quando eu peguei apalavra, fiz aindaalgumas
consideragdes técnicas, eu gostaria de agradecer aos meus colegas. Como bem disse Leonardo, virou umairmandade. A
dificuldade também gera esse tipo de coisa.

Quero agradecer atodos voceés, colegas do Rio de Janeiro; a vocés que estéo dividindo comigo essa batalha, esse pacote
de dificuldades. Eu s6 tenho a agradecer por ter uma equipe como vocés para enfrentar esse problema, porque ndo esta
sendo fécil, ndo. Vocés que convivem comigo no dia a dia sabem que ndo esta sendo facil enfrentar esse problema, mas
com vocés eu tenho um pouco mais de vantagem.

Cada grupo politico de cada Estado s tem nos gjudado, Senadora. Cada um se posiciona com seu grupo politico e tem
feito com que a CBTU tenha uma representacao dentro do Parlamento.

Eu queria agradecer atodos os demais presentes, ao sindicato. Como ele bem colocou, as vezes, parece até que estamos
em caminhos opostos. Eu ndo acredito nisso, camarada. Eu ndo acredito nisso. Meu camarada, a gente pode até divergir
em alguns momentos, mas, sem empresa, ndo ha sindicato. Entdo, a gente vai continuar lutando por essa empresa. Tenho
a certeza de que vocés também entendem isso muito bem na hora em que se colocam para defender a sobrevivéncia da
empresa. A gente diverge em alguns momentos, porque faz parte do ambiente demaocrético, mas o objetivo é um sb: a
sobrevivéncia e avalorizagéo, cadavez mais.

Eu gostaria de finalizar, primeiro, pedindo... Dizem que ndo se deve pedir descul pas em determinados eventos, mas eu
tenho de fazé-lo pela nossa falta de experiéncia neste ambiente, neste momento t&o delicado que nés estamos vivendo,
como gestores da empresa, pela minha emoc¢do e a do meu colega em determinados momentos.

Nos somos ferroviarios. Volto adizer: isso ndo € bem uma doenca - esta ndo seria a palavra, porque seriaumacoisaruim
-, mas € como um vicio. Ha colegas aqui, como o Camacho, que entram e ndo saem mais. E ha alguns Parlamentares que
entram navida daferrovia, e fica dificil para eles dela sairem, e nds queremos que €les continuem. E o caso da Senadora
Féatima, que eu conheci Deputada, lutando pelaferrovia, e que até hoje ndo abandonou essa luta; do Senador Benedito de
Lira, que conheci Deputado; e de tantos outros, como o Aguinaldo, que ndo nos abandona. E, mais umavez, nds vamos
precisar dessa forca parlamentar paraque a CBTU saia dessa situagdo em que se encontra, deste momento dificil por que
nos estamos passando, para que a gente possa of erecer...

Em alguns momentos, a gente coloca nossos funcionarios, nossa empresa. E 0 nosso amigo Romeu colocou uma coisa
interessante, falando dos usuarios. Os usuarios, de tudo isso que nés discutimos como empresa, estdo acima. A gente nem
fala deles, porque eles sdo o motivo, vamos dizer assim, a razdo da existéncia da CBTU. Primeiro, vém os usu&rios, e
depois aempresatem de existir para atender esses usuérios.

Entdo, com o final dessaempresa, quem vai pagar o preco mais alto é exatamente essa camada mai s carente da popul agéo
que precisada CBTU.
Ent&o, mais umavez, Senadora, muito obrigado pela sua atencdo com aferrovia

Obrigado, Prof. Octavio, que tem sido um parceiro desde sempre e que trabalhou com o Paulo no Ministério. O nosso
pessoal da CBTU liga para ele todos os dias, atoda hora, atodo instante, incomodando-o.

Paulo, tenha um pouco de paciéncia com 0 nosso pessoal, porque esse pessoal de ferrovia é assim mesmo.

V. Ex@ precisa ver, Senadora, na frente da empresa, em alguns pontos do Nordeste e no Rio de Janeiro também, os
funcionérios da velha guarda da rede ferroviéria, que se aposentam e que ndo conseguem ir embora. De vez em quando,
eu me deparava, em Recife, quando eu era superintendente, com um monte de funcionério aposentado na empresa. Eu
dizia: "Tem de se criar alguma coisa para que essas pessoas fiquem aqui, porque eles ndo conseguem sair da ferrovia."

Ent8o, é isso, Senadora, aferrovia é apaixonante, mas é uma luta diéria.
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Eu gostaria de agradecer atodos os presentes pelo apoio que deram nesta audiéncia publica.

Euiafalar deturismo, Senadora, mas a gente esta enfrentando um problematéo sério! Mas quero so registrar queaCBTU
tem projeto de turismo dentro da prépriaferrovia. Nos 214km que nds operamos, nés temos projeto turistico pronto. Em
Maceid, ha um projeto pronto, que iniciou comigo, e o Marcelo deu continuidade. Mas, para chegar ao turismo, a gente
precisa sobreviver, fazer com que a empresa sobreviva para transportar usuario. Mas até turismo nés temos dentro da
CBTU. Faz parte do nosso escopo trabalhar, nos horarios de vale, o turismo ferroviario daCBTU.

Entdo, eraisso.
Mais uma vez, obrigado atodos. Obrigado, Senadora. Obrigado a todos os presentes.

A SR2 PRESIDENTE (Fatima Bezerra. Bloco Parlamentar da Resisténcia DemocraticalPT - RN) - NOs vamos agora
fazer também as nossas consideragdes finais.

Primeiro, é claro, quero aqui, mais uma vez, agradecer a presenca de vocés; da Vereadora Natédlia, que se encontra agui
presente; do Deputado Estadual Fernando Mineiro; dos Senadores e Senadoras que ja passaram por aqui.

Agradeco a presenca dos nossos convidados: Rdmulo; Octévio, aqui representando o Ministério das Cidades, nacondicdo
de Coordenador-Geral de Orcamento e Finangas; Teresa Cristina, trazendo a voz do Orcamento da CBTU - olhe que
sofrimento vocés estdo passando, exatamente agora, no que diz respeito ao orcamento daCBTU -; José Marques, Diretor-
Presidente.

Destaco a presenca muito importante aqui dos superintendentes regionais. 1sso foi muito importante, para que vocés
pudessem aqui, Marcelo, com franqueza, com responsabilidade e com seriedade, dizer exatamente, Miguel, Paulo,
Leonardo Gurgel, de Natal, e Leonardo Villar, de Recife, o que esta acontecendo, para que pudessem falar a realidade
nuae crua.

Como disse aqui 0 Deputado Fernando Mineiro, a situacéo é mais grave do que o que nds imaginavamos. Veja bem, se
isso ndo for revisto, as populagcdes que dependem, pelo amor de Deus, desse modal de transporte que é o VLT, que é 0
trem urbano, para garantir o seu ganha-péo, para garantir a sua sobrevivéncia... Se ndo for revisto esse or¢camento, essa
populacdo vai ficar simplesmente totalmente desamparada. Os senhores falaram isso aqui, com todas asletras! Em Recife,
por exemplo, e em Minas, jase corre o risco de o trem parar a partir de agora, do més de abril. Em Natal, em Jodo Pessoa
e em Macei6, se ndo for resolvida a questdo do or¢camento, talvez ndo se chegue a maio, ndo €, José Marques?

Ent&o, isso éum crime, isso0 é de umairresponsabilidade sem tamanho! NGs ndo podemos aceitar isso de maneiranenhumal

Quando, ao longo desta audiéncia, nés diziamos aqui... Isso esta correto, porque o foco desta audiéncia, meus caros
superintendentes, é tratar do imediato. Qual é aurgénciaagora? A urgéncia é o socorro orgamentario, a urgéncia é cobrar
do Governo a recomposi¢do minima do orgamento: em vez de R$142 milhdes, teriamos de voltar aos R$265 milhdes.
Ponto. Agora, a0 mesmo tempo, nds, como representantes do povo, ndo vamos, de maneira nenhuma, abrir méo do nosso
papel, que é cobrar do Estado brasileiro, no caso, do Governo Federal, as condi¢fes para que esse servico muito importante
seja modernizado, para que ele seja ampliado. 1sso significa retomarmos a agenda no que diz respeito aos projetos de
expansdo e modernizacdo do sistema de trens urbanos do meu Estado, em Natal e naregi&o metropolitana, de Recife, de
Macei6, de Jodo Pessoa e de Belo Horizonte. Nés ndo vamos abrir méo disso, nem devemos!

Vejabem, estamos falamos aqui de Natal, mas estamos falando - volto adizer - que aredidade delavale paraas demais
capitais. Quando falamos de Natal, estamos falando de Natal e de uma regi&o metropolitana que responde por quase
50% da populagdo. O Leonardo aqui colocou que, em fungdo dessas dificuldades orcamentérias, ele ja foi obrigado a
diminuir aquantidade de viagens que o trem urbano de Natal faz. Elejafoi obrigado afazé-lo em fungéo dessadificuldade
orcamentérial

Hoje, um trem |ade Natal beneficia cercade 15 mil pessoas, em Natal, em Cear&Mirim, em Parnamirim e em Extremoz.
O sonho que tinhamos, Prof. Rdmulo, e continuamos lutando por ele, era exatamente expandir o sistema de trem urbano
|a de Natal pela compreensdo que temos de que o trem urbano, o VLT, integrado com outros modais de transporte, € a
solucdo mais viavel, o caminho mais adequado para resolvermos as questfes da mobilidade urbana, no que diz respeito,
inclusive, ao problema de transito etc. 1sso ninguém discute, de maneira nenhuma.

Repito que a ferrovia, o trem, o VLT € o caminho mais adequado, associado a outros sistemas, a outros modais de
transporte, para respondermos a esse desafio contemporaneo que é a maha viéria saturada etc., com todas as suas
consequéncias. Por isso, avangou no Brasil aretomadado investimento naquestao daferroviae no sistemadetrem urbano,
ndo sem debate, ndo sem conflito!
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Eu me sinto muito a vontade aqui parafalar sobre isso, porque, nos governos do meu Partido, os de Lula e Dilma, havia
aqueles que defendiam a privatizagdo imediata da CBTU. Vocés sabem disso! Vocés sabem disso! Mas prevaleceu a
sensibilidade de um governo que tinha compromisso com o social, prevaleceu a sensibilidade de um governo que tinha
um olhar do ponto de vista desenvolvimentista, prevaleceu a sensibilidade do governo. Ao contrério, no Governo de hoje,
infelizmente, os olhos de Temer e de Meirelles s estéo voltados para o rentismo, para a banca, para os banqueiros. E
disso que se tratal

O que é a Emenda n°® 95? A Emenda n° 95 congelou 0s gastos nas areas sociais, € nos estamos passando agui por essa
situacdo! As populacBes de Natal, da regido metropolitana e das demais capitais estdo ameacadas, de repente, de ndo
terem como sair de casa, em busca do seu ganha-p&o, em decorréncia exatamente dessa politica suicida. A Emendan® 95
congelou o0s gastos nas areas sociais por 20 anos, mas ndo congel ou, de maneira nenhuma, 0S recursos para 0 pagamento
dadividapublica, paraengordar acontados banqueiros e dos rentistas! Teto paraadivida publicanéo existe, ou sgja, para
0 pagamento dos banqueiros etc. 1sso ndo existe. Agora, hateto para as politicas sociais! E o transporte publico é, sim -
assim deve ser tratado -, uma politica social, Leonardo. Ai teto existe, meu caro Leonardo, Superintendente de Natal.

Entdo, quando a gente fala do projeto de modernizacéo e de expansdo |4 de Natal, nds estamos falando nédo sd de manter
em funcionamento o que nds ja temos hoje e que presta um relevante servigo. A populagdo da zona norte sabe muito bem
o que significaisso, de Extremoz, de Parnamirim. A expansdo e amodernizagdo significam exatamente o qué? Umanova
fase, paraagente expandir para Sao Gongalo, para S0 José, paraMacaiba e para Nisia Floresta. E um projeto idealizado.
Mais do queidealizado, € um projeto pronto. Estdo 14 R$311 milhdes. Mais do que isso, ainda no Governo da Presidente
Dilma, j& estava tudo pronto para serem liberados R$63 milhdes para que vocés pudessem iniciar a modernizagéo e a
construcdo das estagbes. Eram quatro estagdes que estavam previstas, adazonanorte, ado shopping e mais duas estagoes,
das 20 estacOes que estdo previstas.

Infelizmente, o que aconteceu? Veio o Governo Temer, e tudo isso foi arquivado, tudo isso foi suspenso. S&o os tempos
gue estamos vivendo: tempos de retrocesso, tempos de governo que entrou pela porta dos fundos. Danisso! Brincar com
democracia da exatamente nisso! Desculpem-me, mas tenho de fazer aqui esse desabafo. O que nés estamos vivendo
neste Pais, neste exato momento, é consequéncia do ataque & democracia. Rasgaram a Constituicdo, entrou um Presidente
sem voto, sem legitimidade. E 0 mais grave é que ele entrou e implementou uma agenda que ndo foi discutida com a
populacdo, umaagenda que, infelizmente, tem significado retrocessos e mai s retrocessos, ameagas e mai s ameagas, Como
essa que nos estamos a tratar agui neste exato momento. De repente, suspende-se um direito fundamental, essencial para
a populagdo, para a populacdo mais pobre, que é o transporte publico. Dagui a pouco, isso sera, exatamente, sUSpenso.
Ent&0, isso € muito, muito, muito grave! E muito, muito grave!

Por tras disso tudo, meus caros superintendentes, representantes dos metroviarios de todo o Brasil, através da Federacéo
Nacional, do Sindmetro, que aqui esta - José Marques, vocé, inclusive, que é funcionario de carreira, sabe 0 que esta
por tras disso -, estéd a sanha privatistal De repente, € a retomada dessa onda para privatizar, até porque € essa a agenda
que o Governo que ai esta tem. E um atagque & soberania nacional, haja vista o que est&o fazendo com o nosso pré-sal,
entregando-o as multinacionais; haja vista o que estéo querendo fazer agora com a Eletrobras, pretendendo entregélaa
preco de banana.

Eu estou s6 colocando isso para que nés possamos estar atentos para 0 quanto temos de nos unir no sentido de fortal ecer
anossa CBTU, repito, ndo por uma questao de corporativismo, mas, sim - ndo &, Prof. RdGmulo? -, pelo papel histérico
gue ela tem a contribuir na defesa de um direito inalienavel, que é o direito ao transporte publico. Marcelo, vocé sabe
muito bem quem representa a maioria das pessoas que pega 0 VLT todos os dias em Macei6, assim como em Nata e
nas demais capitais!

Ent&o, nds ndo podemos aceitar i sso, Senadora Regina, que acabade chegar, Senadorado PT, do Piaui, que é muito atuante
nesta Comissdo, pelo olhar atento que tem aos temas de desenvolvimento regional e aos direitos sociais como um todo.
Ela é a nossa Presidenta da Comissdo de Direitos Humanos do Senado.

A SR*REGINA SOUSA (Bloco Parlamentar da Resisténcia Democratica/PT - PI) - Peco descul pas pelahora, exatamente
porgue eu estava presidindo a Comissdo de Direitos Humanos.

A SR2 PRESIDENTE (Fatima Bezerra. Bloco Parlamentar da Resisténcia Democrética/lPT - RN) - Saibam que é uma
|utadora também e uma parceira nossa nessa luta.

Ent&o, José Marques, é 16gico que o foco agora, repito, € a gente impedir essa agdo criminosa, essa agao irresponsavel,
gue é esse corte orgamentario. 1sso tem de ser revisto. Mas, ao mesmo tempo, ndés vamos dar continuidade a essalutajunto
com vocés, junto com os metrovidérios, junto com a populagdo, para que retomemos a continuidade, Marcelo, dos projetos
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de expansao e modernizagdo do sistema de trens urbanos de Bel o Horizonte, de Jodo Pessoa, de Macei 6, de minhaquerida
Natal e de Recife. E esse 0 N0Sso compromisso.

Esse desmonte, esse sucateamento, infelizmente, que estaem curso por parte do atual Governo se expressa, José Marques,
através deiniciativas como esta de um corte or¢gamentério brutal. Eu quero aqui mais uma vez mostrar aos que estao nos
vendo os investimentos. Olhem o absurdo! A gente sai de R$629 milhdes, em 2010, chega a R$743 milhdes, em 2011,
em investimento, para, em 2017... Aliés, essa ndo é a tabela. Essa é a tabela da reducdo que houve de 35% nos valores
efetivamente pagos pela CBTU, entre 2011 e 2017, também uma reducéo dréstical Mas a outra tabelinha que eu tenho é
aqueladeinvestimentos que eu jamostrei aqui, paraque a populagdo tenhaumaideia. No que diz respeito ainvestimentos,
areducdo é mais brutal ainda, porque nds saimos de R$448 milhdes em 2010, chegamos a R$783 milhdes em 2012 e a
R$38 milhdes. E impossivel!

Com isto aqui, os projetos tdo bem elaborados, que expressam a esperanca dessas populactes de terem um transporte
publico com qualidade, simplesmente viram palavra proibida. Como tocar os projetos de expansao e modernizacao, que,
somando as cinco capitais, devem chegar a R$1,5 bilhdo, com R$38 milhdes? Leonardo, R$38 milhdes ndo dao sequer
para construir as estaces que esto previstas no processo de modernizagdo do sistema de trens urbanos de Natal. E veja
bem que a arrecadacdo do Governo Federal agora teve um crescimento de 10,7% em que pese toda a crise que ai estél

Eu quero, portanto, aqui, afirmar, repito, que esse desmonte, esse sucateamento em curso, atraves, Miguel, deiniciativas
como essa, que € a de sufocar, do ponto de vista de dizer "nédo, ndo hd mais dinheiro, ndo ha mais orgamento, vocés
gue se virem, e principalmente, a populago que se lixe", ndo vai acontecer. 1sso ndo vai acontecer, nao! NOs estamos
aqui exatamente para juntos impedir exatamente que iSso aconteca, porque € nosso papel e nossa obrigagdo. Repito: esse
corte orcamentdrio é descabido, € inaceitével! E ndo me venham com essa histdria de que o Governo néo tem dinheiro!
O Governo o tem! O que ocorre é que a prioridade deste Governo ndo é o povo; a prioridade deste Governo é banqueiro,
s80 0s grandes empresarios.

Descul pem, porgue ha um momento em que a gente ndo aguenta de maneira nenhumal

Mas quero dizer aqui avocés que considero aaudiénciade hoje muito importante, muito importante. E claro que saio daqui
muito preocupada, mas, ab mesmo tempo, saio daqui com muito mais convicgdo de a gente desencadear um movimento
paratentar reverter essa situaco.

Nesse sentido, o que nds vamos fazer? Eu vou procurar todos os Parlamentares dos cinco Estados, Bancada federal e os
Senadores, e vou propor uma frente parlamentar em defesa da nossa CBTU. Vamos, sim! E a gente vai ficar em contato
com vocés e com os sindicatos, paraque vocés nos gjudem nesse processo de mobilizagdo politicaaqui dentro, envolvendo
todos os Senadores e os Deputados e as Deputadas dos cinco Estados.

Junto com isso, Prof. RGmulo - vou pedir, inclusive, paravocé nos ajudar -, vamos formular um documento bem preciso,
bem claro, para ser enviado ao Presidente da Republica com cépia para os Ministérios do Plangjamento, da Fazenda e das
Cidades, com cOpia, evidentemente, paraa CBTU.

Terceiro, ja vou, de imediato, pedir aqui a assessoria da Comissdo que solicite uma audiéncia com o Ministério do
Plangjamento, para, junto com arepresentacdo dos Parlamentares... Ai nésvamosentrar em contato com aCBTU também,
vamos entrar em contato com a representacdo dos servidores, dos trabalhadores, para que tenhamos esse didogo com o
Ministério do Plangjamento, tudo isso, evidentemente, com vista, neste primeiro momento, aquestdo do custeio, a questéo
de recompor o orcamento destinado a CBTU.

Ao mesmo tempo, repito, vamos retomar a luta pela continuidade dos investimentos, tendo como foco os projetos ja
aprovados que tratam da expansdo e modernizacdo do sistema de trens urbanos.

Entdo, € iss0, meus amigos e minhas amigas.

Enfim, é uma realidade muito dura, sem divida nenhuma, e ficamos muito preocupados, mas, ab mesmo tempo, isso
aumenta cada vez mais a nossa responsabilidade, para que cada um de nds, no lugar que ocupa, desempenhe o seu papel.

O Prof. RGmulo agqui também colocava - e vamos conversar com a Federacdo Nacional dos Metrovidrios - sobre o
instrumento que pode ser utilizado, sobre o caminho que pode ser adotado, Daniel, para alertar a sociedade, porque, em
Ultimainstancia, seraelaamais prejudicada. De repente, vai ficar impossibilitada de sair de casa em busca do seu ganha-
pdo. Por qué? Porque, de repente, o direito ao transporte publico est4 sendo negado a ela. Entdo, temos de achar um
caminho para chamar a sociedade, para chamar a popul agéo, para chamar as popul agcdes que sdo as beneficiadas por esse
t&o importante servico de transporte publico que o sistema de trens urbanos of erece nessas trés capitais.

E isso. Agradeco a presenca de todos e de todas.
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Que, daqui, sgjalangado, neste exato momento, esse movimento, um movimento suprapartidario, trazendo os sindicatos,
trazendo todo mundo!

Dou, inclusive, uma sugest&o que me vem agora & cabega, aproveitando a presenca da Vereadora Natdlia e do Deputado
Estadual Fernando Mineiro: quem levem esse assunto também ao conhecimento das camaras municipais, das assembleias

legidativas, para que, de repente, possam sair de |4 mogdes de apoio a essa nossa luta em defesa da manutencéo e do
funcionamento do sistema de trens urbanos.

Esta encerrada a presente reunido.
Muito obrigada.

(Iniciada as 09 horas e 54 minutos, a reunido € encerrada as 13 horas e 02 minutos.)
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