Reunido de: 28/11/2017 Notas Taquigréficas - Comissdes SENADO FEDERAL

Fas
,.’_” ,,/ull \\\\\‘\ R
Al

SENADO FEDERAL

SECRETARIA-GERAL DA MESA
SECRETARIA DE REGISTRO E REDACAO PARLAMENTAR

REUNIAO
28/11/2017 - 382 - Comissao de Servicos de Infraestrutura

O SR. PRESIDENTE (Acir Gurgacz. Bloco Parlamentar da Resisténcia Democrética/lPDT - RO) - Declaro aberta a 382
Reuni&o da Comissdo de Servicos de I nfraestrutura da 32 Sessdo L egidativa Ordinédria da 552 Legislatura.

Comunicado.
Aviso do Tribunal de Contas da Uni&o.

A Presidéncia comunica o recebimento do Aviso n° 1.160, de 2017, do Tribunal de Contas daUni&o, quetratade auditoria
de conformidade nas obras de constru¢do da Usina Termel étrica Maua 3, em Manaus.

Copias do documento encontram-se a disposi¢ao das Srs e dos Srs. Senadores na Secretaria da Comissao.

Reuni&o interativa.

Antes de iniciarmos a arguicdo, gostaria de informar que a populagdo podera participar da sabatina, enviando perguntas
e comentéarios ao nosso indicado, Dr. Mauro de Moura Magal hdes.

Os cidad@os que queiram participar podem fazé-lo por meio portal e-Cidadania, através do endereco www.senado.leg.br/
ecidadania, ou ligando para o telefone 0800-612211.

Item 1.

ITEM 1
MENSAGEM (SF) N° 64, de 2017
- Nao terminativo -

Submete a apreciacdo do Senado Federal, de conformidade como art. 52, inciso 1, alinea "f", da Constituicdo
Federal, combinado como art. 88 da Lei n° 10.233, de 5 de junho de 2001, o nome do . MAURO DE MOURA
MAGALHAES, para exercer o cargo de Diretor de Administracéo e Financas do Departamento Nacional de
Infraestrutura de Transportes - DNIT.

Autoria: Presidénciada Republica
Relatoria: Senador Wellington Fagundes
Relatério: Pronto para deliberacédo
Observacoes:

1. Em07/11/2017 foi lido o relatério e concedida vista coletiva da matéria, em conformidade com o artigo 383 do
Regimento Interno do Senado Federal.

2. Reuniéo destinada a argui¢ao piblica do indicado.

Convido para que tome assento a mesa o Dr. Mauro de Moura Magalhées, indicado para exercer o cargo de Diretor de
Administragdo de Finangas do Departamento Nacional de Infraestrutura de Transportes (DNIT).

Bom dia, Dr. Mauro. Seja bem-vindo.
(Intervencéo fora do microfone.)
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O SR. PRESIDENTE (Acir Gurgacz. Bloco Parlamentar da Resisténcia Democratica/lPDT - RO) - Antes de iniciarmos
a sabatina, Dr. Mauro, apenas um esclarecimento e uma noticia para a populacéo do Mato Grosso e de Rondbnia.

A Empresa de Plangjamento e Logistica S.A. da Agéncia Nacional de Transportes Terrestres (ANTT) langou ontem a
licitagdo para contratacdo da empresa responsavel pela elaboracdo dos estudos ambientais e dos programas ambientais
de mitigacdo dos impactos para o licenciamento das obras de duplicacdo e regularizacdo da BR-364 no trecho entre
Comoadoro e Candeias do Jamari - ndo até Porto Velho, porque de Candeias a Porto Velho ja estd duplicado. Entdo, de
Candeias até Comodoro, foi lancado esse edital ontem.

Segundo o edital, publicado ontem no Diario Oficial da Unido, aabertura das propostas esté prevista para 18 de dezembro
de 2017, em Brasilia. A obra prevé a duplicacéo de mais de dois mil quildmetros de rodovias entre os dois Estados, ndo
somente para a melhoria do transito e para a diminui¢cdo do nimero de acidentes fatais, mas também para o escoamento
da soja produzida no Mato Grosso até Porto Velho.

Essa € mais uma etapa do processo de concessao e duplicacdo da BR-364. Esperamos que seja um indicativo de que as
coisas estdo caminhando mais rapido no sentido de que, enfim, Senador, possamos ter o edital para o leil&o de concesséo
ainda no primeiro trimestre de 2018, como anunciou o Ministro dos Transportes na Ultima audiéncia pablica que tivemos
aqui, na Comissdo de Servicos de Infraestrutura, no dia 10 de novembro.

Comrelagdo aBR-319, estou apresentando um requerimento para que possamos realizar umadiligénciapor esta Comisséo
entreosdias 14 a17 dejaneiro de 2018, com afinalidade de verificar as obras de manutenc&o e trafegabilidade darodovia,
com a participagdo do Ibama, do DNIT, do ICMBio. NOs queremos mostrar como é que fica essa rodovia na época da
maior chuvana Amazénia. N6s deveremos sair de Brasiliano dia 15 e, no dia 16, de Porto Velho e chegaremos a Manaus,
dependendo das chuvas e de como esta sendo feita a manutencio neste momento. As obras est&o em pleno andamento. E
uma obra dificil e muito importante. Agora, o greide precisa ser levantado em alguns pontos, porque, quando a chuva é
intensa, como nesta época, o lencol fredtico sobe e acaba alagando a estrada em pontos localizados. Ent&o, nesses pontos,
nos precisamos fazer esse aumento do greide. Por isso, aimportancia de nésirmos, filmarmos e mostrarmos para o Brasil
inteiro como é que fica aligacéo entre Porto Velho e Manaus no momento forte da cheia na Amazonia.

Com prazer, ougo o nobre Senador Fernando Bezerra.

O SR. FERNANDO BEZERRA COELHO (PMDB - PE) - Presidente, Senador Acir Gurgacz, no momento em que V.
Ex2traz uma noticia alvissareira para 0 seu Estado, o Estado de Rondbnia, eu gostaria também, antes de ouvirmos o Dr.
Mauro Magalhées, de trazer agui uma noticia veiculada ontem pelo Valor Econdmico, destacando o polo de fruticultura
de Petrolina, de Juazeiro e de Casa Nova, mostrando que Petrolinafoi a quinta cidade do Brasil que mais gerou emprego
de carteira assinada; foram mais de cinco mil empregos. Para se ter uma ideia, Sr. Presidente, a cidade que mais gerou
emprego foi Sdo Paulo, com aproximadamente 15 mil empregos. E essas trés cidades, que formam a Regido Integrada
de Desenvolvimento Econdmico, geraram mais de 12 mil empregos, mostrando, portanto, a pujanga da fruticultura em
termos de geracdo de renda, em termos de geracdo de empregos e de riqueza.

Mas a noticia melhor ainda é que o Governo Federal incluiu no Avancar a conclusdo da primeira etapa do projeto de
irrigacéo do Pontal, um sonho antigo do Municipio de Petrolina. Foi incluida, portanto, a conclusdo de sua primeira
etapa, com investimentos superiores a R$100 milhfes. Nessa quinta-feira, o0 Ministro da Integrago, Helder Barbalho,
acompanhado do Presidente da Codevasf, de diretores - eu estarei acompanhando o Ministro -, do Prefeito de Petrolina, do
Ministro de Minas e Energia, todos estaremos em Petrolinaparapoder cel ebrar ainclusio do Projeto Pontal no Avancar. E,
mais do queisso, jaestamos com edital de licitacdo narua para que se possa empenhar e liberar os recursos dos primeiros
R$32 milhdes, no sentido de até o final de 2018 nds podermos entregar a primeira etapa do Pontal, o que vai significar
aproximadamente 3 mil hectares e, portanto, impulsionar ainda mais esse polo de fruticultura que tanta noticia boa tem
trazido para a nossa Regi&o e para 0 nosso Estado, em particular.

Agradeco a oportunidade de trazer também essa noticia muito positivado polo de fruticultura no interior de Pernambuco
- e no Submeédio do S&o Francisco, porgque também envolve Municipios da Bahia -, que de certa forma passa ao largo
dessa amarga crise que o Brasil vem enfrentando.

Muito obrigado, Sr. Presidente.

O SR. PRESIDENTE (Acir Gurgacz. Bloco Parlamentar da Resisténcia DemocréticalPDT - RO) - Muito bem. Muito
obrigado, Senador Bezerra.

Vamos entdo a sabatina do Dr. Mauro.
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Antes, quero soregistrar apresencado Erick Mourade Medeiros, Diretor de InfraestruturaAquaviériado DNIT - sgjabem-
vindo! - e de Charles Magno, Diretor de Infraestrutura Ferroviaria do DNIT também - sgja bem-vindo & nossa sabatinal

E um prazer recebé-lo, Dr. Mauro, na nossa Comissio. Passo a palavraparaV. S*fazer as suas explanagdes.

O SR. MAURO DE MOURA MAGALHAES - Bom diaatodos.

Cumprimento agqui o Exmo Sr. Senador Acir Gurgacz, Vice-Presidente da Comiss@o de Servigos de Infraestrutura do
Senado Federal.

Cumprimento o Exmo Sr. Senador Wellington Fagundes, Relator da matéria motivo da presente audiéncia, a quem
agradeco pelas observagtes sobre minha pessoa apresentadas a esta Comisséo.

Cumprimento o Exmo Sr. Senador Armando Monteiro....

O SR. PRESIDENTE (Acir Gurgacz. Bloco Parlamentar da Resisténcia DemocréticalPDT - RO. Fora do microfone.)
- Fernando Bezerra.

O SR. MAURO DE MOURA MAGALHAES - Fernando Bezerra - desculpe-me, Senador.

Cumprimento e agradeco a presenca do Dr. Erick, Diretor de Infraestrutura Aquaviéria, e a do Dr. Charles, Diretor de
Infraestrutura Ferroviéria

Agradeco a presenca dos amigos do Ministério dos Transportes, Portos e Aviacdo Civil; e do DNIT.
Senhoras e senhores, tenho 56 anos, dos quais 34 como servidor publico federal. Sou casado, dois filhos.

Inicialmente, gostaria de manifestar 0 nosso agradecimento a honrosa indicagdo que recebemos para participar desta
sabatina com o intuito da condugéo a Diretoriade Administracéo e Financas do Departamento Nacional de I nfraestrutura
de Transportes.

Agradego, assim, pelapresenteindicacdo, ao Excelentissimo Senhor Presidente da Republica Federativado Brasil, Senhor
Michel Temer, e também ao Exmo Sr. Ministro da pasta de transportes, portos e aviagdo civil, Dr. Mauricio Quintela.
Consideramos tal indicagdo honrosa, pela nossa humilde condi¢@o de servidor publico de carreira do Ministério dos
Transportes, admitido em fevereiro de 1983. Entendemos ser estaindicacdo mai s que umahomenagem ou reconheci mento,
sendo principalmente um estimulo para a nossa carreira de servidor publico federal, dada a relevante importancia de tal
cargo publico para o qual apresento, a seguir, minha eventual capacitacdo para este desafio.

Sou formado em Ciéncias Econdmicas ha 32 anos, com curso de pds-graduacdo em Ciéncias Politicas pela Universidade
de Brasilia, desde 1999. Admitido por concurso publico no Ministério dos Transportes em fevereiro de 1983, exercemos
importantes fun¢es como: Coordenador-Geral de Acompanhamento e Avaliagdo da Subsecretaria de Plangjamento,
Orgamento do Ministério dos Transportes; Subsecretario de Planejamento Substituto do Ministério dos Transportes; Chefe
de Gabinete Substituto e Assessor da Secretaria Executiva do Ministério dos Transportes; Ouvidor do Departamento
Naciona de Infraestrutura de Transportes (DNIT), e atualmente Coordenador-Geral de Orcamentos e Finangas do DNIT.

Juntando ainda a experiéncia como executivo do servico publico, atuamos como membro em Conselho de
Administracdo das Companhias Docas, do Pard; Docas, do Maranhéo, e, atualmente, Docas, do Rio Grande do Norte.
Laborando ainda em diversas comissdes e grupos de trabalho, dos quais destaco: 0 gerenciamento e acompanhamento
do Programa de Aceleracéo do Crescimento (PAC); a implementacdo da Lei de Acesso a Informagdo; a elaboracdo e
consolidagdo da proposta parao incentivo danavegacao de cabotagem, e o férum permanente para o transporte rodoviério
de cargas.

Assim, somos conhecedores da importancia de que se reveste o cargo de Diretor de Administragdo e Finangas do DNIT,
6rgdo de fundamental utilidade publica para o desenvolvimento do Brasil, este Pais que tanto necessita da continua
implementacdo de politicas de infraestrutura de maneira sempre evolutiva, dando o devido suporte a logistica tanto de
transporte de passageiros como de cargas pelo imenso Territorio nacional.

O desenvolvimento do Pai's sempre estard dependente de um mel hor desempenho naimplantacéo e construcdo de estradas,
ferrovias e hidrovias, bem como daintegracdo entre as mesmas e as suas devidas ampliagfes de capacidade e manutengdes
constantes, sempre objetivando um maior e melhor escoamento das safras e o transporte confortavel e seguro dos
brasileiros que utilizam os diversos meios de transportes para se deslocarem por essas vias e pelo imenso Territorio deste
Pais.

Este é o contexto maior, mas, como em toda acdo empreendedora, principalmente, a publica, cuja responsabilidade é
imperativa, visto que se administra o esforco de toda a populagéo produtiva do Pais, cujos impostos que nos séo cobrados
revertem ao interesse geral de investimentos publicos, entendemos que a Diretoria de Administracdo e Finangas do
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DNIT é o suporte que 0 6rgao utiliza para poder alicercar suas agbes com confianca, devendo primar pelos principios de
governanca, legalidade, impessoalidade, moralidade, publicidade e, obviamente, eficiéncia.

E na administracio que est4 a organizacio e a ordem para 0 bom andamento dos trabalhos, sgjam os rotineiros
procedimentos internos administrativos junto as diretorias setoriais do DNIT, sga nas relagdes com as diversas
superintendéncias regionais do DNIT, presentes em todo Territorio brasileiro. Para essas, a DAF € importante ferramenta
para garantir que tudo possa funcionar de maneira adequada, seja ha gestdo de recursos humanos, hos equipamentos de
logistica operacional, na tecnologia dainformagdo, na contabilidade, na gestdo do patriménio, dentre outras.

Acreditamos também que a valorizaggo do servidor como pega-chave na execucgdo de diversas tarefas ligadas ao DNIT
deva ser atencdo fundamental na gestéo da Diretoria de Administragdo e Financas, buscando, no que for possivel e com o
apoio da Diregdo-Geral do DNIT, os melhores recursos para o aprimoramento, desenvolvimento, no &mbito profissional
e pessoal, desses colaboradores, promovendo-se o devido suporte ambiental, de recursos técnicos e também de caréter
emocional parao melhor desempenho de suas atividades laborais.

E énaéreafinanceiraque essaconfianca se estabel ece com maior importancia, visto que todos 0s compromi ssos assumidos
pelo 6rgdo no que diz respeito as obras e aos servigos contratados no mercado junto as empresas de engenharia de projetos
e consultoria, dentre outras, ficam dependentes do sucesso nos procedimentos de gestdo orcamentéria, na emissdo de
empenhos, nas liquidages e nos respectivos pagamentos.

Também aqui confiamos plenamente na parceriaque deve existir com esta Casa, com as Sr% e 0s Srs. Senadores, etambém
com os membros da Camara Federal, representantes e defensores que sdo das necessidades de recursos paratornar melhor
a solucédo de investimentos em todo o Brasil.

Nos Ultimos anos, servindo a Unido como servidor puablico, sempre nos preocupamos com o zelo pelacoisa publica, valor
republicano que temos pela formagdo técnica e moral, especialmente pelas diversas atribui ¢des exercidas ao longo desse
tempo, como ja mencionado.

Acreditamos ser importante destacar também o acompanhamento por diversos anos da discussdo e aprovacdo, pela
Comissdo Mista de Planos, Orcamentos Publicos e Fiscalizagdo do Congresso Nacional, do Plano Plurianua de
Investimentos, daLei de Diretrizes Orcamentarias e daLel Orcamentéria Anual (LOA).

Atualmente no DNIT exercemos a coordenacéo de atividades rel acionadas aos sistemas federai s de orcamento, finangas e
contabilidade, bem como a supervisio do plangjamento, acompanhamento, orientagdo e compatibilizagdo das atividades
de programacgo e execucao financeira das unidades gestoras sob a responsabilidade do DNIT. Dessa forma, conhecemos
plenamente as atribui¢des e obrigacdes regimentais do DNIT e da Diretoria de Administracéo e Finangas.

Assim, gostariamos de reafirmar nosso respeito e compromisso com a Administragdo PUblica, preservando os principios
fundamentais de governanca publica, legalidade, impessoalidade, moralidade, publicidade e eficiéncia, conhecedores
gue somos da funcionalidade do DNIT e suas nuances de cardter operaciona e social, aém de sua subordinacdo as
politicas implementadas pelo Ministério dos Transportes e relacionamentos constantes com outros 6rgéos e unidades
da Administracdo Publica Federal, pelo que, mais uma vez, agradecemos a honrosa indicagdo e submetemos nossa
experiénciae maximadisponibilidade e dedicacdo para atuar como Diretor de Administragéo e Financas do Departamento
Naciona de Infraestrutura de Transportes, se assim for o melhor entendimento de V. Ex5s.

Finalmente, agradego a Deus e a minhafamilia, que sdo suporte de todas as minhas conquistas e eventuai s SUCESSOS nesta
vida
Muito obrigado pela oportunidade.

O SR. PRESIDENTE (Acir Gurgacz. Bloco Parlamentar da Resisténcia DemocréticalPDT - RO) - NOs € que
agradecemos, Dr. Mauro, pela sua explanacdo. Ficamos satisfeitos quando vem um indicado aqui, aparece um indicado
para a gente votar, que é funcionério de carreira. V. $*ja esta ha 34 anos no Ministério dos Transportes. JA demonstrou
capacidade, s pelo tempo que esta trabalhando e, claro, com as qualificacfes pelo que, ao longo desse tempo, também
fez, para que pudesse hoje estar aqui como indicado para o cargo de Diretor de Administracdo e Finangas do DNIT,
principalmente pelo fato de estar ja trabalhando ha algum tempo com orcamento no Ministério dos Transportes, o
orcamento que a gente vota anualmente agqui no Senado Federal.

Ent&o, meus cumprimentos, parabéns.

Antes de passar a palavra ao Senador Wellington Fagundes, que é o Relator da matéria, eu pego para abrir o painel, para
gue a gente possainiciar avotagdo, assim facilitando a vida dos nossos Senadores.

Com a paavra o Senador Wellington Fagundes, Relator da matéria.
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O SR. WELLINGTON FAGUNDES (Bloco Moderador/PR - MT. Como Relator.) - Sr. Presidente, eu tive a
oportunidade de relatar essa indicagéo do Dr. Mauro de Moura Magalhaes. Ele, como j& esta no proprio curriculo, tem
uma experiénciamuito grande no 6rgédo, exercendo varias fungdes dentro do DNIT, principal mente nessa Diretoria a qual
ele tem aindicacdo. Ele ja esta |4 exercendo, praticamente, o papel de Diretor, porque como coordenador e na vacancia
ele tem feito esse trabal ho.

E importanteregistrar agui também que eu tive aoportunidade de conversar com muitas pessoas darel agio detrabalho com
o Dr. Mauro, e todos foram bastante elogiosos, principalmente dada a sua simplicidade, mas além de tudo a capacidade
de resolver os problemas, principal mente em um momento em gque nés estamos com uma certa dificuldade or¢camentaria,
em todos os Estados. O or¢camento para 0 ano que vem também néo é ainda um orgcamento mais avissareiro. Eu quero
falar agui também como Presidente da Frente Parlamentar de L ogistica, Transporte e Armazenagem. O que nos traz uma
preocupacdo sdo exatamente 0S recursos, principalmente de manutencdo da nossa malha. Este ano, de um modo geral,
melhorou muito, porque o Governo priorizou 0s recursos para a manutencdo das estradas. Entdo, quando o cobertor é
curto... E claro que é importante construir novas estradas, mas n&o podemos deixar abandonadaamalhaexistente. A nossa
malha é muito grande, e 0 nosso transporte é calcado no rodoviarismo.

O Brasil aumentou muito a sua producao, principa mente a producdo agropecuéria. E ai o meu Estado, Mato Grosso, tem
a situagdo de ser um dos Estados que estd aumentando muito a sua producéo, o volume de produgdo, com um indice de
produtividade muito grande, o que poderia melhorar muito o lucro do produtor, mas, embora nés tenhamos aquilo que é
bom, terras férteis e vastas, estamos no centro do Brasil e no centro geodésico da América do Sul com a nossa capital,
Cuiaba, muito distantes dos portos, o que acaba encarecendo muito a nossa logistica, o transporte.

Em Mato Grosso, ha uma deficiéncia também - como todo o Brasil, mas Mato Grosso em especia - na questéo do
armazenamento. Entdo, os produtos sdo armazenados a céu aberto. E chegao momento em que o produtor tem que mandar
0 produto para o porto, porgue ele ja esta colhendo a safra e ndo tem um mecanismo ideal para que ele possa vender na
hora em que ele tenha condi¢6es de ter o melhor preco.

Af, Diretor - ja o considero assim, pois tenho certeza de que, dada a sua experiéncia, serd aprovado -, eu penso que seria
importante que o Ministério dos Transportes, juntamente com o Ministério daAgricultura, trabal hasse, deformamaisforte
ainda e mais planegjada possivel, a questdo da operacdo Arranca Safra. No ano passado, houve na BR-163, naregido do
Pard, aguel e congestionamento muito grande. 1sso causou uma certa convulsdo. E nés de Mato Grosso acabamos levando
todaacritica, porque o produto vem de Mato Grosso e tem que ser escoado. Agora, eu quero deixar claro que, se ndo fosse
a possibilidade, Senador Acir, do porto do Arco Norte, a situagdo da parte do Sul e do Sudeste do Brasil, em termos de
estrada, seria muito pior. Ent&o, quando trabalhamos aqui as alternativas da 364, a concessdo, a construcéo da conclusio
da 163 no Para, nés sempre colocamos aqui a nossa posi¢ao de que aqui hos estamos trabalhando em conjunto, porque
a solucdo das estradas de Ronddnia e de toda a l ogistica de Rondénia é solucéo para Mato Grosso, da mesma forma que
a solugdo do Para é solucéo para Mato Grosso.

A nossa tendéncia ainda € aumentar muito a produc&o para os proximos anos, porque ha muitas areas ja abertas em que
estéo sendo agregadas novas areas de plantagéo - Mato Grosso, principa mente, com a producao consorciadadacarne com
o agricultor. Isso tem feito com que as areas de pastagem degradadas estejam sendo incorporadas também a producZo.
Entdo, mais estradas, mais necessidade das ferrovias, e V. Ex2tem lutado tanto pela ferroviatambém, que € fundamental
para que ndo causemos tantos acidentes.

Hoje, infelizmente - V. Ex® é um expert da érea -, 0 transporte no Brasil esta muito concentrado no rodoviarismo, nés
temos um volume de acidente extremamente grande. H4 muito mais mortes nas nossas estradas e no nosso transito do
gue em muitas guerras no mundo, chegando a niveis entre 30 e 50 mil pessoas acidentadas, e grande parte dessas pessoas
com acidentes extremamente graves.

Por isso, eu gostaria que, Dr. Mauro, V. S tivesse a Comissdo como parceira e que sempre viesse nos apresentar 0s
problemas para que nos, inclusive em conjunto, pudéssemos pressionar 0s outros ministérios, dada a importancia que
representa essa diretoria que V. S estara assumindo.

Ha algumas perguntas aqui que foram feitas pela assessoria e vou fazer questéo de [é-las.

Como V. S analisa 0 volume de recursos investidos no DNIT nos Gltimos anos? A, poderia até apresentar, dentro desse
plangjamento, o que V. S entende que esta sendo mais dificil para administrar, onde poderia haver mais volume de
recursos, enfim.

Que medidas V. S* pretende adotar no ambito da Diretoria de Administracéo e Financas para adequar o 6rgao arealidade
das maiores restric¢fes financeiras, sem que isso prejudique os investimentos necessarios? Aqui, inclusive, ha um aspecto,
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Senador Acir: hoje, no DNIT, paga-se nafila, efoi 0 meio encontrado - parece-me - até maisjusto, sd que néstemos alguns
problemas que estéo acontecendo. De repente, um trecho de uma estrada esta com um problema qualquer - desastres,
outras situagdes, enfim -, e uma empresa que esta |4 construindo precisafazer um investimento mais volumoso. As vezes,
a empresa ndo tem condi¢des de esperar esse recurso, e nos ndo temos crédito facil hoje. Alias, o DNIT trabalhou, no
ano passado, uma linha de crédito com o Banco do Brasil para que as empresas pudessem, dentro dos contratos, acessar
crédito paratocar a obra, com o préprio contrato sendo o garantidor. S6 que, quando vamos na realidade, a empresa que
mais precisa € a que ndo tem crédito, entdo acaba ficando bastante enrolada.

Eu quero dizer agui, especificamente no caso nosso da BR-163, que, no trecho de Rondondpolis até Posto Gil - cuja
duplicacéo esta sendo feitapelo DNIT, embora o trecho fosse concessionado da divisade Mato Grosso do Sul até acidade
de Sinop -, a responsabilidade da construcéo é do DNIT. E |4 tivemos a Copa do Mundo. Com isso, a propria Justica
suspendeu obras durante o evento da Copa, em funcdo dafibradtica. A empresa principal, que eraatitular de um trecho,
acabou praticamente falindo, saindo. Ent&o, a segunda empresateve que assumir o trecho com muitadificuldade. E, nesse
momento de muita dificuldade, ndo ha outra forma que ndo seja essa da fila. Entdo, eu ndo sei como V. Ex@ pensa a
possibilidade de criagéo de algumas excepcionalidades num caso desse, porque uma obra como agquela parar por falta
de incapacidade do fluxo financeiro acaba prejudicando toda a estrada, porque passa a ter gargalos. Nesse caso, o trecho
Rondondpolis-Cuiaba é o que mais tem acidentes frontais no Brasil. E acidente frontal, realmente, sempre representa
perda de vidas.

Outrapergunta: a hidrovia Paraguai -Parana corta metade da Ameéricado Sul, € importante vetor logistico para escoamento
da safra agricola no Estado do Mato Grosso, e seu inicio d&se em Caceres. O que o DNIT tem feito ou pretende fazer
para contribuir com o equilibrio da matriz de transporte de cargas no Pais, especialmente na hidrovia Paraguai-Parand,
gue é tdo importante para o Estado do Mato Grosso?

Ainda sobre 0 escoamento da safra agricola na Regido Centro-Oeste, especialmente no Estado de Mato Grosso, na visdo
de V. S, qua o papel do DNIT e que investimentos reais estéo sendo adotados nos modais rodoviério, ferroviério e
aquavi&rio para contribuir com o desenvolvimento daregiéo?

No tocante ao aquaviario, principalmente, a gente tem visto que o sistema esta praticamente sem recursos, e ha muito
tempo. Asvezes, haobras e com pouco recurso agente poderiaaproveitar seu potencial . Eu gostariaque V. S?pudessefazer
algum comentério sobre essa distribuicéo dos recursos. E claro que eu sei que o ferrovidrio dificilmente ser& construido
pelo préprio 6rgdo, tem que ser concessao Mesmo, mas o proprio 0rgao também ajudar para dar celeridade a essas obras.

Também ainda na visdo de V. S, que rodovias no Estado do Mato Grosso devem ser concedidas e quais devem ficar
sob a tutela do DNIT? Mas aqui V. $* pode fazer algum comentario sobre outros Estados, porque esta Comissdo € do
Brasil. Ent8o, eu ja questionei muito isto adiretoriado DNIT, inclusive na area de manutencao, a possibilidade de fazer
um contrato guarda-chuva, ou sgja, licitar um trecho que ndo seria especifico. Poderia ser feito pelo Estado, mas ndo seria
especifico de umarodovia. Que fosse possivd licitar, digamos, 200km dessa rodovia em locais de emergéncia, em local
em que foram feitas licitagdes, ndo se permitiu concluir aquela licitacdo por varios motivos e, as vezes, ficauma estrada
um ano, dois anos sem manutencdo. Entdo, esse contrato guarda-chuva poderiair la e resolver emergencialmente aquela
situacgo. E claro que com um prego diferenciado, porque isso representa mobilizacdo e desmobilizagio muitas vezes. Eu
gostariade ouvir de V. $* se tem alguma opinido a respeito disso.

E ainda a possibilidade das concessdes caipiras nesses trechos, que seriam as concessdes de manutencdo e melhoria
gradativa. No caso do Mato Grosso, hdstemos experiéncianisso. A MT-130, queliga RondondpolisaPrimaverado L este,
era uma estrada que dava um prejuizo violento todos os anos. Foi feita a concessdo. E uma concessdo, digamos, sem a
duplicacdo, uma concessdo de melhoria - terceira faixa, sinalizagdo, atendimento ao usuério. E a gente percebe que esta
dando muito certo. Ent&o, por que também o Ministério ndo pode fazer nessas condi¢des uma concessdo que ndo tenha
necessidade de investimentos vultosos, podendo com isso cobrar um valor de pedégio menor, mas termos uma estrada
conservada? Porque o maior problemaé umaestrada esburacada, que causadanosdetodo tipo e, principal mente, acidentes.

Ent&o, sdo essas as perguntas e consideracdes que eu gostaria de fazer. Mas ainda, finalmente, quero falar um pouquinho
sobre 0 Orcamento de 2019, porque a gente esta percebendo que o volume de recursos para 2018, principalmente para
manutencdo, € menor do que no ano passado. Dai a nossa preocupacdo. Ou sgja, nds estamos com as nossas estradas
rodoviérias federai s relativamente bem mantidas, mas, se ndo houver recurso, nés vamos andar para tras. E ai eu penso
gue o prejuizo para o Brasil pode ser muito grande.

Muito obrigado.
O SR. PRESIDENTE (Acir Gurgacz. Bloco Parlamentar da Resisténcia DemocréticalPDT - RO) - Meus cumprimentos,

Senador Wellington.
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Passo a palavra ao Dr. Mauro de Moura para responder as indagactes do Senador Wellington Fagundes.

O SR. MAURO DE MOURA MAGALHAES - Obrigado, Senador.

Primeiramente, vou falar sobre osrecursosinvestidos pelo DNIT. Seo volumederecursosinvestidosno DNIT nos tltimos
anos... Eu aqui vou analisar os dltimos cinco anos. Nos Ultimos cinco anos, o DNIT investiu mais de R$42 bilhdes em
servicos de rodovias, ferrovias e hidrovias. 1sso dd uma média de mais de R$8 bilhdes por ano. Somente no ano passado,
2016, o DNIT investiu R$9,7 bilhGes. Em 2017, face as restri¢es orcamentdrias que todo o Governo teve, o DNIT ainda
conseguiu investir, até o presente momento, 7,1 bilhdes, inclusive ultrapassando a meta que o Ministério dos Transportes
colocou, e com a possibilidade de ainda investir mais 1,5 bilhdo no més de dezembro. 1sso € pagamento de obras, obras
realizadas.

O SR. PRESIDENTE (Acir Gurgacz. Bloco Parlamentar da Resisténcia Democrética/lPDT - RO) - Fechariaem 9 bilhdes,
préximo de 9 bilhges.

O SR. MAURO DE MOURA MAGALHAES - Proximo de R$9 bilhdes.
O SR. PRESIDENTE (Acir Gurgacz. Bloco Parlamentar da Resisténcia Democrética/PDT - RO) - Este ano.

O SR. MAURO DE MOURA MAGALHAES - Apesar de toda a restricao orcamentéria deste ano - por causa da meta
fiscal, nds tivemos uma drastica reducéo do nosso orgamento -, nGs ainda vamos conseguir investir quase R$9 bilhdes.

Vamos falar sobre as medidas adotadas pela DAF. Sempre a gente pode melhorar. Hoje a Diretoria de Administracéo e
Financas do DNIT tem plenas condi¢des de executar as suas atribuicdes, Senador. Um exemplo que a gente pode citar
aqui é o pagamento. Hoje, todos os pagamentos do DNIT estédo em dia. O DNIT ndo tem dividas. Tudo que entra no
DNIT esta sendo pago rigorosamente em dia. Aqui eu posso garantir ao senhor: qualquer melhoria que for para aumentar
aeficiénciado trabalho na DAF n6s vamos fazer; qual quer melhoria. NGs estamos dispostos aassumir aDAF efazer todo
0 esforgco paramelhorar as nossas atribuicoes.

Sobre aHidrovia Parana-Paraguai, o que o DNIT tem feito paraequilibrar amatriz de transportes? Nos Ultimaos trés anos,
0 DNIT investiu R$120 milhdes na melhoria das hidrovias brasileiras. A gente ainda precisa de muito mais, de mais
investimento para que possamos equilibrar essamatriz. S&o muito pouco ainda os R$122 milhdes, e aqui eu fago um apelo
as Srés. e aos Srs. Senadores para que nos ajudem, col ocando mai s recursos no orgamento do DNIT para que a gente possa
minimizar essa desigualdade entre o transporte hidroviario e o transporte rodoviario.

Nés precisamos, Srs. Senadores - colocando recursos no orgamento -, dessa parceria. Como o Senador Wellington disse,
temos que trabalhar em conjunto. E aqui nés estamos a disposi¢do no que for preciso para que a gente possa trabal har
em conjunto. Com o apoio dos Srs. Senadores, nds vamos investir ainda mais no modal hidroviario. Especificamente,
Senador, sobre a Hidrovia Parana-Paraguai.

Hoje, o DNIT tem cel ebrado um termo de execucéo descentralizadacom aMarinhaparafazer o levantamento hidrogréfico,
a atualizagdo cartografica e aimplantacéo da sinalizacdo nautica no trecho de Corumbé até Caceres. Estd em andamento
a dragagem nesse trecho Corumbé-Caceres, esta sendo dragado.

E mais uma informacgo: foi contratado também, Senador, um estudo ambiental com vistas a execugéo do servigo de
dragagem para um periodo maior, porque hoje os contratos sdo de um ano e a cada ano se tem que fazer uma licitacdo
paradragagem. O DNIT estafazendo um estudo parafazer um contrato de dragagem de cinco anos. Entéo, durante cinco
anos, serd feita a dragagem das hidrovias nos trechos contratados.

Sobre 0 escoamento da safra agricola na Regido Centro-Oeste, qual € o papel do DNIT nos investimentos reais adotados
nos modais? Nos Ultimos trés anos, foram investidos, so na Regido Centro-Oeste, Senador, R$3,3 bilhdes; desse total,
dos R$3,3 bilhdes, R$1,8 hilhao foi aplicado no Estado do Mato Grosso. Ainda é pouco recurso, Senador, tendo em vista
gue o Estado de Mato Grosso € um grande produtor de gréos e um grande exportador. Entéo, a gente precisa de mais
investimentos. E mais investimentos em manutencdo e naimplantacdo de importantes rodovias de Mato Grosso, como a
BR-158, BR-242, BR-080, BR-174. O Estado de Mato Grosso necessita de mais recursos.

Aqui eu destaco maisumavez aimportante parceriaque nds devemoster com esta Casa. Temos que alocar maisrecursosno
orcamento paraque o DNIT possaevoluir, cuidar maisdasrodovias, dasferrovias e das hidrovias. Ent&o, nGs necessitamos
da parceria desta Casa.

Voltando a segunda pergunta, sobre o DNIT, que eu passel em branco, Senador, sobre a ordem cronolégica, hoje a
cronologia de pagamento do DNIT é a forma mais justa que an temos de pagamento. Hoje a gente tem a garantia de
gue as empresas gue executam primeiro vao receber primeiro. E uma garantia para o DNIT pela transparéncia. Hoje a
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cronologia de pagamento do DNIT € publicada no seu site. NGs temos total transparéncia no pagamento do DNIT. Isso
éfato, estano portal.

Quanto a pergunta do Senador sobre as obras que sd0 mais emergenciais na sua execugdo, no DNIT também existe uma
diferenciacdo. O DNIT tem umafila na cronol ogia especificamente para as obras emergenciais. Os pagamentos sdo feitos
mensal mente as obras emergencial s que so executadas. Os processos que chegam aDiretoriade Administragéo e Financas
sdo pagos de umaforma diferente, porque se trata de uma obra emergencial. Hoje, vocé tem um prazo de seis meses para
concluir o contrato de uma obra emergencial. Entéo, ela tem que ter prioridade. N6s temos prioridade para essas obras
emergenciais. Elas ndo entram na cronologia normal de pagamento.

Quanto a quinta pergunta, Senador: quais as rodovias do Estado deveriam ser concedidas e quais deveriam ficar com o
DNIT, naminha visdo, as rodovias que sao sustentaveis, como a BR-163 e a BR-364, devem ser privatizadas. As outras
rodovias, que, como citei anteriormente, estdo em implantacéo e manutencdo, acho que, por enquanto, devem permanecer
no DNIT.

Hoje o DNIT jatem um estudo sobre a concessdo das manutengdes. Acho que estéo em andamento no DNIT, esta sendo
proposto. E 0 modelo que o senhor acabou de citar ali. Sdo as rodovias que vao ser pedagiadas. Isso ai seria de uma
utilidade muito grande para o DNIT, porque sobrariam mais recursos parainvestir nas grandes obras.

N&o sel se atendi a0 Senador. Gostaria de algumainformagdo?

O SR. PRESIDENTE (Acir Gurgacz. Bloco Parlamentar da Resisténcia Democrética/ PDT - RO) - Muito obrigado, Dr.
Mauro.

Peco ao Senador Pedro Chaves a gentileza de, se possivel, atender o Senador Hélio José. Ele vai presidir uma outra
Comisso e pede para fazer as perguntas agora. Se V. Ex@ permite, eu autorizo. Se ndo...

(Intervencéo fora do microfone.)

O SR. PRESIDENTE (Acir Gurgacz. Bloco Parlamentar da Resisténcia Democrética/ PDT - RO) - Passo a palavra ao
Senador Hélio José.

O SR. HELI0O JOSE (PROS - DF) - Quero agradecer ao Senador Pedro Chaves e comunicar que, neste momento, ja
estd, inclusive, aberto o COI, comité de obras inacabadas, com indicios de irregularidades. Sou o Presidente. Deixei
o Vicentinho Alves 14, rapidamente, presidindo para mim exatamente para fazer deferéncia especia a0 nosso
nobre Dr. Mauro, pessoa conhecida no Distrito Federal, formado pelo CEUB, p6s-graduado também pelo CEUB. Quero
cumprimentar a ele, ao Deputado Aelton Freitas, aos colegas Wellington e outros do PR que o indicaram para
importante diretoria do DNIT.

Nobre Mauro, desgjo muito sucesso a vocé. Conhego bem o Lucivaldo, o Alexandre, que sdo servidores de |4, e 0 Erick,
gue esta aqui do lado. S&o pessoas que tém uma capacidade muito grande. Ha também muitos servidores, andlistas de
infraestrutura, que colaboram no DNIT. Sei o quanto éimportante essafungo que vocé val estar executando. Vocé esteve
me visitando, junto com o Deputado Aelton Freitas, nds conversamos. Senti em vocé, realmente, um grande desgjo e
um grande compromisso de colaborar com a gestdo do DNIT nessa funcéo para a qual vocé é tao bem qualificado e tem
curriculo para desempenhar. Ent8o, quero desgjar-lhe muito sucesso.

Jafiz aqui o meu voto.

Vou fazer duas perguntas répidas. Depois, pego as suas respostas, porque vou ter de retirar-me em seguida para continuar

presidindo o COI na Comissdo de Orgamento.

Nobre Dr. Mauro, diante do atual cenario da economia e da recente aprovacédo da PEC do teto dos gastos seria necessario

reduzir os gastos com o custeio para permitir mais investimentos? Essa é uma pergunta que gostaria que o senhor pudesse

nos responder.

De que maneira o senhor sugeriria, no caso, se houver necessidade dessa reducdo de gastos, que ela fosse feita sem

prejudicar as obras fundamentais que sdo tocadas pelo DNIT?

Como preservar €/ou aumentar os investimentos necessarios, diante do cenario de reducdo do orcamento dos 6rgdos

federais?

Esse seria 0 primeiro leque de perguntas.

O segundo.

O Relatério de Gestéo 2016, constanteno sitedo DNIT, informaqueal OA (Lei OrcamentariaAnual), daUnido, autorizou

cerca de R$8.039 hilhdes, sendo que apenas metade desse valor foi liquidado. Esse valor estd muito aguém do necessario

paraamanutencdo dainfraestrutura existente, bem como paraarealizagdo dosinvestimentos de que tanto o Pais necessita,
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nessa area tao critica que € a area do DNIT. Porém o DNIT ndo conseguiu executar nem mesmo esse orgamento, ja
considerado insuficiente. Diante disso, pergunto como seria possivel melhorar os procedimentos licitatorios de maneira
a aumentar a qualidade dos contratos e reduzir os prazos das licitagdes. Entdo, so coisas bem atinentes a &rea em que
0 senhor vai atuar.

Eu quero desgjar ao senhor todo o sucesso do mundo e falar que 0 meu gabinete estd & disposicéo para auxiliar no que for
necessério. Sou membro da Comissdo Mista de Orcamento, estou la presidindo, exatamente... O DNIT est4l4, o diretor do
DNIT, participando com agente do COIl. Nés estamos discutindo umas obras que o DNIT esté fazendo, nem lembro aqui
quais sdo direito, estdo escritas |4 Mas eu quero dizer paraV. S sucesso, que Deus o gjude na caminhada, com técnicos
dotipo do Lucivaldo, do tipo do Alexandre, do tipo do nosso Erick e outros, nossos colegas |4, analistas de infraestrutura.
Com certeza 0 senhor vai conseguir caminhar bem.

Muito obrigado.

O SR. PRESIDENTE (Acir Gurgacz. Bloco Parlamentar da Resisténcia Democrética/PDT - RO) - Agradeco ao Senador
Hélio José.
Passo apalavraagoraao Senador Pedro Chaves, parafazer as suas col ocacfes, e, nasequéncia, ao Senador Telmério Mota.

O SR. PEDRO CHAVES (Bloco Moderador/PSC - MS) - Sr. Presidente, Srs. Senadores, 0 nosso bom-dia. E com prazer
gue eu passo afazer o questionamento ao Sr. Mauro de MouraMagal hdes, candidato indicado aDiretor de Administracdo e
Financas do Departamento Nacional de Infraestrutura de Transportes (DNIT), um cargo extremamente importante, talvez
dos mais importantes do préprio DNIT.

Umavez que V. S*éindicado ao cargo de Diretor de Administracdo e Finangas do DNIT, érea que lida diretamente com
0s recursos disponiveis da autarquia, pergunto: como V. S* avalia o impacto das redugdes nos recursos orgamentarios
destinados ao DNIT nos ultimos anos, que passaram do patamar de R$17 bilhes, em 2010, para menos de R$8 bilhdes,
previsdo orcamentéria para 2018?

A segunda pergunta: ante a reducdo paulatina dos recursos destinados a autarquia, que estratégia de priorizagdo
de investimentos V. S* acredita ser adequada para evitar que a infraestrutura existente se deteriore e para garantir
minimamente que Novos projetos sejam executados?

E finalmente: ainda no campo da destinacdo dos escassos recursos aos diversos programas e projetos do DNIT, em
consulta ao projeto de lei orcamentaria para 2018, verificamos que 0s recursos previstos para o transporte ferroviario
e aguaviério sdo, respectivamente, da ordem de 1% e 3,5% daqueles destinados ao transporte rodoviario. Como V. S
avalia a possibilidade de haver maior equilibrio na matriz de transportes brasileira, tendo em vista essa baixa destinacéo
de recursos aos modul os estruturantes de alta capacidade?

Eraisso, senhor.

O SR. PRESIDENTE (Acir Gurgacz. Bloco Parlamentar da Resisténcia DemocréticalPDT - RO) - Muito obrigado,
Senador Pedro Chaves.

Passo a palavra ao Senador Telmério Mota.

O SR. TELMARIO MOTA (Bloco Moderador/PTB - RR) - Sr. Presidente, Senador Acir, primeiro, quero parabenizar,
Senador Acir, V. Ex3 que esteve neste final de semana no meu Estado, na convencgdo regional do PDT, Partido pelo
gual tenho todo carinho, todo amor. Fico feliz por V. Ex®ir aguela Casa, a essa convengdo que consolida a lideranca da
Senadora Angela Portela como Presidente Regional do meu Partido. Fico feliz em ter deixado um Partido estruturado na
ma&o de uma Senadora que honra os votos dos roraimenses e dignifica sua presenca neste Senado. Parabenizo V. Ex2

E quero aqui saudar o Dr. Mauro de Moura Magalh&es por essa indicagdo t&o nobre. V. Ex® tenha a certeza de que val
ocupar um dos cargos mai's importantes nesse segmento dentro do DNIT.

O DNIT, paramim, no meu Estado, virou uma caixa - agora vou fazer como o Senador Paulo Paim e as pessoas que tém
atribuicdo de dizer: "virou aguela caixa preta’, para significar aguela caixa que vocé ndo conhece - misteriosa. O DNIT
do meu Estado tem muitas perguntas que eu gostaria de ver resolvidas ou respondidas.

No meu Estado nds temos seis rodovias. Eu iafalar em nivel geral, regional, porque isso é importante no Brasil. Mas eu
Ouvi 0s outros Senadores que me antecederam, eles ja questionaram isso, entdo, seriaum pouco chover no molhado. Vou
voltar para esta oportunidade impar, para essa indicacdo. Vou votar em V. Ex2 e quero esse compromisso com relagéo
ao meu Estado.
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No Estado de Roraima, hoje, nds temos seis rodovias federais. Nos temos a 174, que liga Manaus, passa por Roraima e
val atéaVenezuela. Elaestatotamente asfaltada. Mas essa é arodoviaonde maisvi sumir dinheiro e nuncaficaboa, no
para nunca, € recapeamento sobre recapeamento, buraco sobre buraco. Termina um e j& comega o outro. Eu gostaria de
pedir aV. Ex2 que assuma isso com mais fiscalizagdo, com mais responsabilidade. Tire a politica de dentro disso. Com
essas indicactes politicas nGs temos que parar um pouco, e deixar a coisa técnica acontecer de forma muito responsavel.
S80 as mesmas obras, as mesmas empresas que licitam, 0S mesmos atores, 0S mesmos corruptos, e essa BR do meu Estado
nunca se concretiza. Ela tem suas vérias deficiéncias. Se for somar o dinheiro colocado |14, da para dar umas trés voltas
a0 mundo e ainda sobra dinheiro.

N6s temos outra |4, a 401. E um asfalto que liga Roraima ao bom Estado da Guiana Inglesa e passa pelo Municipio de
Bonfim. Nés temos um brago dela que vai @ Municipio de Normandia. S8o 70 quilémetros. Essa estrada recentemente
passou por uma reforma feita pelo Exército. Ai tem a minha credibilidade. Ficou de boa qualidade. Agora eles a estéo
ampliando e dizendo que estéo fazendo manutencdo. Nao é manutencdo. Estdo alargando, gastando umafébuladedinheiro,
guando poderiam estar egquacionando esse brago que vai para 0 Municipio de Normandia, que € um Municipio que tem
uma perspectiva de crescimento enorme, entretanto, esta ai avidainteira, desde a suaimplantacéo, sem ser pavimentada
com asfalto, sb picarra. Inclusive, esse recurso gque estd sendo gasto na ampliagdo da 401 poderia naturalmente ter sido
para esse braco necessario.

E temos a 433, que vai, por exemplo, de Normandia, na BR-174, proximo a Pedra Pintada e interliga. Essa ndo tem
asfalto. Nao tem asfalto de nada. E outra coisa... Eles terminam de passar 14, colocam aquela gambiarra e, no outro dia,
€ buragueira para todo lado e o povo sofrendo.

N6s temos a 431, que sai também de Santa Maria do Boiagu, do sul do Estado. Também ndo ¢ asfaltada. E outra que
sb serve parafazer gambiarra. A 432 sai de Boa Vista, Novo Paraiso - séo quase 500km. Nessa eu pediriaa V. Ex2 que
fizesse uma fiscalizagdo. Eu nuncavi uma estrada com tanto bueiro na minhavida; eu nuncavi isso - eu a percorri agora.
Ent&o, é um absurdo, é um absurdo o que estdo fazendo nela. Na 210, que ligao Para etal, hatrechos em que a estrada é
de péssima qualidade e trechos que ndo estdo asfaltados, entre Baliza, S&o L uiz e Caroebe, naquelaregido ali.

Na verdade, as nossas BRs sdo de péssima qualidade, mas o DNIT (Departamento Nacional de Infraestrutura de
Transportes), para minha surpresa - olha so, olha s6 -, em outubro de 2010, divulgou um estudo que mostra o Estado de
Roraima em terceiro lugar no ranking nacional, com 82% de aprovacdo. Olha, isso aqui é so para bobo ver.

Na verdade, quem esté cuidando dessa érea na diretoria do DNIT, talvez o secretério de |4, é um cara que foi seis vezes
Deputado Federal e que é do Estado. 1sso agui € uma mentira, ndo tem o menor fundamento. Eu desafio o DNIT, um
Orgédo sério, apesquisar, mas nem preciso desafiar. Sabem por qué? Porque uma pesquisafeitapela CNT agora, em 2017,
mostra que 79,5% das rodovias em Roraima est8o ruins, ou seja, o DNIT faz uma divulgac&o, e, em seguida, a CNT diz
gue ndo € verdade.

Ent8o, eu queria exatamente pedir isso aV. Ex2

SO para V. Ex®ter umaideia, 0 orcamento previsto para essas estradas, para reforma e manutengéo, chegaaquase 1 bi -
setecentos e pouco. SO de emendas impositivas de Bancada, em 2016, foram colocados 108 milhdes - 108 milhdes.

As estradas estéo chelas de outdoors de divulgago politica, 0 que eu acho outraimoralidade. Em vez de estarem botando
aquilo, deviam estar botando sinalizag&o para o povo ndo morrer, porque € obrigago do politico fazer, e ndo estar ai
fazendo gracinha. Aquilo deveter sido umafortuna, porque é daguel es que nem achuvanem o vento derrubam. Imaginem!
Hoje, um outdoor normal, comum, que em 15 dias se acaba, custa na ordem de R$600. Imaginem um de uma tonelada,
feito para durar dez anos, como o que esta | &l

Muito bem. Agora, em 2017, novamente foram colocados mais 100 milhdes.

Ent&o, Dr. Mauro, deixe-me falar paraV. S% o Brasil ndo aguenta mai s tanta corrupgao; este Pais ndo aguenta mais tanto
dinheiro publico jogado nalatado lixo. E, pior do que isso... Essas rodovias s80 da maior importancia para integrar este
Pais, para dar qualidade de vida, de transporte, de escoamento de produgdo, e nds precisamos que esses recursos do suor
do trabalhador brasileiro, do povo brasileiro cheguem ao seu objetivo, ao seu destino; eles ndo podem mais estar sumindo
no meio do caminho.

V. Svai assumir. Eu vou votar pelaaprovacdo de V. S*aqui e no plenério, acreditando numa administragéo transparente,
numa gesto comprometida com a coisa publica para apurar toda a responsabilidade, porque o DNIT ndo pode mais virar
um sumidouro do dinheiro publico. Entéo, eu peco a V. $* que assuma essa cadeira olhando para o Estado de Roraima,
olhando para essas rodovias federais que estdo |a e que ndo devem ser diferentes das do resto do Pais.
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Eu tenho um depoimento empirico de tudo aquilo que eu vejo di, de tudo a que assisto e das denlincias que recebo. Eu
estava, agora, parafazer umafilmagem e entrar com uma acdo no Ministério Pdblico, mas eu vou dar, primeiro, um voto
de confiancapara V. S apurar internamente. Conte com 0 meu apoio!

O SR. PRESIDENTE (Acir Gurgacz. Bloco Parlamentar da Resisténcia Democratica/lPDT - RO) - Muito obrigado,
Senador Telmério Mota.

Passo apalavraao Dr. Mauro de Moura Magal hdes para responder as colocacfes dos Senadores.

O SR. MAURO DE MOURA MAGALHAES - Obrigado, Senador.

Senador Pedro Chaves, quanto ao impacto dos recursos no orgamento, como toda administracdo publica, o0 Ministério
dos Transportes, 0 DNIT depende de autorizac8o dos recursos liberados pela area econémica do Governo. E eu posso
garantir ao senhor que todos os recursos liberados pela &rea econémica do Governo estéo sendo executados pelo DNIT,
rigorosamente, 100% de todos recursos liberados no ano sdo empenhados. Se ndo sdo as obras executadas no mesmo
exercicio, no exercicio seguinte estdo sendo executadas. Por parte do DNIT, os recursos que sdo liberados séo executados,
eles ndo deixam de ser executados, as obras estéo sendo executadas, as obras de manutengdo, implantagdo, rigorosamente
0S recursos estdo sendo utilizados.

Quanto a diferenca da matriz de transportes entre o setor ferroviario e o setor aquaviario em relagdo ao setor rodoviario,
o DNIT vem, principa mente no setor aquaviario e ferroviario, aumentando 0s Seus recursos parainvestimentos. E muito
pouco? E muito pouco ainda, adiferencaémuito grande entre os setores aquaviario, ferroviério e rodoviério, mas o senhor
podeter certezaque o DNIT estaenvidando todos os esforcos para que sejam somados mais recursos na areade ferrovias,
mai's recursos na implantagéo, no melhoramento das hidrovias. Nao é facil diminuir essa desigualdade, ndo vai ser facil,
mas o senhor pode ter certeza que o DNIT envidaratodos os esforgos para que, acada ano, sejam al ocados mai s recursos.

E como eu disse aqui anteriormente, nds precisamos do apoio dos Srs. Senadores. Os limites que nos sdo dados pelo
Ministério do Plangjamento ndo sdo suficientes, mas, na discussdo da LOA, os Senadores podem nos gjudar, podem ser
NOssos parceiros, alocando mais recursos paraque o DNIT possa, a cada ano, diminuir essa desigual dade.

Alguma outra pergunta, Senador?

Senador Telmario, quanto aindagagdo de V. Ex3 o que eu posso fazer € me comprometer com o senhor. Vou levar isso
a0 DNIT, vou levar aos outros diretores e tenho certeza de que [a no DNIT nés vamos também trabal har para que essas
informacfes que o senhor acabou de passar aqui sgjam minimizadas. N&o conheco o Estado de V. Ex? mas o senhor pode
ter certeza de que tem 0 meu apoio paralevar junto a Diretoriado DNIT todas as indagagGes. E nés vamos discuti-las e
vamos levar adiante. Nisso 0 senhor pode contar comigo.

O SR. TELMARIO MOTA (Bloco Moderador/PTB - RR) - Dr. Mauro, V. Ex2é de qual Estado?
O SR. MAURO DE MOURA MAGALHAES - Eu sou mineiro.

O SR. TELMARIO MOTA (Bloco Moderador/PTB - RR) - Pois é. Comece aintegrar o Brasil, assuma, faga. Convido
V. Ex® paraumavisita de trabalho ao meu Estado.

O SR. MAURO DE MOURA MAGALHAES- Irei com 0 maior prazer.

O SR. TELMARIO MOTA (Bloco Moderador/PTB - RR) - Aproveite essa oportunidade e veja pessoa mente todo o
quadro que estaali. A partir dali, V. %, sem nenhumadulvida, vai querer umarodoviafederal muito melhor para Roraima
evai ver aquantidade, o volume de recursos que ja foram colocados ali. Tem a minha credibilidade e minha confianca.

O SR. MAURO DE MOURA MAGALHAES - Pode contar com o meu apoio, Senador.

O SR. PRESIDENTE (Acir Gurgacz. Bloco Parlamentar da Resisténcia Democrética/PDT - RO) - Muito bem. Chegamos
ao final danossasabatina, Dr. Mauro, masaqui também fica o nosso pedido com relagdo as BRsdo Nortedo Pais. Todasas
BRsbrasileiras sdo importantes, as do Sul, do Sudeste, do Norte, do Nordeste, mas nds estamos com um grande problema
na ligagdo do Mato Grosso para Rondénia, do Mato Grosso para o Acre, que também passa por Rondbnia, na ligagdo
do Mato Grosso para 0 Amazona e Roraima, que passa por Ronddnia, na nossa BR-364. Ela precisa ser duplicada. Ja
ha um processo bem avancgado para a concessdo dessa BR, que eu entendo que € a saida para que possamos conseguir
duplicar a BR-364, porque aumentou muito a producao agricola no Estado de Rondbnia, no Estado do Mato Grosso, e a
BR-364 € amesma de 1984, quando foi inaugurada pelo Exmo Presidente da Republica Jodo Batista Figueiredo, elando
mudou. Houve manutencdo, estd havendo manutencdo. Felizmente o DNIT, neste momento, atuante ja ha algum tempo,
esta mantendo a rodovia sem buracos, fazendo a manutencdo devida, mas ndo é suficiente pel o tamanho do transporte de
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veiculos, principalmente caminhdes, que transitam na BR-364. Ent&o, a duplicagdo é uma emergéncia para a populagéo
do Estado de Ronddnia. Assim como também o asfaltamento de BR-319, que esta em manutencdo neste momento, que
precisa ser asfaltada novamente. Uma BR que ja foi asfaltada no passado, esta em manutengéo, e agora o |bama esta
querendo retardar, principalmente a Funai, que quer estudos ambientais, aquela coisa toda, de uma estrada que ja esta
aberta, ja esta consolidada, esta em manutencdo e precisa apenas ser asfaltada. Entdo, fica aqui 0 nosso pedido para que
V. $? dé uma atencdo especia a regides novas, porque 0 novo arco de exportacdo do Brasil € exatamente via 364,
Hidrovia do Madeira, em funcéo do aumento da produtividade de gréos e de carne no Estado de Rondbnia e também no
Estado vizinho do Mato Grosso.

Desgjo a V. S muito éxito, muita sorte e sucesso nesta nova misséo que tem. Tenho certeza de que a sua indicagdo se
deve & sua capacidade, ao seu conhecimento, ao trabalho que faz no Ministério dos Transportese no DNIT.

Passo a palavra para V. S para fazer as suas consideracfes e, na sequéncia, encerro a votagdo. Vamos ver como é que
ficao painel.

O SR. MAURO DE MOURA MAGALHAES - Muito obrigado, Senador.

Senador, agui eu me coloco a disposicdo paralevar, junto aos diretores do DNIT, essa preocupacdo do senhor. O senhor
pode contar com 0 meu apoio, porque nds vamos fazer todos os esforcos para melhorar as rodovias e as hidrovias daquela
regido. Esse ai € 0 meu compromisso.

Muito obrigado atodos.

O SR. PRESIDENTE (Acir Gurgacz. Bloco Parlamentar da Resisténcia Democrética/PDT - RO) - Declaro encerrado
0 processo de votagéo.

Procederemos ao anuincio do resultado. (Pausa.)

Doze votos"sim" e nenhum voto "n&o."

Portanto, aprovada a indicagdo do Sr. Mauro de Moura Magalhdes, indicado para exercer o cargo de Diretor de
Administragdo e Finangas do Departamento Nacional de Infraestrutura de Transportes (DNIT).

A matériava ao Plenério do Senado Federal para seguimento da tramitacao.

Solicito urgéncia para que a gente possa levar essa votagdo ainda esta semana, de preferéncia, hoje, ao Plen&rio; que a
gente possa votar no Plenério da Casa ainda hoje.

As Sr3 e 0s Srs. Senadores que concordam com a urgéncia permanegcam como se encontram. (Pausa.)

Aprovada

Agradego pela presenca ao Dr. Mauro, desejando-Ihe sucesso e uma exitosa missdo nessa nova fungao que passard a ter
apos a aprovacao no Plenario do Senado hoje atarde, se assm nos entendermos que sera possivel. Felicidades.

O SR. MAURO DE MOURA MAGALHAES - Muito obrigado, Senador.

O SR. PRESIDENTE (Acir Gurgacz. Bloco Parlamentar da Resisténcia DemocraticalPDT - RO) - Temos ainda um
requerimento a ser aprovado.

REQUERIMENTO N° 61, de 2017:

Requeiro, nostermos do art. 90, inciso Xll1, do Regimento Interno do Senado Federal, a realizacdo de
diligéncia por esta Comissdo de Servigos de Infraestrutura, entre os dias 15 e 18 de janeiro de 2018, com
a finalidade de verificar as obras de manutencao e a trafegabilidade da BR-319, no trecho de Porto Velho
(RO) a Manaus (AM), com a participacgdo das seguintes entidades: DNIT [...], Ibama[...], ICMBIio[..],
Policia Rodoviéria Federal, Exército Brasileiro.

Justificativa.

A referida diligéncia tem por objetivo a verificagdo in loco da trafegabilidade da BR-319 nas condicfes do
Inverno Amazonico - periodo das chuvas -, e também vistoriar as obras de manutencéo da rodovia.

Serdo vistoriadas as obras de manutencéo em andamento nos 405 quil émetros de pavimento primario,

no trecho chamado "mei&o da rodovia", do km 250 ao km 655; o0 andamento da reforma das pontes de
madeira ao longo da rodovia; as condicfes dos trechos j& pavimentados (472 quildmetros); os trabalhos de
licenciamento ambiental para a reconstrucéo da rodovia, bem como as acdes previstas e solucdes propostas
pel os agentes publicos envolvidos em projetos e trabalhos na rodovia. Nos trechos citados, estéo previstos
investimentos de R$96 milhdes, j& contratados e em execucdo pelo DNIT.
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Saliento que se faz necessaria a execucdo da diligéncia neste periodo do Inverno Amazonico (mais
precisamente no més de janeiro) - periodo de altas precipitacdes pluviométricas na regido - para que sgja
possivel a identificacdo dos locais de alagacfes ou até impedimento de passagem por conta das aguas.

NOs queremos, atravésda TV Senado e daimprensa, quejaestaconvidada, mostrar ao Brasil como é o Inverno Amazénico
e como ficaa BR-319 nessa épocado ano, que € uma épocaimportante parands, porque nés precisamos de chuva, achuva
se faz necessaria, como fica o escoamento da produgéo e como as pessoas podem transitar nessa época do ano.

Ent&o, em votac&o o requerimento.
As pessoas que concordam permanegam como se encontram. (Pausa.)

Aprovado o requerimento.
Nada mais havendo atratar, declaro encerrada esta reunido.

(Iniciada as 9 horas e 25 minutos, a reuniao é encerrada as 10 horas e 42 minutos.)
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