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SENADO FEDERAL

SECRETARIA-GERAL DA MESA
SECRETARIA DE REGISTRO E REDACAO PARLAMENTAR

REUNIAO
23/10/2017 - 432 - Comissdo de Relacbes Exteriores e Defesa Nacional

A SR2PRESIDENTE (BrunaFurlan. PSDB - SP) - Sob a protecdo de Deus e em nome do povo brasileiro, declaro aberta
a 43?2 Reunido, Extraordinéria, da Comisséo de Relagdes Exteriores e Defesa Nacional da 3* Sessdo L egislativa da 55°
Legislatura do Senado da Republica

A presente audiéncia publica da Comissio de Rel agbes Exteriores e Defesa Nacional, conjunta com o Grupo Parlamentar
Brasil-Argentina, Senado Federal, Camara dos Deputados, que tem como objetivo elaborar diagnéstico, identificar
gargalos e discutir soluctes para a viabilidade da hidrovia dos Rios Paraguai e Parang, é realizada em atendimento ao
Reguerimento n° 33, de 2017, da Comissdo de Relagdes Exteriores e Defesa Nacional, de autoria do Senador Fernando
Collor.

Registramos a honrosa presenca de S. Ex2 o Embaixador da Republica da Argentina, o Sr. Carlos Alfredo Mangarifios,
gue ja esta conosco compondo a Mesa.

Para esta reunido contaremos com a presenca do Prof. Dr. Eduardo Ratton, Coordenador de Projetos do Instituto
Tecnol 6gico de Transportes e Infraestrutura da Universidade Federal do Parang; do Sr. Erick Mourade Medeiros, Diretor
de Infraestrutura Aquaviaria do Departamento Nacional de Infraestrutura de Transportes (DNIT); do Sr. Adalberto
Tokarski, Diretor-Geral da Agéncia Nacional de Transportes Aquavidrios (Antag); do Sr. Edeon Vaz Ferreira, Presidente
da Camara Temadtica de Infraestrutura e Logistica do Agronegdcio; do Sr. Jonatas Trindade, Diretor de Licenciamento
Substituto do Instituto Brasileiro do Meio Ambiente e Recursos Naturais Renovaveis (Ibama), e do Dr. Tarciso Dal Maso
Jardim, Consultor Legislativo do Senado Federal, os quais tenho o prazer de cumprimentar, apresentando nossas boas-
vindas e agradecendo antecipadamente a presenca de cada um.

Estaaudiénciapublicaé realizadaem caréter interativo, com transmissao pel os canais de comuni cacéo do Senado Federal,
podendo a populagdo participar enviando observacfes e perguntas aos palestrantes por meio da internet, no Portal e
cidadania, no endereco www12.senado.leg.br/ecidadania. Acrescento ainda que é possivel acompanhar, ao vivo, nossa
reunido pela TV Senado, inclusive pelainternet. A participacdo dos internautas € sempre de extrema valia para 0s N0ssos
trabalhos.

Esclareco aos senhores palestrantes que o Presidente Collor concede a palavra, por 15 minutos, para cada um, com
possibilidade de prorrogagéo para a conclusio de suas exposi ¢oes.

Em seguida, abriremos a fase de interpel agdes pelas Srés Senadoras e Srs. Senadores inscritos.

Para dar inicio a audiéncia publica, concedo apalavraao Dr. Tarciso Dal Maso Jardim, Consultor Legislativo do Senado
Federal.

O SR. TARCISO DAL MASO JARDIM - Boatarde atodos.

Agradeco enormemente a possibilidade de estar aqui com os senhores, sob a presidéncia da Deputada Bruna Furlan e na
presenca do Embaixador Magarifios, que eu quase chamo de nosso Embaixador, diante de tamanha proximidade que j&
tem com os trabalhos legidativos desta Casa e por af etuosa aproximagdo entre os dois paises.

Senadores, também agradego a presenca.
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A minha fungéo aqui, na realidade, é de facilitador da presente reuni&o. Como Consultor Legislativo que assessora 0
Grupo Parlamentar Brasil-Argentina, cabe a mim ndo so orientar, mas facilitar os trabalhos desta Comi ssdo.

O temahidroviario € um. Existem outros temas que estdo sendo tratados pelo Grupo Parlamentar, tais como ametrologia, o
Inmetro e o correspondente de |&; a questdo das barreiras sanitarias, fitossanitarias, temas como documentacao fronteirica
ou até o tema nuclear.

Enfim, sdo vérios os temas que estdo sendo trabal hados pelo Grupo Parlamentar Brasil-Argentina, e um é o da Hidrovia
Paraguai-Parana, que, na realidade, foi selecionado pelo Grupo Parlamentar Brasil-Argentina como sendo o primeiro a
ser aqui aprofundado.

Bem, o Grupo Parlamentar, narealidade, inicialmente colocou como dois grandes valores em torno dessa hidrovia, de um
lado, o potencia de integracéo que ela representa e, de outro, claro, os cuidados ambientais que se devem ter com esse
trajeto hidroviario. A isso se associa 0 desenvolvimento socioecondmico da regido.

Quanto ao potencial de integracdo das hidrovias na Américado Sul, sgja da Baciado Amazonas, do Orinoco ou da Bacia
do Prata, elas, se conectadas, representariam milhares de quilémetros navegaveis, o que implicariaumaintegracdo defato
arterial, de grande profundidade, no continente sul-americano. Mas, para chegar até |4, precisamos dar conta de cada um
desses cenédrios, e um deles €, sem divida nenhuma, o da HPP, da Hidrovia Paraguai-Parané.

Quanto as vantagens econdmicas em rel agdo a Hidrovia Paraguai-Paranaparao transporte fluvial de cargasndo pereciveis,
de grande volume e peso e de baixo vaor agregado, elas sdo, sem dlvida nenhuma, jé por vérios estudos, inegaveis -
cargas a serem transportadas pela via fluvial, conforme seguramente os especialistas assim evoluirdo.

Do ponto de vista do fundamento juridico, hd, desde 1969, o Tratado da Bacia do Prata, que € um marco naregido. Vinte
anos depois, integramos a Bacia do Prata, mais especificamente, o temadaHPP, e, se celebrou um acordo - um acordo de
caréter temporario -, que € o acordo de transporte fluvial pela Hidrovia Paraguai-Parana, com seus seis protocol os sobre
0s mais variados assuntos. E o sétimo prorroga a vigéncia desse protocolo até 2020. Entdo, € um acordo internacional
temporario, que vigorara até 2020.

E também h4, claro, avinculagdo desses instrumentos a Aladi, como acordo de alcance parcial.

Os objetivos desses acordos, claro, sdo... Na realidade, nesses acordos estd uma espécie de ideologia do Mercosul, ou
sgja, livre transito de pessoas, mercadorias, bens, servigos, sempre na ideologia de igualdade de tratamento e de ndo
discriminag&o.

O tema ambiental é um tema que ndo se pode esquecer. E um tema de grande importancia, afinal de contas, estamos
falando de &gua, de hidrovia e do Pantanal, no nosso caso brasileiro. Mas o acordo mesmo, jano art. 34...

O acordo, jano art. 34, faz referéncia explicita ao cumprimento dalegislagdo ambiental de cada um dos paises. E, em um
dos protocolos adicionais, quando se refere a seguranca, também halongas disposi¢des, sobretudo arespeito da poluicao.

Ha uma grande judicializacdo em torno desse tema. Aqui, no Brasil, ela direcionou a dar um protagonismo ao Ibama
do ponto de vista dos licenciamentos. Havia uma disputa: se 0 6rgado regional também poderia ter essa iniciativa, com
fundamento naLel Complementar n° 140, de 2011. Também uma discussdo sobre a possibilidade de se fazer umaandlise
compartimentada ou uma andlise integral foi judicializada. Mas, de qualquer forma, isso foi um passo na judicializacéo
do Brasil, o que ndo atrapalha no todo - n&o deveria, a0 menos, atrapalhar no todo - o grande projeto de integracdo que
tem potencia nessa hidrovia.

Agora, do ponto de vistageral, a questio € que existe umahidroviaou... E claro que os técnicos vao dizer sejapoderemos
chegar a esta terminologia: se é hidrovia ou se € ainda € uma via navegavel com grande potencial, mas, juridicamente,
ha uma hidrovia e ha um acordo a se expirar em 2020.

O Grupo Parlamentar Brasil-Argentina, entdo, se coloca no sentido de querer que essa hidrovia alcance a sua
potencialidade, sempre guardando os dois valores que sdo aintegracdo e o meio ambiente.

Ent&o, como provocagdo, colocaria alguns pontos de superacéo de gargal os.

O primeiro € arespeito dainstitucionalidade. O que precisamos fazer do ponto de vista institucional ? H4, como se sabe,
0 Comité Intergovernamental da Hidrovia, a Comissdo do Acordo, grupos técnicos, chancelarias, enfim, a Comissdo de
Coordenacdo Técnica. O que precisamosfazer? Elevar o nivel administrativo desse comité? Criar um férum de articul agdo
para além do comité? O fato € que nds temos essa institucionalidade as nossas maos, e a ideia do grupo € que ela sgja
otimizada, mas dentro desse enquadramento.

Além dainstitucionalidade, qual seria 0 outro ponto? H&a umafalta de investimento? Haveria umafalta de investimento?
Ha manuten¢do das condic¢bes de navegabilidade no rio, na parte brasileira? Talvez o estudo que nés escutaremos da
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Universidade Federal do Paranaaponte paraanecessidade deinvestimentos paraos mai s variados pontos, como adequacdo
de canal, sinalizagéo, retificacdo de leito, dragagem, derrocamento, enfim, 0s passos criticos que eventualmente existam
nos dois tramos, ja que estamos a falar, na parte brasileira, sobretudo de dois tramos, um norte e outro sul, partindo
de Caceres. Mas, aém disso, haveria necessidade de investimento em programa de envolvimento das comunidades
ribeirinhas, uma capacitacdo de pessoal, uma complementacdo intermodal ? Enfim, o problema é falta de investimento?

O TCU tem um relatério sistémico de fiscalizagdo do setor hidroviério, o Fisc Hidrovias. E o de 2016 faz 14 os seus
apontamentos, dentre os quais determina que a execucdo or¢camentaria na &rea foi diminuta diante de uma necessidade
orcamentéria que seriamaior do que, de fato, foi prevista.

Além disso, apontaque seriam necessarios um sistemadeindi cadores e um planegjamento estratégico, sgjado ponto devista
de metas e indicadores, mas, também, de prioridades de nivel tatico e operacional, quantitativo de pessoal, capacitacdo
de servidores, enfim.

Ha toda uma andlise do TCU apontando que ha, sim, caréncias, ndo sd do ponto de vista orcamentério, mas, também,
de governanca.

E claro que, de |a para c4, estudos estdo sendo feitos, hoje mesmo serdo apresentados estudos pelos senhores; ha
diretrizes, como adiretriz da politica nacional do transporte hidroviario; o plano hidroviario estratégico do Ministério do
Trabalho; agora, 0 EVTEA, que serd aqui discutido; também a Unasul tem documentagdes... Enfim, 0 nosso problema
€ de investimentos?

Terceiro ponto, a questdo-chave é a questdo ambiental, raultan@e dos impactos do servico de dragagem ou de operacéo
da hidrovia ou daimplantacdo de operacéo de novos terminais. E isso o que, de fato, estamos a barrar?

Qual seria 0 papel do nosso ilustre representante do Ibama? Qual seria o papel do Ibama? Ha problemas de
capacitacdo? Estamos precisando de pessoal ? Estamos precisando de maiores condic¢fes operacionais? Em que pé estéo
os licenciamentos?

O Tramo 1, que desce de Céceres e vai a Corumbd, € um tramo problemético? Ele é mais sinuoso? E diferenciado? Como
respeitar aquela l6gica pantaneira em atendimento a perspectiva ambiental ?

O principio dapreocupacdo do direito ambiental ... Até onde devemosrespeité-| o, diante de algumas dividasdeintervencao
naguele tramo?

E qual € acomparacdo? Afina de contas, se 0 escoamento ndo é hidrovi&rio, ele é terrestre. Qual é a comparagao, entéo,
do ponto de vista do impacto ambiental, do modal terrestre em relagdo ao modal hidroviario?

Se ndo é um desses trés pontos, seria 0 nosso problemajuridico?

Sabemos que haterras indigenas, quilombolas. De fato, no trecho que nés estamos a envolver, ele é impactante? Porque,
se for impactante, chegaremos ao ponto, ja houve até judicializacéo, do uso do art. 231, §3°, de que precisariamos, entdo,
de autorizacdo do Congresso Nacional paraumaintervencdo em relacdo a essas terras.

Aindado ponto devistajuridico. Existem os regulamentos do acordo, salvo engano, cercade 14 regulamentos. O Brasil ndo
aceitou todos, outros paises ndo aceitaram outros, e séo regulamentosimportantes, de glossario, uniforme, de comunicagéo,
de dimensdo de comboios, de infragdes e san¢les, arqueacdo de embarcacdes, etc. Ha uma caréncia significativa? Como
podemos equacionar?

Que intervencdo diploméatica devemos ter para, de fato, fecharmos j& esse enquadramento juridico em torno das
regulamentac6es? E o que mais? O que maisdo ponto de vistaregulatério de barreiras sanitérias? Descul pe. Estou fazendo
provocacdes aos verdadeiros experts, que sdo os senhores, que logo falardo. O que o Congresso Nacional pode, 0 que
esse Grupo Parlamentar pode auxiliar para o incremento normativo e legislativo para, de fato, dar vaz&o a esse projeto
integracionista, que é otimizar a Hidrovia Paraguai-Parana?

Do ponto de vistajuridico, claro, ha um ponto chave: o acordo expiraem 2020. Vamos prorrogar esse acordo? Ou seriaa
ideia mais audaciosa de torné-lo permanente? Por que ndo tornar permanente esse acordo internacional ? Afinal de contas,
ahidrovia é permanente. Entdo, esse € um ponto juridico que tem data, tem termo, que é 2020.

O fato é que o Grupo Parlamentar acredita que nés temos, no minimo, 3.442km de potencia de integragdo - e uma
integracéo que €&, do ponto de vista do sentido norte-sul, o grande eixo de integragdo da Américado Sul.

(Soa a campainha.)

O SR. TARCISO DAL MASO JARDIM - Ent8o, senhores e senhoras, ao trazer esse binbmio integracéo-protecéo
ambiental, indago, afinal de contas. como potencializar essahidrovia? Qual € amaneirade garantirmos o desenvolvimento
socioecondmico da populagdo pantaneira, por exemplo, a partir da evolugdo sustentavel do transporte hidrovi&rio?
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Mas nos temos que ter essa andlise de uma maneira muito sincera, digamos, muito sincera, porque, se ndo for ela, é o
modal terrestre. E ficaem certo momento um pouco artificial eindigesto fazer acomparagdo de compensacdo, se € melhor
o terrestre, se € melhor o hidroviario, ja que existem elementos de protecéo em s mesmos, que sdo insubstituiveis dentro
do sistema pantaneiro, por exemplo. Existem animais que podem ser extintos. Existe um aproveitamento multifacetado da
agua. Ndo é umasimplestrocade andlise terrestre-aquavidrio, mas deve haver um denominador, deve haver umamaneira
racional de aproveitarmos essa potencialidade.

Com isso, senhores, eu repasso um pouco o que o Grupo Parlamentar Brasil-Argentina esta pensando e problematizando
afim de que os senhores e senhoras nos auxiliem para o bom termo.

Por fim, somente gostaria de destacar que esse Grupo Parlamentar Brasil-Argentina tem, nesta audiéncia, apenas um
primeiro passo para o estudo da questdo. O homénimo argentino estd também fazendo as suas reunides. Depois nos
encontraremos para cotejar as conclusdes. Mas esse grupo parlamentar pretende ter uma visdo extremamente objetiva e
concreta de resolver situacoes.

A prépria Senadora Ana Amélia, que fez o requerimento para reativar esse grupo parlamentar, o fez de maneira bastante
objetiva, bastante concreta, afim de solucionar, eliminar gargalos e evoluir narelagéo bilateral.

Ent&o, 0 espirito desta reunido seria esse. E eu apenas servi como um facilitador para o bom trabalho que os senhores
seguramente honraréo.

A SR2PRESIDENTE (Bruna Furlan. PSDB - SP) - Muito obrigado, Dr. Tarciso Dal Maso, pela brilhante explanacéo.
Gostariade registrar a presenca do Senador Wellington Fagundes e da Senadora Ana Amélia.

Assim, passo a palavra ao Prof. Dr. Eduardo Ratton, Coordenador de Projetos do Instituto Tecnol 6gico de Transportes e
Infraestrutura da Universidade Federal do Parana (UFPR).

A SR2ANA AMELIA (Bloco Parlamentar Democracia Progressista/lPP - RS) - Pela ordem, Presidente.
A SR2PRESIDENTE (BrunaFurlan. PSDB - SP) - Com a palavra, Senadora.

A SR2ANA AMELIA (Bloco Parlamentar Democracia Progressista/PP - RS. Pela ordem.) - Deputada Bruna Furlan, eu
gueria, em primeiro lugar, agradecer a Comisséo de Relagdes Exteriores das duas Casas legislativas por estainiciativae a
V. EX& que estd também no 6rgdo diretivo da Frente Parlamentar Brasil-Argentina, conduzindo com muita competéncia
e dedicacdo esta audiéncia publica.

Agradeco também ao amigo Embaixador Carlos Magarifios, sempre presente desde que essa frente foi instalada. Seu
ativismo naintensificagdo e na integracdo dessas relages se compara ao ativismo do nosso Embaixador Sérgio Danese,
em Buenos Aires.

Quanto ao depoimento do Tarciso, sb lamento profundamente, como galicha, porque nds somos bairristas, que o projeto
Paraguai-Parané ndo passe pelo Guaiba

Maseu sei, estou brincando, fazendo umaanal ogia, porque estive de passagem por Corrientes e parei num hotel, nacapital
daprovinciado mesmo nome, efiquei olhando do hotel, observando aquantidade de chatas carregando sojapor ai, no Rio
Parana. Ai aquilo me trouxe amente o fato de termos muitos rios navegaveis. No Rio Grande do Sul, haaguns portos que
poderiam fazer escoamento também de madeira, de materiais, desafogando as rodovias que estdo hoje saturadas. E mais
barato, tudo com preservagéo ambiental, tudo dentro dos cédigos da sustentabilidade. Entdo, eu fiquei olhando aquilo.

E, agora, quando eu vejo aqui, e olho para o Senador Wellington Fagundes e para os Senadores do Mato Grosso, fico
com uma certainveja. Se pode haver umainveja positiva, eu, como galicha, vou defender sempre, como brasileira, essa
integracéo fundamental para os nossos paises. S&o cinco paises envolvidos num grande e ambicioso projeto. Tomara que
ele saia do papel, porque, se ele ndo sair do papel, esse acordo vai se esgotar em 2020.

Entdo, € preciso que haja um protagonismo mais pratico em relacéo aimplementagéo do projeto. Existem outros que séo
de interesse direto do Rio Grande do Sul, que é a questao da Hidrelétrica de Garabi, que é diretamente ligada, e outras
areas de interesse que nds temos com a Argentina, em relagdo aenergia, aimportagéo de gas natural. Mas isso seratratado
numa outra etapa da audiéncia publica.

Muito obrigada, Presidente.
Parabéns pela condugéo.
A SR2PRESIDENTE (Bruna Furlan. PSDB - SP) - Sou eu quem agradeco, Senadora Ana Amélia.

Com a palavra o Prof. Dr. Eduardo Ratton, Coordenador de Projetos do Instituto Tecnolégico de Transportes e
Infraestrutura da Universidade Federal do Parana.
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O SR. EDUARDO RATTON - Obrigado pela oportunidade, Deputada Bruna, presidindo a Mesa. Embaixador
Magarifios, & nossa direita, muito obrigado pela presenca. Demais personalidades, Ministros, Senadores, Deputados, na
nossa funcdo de apresentar rapidamente aqui este estudo € necessé&rio colocar duas explicacBes. Uma que ele é uma
seguénciade um estudo que iniciou jaem 2013, por umademandado DNIT, do departamento aquaviédrio do DNIT, em se
fazer um estudo da viabilidade técnica, econdmica e ambiental daHidroviado Rio Paraguai no trecho brasileiro. O trecho
brasileiro subentende-se 1.273Km, desde a sua nascente em Caceres até afoz do Rio Apa.

Na sequéncia, a Antaq - estd aqui o diretor-geral presente - solicitou-nos uma complementagéo do estudo adiantando-se
a justamente se entender as dificuldades regulatorias, dificuldades de cunho juridico e também de préticas que podem
impactar diretamente no maior ou menor uso desta hidrovia para o transporte de cargas.

Entdo, esse resumo que nos vamos fazer diz mais respeito a essa segunda parte do estudo, que esta ainda em conclusao,
faltam ainda algumas revisdes por parte da Antag, que estuda a prética regulatéria, vantagens competitivas dentro dos
cinco paises membros desse grande acordo de navegacgdo da Hidrovia Paraguai-Parané.

Esse estudo se divide em trés eixos principais: 0 eixo da infraestrutura, o eixo de mercado e o eixo regulatério. O que
s80 cada um desses?

O eixo da infraestrutura diz respeito a estudar todas as malhas de transportes. rodoviéria, ferroviéria, hidroviéria, com
todas as instalacBes portuérias existentes ao longo dessa hidrovia, que abrange os cinco paises de interesse.

O segundo ponto diz respeito a base de dados, que jahaviaumabaseinicial, que foi realizada pela Antag em parceriacom
a Universidade Federal de Santa Catarina, que € um sistema logistico, e que nés, entdo, implementamos a esse sistema
toda a base rodoviéria, ferroviéria e hidroviaria dos outros paises signatérios além do Brasil.

O segundo eixo diz respeito as trocas comerciai s que ja existem hoje entre esses cinco paises, ndo so entre eles, mas para
0 mundo todo: o que Argentina, Brasil, Paraguai, Uruguai e Bolivia exportam ou importam no seu mercado, no seu eixo
de mercado; e, disso, o que passa pela hidrovia. E o que nds chamamos |4 de o market share da hidrovia: 0 que desses
produtos tantos da area de influéncia que estamos analisando do Brasil, Argentina, Bolivia, Paraguai e Uruguai que estdo
jaconsolidados na hidrovia. E, claro, estudando-se a quest&o logistica, porque esse estudo teve mais cunho logistico do
gue outra coisa, utilizou-se desse resultado desse sistema logistico para se definir que outros produtos poderiam estar
na hidrovia e ndo estdo, ou seja, a matriz de oportunidade; que outros produtos brasileiros ou argentinos poderiam estar
passando pela hidrovia e ndo est&o.

E, por fim, asquestdes regul atérias, que eu vou passar aqui rapidinho, umavez que elesnésvamosfalar com esses assuntos
um pouco mais em detalhes.

Entdo, resumindo, nos 3.442Km de extensdo, como disse 0 Tarciso no inicio, hé situactes diferenciadas em cada trecho.
No trecho brasileiro, de inicio de Caceres a Corumba, temos profundidades limitadas, da ordem de 1,8m. Portanto, o tipo
de comboios que por la pode navegar sdo comboios de até nove mil toneladas, o que ja é expressivo para transporte,
mas ainda ndo tdo grandes quanto aguel es que trafegam no trecho argentino e paraguaio, que chegam a 37.500 tonel adas.
Entdo, essa potencialidade se d4 em fungdo das profundidades. Observem que, se nos fizermos essa andlise ao longo dos
3.442km, de Céceres a Corumba, nés temos profundidades variaveis entre 1,80m e 3m, dependendo da época do ano,
enguanto que lajano final, depois da provincia de Santa Fé até Nova Palmira, no Uruguai, essas profundidades chegam
até a12m. Ou sgja, 0s navios de transporte de longo curso, navios oceanicos ndo precisam fazer transbordo com barcagas.
Eles ja carregam diretamente nos portos de Santa Fé e Nova Palmira, os navios Panamax, que utilizamos hoje para o
transporte generalizado de produtos, de nossas commodities agricolas, por exemplo. Esse cenario indica que todos os
paises podem utilizar embarcactes, desde que estejam homol ogadas dentro dessas composi¢des, porque ha limitacéo de
profundidade e de largura de canal em cada situacdo da hidrovia, cada tramo.

Falando em todo esse eixo de infraestrutura, toda rede de logistica foi cadastrada ndo sd para os paises que nos
referenciamos, cinco signatarios do acordo, mas também para os demais, como o Chile, por exemplo, Equador, porque
buscavamos no sistemalogistico que talvez alguma cargativesse saida pel o Pacifico e ndo pelos portosligados ahidrovia,
em Montevidéu, na Argentina e no Uruguai.

Na parte ferroviaria, foram cadastrados todos esses e interligados. E um servico bastante complicado, uma vez que essas
mal hastém deter conexdes, eisso tem de ser testado tramo atramo, principal mente amalha hidroviéria, com todos os seus
pontos de conexdo com amalharodoviéria ou ferroviaria, até porque entram nesse custo | ogistico os custos de transbordo
gue venham a conferir a vantagem ou ndo de utilizagdo da hidrovia.

Quanto ao nimero determinais, vejam que interessante: umavez que estamos falando aqui de uma Comissdo Parlamentar
Brasil-Argentina, nds destacamos aqui o grande nimero de portos argentinos. Nés temos 48 terminais portuérios no tramo
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argentino. No Paraguai, outros 44. E, no Brasil, so 11. Entdo, ja da para observar que a Argentina utiliza muito mais a
hidroviado que o Brasil, que o Paraguai utiliza muito mais hidrovia do que o Brasil.

E, quando falamos em obras complementares previstas pel os cinco paises, pel os seus governos, nds vemos que, dentro da
integracdo que € necessaria para o Mercosul como um todo, nds temos um grande nimero de obras previstas. No total,
vimos ano a ano, mais de cem intervengdes de obras. Que obras sdo essas? Rodovidrias, ferroviarias, portos, melhorias
de dragagem, até de aeroportos para melhorar essa integragdo multimodal. E, de novo, a Argentina ali aparece com
aproximadamente quarenta ou quarenta e poucas obras, e 0 Brasil de forma um pouco mais restrita nesta regido. Temos
poucas obras previstas ali haqueles horizontes 2020, 2025 e 2030.

Falando da utilizac8o da hidrovia, como haviamos dito que a Argentina € o principal usuério em tonelagem daguilo que
hoje passa na hidrovia, em torno de 83 milh&es de toneladas, a Argentina representa 77% do interesse nessas cargas. O
Brasil, apenas 4,5 milhdes; depois ja chegou, no passado, a um pouco mais, a quase seis milhdes.

(Intervencéo fora do microfone.)

O SR. EDUARDO RATTON - Atualmente, o Brasil € um pequeno usuério da hidrovia. Os beneficios maiores se dao
na Argentina, e em segundo lugar, no Paraguai, que movimentam quantidades maiores de carga. Como mostramos ha
infraestrutura, isso é também explicavel, uma vez que as maiores profundidades estéo no tramo argentino e no tramo
paraguaio. Entdo, existe uma justificativa paratal.

Dentro desse estudo, quando se pegou toda a situagdo logistica para se estudar a possibilidade de novas cargas, nos
identificamos ainda um potencial maior, em fungao até do resultado do esquemalogistico quefoi estudado através daquela
rede de transportes. Entdo, hoje nés sabemos que, emboraaArgentinajadutilize largamente ahidrovia, daquel as 64 milhdes
de toneladas que ja estéo na hidrovia, outras cargas poderiam estar. O estudo, entéo, visou estudar que cargas sdo essas,
umavez que, pela area de influéncia que foi delimitada - que néo € o total, aintegralidade do Territério brasileiro, nem o
total, a integralidade do territério argentino, mas perfaz uma grande parte desse pais -, temos um potencial de cargas de
92 milhdes de toneladas na Argentina e cerca de 56 milhGes de trocas comerciais, em toneladas, que o Brasil jarediza
na sua area de influéncia e que néo estéo na hidrovia.

A segunda parte do estudo faz isto: cruza amatriz de origem-destino dessas cargas com as simulagdes logisticas de custo
- custo rodoviario, ferroviério e hidroviario - para ver onde seria mais econdmico utilizar a hidrovia para o transporte.
E ai a nossa surpresa: 0 Brasil tem cargas potenciais para a hidrovia do Rio Paraguai, que ndo estéo na hidrovia hoje,
em torno de 40 milhGes de toneladas; e a Argentina, em torno de 78 milhdes, dos quais 64 j& estdo na hidrovia. Entéo,
podemos dizer que a Argentina utiliza com muito mais eficiénciaahidroviado que o proprio Brasil. Daguelas 40 milhdes
de toneladas que passaram no sistema logistico, nds sd estamos utilizando 4, basicamente com minério de ferro.

Vamos dar aqui um pequeno resumo, para ser bem conciso, do que o Brasil e a Argentina movimentam e poderiam
movimentar na hidrovia. Argentina: residuos de 6leo de soja, que exportam para Europa e Asia; milho, para Africa, Asia
e Europa; minério de ferro, que compram do Brasil; 6leos de petréleo, combustiveis, que compram da América do Norte
edaEuropa. Brasil, por suavez: milho e soja, que exportam para os mercados asi aticos basicamente; trigo, cevada, malte,
gue compram da Argentina e do Uruguai - que ndo estdo na hidrovia, e que poderiam estar. Praticamente nenhum desses
produtos que estéo ali no rol brasileiro de interesse, que passam no sistema logistico como importantes para o transporte
na hidrovia, estdo na hidrovia. E esse é 0 nosso desafio.

Sendo um pouco mais explicito, ja que esta Comissdo Parlamentar envolve Brasil e Argentina, nés colocamos aqui 0s
principais produtos que a Argentina envia ao Brasil por outras rotas, que ndo a hidrovia - despontando com o trigo (3
milh&es de toneladas), cevada, malte e outros -, assim como o que o Brasil exporta para a Argentina - porque, além do
minério de ferro, que ja esta na hidrovia, outros produtos também poderiam estar. Ent&o, esse cenario nos coloca um
alerta: por que o Brasil ndo esta utilizando a hidrovia para um certo grande nimero de cargas importantes da sua balanca
comercial, tanto de importacdo quanto de exportacdo, que teriam um custo logistico mais reduzido?

Finalmente, o terceiro eixo, que € o regulatério, aponta ai 11 itens, que foram estudados com muito detalhe - nés temos
uma peguena publicagdo informativa preliminar, que esta disponibilizada ai para os senhores. No entanto, cada um deles
tem suas particularidades.

Comego pela formagdo de tripulagdo. No Brasil, esse nimero é de 14 tripulantes para as embarcagfes que utilizam
hidrovias. Outros paises tém nimeros diferenciados e sal arios diferentes. O Brasil tem os menores sal&rios. Vejam 14, nos
ndmeros colocados, que a Argentina e o Paraguai acabam tendo os maiores sal &rios médios das popul agdes. E nés vamos
ver, depois, que o maior nimero de empresas de navegagao esta com bandeira paraguaia e ndo com bandeira brasileira.
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Outro assunto: programas de financiamento. Todos os paises tém, através de seus bancos de fomento, programas
de financiamento. Os valores sdo diferenciados, mas todos financiam embarcacfes. No entanto, perguntados, alguns
operadores portudrios e também estaleiros brasileiros nos disseram da grande dificuldade de obter esses recursos junto
a0 BNDES. Eles estéo disponiveis tanto no Fundo Nacional da Marinha Mercante quanto na linha do BNDES, mas ha
grande dificuldade, segundo eles, para obter esses financiamentos, as restri¢des sdo muitas.

Instalacdo de estaleiros. Nés vimos também diferencas regulatérias quanto a questdo ambiental. Brasil e Paraguai séo
semelhantes e a Argentina € um pouco diferente nessa andlise. E ha também diferengas na composi¢éo do quadro desses
estaleiros, como, por exempl o, aexigénciade engenheiros navais e de engenheiros de construcao naval napropriaempresa
responsavel, o que &, obviamente, de importancia.

Seguranca de tré&fego. Todos se preocupam. Existem |4 os protocolos citados pelo Tarciso, protocolos importantes
dos regulamentos que estdo sendo internalizados - sendo todos, quase todos - pelos cinco paises. Entdo, sdo muitos
regulamentos.

A questéo da restri¢do sanitaria. Nao é tanto quanto a restricdo, mas quanto a disponibilidade de pessoas para liberarem
as cargas. Ent&o, para os portos no tramo brasileiro e também no tramo boliviano, escutamos muito isto: "Ah, levauma
semana paravir um fiscal aqui paraliberar uma consolidag&o de carga e ainspegdo de cargas." Comisso, o comboio fica
parado. Com aguela embarcacdo parada, deixando de fazer sua atividade de transporte, ha um atraso que custa 10, 20
mil délares por dia. Entdo sdo coisas que... Ai digo aqui a esta Comissdo Parlamentar que seria importante que a gente
tentasse melhorar naguilo que diz respeito ao funcionamento dessa exigéncia, que é importante, mas em relagdo a qua
deve haver umafacilitacéo de tempo.

Restri¢des dos 6rgdos ambientais. Ja falamos sobre isso. Vou passar rapidamente.

Cargatributaria e cargatrabalhista. Aqui novamente nds despontamos como lideres, nés e a Argentinatambém. Aliquota
de imposto de renda direto: Argentina, 35%; Brasil, 24% a 34%. Mas no Paraguai € de 10%. Entdo, todas as empresas
de navegacdo maiores que estavam no Brasil fazendo transporte de produtos brasileiros - por exemplo, da propria Vae
na regido de Corumba - mudaram suas bandeiras para o Paraguai, onde as aliquotas do imposto de renda sobre o lucro
S30 menores.

A mesma coisa acontece na questao previdenciaria patronal: no Brasil, a contribuic&o é de 28,2% - agora, com anovalei,
pode ser até que mude isso um pouco; na Argentina, 21%; e, de novo, Paraguai e Uruguai com valores menores.

Ent3o, isso tudo somaeimpacta. Nds fizemos um estudo de caso sobre amontagem de uma empresa de navegagdo, sejano
Brasil, no Uruguai, naBolivia, no Paraguai, paraver qua € o melhor resultado. Obviamente, infelizmente, ndo é no Brasil.

Requisitos para a implantacdo de terminais. De novo, questfes ambientais sGo necessarias, mas nos observamos - esta
aqui 0 nosso representante do Ibama, que depois vai se pronunciar - que, efetivamente, para passar daLei Complementar
140 para a particularidade da hidrovia do Rio Paraguai... L& parece que ndo se verifica a lei complementar, ou sgja,
esta sendo exigido das empresas ainda o licenciamento pelo Ibama, em particular da hidrovia do Rio Paraguai. Tem sua
motivacdo na judicializacdo que houve no passado, mas ainda hd uma certa demora nesses assuntos, e a gente entende
0 porqué. Restricbes de carga de passagem praticamente ndo h& Ha o livre transito. No entanto, alguns paises fazem
exigéncias complementares, de origem de cargas, de questdes aduaneiras, que, de certaforma, impactam financeiramente
no negdcio detransporte pelahidrovia. Finaizando aqui, requisitos paraimportagdo de embarcacfes. NOs temos estaleiros
no Brasil, porém parece que, por vezes, aimportacdo ficamuito cara. Brasil e Argentinatém aliquotas de importagdo para
embarcagdes muito altas. De novo, Paraguai, Uruguai e Boliviatém valores menores, o quefacilitaestaleirosseinstalarem
|4 e importarem embarcacfes, uma vez que essa pratica é comum.

Ja estou quase terminando, Senador Collor, me permita.

Por fim, outro item importante que identificamos é o prego do combustivel. Esta ai nesse gréfico. Na Bolivia, embora
€les importem combustivel, parte até do Brasil, o litro do diesel € R$1,75 no diade hoje, e no Brasil € R$2,79. Entéo, os
operadores bolivianos do transporte tém essa vantagem. Eles conseguem comprar o combustivel mais barato. Seeufor |14
com uma embarcagdo brasileira, € 6bvio que ndo terei esse beneficio, que, naverdade, € uma contrapartida do governo, é
uma espécie de subsidio que o governo boliviano d& as empresas bolivianas para o transporte na area de exportagao.

Por fim, nds fizemos agui um exemplo. Em funcédo do estudo de custo relativo do transporte rodo, ferro e hidro para cada
pais - e é diferente para cada pais por diversas causas, até por aguelas de tributacdo, que ndés ja vimos, quanto a encargos
sobre méo de obra, etc. -, chegamos a valores. Destaquei s6 Brasil e Argentina. Temos valores da seguinte ordem, no
Brasil: sefor rodoviario € 100%; ferroviério € 48%, e o hidroviario é 26%, paradistancias maiores do que mil quilémetros,
gue é o que estamos praticando. Para distancias menores, temos o impacto menor do transbordo. Para a Argentina, isso
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também significa 100%, 38% e 19%. E para os outros paises também. Nao vou entrar no detalhe de cada um, mas isso
implica, Senador Collor, que, se nds fizermos o transporte a partir de Cuiaba, que é regido produtora... Esta aqui o Dr.
Edeon Vaz, que provavelmente vai se manifestar sobre a producdo agricola do Mato Grosso, 0 Senador também presente
aqui Wellington Fagundes.

Hoje o Mato Grosso produz 30 milhdes de toneladas de soja, que vao para exportacdo. Se isso fosse transportado pela
hidroviae ndo de caminh&o até Santos ou Paranagud, em vez defazer os 1.700km ou 1.800 km até Santos, usasse arodovia
até Céceres, 170km, e delaaté Nova Palmira, no Urugual, ou na base de Rosério, na Argentina, que é a aproximadamente
3.442km, teriamos um custo de transporte, por tonelada, da ordem de R$254. Os 1.800km até Santos ou Paranagua
implicam R$442 por tonelada - pregos atualizados até o més passado, com toda a influéncia do custo do combustivel,
custo do pedégio, enfim, todos os custos que nos temos de pagar, que o agricultor brasileiro paga, Senador.

I sso nos dauma pequenaconta. Setransportarmos 5 milhdes de tonel adas pelahidrovia, de economiadetransporteteremos
R$1,270 bilhdo. Se transportarmos os 30 milhdes, o que talvez ndo seja possivel, porque aquela producdo mais ao norte
tem outros caminhos logisticos mais adequados, seja pelo Rio Tapajds ou pelo Rio Madeira, teriamos uma economia de
R$5 bilhdes.

Talvez o Dr. Erick, que estd ali, saiba me dizer o orgamento do DNIT neste ano. Acho que foi em torno disso para o ano
todo. Quer dizer, isso € uma economia que fica para quem? Para o produtor agricola.

Ent&o, € muito importante que esses entraves, essas dificuldades possam ser, na medida do possivel, ssimplificadas, para
gue a producdo agricola das commodities exportacdes tenha um melhor resultado para o agricultor.

Eu agradeco o espaco concedido, Senador Collor. Estamos a disposicao, e, a qualquer momento, esta Comissao pode
contar com a nossa ajuda. Eu |he agradeco muito.

Obrigado.
A SR2ANA AMELIA (Bloco Parlamentar Democracia Progressista/lPP - RS) - Pela ordem, Presidente.

O SR. PRESIDENTE (Fernando Collor. Bloco Moderador/PTC - AL) - Muito obrigado aV. Ex3, Dr. Eduardo Ratton.
Pelaordem S. Ex? a Senadora Ana Amélia.

Com apaavraV. Ex? por favor.

A SR2ANA AMELIA (Bloco Parlamentar Democracia Progressista/PP - RS. Pelaordem.) - E s6 paraaproveitar que ele
esta presente, porque, depois pode haver o debate, e eu ndo podia perdé-lo.

Prof. Eduardo, € Ana Amélia que esta falando com o senhor.

O SR. EDUARDO RATTON - Desculpe-me. Eu estava olhando |4

A SR2ANA AMELIA (Bloco Parlamentar Democracia Progressista/PP - RS) - E 0 seguinte, Professor: os nlimeros que o
senhor apresentou sd0 t&o expressivos, do ponto de vistado ganho, que n&o é s para o produtor que o senhor estafalando.
E para evitar, por exemplo, a mortandade nas estradas, o desafogo.

Qual é arazdo, portanto, de um projeto desse grau de reflexo sobre toda a economia ndo so do Brasil, mas de toda a
regido, ndo sair do papel?

O SR. EDUARDO RATTON - Com todo o respeito, Senadora, eu acho que é um resultado que agora merece, umavez
gue esta sendo terminado esse estudo, sair do papel, sim. S&o medidas que o Brasil, no caso... Nos fizemos um outro
levantamento de quanto o Brasil tem de implementar para garantir essa hidrovia funcionando 24 horas por dia, digamos
assim, e séo poucos milhdes: R$10 milhdes de dragagem ao ano; R$10 milhdes sdo trés quil 6metros de rodoviaimplantada.
Esse é 0 custo que 0 DNIT tem de ter para manter a hidrovia navegéavel.

Agora, as agbes de implementagdo de novos terminais dependem de um conjunto de fatores, fatores que véo desde o
licenciamento ambiental até o fomento aos nossos operadores, aos armadores que tenham interesse de se instalarem na
hidrovia, porque existe essa carga potencial para ser transportada.

Eu n&o posso dizer mais.

A SR2ANA AMELIA (Bloco Parlamentar Democracia ProgressistalPP - RS. Fora do microfone.) - Uma resposta bem
politica.

Obrigada.

O SR. PRESIDENTE (Fernando Collor. Bloco Moderador/PTC - AL) - Obrigado aV. Ex® Senadora Ana Amélia
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Eu gostaria, antes de passarmos a palavra ao proximo palestrante, de agradecer a honrosa presenca entre nds de S. Ex2 o
Sr. Embaixador da Republica Argentinano Brasil, Dr. Dom Carlos Magarifios.

Muito obrigado aV. Ex& pelasuapresenca, que nos da a exata nogdo daimportanciaque o governo argentino vem dando,
por intermédio de seu representante no Brasil, aintegraco Brasil e Argentina e ao aprimoramento dos mecanismos que
facam com que o Mercosul se transforme naquilo para o que ele foi realmente criado: ser um fator de integragéo, de
aumento de comércio e, sobretudo, do estabel ecimento da paz entre 0s nossos paises que constituem o Mercosul.

A simples presenca- e vou aqui nominar - de altos funcionérios da carreira diplomati ca da Republica Argentina presentes
a esta nossa reunido da bem a dimensdo, Sr. Embaixador, dessa importancia a que eu me referia que V. Ex2 empresta a
essas reunides bimestrais que o Grupo Parlamentar Brasil-Argentina vem realizando, sendo esta a sessdo inaugural, em
gue contamos com a sua mais do que prestigiosa presenca.

Gostaria de agradecer a presenca também do Sr. Conselheiro da Embaixada da Republica da Argentina, Sr. Eduardo
Luis Fuhr; do Sr. Primeiro-Secretério da Embaixada da Republica da Argentina, Sr. Rodrigo Javier Conde Garrido; do
Secretério da Embaixada da Republicada Argentina, Sr. Conrado Assenza; do Secretério da Embaixadada Argentina, Sr.
Julian Vazeilles; do Sr. Segundo-Secretario da EmbaixadadaRepublicado Paraguai, Sr. Fernando Lopez Closs- Paraguai,
pais amigo e também importante integrante do Mercosul; do Coordenador-Geral de Administragdo Hidroviériado DNIT,
Sr. Marcos Henrique Derzi Wasilewski; e do Coordenador Juridico e Relages Internacionais da Universidade Federal
do Parana, Dr. Ruy Alberto Zibetti; além da Embaixadora Gisela Padovan, que é Assessora de Assuntos Federativos e
Parlamentares do Ministério das Relagbes Exteriores.

A todos que fazem parte da equipe argentina, 0s nossos agradecimentos pelo interesse que vém manifestando nessa
aproximagado que estamos construindo entre o Brasil e Argentina, para retirarmos esses gargal 0s e esses 6hices que vém,
de alguma forma, dificultando o andamento do processo realmente integrativo do Mercosul.

Gostaria de agradecer apresencade S. Ex2a Senadora AnaAmélia, que é também Vice-Presidente do Grupo Parlamentar
Brasil-Argentina; agradecer & Deputada Bruna Furlan, Presidente da Comissio de RelagBes Exteriores da Camara dos
Deputados e, além disso, Vice-Presidente também do Grupo Parlamentar Brasil-Argentina, por ter aberto... Infelizmente,
quero pedir desculpas pelo atraso no dia de hoje, porque o avido em que eu cheguei a Brasilia teve um relativo atraso.
Mas agradeco a Deputada Bruna Furlan por ter aberto esta que € a nossa primeira audiéncia publica das vérias que seréo
realizadas sobre temas especificos que travam o bom andamento das nossas relagfes interna corporis do Mercosul e,
fundamental mente, com a Argentina.

N6s combinamos eficou agui decidido - por votagdo, nadltimareunido, nareunido dainstal agdo da Comissao Parlamentar
Brasil-Argentina - que nés realizaremos uma reunido bimestral para tratar de assuntos de interesse do Mercosul e das
relagdes do Brasil com a Argentina.

O primeiro tema escolhido foi exatamente esse que hoje € objeto dos nossos palestrantes, da dissertacéo dos nossos
palestrantes. Daqui amaisdois meses, teremos um outro tema, que seraanunciado previamente atodos osintegrantes desta
Comissdo, bem como aos Srs. Senadores e Deputados que estejam interessados em acompanhar e ajudar esse processo
de integracéo.

Portanto, antes de passar a palavra ao proximo orador, além dos nomes, peco licenca paradizer que também esta presente
entre nds a Embaixadora Eugenia Barthelmess, que é Diretora do Departamento da América do Sul Meridional. Muito
obrigado aV. Ex2 pela sua presenca na noite de hoje.

Antes de passar a palavra ao nosso proximo palestrante, eu gostaria de passar a palavra, com muita satisfagdo, a esse
Embaixador que vem demonstrando uma atividade incansével na busca de um aprimoramento nas relagdes Brasil e
Argentina, e que vem conseguindo feitos admiraveis, que é S. Ex? 0 Embaixador da Republica da Argentina no Brasil,
Dom Carlos Magarifios. V. Ex2tem a palavra, Sr. Embaixador.

O SR. CARLOSALFREDO MAGARINOS - Muito obrigado, Sr. Presidente.

Eu gostaria de agradecer ao Sr. Presidente da Comissdo de Relacfes Exteriores e Defesa Naciona do Senado Federal,
Senador Fernando Collor, e parabenizéa-lo; a Presidente da Comissdo de Relages Exteriores e DefesaNacional daCémara
dos Deputados, Bruna Furlan; a Senadora Ana Amélia, que tem sido sempre uma for¢a muito motivante e dindmica para
o funcionamento do nosso grupo; ao Senador Wellington Fagundes, que me convidou para participar da sessdo publica
da Comisséo de Infraestrutura, em Cuiabd, hd alguns meses.

Cumprimento todos os diplomatas, os Srs. Senadores e Deputados presentes na Comissao, e todos os experts que estéo
falando hoje nesta t&o importante reuni&o.
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Para mim, é uma grande satisfagdo, uma honra compartilhar com vocés este debate, porque este € um projeto muito
importante para o governo argentino, que sempre tem sido sinalizado pelo Presidente Macri como um tema de grande
relevancia, um temano qual Brasil, Argentina, Paraguai, Urugua e Boliviatém de fazer progressos concretos, sobretudo
parareduzir o custo unitario do transporte na hidrovia.

Eu gostaria de dizer que essa € a segunda vez gque tenho oportunidade de escutar a apresentacdo do doutor da Universidade
Federal do Parana. Acho muito interessante a sua apresentacao.

E é extremamente estimul ante a apresentac&o do Tarciso. E muito provocadora, com as conclusdes e inferéncias. E muito
bem formulada e informada.

Eu gostariade dizer que o governo do Presidente Macri esta trabalhando muito dedicadamente nesse assunto de melhorar
0s custos de transporte unitario da hidrovia. E temos trabalhado com o Itamaraty e recebido de todos vocés muitas
iniciativas.

A Embaixada da Argentina aqui no Brasil, por instrugdes do Sr. Presidente e do Sr. Chanceler, esteve visitando distintos
Estados brasileiros que sdo costeiros com a hidrovia. Estou escutando e recebendo sugestfes, e fazendo demonstragtes
muito concretas de que queremos fazer progressos.

Eu me lembro de que a primeira demonstracdo concreta teve a ver com o comprimento dos comboios da hidrovia.
Foi necessério fazer uma modificac8o legislativa para acomodar as necessidades dos usuarios brasileiros. 1sso foi uma
demonstracdo prética de que falando, fazendo o que fazemos agui, nesta Comissdo, que tdo habilmente preside o Senador
Fernando Collor, podemos produzir progressos concretos.

Lembro também que os colegas do |tamaraty assinalavam com muita precisao que a Argentinatinha que internalizar uma
série de protocol os rel acionados com o funcionamento da hidrovia. Lembro-me de 14 protocol os, ndo me lembro de mais.
Desses 14, 10 jaforam internalizados. Mais uma vez, 0 governo argentino demonstrando o interesse em contribuir para
uma ldgicarazoave de funcionamento da hidrovia.

Acho que é muito importante para todos nds ter em conta - como vimos na recente apresentacéo do professor - que paraa
Argentina a hidrovia é estrategicamente importante. Entdo, temos de trabalhar com inovagdes que sgjam aceitaveis para
0s usuarios argentinos da hidrovia. Vocé tem de considerar que uma porcentagem muito alta - ndo me lembro -, 70%
das exportacOes argentinas utilizam a hidrovia. Ent&o, do ponto de vista da seguranca, da soberania nacional, do controle
do comércio, paraa Argentina é muito importante ter a seguranca de que todos 0s parceiros compreendem essa situagao
completamente estratégica que ndo podemos modificar. Podemos pensar muitos mecanismos, mas eu acho importante
gue todos nés consideremos essa realidade que € elemento central da avaliagdo da hidrovia na Argentina, que tem um
tramo muito longo de jurisdi¢&o.

E temos de fazer o necessario para usar isso construtivamente. Eu acho que, nesse ponto, gostaria de reforcar uma
mensagem do Sr. Presidente da Comissao, Senador Fernando Collor, que teve um papel fundamental como Presidente
da Republica do Brasil, quando se firmou o Mercosul. O conceito central era o que vocé falou, conseguir uma Unica
maneiraonde tudo possa fluir muito rapidamente. Gosto muito tanto dal6gica da apresentacdo de Tarciso como daldgica
da apresentacdo do professor, porque v&o nesse sentido.

Os dois mencionaram um tema de que me lembro - a Senadora Ana Amélia citou aqui, nesta Comissdo, muitas vezes, um
tema que a mim, pessoa mente, preocupa muito e creio que deve preocupar muito todos os parceiros - esta relacionado
com as regulacdes sanitérias, fitossanitarias e 0s regramentos técnicos.

Eu gostaria de propor muito humildemente, respeitosamente, Sr. Senador, que, em algum momento que considere
oportuno, tenhamos uma reunido como esta para falarmos dessas coisas também. Acho muito importante que falemos
sinceramente dos problemas. Por isso, gosto muito desta Comissao que vocé preside tdo dignamente, Sr. Presidente: falar
das coisas.

Eu acho que, por exemplo, na &rea de standards, eu ndo tenho diivida de que o Brasil esta fazendo muitas coisas que véo
diante do que fazemos em outros paises do Mercosul. Os patamares dos standar ds fitossanitarios aqui s8o sensivelmente
mais altos que em outros paises do Mercosul, e provavel mente nds temos que investir mais em equi pamentos técnicos,
laboratérios, mas temos de falar disso, porque falar somente que temos um entrave muito sério € muito importante,
mas temos de superar isso, sendo, todos os investimentos que fazemos em infraestrutura, tudo o que podemos fazer em
regulacdo ndo vai servir, porque, no fim do dia, todos temos de morrer, figuradamente, nessa area.

Ent&o, eu compreendo que isso sera um esforgo para a Argentina, que vai ter que fazer investimentos. Eu compreendo
muito bem que ha muitas exigéncias da burocracia, da seguranca alimentar, das relaces internacionais, isso € razoavel,
mas é bom falar disso.
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Muito obrigado, Sr. Presidente. N&o quero falar mais, porque vim aqui para escutar e ndo parafalar.

Eu, sinceramente, quero reforcar o interesse do governo argentino em fazer progressos concretos nessa érea.
Quero agradecer, mais umavez, ao senhor e atoda a Comissdo por promover esse debate.

Muito obrigado.

O SR. PRESIDENTE (Fernando Collor. Bloco Moderador/PTC - AL) - Muito obrigado a V. Ex? Embaixador Dom
Carlos Magarifios, pel as suas pal avras que sempre nos deixam mais animados de prosseguir nessa senda de aproximarmos
todas as nossas diferencas para que fagamos do Mercosul 0 sonho que levaram agqueles que constituiram o Mercosul a
fazé-lo.

Em relacdo ao que V. Ex3 Embaixador Magarifios, propde e sugere, esta aprovada como a primeira providéncia nossa
naquela tltimareuni&o do Grupo Parlamentar Brasil-Argentina. NGs aprovamos uma série de providéncias, em nimero de
sete providéncias. Dessas sete providéncias, a primeira que foi escolhida aqui pelos integrantes da Comissdo, o primeiro
tema a ser objeto de uma audiéncia publica foi exatamente este que esta sendo objeto hoje da nossa discussao.

E, como V. Ex2 falou, realmente essa questéo fitossanitaria ndo € somente internamente no Mercosul, mas com varios
outros paises. Néstemos problemasfitossanitari os, por exemplo, agoracomoleitedo Uruguai, porque o Brasil estacriando
dificuldades paraimportar um leite, uma quanti dade pequena para 0 N0SSO CONSUMO, Mas importante para um pais como o
Uruguai, que faz parte do Mercosul. Sdo questdes fitossanitarias que sdo | evantadas por uma burocracia que realmente ou
nés a vencemaos, porque vém emperrando setores importantes da infraestrutura nacional e do intercambio comercial, ou
nés seremos derrotados vergonhosamente por elas - naturalmente, ressaltando as honrosas excecfes daguel es burocratas
gue tém uma visdo maior de mundo e de interesse global do Brasil, ho instante que estamos vivendo.

Portanto, a primeira providéncia que foi aprovada na Ultimareunifo, diziaeu aV. Ex3s aqui presentes e especialmente a
S. Ex® 0 Sr. Embaixador Carlos Mararifios, o que estd aqui dito.

Perante os seus Poderes Executivos, ambos os Grupos Parlamentares Brasil-Argentina e Argentina Brasil véo fazer
o levantamento especificamente junto com o Ministério da Agricultura. No caso, 0 grupo parlamentar brasileiro agui
congtituido entrard em contato com o Ministério da Agricultura para la levantar quais sdo as barreiras que existem no
campo de regulamentacdo, no campo sanitario e fitossanitario que estejam, de alguma forma, atravancando o avanco
desses acordos bilaterais.

Ent&o, eu gostaria de propor - poderia fazer isso no final, mas aproveito parafazer agora- que anossa segunda audiéncia
publica que sera realizada nos préximos 60 dias tenha exatamente este tema que trata da regulamentacdo do campo
sanitario e fitossanitério que esteja, de alguma forma, atravancando o0 avanco desses acordos bilaterais, acatando, dessa
forma, uma sugestdo de S. Ex20 Sr. Embaixador Carlos Magarifios.

As Sr%s e 0s Srs. Senadores que estiverem de acordo com o tema da nossa segunda audi éncia piblica permanegam como
se encontram. (Pausa.)

Aprovado.

Eu pediriaao Dr. Tarciso Dal Maso Jardim, que, além de consultor legislativo do Senado, foi el eito Secretério Executivo da
Comissao Parlamentar Brasil-Argentina, que, por favor, providencie para que, dentro dos proximos 60 dias, descontando
0 periodo do recesso, nds ja estejamos realizando esta audiéncia publica aqui no &mbito da nossa Comissdo.

Pela ordem, com apalavra S. Ex2a Senadora Ana Amélia.

A SR2ANA AMELIA (Bloco Parlamentar Democracia ProgressistalPP - RS. Pela ordem.) - Eu quero, primeiramente,
cumprimentar o Presidente Fernando Collor e lhe agradecer pela avaliaco que fez.

Eu queria cumprimentar o Embaixador pelo bom resultado eleitoral no domingo, o que penso ter sido arevelagdo de uma
politica austera que o Presidente Macri vem implementando no seu pais. E isto o que a sociedade espera de governos: essa
responsabilidade fiscal, uma modernizacéo e uma atualizag&o. O primeiro registro que fago é sobre isso.

Eu queria também agradecer ao Sr. Embaixador por essa referéncia sobre a questao fitossanitéria. Sou de um Estado t&o
préximo da Argentina e também do Uruguai - aliés, o Unico Estado brasileiro que faz fronteira com o Uruguai € o Rio
Grande do Sul -, e temas como, por exemplo, a aftosa, sdo muito sensiveis e tém um efeito devastador sobre o comércio
internacional daquilo que nds somos protagoni stas maiores no mundo que é aproteina animal, a carne bovina, bem como
acarne suina e ade frangos, e ndo so nessa area de proteinas de origem animal, mas também na area de pescados, na area
de frutas, na area de flores, todos os produtos de origem vegetal e animal.

Penso que esse debate, Embaixador, vai padronizar procedimentos. Néstemos, naregido, alguns exemplos notaveis nessa
area. O Chile, por exemplo, parece que tem umaregul agdo extraordinaria. Mas nés, no Brasil, também temos. O Estado de
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Santa Catarina, por exemplo, € um Estado, mesmo dentro do continente brasileiro, certificado pela Organizagdo Mundial
de Saide Animal (OIE), com sede em Paris, como livre de aftosa sem vacinagao.

Essa € uma conquista dos Governos sucessivos daquele Estado, que é vizinho do Rio Grande, no controle rigoroso das
suas divisas e fronteiras da entrada e saida de produtos de origem animal, para ndo haver nenhum risco de contaminacao.

Também fazemos fronteira com o Paraguai, onde as vezes pode ocorrer, e com aBolivia. Entéo, € um tema que, digamos,
tem tudo aver com aregi&o. E eu acrescentaria: nahoraem gque estamos negociando, o bloco Mercosul e Uni&o Europeia...
Porque esse tema hoje é mais sensivel e, as vezes, é aquilo que chamamos de barreiras ndo tarifarias, que sdo usadas
paraimpedir o ingresso de produtos da regido para 0 mercado europeu ou de outro pais. Entdo, penso ser extremamente
necessario e oportuno.

Agradeco a V. Ex® Senador Fernando Collor, por ja ter acatado e submetido a votagdo a sugestdo do Embaixador
Margarifios.

Mas queriafazer umaobservacdo: eu sou do Rio Grandedo Sul, o Estado que esti pagando o prego mais caro pel o absoluto
desequilibrio na questdo de lacteos - espero que Alagoas seja importadora, ndo €? Se fosse produtora, V. Ex2 faria um
discurso como o0 meu aqui. E o Rio Grande do Sul é hoje, junto com Minas Gerais, o Estado de maior grau de relevancia
na producao de l&cteos. A importagdo, que pode parecer pequena para o tamanho do Brasil, para o Rio Grande do Sul foi
devastadora. Os produtores estdo padecendo hoje de graves problemas em relagdo a uma queda violenta dos pregos.

Ha uma suspeita - e ndo posso falar isso porque tenho grande admiragdo pelo Uruguai - de uma eventual ou possivel -
estou falando suspeita - triangulag&o de produtos de terceiros paises para que venham para o Brasil. Claro que sei que a
producdo uruguaia de leite é de alta qualidade, porém o desequilibrio que provocou afeta o lado mais fraco da producao,
gue é o produtor. Entdo, houve umainterrupcéo dasimportacdes pelo Ministro daAgricultura, Blairo Maggi, masimagino
gue isso seja temporério.

Solicitei ao Itamaraty - talvez sgja uma saida para manter a boa relagdo no Mercosul - que o Brasil aplique aquilo que
no passado recente, também em relacdo ao Rio Grande do Sul, aconteceu com o arroz: havia estoques reguladores que
foram usados para programas das Nagdes Unidas de g uda humanitéria a paises que passam fome. Naquela oportuni dade,
0 arroz excedente foi usado para doagdes humanitérias no programa previsto pelas Nagdes Unidas.

Agora, indaguei ao conselheiro do Itamaraty responsavel pelo programa de cooperacéo, pela ABC, se ha possibilidade,
agora, de usar 0 mesmo mecanismo para comprar esse |eite no estoque da Conab, e esse excedente ser destinado a doacdo
para os paises que precisam. Ou ent&o, caso contrério, pararesolver o problema, ser distribuido esse |eite também n&o sb
para 0s paises que passam fome, como os da Africa, mas também para os programas sociais do Governo em creches, em
hospitais, em penitencidrias. Essa seria umaforma de desovar ou de resolver o problema.

A crise esta gravissima, e muitos deles estéo em situagdo absolutamente insustentével do ponto de vista do equilibrio
financeiro da producdo, do custo de producdo com a venda do produto.

Trago o problema, porque V. Ex2 mencionou a questdo do |eite, e esse é um problemagravissimo paraaeconomiado Rio
Grande do Sul, que tem o investimento de vérios grupos da Franca, da Itdlia, de vérios paises, e cooperativas de grande
atuacdo, centendrias até, dedicadas a producdo de laticinios no meu Estado, e de altissima qualidade. Ent&o, fago essa
observacado por estar muito vinculada ao problema neste momento, Presidente Collor.

O SR. PRESIDENTE (Fernando Collor. Bloco Moderador/PTC - AL) - Muito obrigado a Sr2 Senadora Ana Amélia
pela observaco. A senhora tem toda razéo, como vinda de um grande Estado como o Rio Grande do Sul, que sempre
foi um celeiro, traz questdo dos produtos lacteos. Alguma maneira nds deveremos encontrar. O que ndo podemos
fazer é deixar emperrada uma negociagdo ou um entendimento que nos abra oportunidades para resol ver essa questdo. Por
exemplo, o programa do leite: hd um programa do leite nacionalmente ja difundido, e nés podemos, por intermédio do
Governo Federal, incrementar esse programa do leite. Enfim, com isso resolvemos um problema que existe agora dentro
do Mercosul e que € muito importante para o equilibrio.

A questéo da integragdo econdmica traz uma obrigagdo a cada um dos paises que estgjam integrados, que € a da
especializacdo. Um pais que produza soja aum prego mais competitivo do que um outro pais que esteja produzindo soja,
ele, que é mais especializado, tem de ficar com a prioridade para isso.

A questdo do trigo, l&a no Rio Grande do Sul também, da mesma maneira, tem muito a ver com a questéo da Argentina,
gue é agrande exportadorade trigo paranés. E disso nés temos exempl os na comunidade europeia. Houve umalutamuito
grande no inicio entre Portugal e Espanha pela producéo do azeite, pelaproducdo de vinho, por outras producdes, de oliva
também, e se verificou que a Espanha estava produzindo com melhor qualidade e com mais baixo prego. Ent&o, ali ficou
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um campo enorme. Indo de Guimaraes até o Porto com o ex-Presidente Mario Soares, numa visita oficial que fiz como
Presidente da Republica, ele me mostrava um enorme descampado e dizia: "Tudo isso aqui era plantagéo de dlivas."

A SR2ANA AMELIA (Bloco Parlamentar Democracia Progressista/PP - RS) - E, oliveiras.

O SR. PRESIDENTE (Fernando Collor. Bloco Moderador/PTC - AL) - Eram oliveiras. "E néstivemos que col ocar essas
oliveiras todas abaixo e vamos fazer aqui uma outra coisa, porque nés ndo temos como competir dentro da comunidade
com a Espanha, que fabrica um éleo de melhor qualidade a um preco menor.”

Essa quest&o da especializag8o é muito dificil, € algo que merece muita conversa, mas nds temos de encontrar solucoes,
de alguma forma temos de encontrar alternativas. No caso também, quando o Brasil, de alguma forma, € afetado, ele
busca encontrar alternativas.

Agradeco muito aV. Ex2 Nessa proxima audiéncia publica, a participacéo de V. Ex3 como sempre € em todas as nossas
reuni8es, serd fundamental para, com as suas luzes, trazer aternativas ao debate.

A SR2ANA AMELIA (Bloco Parlamentar Democracia Progressista/PP - RS) - Muito obrigada, Presidente.

Eu queria apenas agregar, sobre essa questdo, algo que sempre é mencionado pelas liderancas do setor da economia do
meu Estado. Com a Argentina, no caso dos produtos cteos, existe um acordo sobre cotas. As cotas ndo sdo aceitas na
Organizacdo Mundial do Comércio, porém, quando existe adisposi¢do bilateral de um entendimento, isso é formalizado,
eu diria, informalmente por acertos de pais a pais. Com a Argentina, existe. E, quando o problema surgiu, foi tentado
também o entendimento, porém, o Uruguai ndo aceita estabelecimento de cotas pelas suas razfes. Entéo, lembro que
0 mecanismo existe no entendimento solidério. Penso também que, para terminar, a origem do Mercosul era para qué?
Juntar os produtos, juntar a producdo da soja da Argentina com o Brasil para nos tornarmos juntos o maior produtor e
exportador de sojado mundo, no enfrentamento com o maior comprador Nnosso - que € 0 mesmo 0 comprador da Argentina
edo Brasil - queéaChina. A Chinapode impor, em determinado momento, alguma regra que ndo sejaconveniente paraa
Argentina e parao Brasil. Ai teriamos forca para irmos juntos aquele mercado para dizer: ndo, nés ndo aceitamos. 1sso €,
do ponto de vista de estratégia comercial, muito diferente do que nés estamos hoje fazendo: concorréncia. Entéo, aquilo
gue erapara ser o selo Mercosul, juntar a producéo dos quatro paises com o selo Mercosul e exportar, ndo se faz.

O Brasil é um grande mercado. Evidentemente, € muito mais facil vender tudo para o Brasil, que € bem pertinho, do que
fazer agquel e exercicio de uma venda para terceiros mercados.

Também nessa origem do Mercosul, o aspecto era este: buscar fazer a complementariedade, mas hoje nés fazemos
concorréncia. E, em determinados momentos, acontecem esses problemas.

Era apenas para encerrar e agradecer mais umavez a atencéo de V. Ex@ Presidente.

O SR. PRESIDENTE (Fernando Collor. Bloco Moderador/PTC - AL) - E exatamente isso que V. Ex2 disse: a
especializagdo e a complementariedade das economias.

A SR2ANA AMELIA (Bloco Parlamentar Democracia ProgressistalPP - RS) - E essaa palavra.

O SR. PRESIDENTE (Fernando Collor. Bloco Moderador/PTC - AL) - Isso é fundamental. E com esse escopo que
nasceu 0 Mercosul. Precisamos praticar mais duas agdes para chegarmos a sol ugéo desses problemas que ainda hoje
incomodam os parceiros que comp8em o Mercosul.

Continuando, portanto, a audiéncia publica de hoje, passo a palavra ao Sr. Erick Moura de Medeiros, Diretor de
Infraestrutura Aquaviéria do Departamento Nacional de Infraestrutura de Transportes (DNIT).

Peco aV. S*que tome assento a Mesa.

O SR. ERICK MOURA DE MEDEIROS - Sr. Presidente Collor, boa noite a V. Ex3 que preside esta Comissdo de
Relages Exteriores; Sr2 Deputada Bruna Furlan; salido aqui também por participar deste Grupo Parlamentar o colega
Tarciso Dal Maso, consultor; e 0 hosso Embaixador Carlos Margarifios. Saldo todos os membros da mesa.

E paraagente falar sobre esses gargal os e qual é a preocupagio do DNIT em relagio a essa contribuicio paraa Comissio
e para o debate de hoje.

Satdo também a Senadora Ana Amélia, do Rio Grande do Sul; o Senador Wellington Fagundes, do Estado do Mato
Grosso; 0 Senador Pedro Chaves, do Estado do Mato Grosso do Sul; o meu amigo e Coordenador do Diretor do Movimento
Pro-Logistica do Mato Grosso, Edeon Vaz; ao Dr. Adalberto Tokarski, Diretor-Geral da Antag; ao meu Coordenador-
Geral daHidrovias do Rio Paraguai, Dr. Marcos Derzi; aos membros da diplomacia que aqui estéo presentes.

13/27



Reunido de: 23/10/2017 Notas Taquigréficas - Comissdes SENADO FEDERAL

Eu queria, Sr. Presidente, registrar aqui a preocupacdo do DNIT, como a Senadora Ana Amélia falou: por que a gente
tem t&o pouco investimento, 3o pouco resultado? E um problema de governanca que o TCU identificou no relatorio do
ano passado, 2016, sobre as hidrovias. De fato, ha uma série de problemas que o nobre colega Tarcisio relatou no inicio
para provocagdo do debate.

O DNIT, realmente, esta ciente. A gente sabe 0 que tem de fazer, mas a gente néo esta parado, Sr. Presidente. A gente
esta lutando todo dia. Na sexta-feira mesmo, o DNIT j& sensibilizou o Ministério dos Transportes. O Ministro Mauricio
Quintellatem sido um defensor do setor aquaviario. O Senador Wellington Fagundes também é um defensor ferrenho que
esta 14, sempre prestigiando o setor na dreado DNIT todo. A gente sabe daimportancia disso. E o que a gente vé é que,
realmente, € um problema historico em relagéo a falta de investimento nas hidrovias do Brasil.

E 16gico que, no debate, hoje, a gente estd em ambito do Mercosul. Eu sei dessa importancia, mas o DNIT, no aspecto
da hidrovia do Paraguai, tem uma importancia fundamental nesses resultados, porque ela comega |4 no Estado do Mato
Grosso. Entéo, se 0 senhor fizer mentalmente um exercicio de separar 0 Brasil de Arco Norte e Cone Sul, ai agente tem
um divisor de &guas literalmente para essa tomada de decisdo, até para se exportar a carga toda que esté reprimida ai
naquelaregido. Mato Grosso e Mato Grosso do Sul s80 0 coragdo desse movimento aqui de cargas que a gente vé.

Falase muito do Arco Norte. O DNIT tem feito intervengdes no Rio Madeira. A dragagem do Rio Madeira estaem plena
execucdo. E um contrato de cinco anos, que seiniciou neste ano. Em relagio ahidroviado Tapaj6s, elaé muito importante,
e nés vamos fazer intervencdes j& em 2018. Nés estamos fazendo intervengdes no Tocantins, 1a no Pedra do Lourenco,
gue também vai romper uma grande barreira fisica. O senhor vé como o Arco Norte... Estou vindo de Rondbnia e indo
agora ao Pard. A gente, recentemente, iniciou os trabalhos de viabilidade técnica, econdmica e ambiental da hidrovia do
Guama-Capim, também no Pard. Entdo, ali a gente sabe que ha muito potencial para desenvolver naquela regido.

No Cone Sul, historicamente, 0 Rio Paraguai sempre esteve a disposicdo de todos os paises que compdem o Mercosul
naquelaregido. E, ao longo do tempo, agente vé que o Pais parou de investir em hidrovias. 1sso éfato. Lahdum potencial
gigantesco. O Dr. Ratton aqui apresentou trechos do que elejaidentificou. E agente vé apotencialidade que aquelaregido
pode proporcionar para o Pais e para os membros do Mercosul por onde a hidrovia do Paraguai esta passando.

Nésvemos, Sr. Presidente, que essalutaali é um gargalo - a gente esté falando aqui exatamente dos gargalos - e quefalta
investimento no setor. Na sexta-feira, como eu estava falando para o senhor, nés estdvamos lutando para tentar reverter
um desbloqueio orcamentério. A gente vé que o préprio Pais ndo tem essa cultura. Estou falando como brasileiro, de
coracdo. Acho que agente precisareverter isso. Eu tenho |14 19 pessoas trabalhando comigo. Ent&o, € maisum gargalo que
0 TCU identificou na sua auditoria. Trabalhar com 19 pessoas no Brasil todo para um setor t&o pujante de investimentos
gue nés precisamos fazer de infraestrutura € uma grande dificuldade. S8o 19 pessoas, menos componentes do que haem
uma Comissdo como esta aqui.

Nésfizemos algumas agdes. O Senador... Desculpe. Em relacéo ainda a essa parte de pessoal, a gente vé que o Ministério
fez um movimento, a gente tem feito movimento para concurso publico, mas o0 senhor sabe que ha a restri¢do fiscal do
Pais e n6s temos de obedecer.

O Ministério dos Transportes, o DNIT em si, ndo esta parado. A gente sente essa necessidade de que as coisas realmente
tenham acdo, como a Senadora Ana Amélia falou, e o senhor e os membros da Mesa podem ter certeza de que o DNIT
estara |4 Eu, com meu corpo técnico, enquanto eu estiver presente 14, vamos lutar até o final paratentar reverter isso.

NGs estamos com esse compromisso. E constante a preocupacdo. A gente ja tem, é fato - o meu coordenador que esta
la ponta, Marcos Derzi, sabe -, um desses pontos criticos. Nés o identificamos e ja estamos querendo fazer intervencao,
gue é no Passo do Jacaré, que esta com a licitag8o praticamente pronta, e, na sexta-feira, veio esse corte. Entéo, o senhor
vé que ndo se prioriza o setor. A gente tem de respeitar as prioridades do Governo, mas estou falando mais como um
agente de Estado.

Eu falo assim para o senhor, porque eu fui da Marinha por 19 anos. Sou servidor da CGU - faz dez anos que passei ho
concurso da CGU - e hoje estou cedido parao DNIT. Eu tenho uma paix&o por jater navegado por ali, por ser da area,
por ter a responsabilidade de governanca - que nds precisamos ter -, e la ndo falta empenho dos servidores, da diretoria;
o0 que falta é empenho or¢amentério para a gente poder concretizar essas agoes.

O Senador Wellington Fagundes mesmo, na minhasabatina, na Comissao de I nfraestrutura, quando fui indicado, registrou
|4 e sabe o0 quanto sou batalhador para que a gente consiga isso. E, quando ele foi Relator, no ano passado, nds tentamos
colocar um dispositivo que impedisse 0 bloguei o orgamentério durante 0 ano na LDO. Infelizmente, isso ndo passou. No
setor aquavidrio, na rubrica aquavidria, se se comega uma intervencao aquavidria e para uma obra, o desgaste é total,
porgue a gua leva todo aquel e investimento que foi feito; a &gua passa, ela ndo volta, entdo, ndo temos como...
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L 6gico, vermos uma obra rodoviéria parada também dé certa preocupacéo, mas o aquavidrio, o senhor vé que se falaem
R$10 milhdes de investimento anual para servigo de dragagem no Rio Paraguai. |sso corresponde a 5km ou 6km de uma
rodovia. Vé-se que, internamente, € um valor muito baixo para o que podemos fazer. Entéo, as vezes, de repente, se for
priorizar um corte e tudo, que reverta um pouquinho do aquaviério.

NOs tentamos um dispositivo - 0 Senador Wellington estava na relatoria - em que iamos tentar que 15% do or¢amento
ficasse com o0 aguavid&rio para termos a garantia disto, de os investimentos acontecerem. Conforme ndo fossem
acontecendo, repassariamos para outros modais. O senhor vé que estamos tentando fazer alguma coisa, 16gico, mastemos
deredizar.

Essa licitacdo do Passo do Jacaré, para fazermos a dragagem, ja esta iminente, ja estamos tentando reverter. Fica aqui
também a solicitagdo humilde para que os membros do Congresso nos ajudem para que esses tipos de aces ndo cheguem
a acontecer e bloqueiem todo esse movimento que estamos fazendo.

Em termos de governanga, eu queriafazer agui um registro. Identificamos, no setor aquaviério, nas obras deinfraestrutura
aquaviéria, 0s servicos bésicos que nds temos, sdo em torno de cinco, s que eu tenho uma série de intervencdes que estéo
dando fora dalinhatempo. Ent8o, eu falei: ndo, vamos criar um model o de governanca nas contratagcdes aguaviérias para
gue o servico de dragagem, de sinalizac8o, de batimetria, de monitoramento ambiental andem juntos durante cinco anos.
Por que eu falo isso para o senhor? Ndo adianta nada dragar e, depois que vai sindlizar, a draga j& passou, o rio ja se
movimentou. Entdo, a gente perde a oportunidade de ter uma coisa confidvel.

Para eu fazer esse tipo de movimento, 0 que eu quero gerar é ter credibilidade. Ha falta de credibilidade para o setor
produtivo gerar producdo, isso é um fato. Entdo, nés estamos criando um modelo de acreditacdo. Ja conversamos com
a universidade, usei um termo parecido com o da area da sallde, porque a gente quer mostrar que aquela hidrovia, que
determinada hidrovia é viavel. A do Paraguai € a primeira que a gente quer fazer, ndo so colocar o estudo, mas ficar o
ano todo dizendo: "Precisamos fazer isso, vamos fazer isso. Estamos fazendo aquilo, o que precisa ser feito?' Entéo, nés
gueremos fazer uma acreditacdo nas hidrovias. E o primeiro projeto que nés queremos fazer é justamente na hidrovia
do Paraguai.

Paraprestigiar aqui a Comissao, eu fago este registro parao senhor. Nostemos os estudos de viabilidade que apresentamos
em vérias cidades. Na semana passada, hds apresentamos na Comissdo de Viagao e Transporte da Camara dos Deputados.
E ficou muito bom, porgque a gente consegue falar diretamente com os Estados. Sendo a Ultima apresentacdo, temos uma
série de coleta de informag&o dos outros Estados e, quando chega a Brasilia, chega como se fosse entregar na casa do
povo ou aqui na Casa dos Senadores, para dizer: "A gente tem essa possibilidade, a gente quer a gjuda de S. Ex3s para
concretizar isso". Entdo, foi muito bom, na semana passada. O Prof. Ratton, eu queriafazer o registro de que ele fez uma
excelente apresentacdo |14, arepercussdo foi muito boa, saiu em midia. Ent8o, a gente estd mudando.

Com relacdo a esse gargalo, a gente sabe que ha um mantra de coisas para cumprir, superar essas questdes, e o DNIT
esta tentando fazer isso 0 maximo possivel.

Sr. Presidente, essa apresentacdo hoje vem colocar as possibilidades que temos no futuro para que o Mercosul tenhatodas
as oportuni dades, todas as vantagens que queremos com aqueles dados... O senhor vé que o préprio governo da Argentina
ja esta superando questbes de protocolo. Eu e a Embaixadora Eugénia estavamos tratando alguns assuntos. Dos 14 que
estavam |4 hoje, ja sabemos que 10 foram tratados. O senhor vé que as coisas estéo andando.

Eu queria registrar, por tltimo, o meu comprometimento e o de toda minha equipe técnica, que estd a disposicéo desta
Comissao, do Governo brasileiro, do governo da Argentina e dos demais membros do Mercosul, para qualquer tipo de
intervencdo, para que NGs possamos ser parceiros nessa luta que temos pela frente.

Muito obrigado, Sr. Presidente.

O SR. PRESIDENTE (Fernando Collor. Bloco Moderador/PTC - AL) - Estamos todos nés muito felizes com a sua
intervencdo e comprometimento seu e da sua equipe, do Ministério dos Transportes, que € comandado hoje pelo Deputado
Mauricio Quintella, um conterraneo de Alagoas que vem demonstrando uma enorme capacidade de saber exercitar o
comando de um Ministério tdo complexo e que tem essa visdo da importancia da Hidrovia Paraguai-Parana. Isso é
fundamental para a consolidacéo do Mercosul, € um eixo central para a consolidagdo do Mercosul. Entdo, ndo é somente
um desgjo, um objeto de meta que nds aqui na Comissao tenhamos um Grupo Parlamentar Brasil-Argentina, mas é uma
questdo de Estado. E, como questdo de Estado, V. Ss estéo trabalhando no Ministério dos Transportes, e eu me congratulo
particularmente com V. S, que coordena todos esses trabalhos. O seu compromisso com esse programa, para nés, € um
motivo extremamente alvissareiro para que nés acreditemos que finalmente havera descontingenciamento de recursos.
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Enfim, tem de haver, de alguma forma, pressdo legitima a ser exercida por nés aqui - pelo Senado, no Parlamento, na
Cémara, pela Comissdo de | nfraestrutura, pela Comissdo de Rel agBes Exteriores - junto a setores do Governo Federal para
gue eles saibam que devem ser estabel ecidas prioridades em termos de aplicacfes de recursos na logistica do comércio
brasileiro, méxime na questdo do nosso Mercosul.

Muito obrigadoaV. S*

Convido 0 nosso proximo palestrante para fazer parte da Mesa, o Dr. Adalberto Tokarski, Diretor-Geral da Antag. Por
favor.

O SR. WELLINGTON FAGUNDES (Bloco Moderador/PR - MT) - Sr. Presidente, pela ordem.

O SR. PRESIDENTE (Fernando Collor. Bloco Moderador/PTC - AL) - Pela ordem S. Ex2 0o Senador Wellington
Fagundes.

O SR. WELLINGTON FAGUNDES (Bloco Moderador/PR - MT. Pela ordem.) - Como irdo falar agora, ha sequéncia,
o Dr. Adalberto Tokarski e o Dr. Edeon Vaz, que é também do Mato Grosso e representa 0 Movimento Pro-Logisticado
nosso Estado, eu gostaria de fazer algumas consideracOes, Sr. Presidente.

Primeiro, quero cumprimenté-lo por estar sempre aqui ativo nesta Comissao, com toda a experiéncia de um Presidente da
Republica que conhece muito bem toda essa situagé@o da necessidade de fortalecimento do Mercosul.

Quero cumprimentar a Deputada Bruna Furlan; o Tarciso; o nosso Embaixador, que esteve no Mato Grosso com todo o
entusiasmo, defendendo. 1sso para nés realmente € uma nova expectativa, principa mente para 0 nosso Estado, que tem
sido cadavez maisum Estado que tem cumprido esse papel de aumentar aprodugdo, tem uma produtividade muito grande,
haja vista que este ano foram 32,22 milhdes de toneladas.

Eu acabo de vir do Rio de Janeiro, onde estava como Relator da Comissdo Especial do Congresso Naciona para
regulamentar a questdo da Lei Kandir. I1sso é fundamental para os Estados do Brasil que estéio cumprindo esse papel de
gjudar a nossa balanca comercia a ser positiva, Sr. Presidente. Discutir a regulamentacéo da Lei Kandir é fundamental
também. Claro, se exportamos matérias-primas e semielaborados, nés precisamos viabilizar exatamente as vias de
infraestrutura, a logistica para permitir que o nosso custo realmente sgja competitivo. Por isso, eu quero inclusive ja
antecipar duas perguntas que preparei, Sr. Presidente, que acho que tém muito a ver com afala de cada um aqui.

No nosso Estado, o Mato Grosso, além da questdo ambiental, toda ela, a complexidade pela questéo do Pantanal, a gente
sempre defendeu que, com a tecnologia disponivel existente no mundo hoje, ndo sd0 mais os rios que tém de se adaptar
as embarcagdes; é perfeitamente possivel atecnologia fazer com que essas embarcacfes se adaptem a cada situacéo de
cadario e a cada necessidade da navegagéo.

Mas, além da questdo da infraestrutura, nos precisamos discutir a viabilizagdo, como disse agui a Senadora, de toda a
integracéo, e também o volume de carga possivel paraviabilizar a Hidrovia Paraguai-Parana. E, ai, a discuss@o também
€ aquestdo do frete de retorno.

Por isso, eu gostaria do comentério dos palestrantes que falaréo agora e, principalmente, do nosso companheiro Edeon,
gue conhece muito isso e tem trabalhado muito isso.

Lano Mato Grosso, nés, no Ministério dos Transportes, j& estamos viabilizando arodovia BR-174, de Céceres até Porto
Morrinhos. O Porto Morrinhos é o local de melhor capacidade ou possibilidade, realmente, de ter um porto para utilizar
essa hidrovia no Estado do Mato Grosso. Ou sgja, 0 primeiro porto, como foi colocado aqui na palestra, ndo € na cidade
de Céceres. Aliés, na cidade de Céceres hd um porto, mas muito antigo, e, dada essa questdo do assoreamento, entdo, a
maior viabilidade é exatamente |4 em Santo Ant6nio das Lendas, o local que também chamamos de Porto Morrinhos.

Ent&o, a BR-174, depois de muitos anos que nés vimos lutando, inclusive em parceria com o Deputado Ezequiel, que é
daregido, Deputado Federal, conseguimos alocar um recurso, e o DNIT esta, agora, fazendo a estrada, implantando essa
estrada. S80 quase 100km, quase 90km, e as obras estédo andando.

Com isso, entdo, passa a haver mais possibilidade de fazer com que essa carga do Mato Grosso, parte dela, possair de
caminh&o até o Porto de Morrinhos.

Mas outro aspecto importante, Sr. Presidente, é a questdo das EPEs de Céceres. Nés entendemos que as EPEs sGo uma
forma de viabilizar também, exatamente... Tendo as EPEs implantadas, n6s poderemos ter, com isso, a importacdo de
produtos para serem industrializados e, depois, também serem exportados.

Entdo, eu gostaria que fosse feito algum comentario, até porque essas EPEs também sdo uma luta de mais de 20 anos, e
nos acreditamos que seria também uma possibilidade, para que nds pudéssemos viabilizar essa hidrovia.
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E aqui eu preparei duas perguntas. A primeira: sabe-se que transportar a producdo de gréos pelas hidrovias custa apenas
20% do que é transportar pelas rodovias, além do que a Senadora Ana Amélia ja colocou, o volume de acidentes que
acontecem no Brasil, dado esse nosso transporte ser calcado basicamente através do transporte rodovidrio.

No Mato Grosso, o trecho de Cuiaba a Rondonépolis é o trecho que tem mais acidentes frontais do Brasil, por causa do
volume de carretas. Quando um carro pegueno tenta ultrapassar, a possibilidade de um acidente € muito grande.

Ent&o, além de ter um custo mais barato, o desenvolvimento sustentével implica ndo apenas o crescimento econdmico,
mas também a protecdo do meio ambiente e amelhoria das condic¢des de vida dos cidaddos em geral.

Como a hidrovia - ai a pergunta - aterara a disponibilidade de emprego e renda para as popul agdes locais?

Claro, ai entraa questéo ambiental, e, as vezes, as pessoas veem passar 0 desenvolvimento e ndo podem usufruir daquilo.
Como as comunidades ribeirinhas e indigenas serdo afetadas por essarodovia?

Com ainstalagdo da hidrovia, o que € necessério fazer para conservar a biodiversidade daquela bacia hidrogréfica?
Quais sdo os principais impactos ambientais e sociecondmicos decorrentes das instalacBes dos portos e da estacdo de
transbordo, na bacia dos Rios Paraguai e Parana?

Isso aqui, na verdade, é também para que nés possamos chamar a atencdo de todos, os quais, depois, ainda poderdo
responder.

Eu quero saudar 0 Senador Pedro Chaves, também aqui presente, companheiro do Bloco Moderador, que é do Mato
Grosso do Sul e que tem uma atuagdo extremamente fundamental, ndo s6 na viabilizag8o, mas também por ser um homem
da educacéo.

A universidade em que ele € um dos dirigentes e de que foi fundador... Inclusive, fui aluno do segundo grau l4em Campo
Grande, contribuindo para o desenvolvimento...

(Intervengéo fora do microfone.)

O SR. WELLINGTON FAGUNDES (Bloco Moderador/PR - MT) - E. Contribuindo para o desenvolvimento da nossa
Mace, que hoje é uma das grandes universidades |4 do Mato Grosso do Sul.

Ent&o, eu o0 saldo aqui também porque o Mato Grosso do Sul tem toda essa integracdo com o Mato Grosso. Aliés, nés
ndo dividimos, nds somamos. Hoje, no Mato Grosso... Depois da criagdo do Mato Grosso do Sul, o desenvolvimento foi
muito forte tanto do Mato Grosso do Sul como do nosso Mato Grosso. Ent&o, hd horaem que, as vezes, dividir é aforma
de somar. Este € o grande exemplo: 0 Mato Grosso do Sul e o Mato Grosso.

Muito obrigado.

O SR. PRESIDENTE (Fernando Collor. Bloco Moderador/PTC - AL) - Muito obrigado a V. Ex? Senador Wellington
Fagundes.

Passo agoraapalavraao Sr. Adalberto Tokarski, Diretor-Geral da AgénciaNacional de Transportes Aquaviérios (Antag).

O SR. ADALBERTO TOKARSKI - Exmo Sr. Senador Fernando Collor, a quem parabenizo por esta iniciativa, até
porgue é uma iniciativa que vem num momento superinteressante, o qual vou pautar daqui a pouguinho. Cumprimento
também a Deputada Bruna Furlan e cumprimento o Embaixador da Republica Argentina, Carlos Alfredo.

A oportunidade impar é porque exatamente eu conheci 0 embaixador 1a no Mato Grosso, falando sobre a hidrovia do
Paraguai; em seguida, eu o encontrei, em S&o Paul o, tratando sobre ahidrovia do Paraguai; e aterceiravez que o encontro
€, aqui nesta Casa, tratando sobre a hidrovia do Paraguai. Entdo, € muito oportuno porque, Senador, nés temos um
embaixador que vibra para viabilizar a utilizacdo maior ainda da hidrovia.

Eu cumprimento a Embaixadora Eugenia Barthelmess e gostaria de dizer o seguinte: ha dez anos, conheci, Senador
Wellington, a Embaixadora Barthelmess indo exatamente para a Argentina para negociar alguns pontos do acordo. E, h&
dez anos em que a conhego, ela ja tratava dessa &rea. Quando tenho alguma divida, recorro a ela, que conhece muito
sobre a érea.

Eu cumprimento também o Senador Pedro Chaves. Estava aqui 0 Senador Wellington, o Pedro Chaves e, no meio, um
representante do Mato Grosso, o Edeon, que é do Movimento Pro-Logistica.

Cumprimento também a Senadora Ana Amélia. Senadora, sou la do sul também, sou paranaense. Eu vim para o centro
do Brasil e, em Mato Grosso, descobri realmente a importancia da navegacdo para este Brasil. Por isso mesmo, estou
hoje na Antag.
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Especificamente eu quero tratar e aqui apresentar um estudo da préatica regulatéria, vantagens competitivas e oferta e
demanda de carga entre os paises signatarios do acordo da hidrovia Paraguai-Parana. E um nome grande, masvejaso o que
aconteceu. Ha 20 anos, embaixador, havia400 embarcacfes registradas no Brasil, nahidrovia, uns 10 estaleiros e algumas
centenas de emprego. O que acontece passados esses 20 anos? A gente foi vendo o seguinte: hoje ha 40 registrados na
Antag.

Nao temos... Temos um estal eirinho pequeno la. Temos duas empresas - umafilial de umaargentina. Isso ai fez com que
aAntaq fosse refletir e falar: "Escuta, por que, sob certos aspectos, Senador Pedro Chaves, o Brasil quase que abandonou
ahidrovia?' Porque, 1a no passado... Cuiaba nasceu com a hidrovia. Ent&o, 1a no passado, nés tinhamos de utilizar muito
anavegacéo.

E ai, derepente... A gente que trata desse temaja o conhece direito. SO que 0 seguinte: nds precisavamos colocar no papel.
Ai nos fizemos um convénio com a Universidade Federal do Parana para fazer o estudo, para entender o que aconteceu
e colocar no papel o que o Governo brasileiro precisa fazer para n6s termos uma participacdo maior nessa hidrovia. Dal
gue veio esse estudo.

Alguns aspectos do estudo o professor jacolocou aqui naprimeirapal estra. Aqui eu estou s6 colocando como éaestrutura,
onde esta a Antag nesse contexto.

Eu vou passar isso aqui de falar da Antag; mas vou direto a esta prética regulatéria, vamos dizer, o que nds precisamos,
como Antag, fazer?

Primeiro, precisa haver uma politica, que o Ministério dos Transportes, Portos e Aviac8o Civil devera fazer. E ai esse
estudo vem com um instrumento paraisso. S0 isso? N&o! A gente queria contribuir também nesse estudo, porque a gente
falade um estudo de demanda... E foi feito pela Universidade Federal - o Prof. Ratton ja mostrou uma série de nimeros.

A hidrovia Paraguai-Parana € importante via de integracdo do Mercosul; s6 que ela pode ser muito mais importante.
Hoje, para nds do Brasil, ela € pouco importante. Desculpem-me falar assim. Sabem por qué? Um pouquinho na frente,
Embaixador, agente vai ver que nés transportamos alguns milhdes de toneladas de produtos, mas sd de minério de ferro
praticamente. Cadé a soja? Cadé o milho? Cadé os outros produtos?

Entdo, € nesse aspecto que a gente comega olhando para o estudo.

A navegacdo nahidrovia é regida por um acordo de transporte fluvial. Vejam so: o acordo, Senador Wellington - o senhor
gue defende tanto -, € 0 seguinte: sO para dragagem, precisa-se de 10 milhdes; mas é preciso apoiar com a infraestrutura.
O senhor esta trabalhando com o DNIT, que ja estd avancando na 174. Acontece 0 seguinte: tem 25 anos o acordo. E, ai,
cinco paises da América do Sul ndo conseguem se entender definitivamente.

Ent&o, nds temos que pegar o exemplo da Europa, onde hd mais de uma dezena de paises, ela- eu fui |4, tive afelicidade
de conhecer - uma embarcacéo sai da Holanda, vai para Bélgica, ou vai para Alemanha, com bandeiras distintas, e ha
alivre navegacdo la

Aqui, ahidrovia, como sediz, ndo € bem umahidrovia; € um rio bem navegével. Paraser hidrovia, tem que se navegar com
seguranca, 24 horas por dia, 0 ano inteiro. E quase uma hidrovia. O que acontece? Nds ndo temos uma livre navegacao.
E como vamos ter uma livre navegacdo? Se houver um acordo. O Brasil, nesse aspecto, fez o dever de casa: de 14
regulamentos, ele internalizou, ja ha algum tempo, 13, s6 ficou 1 para ser debatido, finalizando. Entdo, eu acho que nés
temos bastante para avancar nessa importante hidrovia com mais 3 mil quilémetros nesses rios.

Aqui, da para enxergar um pouquinho ainterlocucdo que pode haver. Essa saida é |a para o sul.

Falamos muito de ter essavia, mas, haverdade, € o seguinte. O Estado de Mato Grosso - e eu sou meio paranaense, meio
mato-grossense ja - € tdo grande que ndo basta haver a saida pelo Tapaj6s, a saida pelo Madeira, a saida pelo Araguaia
Tocantins, a saida pelo Rio Tieté. Do outro lado, ha muita terra, hd muita producdo que pode sair pelo Paraguai. Entéo,
0 que nés vamos ter na hora em que funcionar para nés a hidrovia e retomar a saida de gréos e outros produtos? Nés
vamos ter uma concorréncia. Se sair pelo Tieté, € um custo; se sair pelo Paraguai, se for menor, vai concorrer; e vamos
baixar o custo disso ali.

Olhem s6 do que eu estava falando. Motivacdo do estudo: contradi¢des da participacdo brasileiranahidrovia. Exatamente
€ essa a motivagao.

NOs temos um crescimento significativo do volume de cargas de origem brasileira. S6 que, Embaixador, 95% sdo de
minério de ferro. Ja se atingiu um volume de 7 milhées de toneladas. E a Antaq que faz essa estatistica, € uma estatistica
oficial. S6 que, se fossem metade gréo e metade minério de ferro, jairiagerar mais emprego, porque sair por ai provoca
gue a producdo aumente.
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Outro aspecto: no mesmo periodo, houve uma diminuicdo de embarcacdes. Olhem ali. Por que diminuiu? Esse estudo
vai falar.

Agora, vejamos alguns aspectos. Eu lembro que, naquele tempo, era a Embaixadora Eugenia e viamos o seguinte.
Falavamos: "E embarcacio do Paraguai. N0 vamos criar caso, nds queremos € que saia a producfo.” E fomos tocando,
ndo importando se a embarcacdo € argentina ou paraguaia e tal. SO que se chegou a um ponto que é o fundo do poco.
NOs precisamos rever e buscar equilibrio. N&o necessariamente tem que ser embarcagdo brasileira, mas precisamos ter
também embarcag&o brasileira, precisamoster empresabrasileira. Pouco tempo atras, haviaum sindicato quelareclamava:
"Sumiram 0s nossos empregos.” Entdo, precisamos resgatar isso.

Aqui é outro exemplo.

E aqui é aguela estruturag&o que o Prof. Ratton colocou sobre mercado, infraestrutura... Eu vou dar uma passada em cada
um desses, porque ele jafaou.

Isso aqui é sobre os rios, com as profundidades.
M esma coisa sobre as embarcagoes.

Se olharmos um pouquinho agora aqui, vemos o seguinte. O que a universidade fez para nés? Queriamos ter um olhar
maior da hidrovia. O DNIT contratou de forma coerente - esta aqui o Diretor do DNIT, 0 nosso amigo cujo nome fugiu
agora... Erick - e certando sd essa hidrovia, mas todas as hidrovias brasileiras 0 DNIT contratou.

SO que o DNIT fez 0 qué? Uma andlise do trecho brasileiro. N&o, nds fomos a mais. Pegamos a universidade federal e
falamos: olha, busque as informagdes de todos os paises. Para qué? Para entender aquilo.

E ai é 0 seguinte: jogou no mapa, tem isso ai mais detalhado da parte hidroviaria da América do Sul e principalmente
dessa parte de baixo. Aqui, ahidroviariacom arodovi&riae aferrovidria. A gente ndo sabia disso, dessainterlocucdo. SO
gue esse mapa esta de uma forma genérica. Nos temos esse dado bem detalhado. Entéo € o seguinte; embaixador, nés ndo
nos conhecemos direito, ou melhor, ndo esta no papel o que é anossa integracdo. Esse estudo traz isso ai. Jogando tudo,
olha 6, sei que uma ferrovia sai aqui, que entra na Argentina ali e assim por diante. Essa ferramenta é uma ferramenta
gue a Antag, vamos dizer assim, "contratou", fez um convénio com a universidade - porque passou 0S recursos para ela
- que fez detalhadamente.

O professor Ratton ja falou, jafez algumas comparacdes também do rodoviario, do hidroviario, do que é vantajoso num
e noutro. Jafez essas comparacdes de market share. No Brasil, o percentual de participacédo nahidrovia é de 5%. Ai vocé
fala: ah, é até um percentual bom, né? S6 que é de minério de ferro. O Paraguai tem 15%. O Paraguai vai muito bem
obrigado, avancando, produzindo mais e usando ahidrovia. Tem |4 estaleiros, tem um ndmero bom de terminais também.
O Uruguai...A Argentina esta agui do nosso lado. O Uruguai é bem no final, utiliza, nessa parte, 0,1%, no market share.
A Argentinatem 77%. Fui la conhecer. Tive afelicidade. Fui a Rosério e a alguns outros lugares. Eles estdo avancando
muito bem. Que étimo! Eles estdo estruturados para receber e paramandar produtos para o Brasil.

Presidente, ndo chega um contéiner pela hidroviado Paraguai, no Brasil. Tem umalinhaque sai da Argentina, que sai do
Uruguai, vai paraaArgentinae vem para o Paraguai, mas ainda ndo vem para o Brasil. Um veiculo que n6s importamos,
argentino, sai |a de Buenos Aires, vem para S8o Paulo, e depois sobe para o Mato Grosso. Ele poderia subir pelahidrovia

Entdo, é o seguinte, nds precisamos avancar. Tem mais alguns outros aspectos que estdo nesse estudo ai: os principais
produtos movimentados da hidrovia como um todo. Mostrala a participagdo argentina.

NOs queremos que a Argentina cresga, porgue com o volume todo mundo ganha. Mas nés precisamos crescer.

Embaixador Eugénio, lembro-me do seguinte: fomos ha uns seis anos, eu era superintende na Antag ainda. Fizemos o
Plano Nacional de Integraco Hidroviéria e mostramos, ha seis anos, que podemos descer com 40 milhdes de toneladas
mais 10 anos para a frente. Fomos la para provocar um pouguinho mais. Por qué? Porque esse acordo ficou dois anos e
meio parado, parado, ninguém falando com ninguém, ou melhor, tentava marcar e ndo conseguia.

Alf, nessasidas e vindas, acho que a Antag tem um papel fundamental, porque nés provocamos o seguinte, Senador Pedro
Chaves, eu fiz uma pergunta num encontro que tinha 300 pessoas, eu falei assm: "Alguém agui responde pela hidrovia?”'
No passado, ha uns quatro, cinco anos atrés, existia uma secretaria executiva do acordo, e acabou deixada de lado. O que
gue aconteceu? Hoje nds temos o secretério executivo, que é um representante da Argentina, e hd um acordo de fazer o
rodizio. Entdo, assim: nds precisamos estruturar esse acordo, concluir o acordo, estruturar essa secretaria executiva, para
gué? Para a gente ter interlocutores para falar no nome da hidrovia, no aspecto geral.

Mais algumas projegdes e produtos até o horizonte de 2030: foi feita, nesse estudo, uma série de produtos. N6s temos, por
exemplo, no Mato Grosso do Sul, muito alcool paradescer - esta i, do lado da hidrovia. Entéo, Senador Pedro Chaves,
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nos, inclusive, ja conversamos vérias vezes sobre a hidrovia do Paraguai. Algo que se pergunta € o seguinte: "Escuta,
por que que o Mato Grosso do Sul ndo utiliza mais a hidrovia? Ali ja da para navegar com um calado melhor” - e assm
por diante. Eu acho que é o seguinte: Presidente Collor, precisa uma atuaggo meio estruturante de Governo Federal com
0 governo do Mato Grosso, com o governo do Mato Grosso do Sul - conjunto. Para qué? Para incentivar instalages de
terminais. E no Mato Grosso, estou falando, estd indo; agora, parece que jatem um rumo. Acredito que, no maximo em
um ano, a gente comece ater, afuncionar um terminal no Mato Grosso.

E ai precisamos, Pedro Chaves - " Senador" Pedro Chaves; 0 Senador € amigo nosso, saiu muito assim. Exmo Sr. Senador,
realmente precisamos do envolvimento da classe produtora e do governo do Estado. Nos vamos fazer um workshop -
porque esse estudo esta sendo concluido; mais 20 dias e esta concluido pela Universidade Federal do Paran& - em Cuiab,
um wor kshop em Campo Grande e um workshop em cada pais signatario. Por qué? O que que nds queremos? Inclusive,
a universidade ficou de levantar, é o seguinte: que produtos - e o professor estava citando: qual o produto, que da para
entrar, que eles produzem |4? Porque € o seguinte, eles sb recebem o minério de ferro: ah, beneficia o Brasil, [Avai um
pouco para eles, o resto para exportacéo.

A hidrovia, e agora respondendo, Senador Wellington Fagundes, falou: "Escuta, a hidrovia gera renda?' Olha s6, € ao
longo de dois rios no mundo que o poder per capita é maior. Por qué? Na navegagdo o transporte € barato, entéo ai vocé
val ter uma comercializagdo maior, e ai vai renda, producéo, emprego, e assim por diante. Entdo, a hidrovia é um fator
de desenvolvimento. S que nés ficamos... Eu acho que é o seguinte: talvez nesse estudo se indiquem os parametros para
0 Governo Federal, Senador Wellington Fagundes, dar uma diretriz, uma politica do que nés precisamos fazer de dever
de casa, para avancar.

No eixo regulatério foram analisados, o que o Professor falou, programas de financiamento, exigéncias para cada
instalagc@o de estaleiro, regras de seguranca de trafego. Os resultados preliminares, o resultado liquido das empresas de
navegacao, uma comparacao ai também.

E mais duas |aminas s6. Olha s6, um resumo, o seguinte.

O estudo buscarealizar as seguintes analises. avaliar a participacdo brasileira e dos outros paises signatarios no transporte
realizado na hidrovia Paraguai-Parang; fazer um levantamento de custos inerentes ao transporte por pais e por modal
e o levantamento da infraestrutura de transporte disponivel na regido; a andlise das diferentes préticas regulatérias
desempenhadas por cada pais signatério.

Vai ter que chegar, Presidente Collor, hum ponto em que essa pratica regulatéria tenha um nivel paratodo mundo seguir.
Para qué? Para, no futuro, ter alivre navegacdo, nivelado tudo, e assim por diante.

Parafinalizar, apartir dos resultados, buscamos: compreender 0 que aconteceu com a participacéo brasileira na hidrovia;
0 que devemos fazer para termos uma participacdo mais condizente com o potencial apresentado; quais as oportunidades,
quais cargas poderdo ser incluidas na hidrovia e cenarios logisticos.

E aquilo de que eu falei: nds precisamos colocar outracarga, e, ai, respondendo, Senador Wellington, asegunda pergunta:
na hora em que vocé tem carga para descer e subir, o custo fica pela metade, ou quase a metade.

Ent&o, o que acontece? N6s precisamos que produtos subam do Uruguai, da Argentina, do préprio Paraguai para o Brasil,
evice-versa. Hoje, so sai. Enquanto houver um sentido sd, o custo vai ser maior. Em outras palavras, como &, Dr. Edeon?
Sobe batendo lata. Um custo alto, vazio.

Delinear diretrizes para politicas publicas, visando a diminuir as assimetrias entre os paises e 0s gargalos burocréaticos
gue impedem a maior participacdo brasileira na hidrovia. E, finalmente, tornar a hidrovia um vetor de desenvolvimento
regional, porque hoje, parands, ela é muito pouco.

Eu acho o seguinte: precisamos ser mais arrojados. Essa audiéncia publicavem num momento superinteressante, por qué?
Foi retomado o didlogo, agora, haum ano, hAum ano e pouco, houve vérias reuni 8es, temos um Embaixador extremamente
envolvido e o DNIT tem recurso destacado fazendo dragagem e derrocamento.

Ent&o, no caso do Mato Grosso se faz um esforgo enorme. O Senador Wellington Fagundes |4, paraviabilizar a174 chegar
no ponto onde... Porque, se vocé subir mais, € mais sinuoso; num ponto onde ele falou, que € Morrinhos, a navegagéo €
mais fluente, vocé chega com um comboio maior.

Entdo, eu acho o seguinte: nds estamos num bom momento paraisso al.

Eraisso que eu tinha que apresentar, porque esse estudo da Antag vem parafazer compreender e fomentar essa utilizacgo
dahidrovia, Presidente.

O SR. PRESIDENTE (Fernando Collor. Bloco Moderador/PTC - AL) - Parabéns. Muito obrigado, Dr. Adalberto
Tokarski, Diretor-Geral da Agéncia Nacional de Transportes Aquaviérios, a Antag.
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E convido, logo em seguida, para fazer parte aqui da Mesa e oferecer a sua visdo sobre o tema da presente audiéncia
publica, o Sr. Edeon Vaz Ferreira, Presidente da Camara Tematica de Infraestrutura e Logistica do Agronegdcio.

O SR. WELLINGTON FAGUNDES (Bloco Moderador/PR - MT) - Sr. Presidente, pela ordem, eu gostaria de fazer,...

O SR. PRESIDENTE (Fernando Collor. Bloco Moderador/PTC - AL) - Pela ordem, S. Ex? o Senador Wellington
Fagundes.

O SR. WELLINGTON FAGUNDES (Bloco Moderador/PR - MT. Pela ordem. Sem revisao do orador.) - ... antes que
0 Edeon chegue, uma consideragéo.

Nés tivemos uma audiéncia |4, em Porto Alegre, agora, ha poucos dias, para discutir a questdo da Lei Kandir; e hoje
também no Rio de Janeiro.

Uma observacdo que eu gostaria de fazer e que me chamou bastante atencéo e talvez a Comissdo pudesse discutir isso
em outro momento, Senadora Ana Amélia, foi areclamac&o que eu ouvi l&no Rio Grande do Sul, principa mente sobre
a questdo da faixa de fronteira. La se colocou que o Rio Grande do Sul, na faixa de fronteira, ndo experimentou o
desenvolvimento exatamente por causa da nossa legislacéo.

Pode falar, Senadora.
A SR2 ANA AMELIA (Bloco Parlamentar Democracia Progressista/lPP - RS) - S50 ...
O SR. WELLINGTON FAGUNDES (Bloco Moderador/PR - MT) - Sao 150 quilémetros.

A SR2 ANA AMELIA (Bloco Parlamentar Democracia ProgressistalPP - RS) - ... 150 quildémetros. E nesses 150
quilémetros vocé ndo pode fazer nada, arigor, nada....

O SR. PRESIDENTE (Fernando Collor. Bloco Moderador/PTC - AL) - E faixa, faixa.
O SR. WELLINGTON FAGUNDES (Bloco Moderador/PR - MT) - Hatodo um impeditivo.
A SR2ANA AMELIA (Bloco Parlamentar Democracia ProgressistalPP - RS) - ... nafaixa de fronteira.

O SR.WELLINGTON FAGUNDES (Bloco Moderador/PR - MT) - E isso eu acredito que também sgja um impeditivo
até paraanossamaior inter-relacdo com o Mercosul. Ent&o, o mundo mudou, tudo mudou. E agente precisaria se debrucar
sobre isso, porque ha faixa de fronteira tanto lano Sul como no nosso Estado, pois temos 720 quildmetros de divisa seca
com aBolivia

Entdo, sb sefalanas coisasruins. Eu acredito que numaregido abandonada permite-se muito mais adegradacéo ambiental
e também a questéo do narcotréfico, que também é uma preocupagdo muito grande. Mas ndo temos a guarda necessaria
nem as condicdes necessérias. As vezes certo desenvolvimento poderia resolver isso. N&o sei se 0 Edeon também pode
falar isso, mas eu penso que essa questdo daria uma boa discussdo no futuro, aqui na Comissdo.

O SR. PRESIDENTE (Fernando Collor. Bloco Moderador/PTC - AL) - Muito obrigado a V. Ex? Senador Wellington
Fagundes.

Agora, com a palavra o Dr. Edeon Vaz Ferreira, Presidente da Camara Temética de Infraestrutura e Logistica do
Agronegdcio.

O SR. EDEON VAZ FERREIRA - Boa noite, Presidente! Boa noite, Senador Welilngton, Embaixador, Senadora Ana
Amélia, companheiros Erick Moura, do DNIT, Adalberto Tokarski, da Antaq, Prof. Ratton.

Esta reunido é de extrema importancia para o agronegécio brasileiro. NGs temos ai uma grande oportunidade, que é a
hidrovia do Paraguai, que esteve paralisada desde 2005, Presidente, quando o Brasil exportava, 0 Mato Grosso exportava
soja para uma indistria de esmagamento em Porto Soares, na Bolivia, chamado Gravetal. NGs chegamos a exportar 400
mil toneladas de soja pela hidrovia do Paraguai. Infelizmente, essa fabricafoi vendida para aguela empresa petroliferala
da Venezueda, e o Governo fechou afébrica. Com isso, 0s custos que nés tinhamos para transportar de Caceres a Rosario
nado fechavam a conta. Ou sgja, o frete era muito alto. Até porque era sentido Unico, sairia de Céceres eiria para Rosario
ou Santa Fé ou Nueva Palmira. O grande problema ai € que o trecho de Caceres até o Barranco Vermelho, o que daem
torno de 70 quilémetros, tem certa tortuosidade; e essatortuosidade faz com que vocé tenha problemas nos comboios. Os
comboios devem ser muito pequenos, sendo VOcé ndo consegue navegar nesse trecho.

Ja se falou muito sobre isso e "n" ONGs bateram nisso porque filmaram, na época. Para se fazerem as curvas, batiam
com 0s comboios nos barrancos e isso provocava obviamente um dano ambiental que serviu para que todos... Na época,
0 préprio Ministério Publico paralisou a hidrovia. A hidrovia ficou paralisada. Existiam dois processos, um ambiental e
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um indigena. Depois se verificou que o dano ndo erareal porque eraumametodol ogia que se usava na época. Hoje se usa
navegacao azimutal, hoje existem outras técnicas que ndo precisam disso.

Mas a grande aternativa que nds temos na hidroviado Paragual estanaconstrucdo das estagdes de transbordo de carga, na
margem esguerda do Rio Paraguai, a partir do Barranco Vermelho, o chamado Barranco Vermelho. Barranco Vermelho,
que, no passado, foi charqueada, que teve... Mato Grosso tem toda uma histéria junto com a hidrovia do Paraguai. Mato
Grosso foi fornecedor de caldo de carne para a Segunda Guerra Mundial. Ent&o, se exportava do Mato Grosso, através
das charqueadas e das fébricas de caldo de carne, para alimentar os soldados, na Segunda Guerra.

Bom, entdo existe uma histéria muito forte do Mato Grosso do Sul com a hidrovia do Paraguai. O tempo passou, hoje
nos temos técni cas diferentes. Essas estagdes de transbordo de carga que véo ser construidas namargem esguerdado Rio
Paraguai, cujarodovia de acesso 0 Senador Wellington trabal hou muito para conseguir, com essaimplantacéo daBR-070
até Santo Antonio das Lendas; BR-174, porque é da 070 até Santo Antdnio das Lendas. Sdo em torno de 85km.

Ent8o, isso vai possibilitar a implantacdo dessas novas estacBes de transbordo de carga, estagdes modernas, com zero
impacto ambiental, que vao permitir ndo sé o carregamento de gréos em um trecho onde o rio ja ndo é t&o tortuoso, e
gue vai poder, a gente pode observar l4... Ali estd, 1a em cima, Céceres. Ai, vem o Rio Cuiabg, naguele preto e branco,
isso. Descendo dli, a gente vé Corumba.

Ent&o, aguele Tramo Norte € o tramo que tem 1,80m até 3m, conforme o trabalho... Por sinal, elogiavel o trabalho da
Universidade Federal do Parand, a parte de engenharia ficou realmente muito boa. L 6gico que tém, na parte de logistica,
algumas discussdes para a gente fazer, masisso é natural e agente vai procurar contribuir nisso.

O transporte aquaviario € o marco divisor em logistica. Como foi dito aqui, esse percentual as vezes varia de 26 até 42%
do transporte rodoviario, mas ele sem davida é o mais econdmico e ecolégico meio de transporte que existe. Se vocé
coloca um comboio com 20 mil toneladas, um comboio de 20 mil toneladas s&o mais ou menos quinhentos caminhdes.
V océ estatrocando dois motores, que € do empurrador, por quinhentos motores, que sdo dos caminhdes. Entdo, ndo existe
nada mais econdmico e ecol dgico do que o transporte hidroviario e nds temos que incentivar.

E esse é 0 grande diferencial que nds temos, por exemplo, em relagéo aos Estados Unidos.

Nos Estados Unidos, do meio oeste americano, paralevar um produto aos portos de Seattle ou levar um produto ao Golfo
do México e dali para Xangai, ele gasta US$51; nds gastamos US$102. Quer dizer, o produtor brasileiro sai perdendo de
cara. O nosso concorrente tem 50% amenos de custo operacional, eisso em um produto como asoja. Agora, vocéimagina
0 produto, a soja, US$400 no porto; nos gastamos US$102. E o milho, que custa US$220 no porto, e nés gastamos US
$102. Entéo, acaba sendo inviavel o Brasil exportar milho, a ndo ser que haja um problema.

Entdo, nds temos que trabalhar a logistica para, enfim, tirarmos essa pecha de que os Estados Unidos tém que ir mal, a
Argentinatem queir mal paraque o produtor brasileiro vabem. E nds s6 vamos conseguir fazer isso quando conseguirmos
ter as nossas hidrovias em pleno funcionamento. Todas: hidrovia do Paraguai-Parang, do Rio das Mortes, do Araguaia-
Tocantis, do Teles Pires, Arinos, Juruena-Tapaj0s, do Madeira, do Aripuand, do Guaporé. Nés temos que aproveitar 0s
NOSSO0S ri0s para que possamos fazer isso crescer.

Presidente, eraisso que eu queria colocar. Muito obrigado pela oportunidade.

O SR. PRESIDENTE (Fernando Collor. Bloco Moderador/PTC - AL) - Muito obrigado ao Dr. Edeon Vaz Ferreira,
Presidente da Camara Tematica de Infraestrutura e Logistica do Agronegdcio, pela sua explanacdo, sempre de muita
utilidade para o debate da noite de hoje e para aqueles que seguirdo esta nossa reuni &o.

Convido agora o Sr. Jonatas Trindade, Diretor de Licenciamento Ambiental, Substituto, do Instituto Brasileiro do Meio
Ambiente e dos Recursos Naturais Renovaveis (Ibama).

O SR. JONATAS SOUZA DA TRINDADE - Primeiramente, eu gostaria de agradecer o convite do Senado Federal.
Acho que é uma oportunidade de o Ibama se apresentar. Acho que é a primeira vez, pelo menos é a minha primeira
participagdo em uma audiéncia como esta, para tratar de um licenciamento de uma hidrovia. Normalmente nés somos
convidados para discutir a questdo das rodovias. E um privilégio e um prazer estar aqui para falar um pouquinho do
licenciamento ambiental federal. Entdo, em nome do Ibama, eu gostaria de agradecer o convite ao Presidente, Senador
Fernando Collor, e aos demais presentes nesta audiéncia publica.

O Ibama tem atuado na questdo do licenciamento de algumas hidrovias. A do Paraguai € uma hidrovia que tem um
licenciamento antigo, ndo é um licenciamento novo. E um licenciamento que tem uma regularidade de monitoramento.
Ent&o, jatemos bastante informacéo desse licenciamento, em especial do Tramo Norte, que é o trecho licenciado no Ilbama
atuamente
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Aproveitando a oportunidade, o Tarciso colocou algumas vocagdes que considero importante serem discutidas nesta
audiéncia publica, para que a gente possa realmente avancar do ponto de vista de contetido.

Eu vou tentar seguir pouco a minha apresentacéo, porque acho que é muito mais proveitoso eu falar algumas coisas que
foram colocadas como provocagéo.

Como sumério, eu cologuei a minha apresentacdo para fazer uma contextualizagdo rapida sobre a hidrovia. A questéo da
Resolugcdo Conama 454/ 2012. A gente se pega nha questdo dos aspectos legais que temos de avaliar do ponto de vistade
licenciamento. Eu poderia citar outras normas, mas peguei essa especifica porgque tem uma questéo de fundo que se pode
discutir emrelagéo ao trecho quetem interferénciacom ospaisesdo Mercosul. A questdo do licenciamento ambiental como
umaformageral, em especial do Tramo Norte. E aquestdo do EVTEA, quefoi colocada agui também na apresentacéo. E
um instrumento prévio ao licenciamento ambiental, mas que pode trazer elementos, subsidios ao licenciamento ambiental.
E um tipo de estudo que eu entendo ser muito pertinente se trouxer elementos e realmente se aprofundar na quest&o do
licenciamento ambiental, porque vocé adianta contelido no licenciamento.

Em relagcéo ao Tramo Norte, como foi muito bem colocado, € de Céceres, Mato Grosso, a Corumbd, Mato Grosso do Sul.
S0 aproximadamente 680 Km. E Tramo Sul, de Corumba a Foz do Rio Apa.

Eu tenho essa figura s6 para exemplificar. Ela, inclusive, foi retirada da pagina do DNIT. Mostra Céceres acima, laem
cima, em Mato Grosso. Embaixo, Corumba. Temos Ladario e ai segue a hidroviaem trecho brasileiro, porque afronteira
entre Brasil e Bolivia, nesse trecho, é um trecho de fronteira seca. Entdo, a hidrovia estalocalizada no Brasil.

Em relagdo ao licenciamento, como ela pega dois Estados, pela legislacdo vigente, € de competéncia realmente do Ibama
o licenciamento da hidrovia em si. E a questdo dos terminais depende muito da questéo locacional da atividade ou do
empreendimento.

Seelaselocalizar s6 no ambito estadual, no ambito s6 de um Estado, ou se selocalizar do lado brasileiro, o licenciamento
€ estadual, conforme aLei Complementar 140.

Entdo, do ponto de vista de competéncia, a gente licencia a hidrovia. E havia uma questdo juridica em que se discutia a
necessidade de licenciamento ambiental federal detodos osterminais, detodas as atividades que ocorrem no Rio Paraguai.
Ha uma deci sdo relativamente recente que desconstruiu esse entendi mento.

E ai, pegando a hidrovia do ponto de vista da integralidade, nds temos a interface também do Rio Paraguai, de Corumba
a Assuncéo; do Paragual, de Parana de Assungdo a Santa Fé e do Parand e Prata de Santa Fé & foz, em Nueva Palmeira,
gue tem esses tamanhos, esses quatros trechos, os dois citados no eslaide anterior.

Ent&o, pegando a hidrovia como um todo, vocé verifica que a parte que comporta o Brasil, especificamente s6 o trecho
brasileiro, que ndo tem interferénciaem outro Pais, € o trecho realmente de M ato Grosso até Mato Grosso do Sul. E quando
ele avanca na parte Sul de Mato Grosso do Sul, ele ja comeca ater interferéncia com o Paraguai.

E ai eu acho que vale a penatrazer como pano de fundo essa questdo da discussdo de como que se daria o licenciamento
desse trecho, considerando ainterface com um pais fronteirico, que é o Paraguai, e com a Argentinae o Uruguai. Entdo, €
necesséria uma discussdo. Eu acho que é importante o movimento do Ministério das Relagdes Exteriores nessa discusséo,
porgue héa a questdo dos acordos e ha a hecessidade dos diversos licenciamentos. Normalmente o que tem acontecido é
um licenciamento & parte brasileira, e os licenciamentos & parte em cada pais membro. E preciso avaliar se essaéamelhor
alternativa ou se faz um Unico licenciamento. Pode ser conduzido pelo Brasil ou conduzido pelo pais de maior interesse.
E respeitadas as questdes |egai s de cada pais. Ent&o, deve-se construir, trabalhar em um acordo em que se estabelecam os
procedimentos, as regras claras, para que o licenciamento se dé da melhor forma possivel.

A guestdo danecessidade de umadiscussdo ampla, como humaoportunidade dessa de umaaudiéncia publica, nadiscussao
do licenciamento como um todo nos diversos Estados em que se passa essa hidrovia, porque quanto mais se discute, mais
claraficaaimporténcia do modal hidroviario, do ponto de vista de impacto ambiental. Eu entendo que o impacto de uma
forma geral, considerados os diversos aspectos, € menor do que o rodoviario, por exemplo, principalmente considerando
gue o rodoviario tem um impacto, no Pantanal, que pode ser muito mais significativo do que uma hidrovia.

A questdo colocada como pano de fundo na discussdo em relacdo ao licenciamento do Ibama. NGs temos enfrentado
dificuldades de pessoal, falta de pessoal para tocar os diversos licenciamentos que temos. Muitos servidores se
aposentaram, outros, por conta da pressdo e do volume de trabalho, pedem para sair da &rea de licenciamento, procuram
outras &reas com pressao menor, porque realmente o volume de trabalho € enorme. NGs temos uma carteira que demanda
um acompanhamento sistemético, o licenciamento ndo se encerra com a emissdo da licenca. Ha um acompanhamento
sistematico desse licenciamento, com a gestdo ambiental daguele empreendimento.

Entéo, a nossa carteira de licenciamento sempre amplia, nunca diminui. E um estoque realmente de licenciamento.
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Ha necessidade de capacitagdo também. A gente precisa, carece de uma capacitacio maior em relagdo ao licenciamento
de hidrovias. Devemos ter esse entendimento, uma légica mais clara do que é o contetido do licenciamento em relacdo
a0 licenciamento de uma hidrovia, porque, do meu ponto de vista, tem alguns aspectos que sdo mais relevantes, que, se
voceé tiver um conhecimento mais aprimorado, vocé pode direcionar esse licenciamento para que sgjade umaformamais
correta, mais adequada ao que se pretende trabal har.

Em relacdo a outros gargal os. Ha necessidade de um maior investimento do ponto de vista ndo so do licenciamento como
também no desenvol vimento de estudos apropriados em rel agdo ao seu contelido, aabrangénciadesse estudo, considerando
os diversos aspectos que agente tem. Ent&o, quanto a esses aspectos, agente precisaver aquestao daparte social, possiveis
interferéncias em terras indigenas, territérios quilombolas, questéo dos ribeirinhos, que é bastante sensivel na regiao.
Devemos ter alguns cuidados especiais.

Masentendo que do ponto devistaambiental, esse € um entendimento muito técnico meu, pessoal , que ahidroviarealmente
€ uma tipologia que tem muito a agregar pelos diversos aspectos positivos; principal mente positivos. Entendo que do
ponto de vista positivo, a hidrovia € um modal que realmente agrega quanto aos ganhos ambientais, considerando que os
impactos das atividades sdo muito menores em relacdo a outras tipologias.

A questdo da faixa de fronteira foi colocada também aqui. A necessidade da manifestagdo do érgdo competente para
autorizar essas atividades foi uma dificuldade colocada. Ent8o, tem que ser trabalhada e avaliada pelo 6rgao competente
a questdo dessa autorizacdo das atividades que ocorrem no &mbito de uma hidrovia.

Algofoi colocado também em relacéo ao desenvolvimento social da populacdo pederneira. Elatem umavinculagdo muito
grande com o rio, em especial por conta dos momentos dos pulsos de inundagdo. A gente deve ter alguns cuidados,
como foram colocados aqui, por exemplo em relacéo a essa questdo do transporte por conta dos desbarrancamentos e das
situacdes que sdo geradas.

Ent&o, a gente deve ter um cuidado especial na questdo desse transporte, para que ndo ocorram os desbarrancamentos dos
talvegues dos rios, porque tem a questéo de supressdo de vegetacdo, que vem associada as diversas atividades, e aquestdo
mesmo do transporte, que, num passado recente, gerava esses problemas que foram relatados também aqui e que vinham
sendo acompanhados pelo Ministério Publico e pela sociedade civil organizada.

Em relacdo a Resolugdo Conama que eu citei, a 454, ela estabel ece diretrizes gerais e os procedimentos referenciais em
agua sob jurisdicdo nacional. Entdo, tem que se avaliar o quanto essa legislacéo pode ser estendida a outros paises, com
certeza respeitando a legislagdo dos paises fronteiricos, mas pensando nessa construgéo coletiva de um entendimento
técnico apropriado e que traga um ganho ambiental e uma resposta satisfatoria para que, do ponto de vista técnico, agente
possa avangar no licenciamento ambiental.

Como eu coloquei no inicio, o licenciamento da hidrovia ndo é novo. A licenga de operagéo da hidrovia é de 98. Nos
estamos na sétimarenovagdo. Mas a gente carece avancar, do ponto de vista de contetido, e o I1bamatem trabalhado junto
com o empreendedor, com vistas ao desenvolvimento de um projeto de monitoramento que gere resultados que possam
garantir esse resultado e uma maior perenidade na quest&o da dragagem no Rio Paraguai, no Tramo Norte.

Esse programa é denominado PMAR. Esse PMAR pode real mente agregar. Se vocé tiver um monitoramento continuo, ele
pode agregar na facilidade, fazendo com que o empreendedor consiga dar continuidade a essa dragagem nos momentos
gue necessitar, tornando a hidrovia, do ponto de vista ambiental e social, navegavel, sem maiores problemas.

Acho que é um licenciamento do qual o empreendedor tem apresentado os relatérios e, em discussdes técnicas com o
Ibama, el e estadvendo que essa perenidade ou essa continuidade do monitoramento ndo s nos momentos de dragagem, mas
deformacontinua, ddumamaior garantia paraque el e possafazer essa dragagem sem ter uma aprovacao préviado |bama.

A cadadragagem, ele precisade umaaprovacdo prévia. Se eletivesse monitoramento regular, que agente esta construindo
com o empreendedor e que precisa agora ser discutida em oficinas técnicas, a gente consegue dar uma maior perenidade
nessa questdo do monitoramento.

Entdo, a importancia desse PMAR é que é um projeto que o empreendedor esta entendendo agora que pode dar essas
caracteristicas de perenidade e continuidade na questdo da dragagem.

O que mais?
Do ponto de vista de licenga, nés temos alicenga de instalagéo também em relagéo ao Passo do Jacaré.

Essalicenca ainda ndo foi efetivada pelo DNIT. A licenca ainda continua valida, €la carece de renovagdo, mas continua
vélida, e 0 DNIT ndo conseguiu avancar na questéo da implementacdo dessa dragagem e da juncao dessas licengas.
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ODNIT fez umasolicitacdo paraenglobar esse trecho como um todo, parater umalicengaunica, porque hoje ele tem uma
licenca de operagdo para um empreendimento, que € o Tramo Norte da parte de cima, e quer incorporar essa questdo do
Passo do Jacaré para que possa fazer um licenciamento Unico, parater um licenciamento Unico, que para a gente € melhor
também. Mas ele ndo conseguiu avancar, acredito que porque foram expostos alguns motivos: a questéo orgamentaria,
a questéo ainda de discussdo de alguns pontos especificos para poder realmente concretizar essa dragagem no trecho do
Passo do Jacaré.

Basicamente eram essas as colocagfes que eu queria ponderar. Do ponto de vista de licenciamento, fizeram uma
provocacdo em relacdo aos impactos. Quanto aos impactos, a partir do monitoramento sistemético, a gente consegue
acompanhar e mitigar esses impactos; ndo sdo impactos relevantes, pelo menos essa € a minha avaliagdo, e com a
proposta de implementag&o desse programa de monitoramento ambiental regular, ele gera essas informacfes que podem
ser trabalhadas e de forma apropriada serem mitigados os impactos negativos a esse empreendimento.

Ent&o eram essas as colocagles que eu gostaria de fazer.

O SR. PRESIDENTE (Fernando Collor. Bloco Moderador/PTC - AL) - Muito obrigado ao Doutor Jonatas Trindade,
Diretor de Licenciamento do Instituto Brasileiro do Meio Ambiente e dos Recursos Naturais Renovaveis, o IBAMA, pela
Sua exposi ao.

Eu gostaria de passar também, a todos aqueles que nos assistem neste momento e sobretudo aos pal estrantes, algumas

consideragdes que nos chegaram aqui por parte dos internautas, que sempre abrilhantam as nossas audiéncias publicas,
ora com perguntas, ora com consideragtes.

Do engenheiro civil Luiz Carlos Noleto, de Tocantins:

"Esse modal de transporte ainda esta engatinhando no Brasil. Se os rios navegaveis fossem devidamente
explorados, isso diminuiria a dependéncia das rodovias, a perda de carga ou extravios, e o prego do
transporte também refletiria no preco dos produtos, fazendo-os mais competitivos'.

De Manoel Costa, de Minas Gerais. N&o deu para entender exatamente o que ele quis dizer aqui, mas enfim €ele escreve:
"Ver possibilidade ou forma de fechamento das margens'. N&o sei se isso faz sentido para alguns dos senhores, enfim.

De Arthur Alvim Cury, de S&o Paulo:

"Vejo como uma boa e interessante alternativa as rodovias, onde sua manutencéo e vida Gtil sdo bem
menores, as hidrovias, porgue exigem pouco investimento e tém grande retorno. Basta o poder publico
estimular. O rodoviarismo deve ser combatido. O nosso vizinho Paraguai o usa bastante”.

De Nilo Abreu de Menezes, do Rio Grande do Sul. Diz: "Acho importante que se discutam meios alternativos visando a
desafogar o transporte brasileiro baseado num sistema rodoviério que € limitado e ndo estd em condicfes ideais'.

De César Mariano da Silveira, do Rio de Janeiro: "A regularizacdo e a transformagdo dos Rios Paraguai e Parana em
hidrovias é muito Util e necessério, pois gjudaria as rodovias e aumentaria a vel ocidade de escoamento de transporte de
produtos e o impedimento seria muito menor".

De Henrique Delano Méscua, de Minas Gerais. "O sistema rodovidério so funciona por causa do ganho com os pedagios.
Mercadorias isentas pela Lei Kandir pagam pedagio. Uma carreta de seis eixos, para percorrer 500 quildmetros em Séo
Paulo, paga mais de pedéagio que de roubo".

Isso procede, Senador?
Procede.

O SR. WELLINGTON FAGUNDES (Bloco Moderador/PR - MT) - Realmente, o valor € muito alto - o valor que se
paga de pedégio.
O SR. PRESIDENTE (Fernando Collor. Bloco Moderador/PTC - AL) - E muito alto?

O SR. WELLINGTON FAGUNDES (Bloco Moderador/PR - MT) - Naquelas feitas ainda |4 atras, o valor do pedagio
€ muito alto.

O SR. PRESIDENTE (Fernando Collor. Bloco Moderador/PTC - AL) - E muito alto.

O SR. WELLINGTON FAGUNDES (Bloco Moderador/PR - MT) - Mas tem a ver também, claro, com as distancias,
ndo é?
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Em Mato Grosso, por exemplo, a concessdo... Nds temos um Estado muito grande, com uma popul agéo pequena. Entéo,
parafazer o transporte de carga, o trecho da estrada € muito grande também. Mas nés temos a ferrovia em Rondondpolis.
Mesmo assim, também, a ferroviando baixou o preco, porque também néo ha competitividade, ndo hé concorréncia.

O SR. PRESIDENTE (Fernando Collor. Bloco Moderador/PTC - AL) - Concorréncia.

O SR. WELLINGTON FAGUNDES (Bloco Moderador/PR - MT) - Entéo, ha vérios aspectos a serem analisados,
também porque os investimentos s&o muito grandes.

Inclusive, agora nés estamos ja com decreto também das concessdes rodovidrias, € € um assunto que se va discutir
bastante.

O SR. PRESIDENTE (Fernando Collor. Bloco Moderador/PTC - AL) - Muito bem. Muito obrigado a S. Ex2 o Senador
Wellington Fagundes.

De Eduardo Clemente, do Mato Grosso: "O desenvolvimento do oeste do Mato Grosso depende em parte dessa hidrovia
Haque seter atencdo, porém, as peculiaridades ambientais. Um exempl o é amanutencéo da Estacdo Ecol 6gicade Taiama.
Naguela &rea, 0os meandros do Rio Paraguai so de curta largura’.

E isso mesmo?

De Naione Polie, também do Mato Grosso: "O impacto ambiental é imenso".

Ele serefere ahidrovia. "Ha outras aternativas cuja relacéo entre custo e beneficio se sustente melhor".
Alias, eundo sei seele serefere aqui...

Nadine - acho que € uma senhora, umamoga - fala: "O impacto ambiental éimenso”.

N&o sei se elaagui esta se referindo ao impacto das rodovias ou da hidrovia.

Dahidrovia, ndo €?

Diz que € um impacto ambiental imenso e que ha outras alternativas cuja relagdo entre custo e beneficio se sustentaria
melhor.

De qualquer maneira, mais umavez, muito obrigado a todos os nossos internautas pela participacéo.
Gostaria de agradecer, mais umavez, a presenca de todos aqueles que aqui compareceram.

Agradeco ade S. Ex? 0 Embaixador da Argentina no Brasil, Dom Carlos Magarifios, a0 Conselheiro da Embaixada da
Republica da Argentina, Sr. Eduardo Luis Fuhr; ao Primeiro-Secretario da Embaixada da Republica da Argentina, Sr.
Rodrigo Conde Garrido; ao Secretario da Embaixada da Republica da Argentina, Sr. Conrado Assenza; ao Secretério
da Embaixada da Republica da Argentina, Sr. Julian Vazeilles; ao Segundo-Secretario da Embaixada da Republica do
Paraguai, Sr. Fernando Lopez; ao Coordenador-Geral de Administragdo Hidroviaria do DNIT, Sr. Marcos Henrique
Dedzi Wasilewski; ao Coordenador Juridico em Relagdes Institucionais da Universidade Federal do Parana, Dr. Ruy
Alberto Zibetti; & Embaixadora Gisela Padovan, Coordenadora da Assessoria de Assuntos Federativos e Parlamentares
do Ministério das RelagOes Exteriores; a Embaixadora Eugénia Barthelmess, Diretora do Departamento da América do
Sul Meridional.

Lembrando que jé& ficou acertado, como vimos na segunda parte desta hossa reunido, que a nossa proxima audiéncia
publicado Grupo Parlamentar Brasil - Argentinateriacomo temaa questéo fitossanitéria, conforme constada Providéncia
n° 1, aprovada na nossa Primeira Reuni&o do Grupo Parlamentar Brasil - Argentina. Esse seria o tema. Masfoi escolhido,
para iniciarmos as audiéncias publicas sobre os gargalos que ocorrem no Mercosul, o tema de hoje que € a hidrovia
Paraguai/Parana.

Ent&o, dentro dos préximos sessenta dias, obedecendo o intervalo do recesso parlamentar, nés estaremos tratando das
barreiras, de quais sdo as barreiras que existem no campo da regulamentagdo e no campo sanitario e fitossanitario e que
estejam, de alguma forma, atravancando o avanco desses acordos bilaterais.

O Dr. Tarciso Dal Maso Jardim, que, além de Consultor Legislativo do Senado Federal, é o Secretario Executivo do
Grupo Parlamentar Brasil - Argentina, eleito que foi na nossa primeirareunido, estard encarregado de promover todos os
entendimentos para que esta audiéncia publica alcance 0 mesmo éxito dessa primeira, organizado que foi também pelo
Dr. Tarciso.

Muito obrigado, portanto, Dr. Tarciso, pela colaboragéo inestimavel que vem dando aos nossos trabal hos.

Antes de encerrar 0s nossos trabal hos, eu proponho a dispensa da leitura e a aprovacdo da Ata da presente reuni&o e das
reunides anteriores do Grupo Parlamentar Brasil - Argentina.

As Sr3 e 0s Srs. Senadores que aprovam permanegam como se encontram. (Pausa.)
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Aprovadas.

Convoco S. Ex3s, as Sras Senadoras e 0s Srs. Senadores, membros da Comissdo de Relagdes Exteriores e Defesa Nacional,
para a nossa préxima reunido deliberativa agendada para o dia 26 de outubro de 2017, as 9 horas, neste plenario.

Agradeco, mais uma vez, a participacdo de todas as Sr% e Srs. Senadores, dos nossos internautas e das autoridades
aqui presentes, muito especia mente dos nossos convidados Professor Doutor Eduardo Ratton, o Dr. Sr. Erick Moura de
Medeiros, o Dr. Adalberto Tokarski, o Dr. Edeon Vaz Ferreirae o Dr. Jonatas Trindade e o Dr. Tarciso Dal Maso Jardim,
pela participacdo efetiva que tiveram no debate transcorrido na noite de hoje.

Agradecendo mais uma vez, portanto, a todos que nos assistiram pela Radio e TV Senado, declaro encerrada a presente
reunido.
Boa noite!

(Iniciada as 18 horas e 06 minutos, a reunido é encerrada as 20 horas e 47 minutos.)
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