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SENADO FEDERAL

SECRETARIA-GERAL DA MESA
SECRETARIA DE REGISTRO E REDACAO PARLAMENTAR

REUNIAO
08/08/2017 - 197 - Comissao de Servicos de Infraestrutura

O SR. PRESIDENTE (Acir Gurgacz. Bloco Parlamentar da Resisténcia DemocréticalPDT - RO) - Declaro abertaa 19?
Reuni&o, Extraordinéria, da Comissdo de Servicos de Infraestrutura da 3% Sessdo L egislativa Ordin&riada 552 L egislatura.

Antes de iniciarmos 0s nossos trabalhos, comunico que a auséncia do nosso Presidente Eduardo Braga se deve a
participagdo dele na elei¢cdo ao Governo do Estado do Amazonas. Por isso, ele pede para que a gente o substitua
nesta importante audiéncia publica. Todos nds desegjamos ao Senador Eduardo Braga sucesso nas elei¢fes no Estado do
Amazonas.

Vamos a alguns comunicados.

Avison®22, de2017. A Presidéncia comunica o recebimento do Aviso n® 22, de 2017, do Ministério de Minas e Energia,
gue encaminhaaCartaLibran®102/2017, daPetréleo BrasileiraS.A (Petrobras), contendo o inventério anual das emissdes
de gases de efeito estufa ano referéncia 2016, nos termos do disposto no art. 29, XI, da Lei n® 12.351, de 2010. Por
conter documentac&o de carater sigiloso, 0 aviso ficara disponivel para consulta das Srs e Srs. Senadores na Secretariada
Comissdo, mediante termo de confidencialidade, até o dia 15 de agosto de 2017, terca-feira proxima. Por fim, observamos
gue asinformacfes do inventario, sem restri¢cdo de acesso, estdo disponiveis para consulta na pagina da Agéncia Nacional
do Petroleo, Gés Natural e Biocombustiveis (ANP).

Aviso do TCU. A Presidéncia comunica o recebimento do Aviso 505, da Presidéncia do Tribuna de Contas da Unido,
gue trata de auditoria operacional de avaliacdo da estrutura de governanca da construcdo Ferrovia Nova Transnordestina,
no que diz respeito a assimetria de informagao entre regulador, concessionéria, financiadores e acionistas publicos, bem
como as acles destinadas a recuperacdo do cronograma da obra. Copias desse documento encontram-se a disposicdo das
Srés e Srs. Senadores na Secretaria da Comissao.

A Presidéncia comunica o recebimento do Oficio n° 121-A, de 2017, da Secretaria de Patrimdnio da Uni&o (SPU), que
informa a Comissdo da publicacdo, em 13 de julho dltimo, da Portaria n® 113, de 2017, que aprova modelo de gestéo
gue transfere as prefeituras municipais a responsabilidade pela gestdo das praias, por 20 anos, com possibilidade de
prorrogacdo. A SPU acrescenta que, por meio de termo de adesdo, a Unido transferird aos M unicipios a responsabilidade
de utilizar e firmar contrato de permissdo de uso e cessdo de uso has praias, inclusive para exploragdo econbmica, e que
as prefeituras que aderirem receberdo integralmente as receitas provenientes das autorizagBes concedidas, o que dara aos
Municipios o direito de gerenciar o uso das praias, sem a possibilidade de transferir seu dominio ou titularidade, umavez
gue essas &reas continuam propriedade da Unido.

Antes de iniciarmos a audiéncia publica, eu gostaria de informar que a populagdo podera participar do debate enviando
perguntas e comentarios ao nosso convidado. Os cidadéos que queiram participar podem fazé-lo por meio do Portal e-
Cidadania, no endereco www.senado.leg.br/ecidadania, ou ligando para o telefone 0800-612211. A sua participacéo é
importante para a nossa audiéncia publica.

A presente reuni 8o destina-se ao debate acerca do Decreto 9.048, de 10 de maio de 2017, que regulamentou a exploracdo
de portos organizados e de instalagdes portuérias, bem como sobre as ferrovias Fiol, Transnordestina e Biocéanica, em
atendimento aos Requerimentos n®s 33 e 34, de autoria dos Senadores V anessa Grazziotin, Roberto Muniz e Acir Gurgacz.
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Paratanto, foi convidado o Ministro de Estado dos Transportes, Portos e Aviagao Civil, Mauricio Quintella Lessa. Peco
gue o Senador Flexa Ribeiro conduza o Ministro paraaMesa, que j& se encontra presente.

Sejabem-vindo, Ministro.

Satido também todos os convidados que 0 acompanham, tanto do Ministério dos Transportes quanto da Antag, da Valec
e demais assessores. Segjam todos bem-vindos a esta audiéncia publica.

Agradeco maisumavez aprestezado Ministro em estar aqui conosco paradebatermos as questdes que oraforam colocadas
aqui. Eu acrescentaria mais uma, Ministro, com relacdo a nossa duplicagdo da BR-364. N6s j& tivemos uma audiéncia
publica em Porto Velho, em que o Ministério dos Transportes foi muito bem representado. Foi feito 1a um cronograma
para que a gente pudesse, até o fina deste ano, estar com o processo de concessdo todo ele concluso. Mas, segundo
informacdes, na primeira parte, que era uma contratagdo de estudo, o PMI, houve um atraso. Entdo, provavelmente,
ndo podera acontecer dentro do cronograma gque nos fizemos |4 em Porto Velho, alias, feito através do representante do
Ministério dos Transportes. Deverd haver um atraso de 15 a 20 dias, mas isso ndo implica na execucao, até porque nés
teremosjaneiro, fevereiro e marco, meses de chuvanaRegi&o Amazonica, e ajaneladasecacomecardem maio, junho. Até
|4, eu acredito que todo esse processo esteja concluso. Mas € importante a gente levar essainformagéo a nossa popul agéo,
principa mente do Estado de Rondbnia, que assiste esta audiéncia e nos cobra muito a duplicagao.

Ent&o, agradecendo mais uma vez sua presenca aqui, Ministro, passo apalavraaV. Ex&
O SR. FLEXA RIBEIRO (Bloco Social Democrata/PSDB - PA) - Pelaordem, Presidente.

O SR. PRESIDENTE (Acir Gurgacz. Bloco Parlamentar da Resisténcia Democratica/PDT - RO) - Pela ordem, Senador
FlexaRibeiro.

O SR. FLEXA RIBEIRO (Bloco Socia DemocratalPSDB - PA. Pela ordem.) - Presidente, Senador Acir Gurgacz,
Ministro Quintella, dos Transportes, Portos e Aviagdo Civil, eu quero também saudar toda sua equipe. O Ministro veio
com sua equipe completa, 0 que vai permitir que a gente estenda a audiéncia para tratar de outros assuntos além da
informag&o que ele vai nos passar.

Na mesma linha, Senador Acir Gurgacz, V. Ex2 solicita que estenda também a pal estra'do Ministro para a BR-364. Eu
sou solidério com os nossos amigos de Ronddnia e do Amazonas, que lutam por essa... E a 364 e a 319, ndo é?

O SR. PRESIDENTE (Acir Gurgacz. Bloco Parlamentar da Resisténcia Democrética/lPDT - RO) - E 364 e 319, as duas
BRsimportantes para a Amazonia.

O SR. FLEXA RIBEIRO (Bloco Social Democrata/PSDB - PA) - No Para sdo vérias, mas a gente colocariaa 230, que
€aTransamazobnica, e a 163, que € a Santarém-Cuiaba.

Mas o que eu quero pedir, Presidente, é para que o Ministro possa, na pauta de hoje da audiéncia, além das instal agdes
portuérias e das Ferrovias Fiol, Transnordestina e Bioceanica, se estender aqui para falarmos sobre a Fepasa.

A Fepasa é uma ferrovia no Estado do Pard, que esté sendo estruturada pelo Governo do Estado. Hoje ja se encontraem
audiéncias publicas. Entéo, 0 estagio esta muito avangado. O Ministro € um parceiro entusiastadaferrovia, e o Presidente
Temer. Inclusive, 0 Ministro j&, pelaANTT ... Sobre aNorte-Sul, o proximo leil o seriado trecho que vai ligar Acailandia
a Barcarena, e esse trecho foi retirado do leiléo para atender a Fepasa, que vai fazer ligagcdo da Norte-Sul com o
porto de Vilado Conde.

Ent&o eu gostaria, se 0 Ministro pudesse fazer...

O nosso Secretario de Desenvolvimento, Adnan Demachki, esta chegando. Se precisar e houver um espaco, €le podera
fazer também, depois do Ministro, uma exposi¢ao do projeto.

Obrigado, Presidente.

O SR. PRESIDENTE (Acir Gurgacz. Bloco Parlamentar da Resisténcia Democratica/PDT - RO) - Agradego ao Senador
Flexa Ribeiro. Tenho certeza de que os assessores do Ministro estéo |evantando todas asinformagdes sobre a Fepasa, uma
importante ferroviaparao Pais, especiamente parao Pard. Todas asferrovias sdo importantes nacionalmente. Nao hduma
ferrovia que seja especifica de um Estado. Como serdinstalada mais no Estado do Pard, é claro que haverd um beneficio
maior parao Parg, assim como estamos trabal hando a 364, que € importante para o Brasil, mastem umaimportanciamaior
para o nosso Estado de Rondbnia. Elatem umaimportancia nacional.
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O SR. FLEXA RIBEIRO (Bloco Socia Democrata/lPSDB - PA) - O Para estd sempre prestando servigos para o
desenvolvimento do Pais. Esta sendo assim na questdo dos minérios, que ndo se pode tributar. Entdo, ha uma evasdo de
dois bilhdes por ano.

No caso da Fepasa, elavai propiciar a saida da safra de soja do norte de Mato Grosso. Depois, a Ferrogréo, no oeste do
Estado, vai pegar a safra e levar para Barcarena, de trem, de onde saira de navio para o resto do mundo.

O porto de Vilado Conde, como o Ministro e os seus auxiliares sabem, é o porto... Acho que Deus é paraense, porque
colocou o Pardnumasituacéo geogréficaestratégica. E 0 porto mais préximo detodos os mercados consumidores: América
do Norte, Europa e Asia, via Canal do Panama.

O SR. PRESIDENTE (Acir Gurgacz. Bloco Parlamentar da Resisténcia DemocréticalPDT - RO) - Agradecendo a
participacdo do Senador Flexa e dos demais Senadores, passo a palavra ao nosso querido convidado, o Ministro Mauricio
Quintella Lessa, parafazer as suas colocagtes.

Muito obrigado pela presenca mais umavez, Ministro.

O SR. MAURICIO QUINTELLA LESSA - Obrigado, Presidente.

Primeiro, € uma satisfagio imensa estar, nesta manha de terca-feira, na Comissio de Infraestrutura do Senado. E uma
grande oportunidade que o Ministério tem de apresentar as suas agdes, 0 contexto em que este Governo recebeu o
Ministério e o transporte no Brasil, o que ja fizemos e 0 que precisamos fazer. E uma oportunidade também para que os
Senadores possam conhecer 0 novo Ministério dos Transportes, Portos e Aviagéo Civil, muito diferente daguele antigo
Ministério dos Transportes, e contribuir para o desenvolvimento da infraestrutura no Brasil.

Temos muitas demandas que dependem do Congresso Nacional. Hoje mesmo, teremos uma votagao que, se Deus quiser,
acontecerd. E importantissima para o setor de aviag3o civil. E avotagdo do teto do ICMS da aviagdo, de que vamos falar
um pouquinho durante a apresentacdo, mas ja me antecipo, pedindo aos Srs. Senadores uma aten¢do muito especia para
esse assunto. Temos a abertura do capital estrangeiro para as empresas aéreas e temos outra pauta, que € o acordo de céus
abertos com os Estados Unidos.

Enfim, o Congresso, neste momento de restricgo fiscal e de reorganizagdo do nosso programa de concessdes, foi
extremamente importante ao apoiar, por exemplo anovaLei das Concessfes, que permitiu areprogramacao de contratos
na area aeroportuaria e na &rea rodovidria, assim como a renovagdo dos contratos de ferrovias, 0 que vai gerar um novo
ciclodeinvestimento ferroviario parao Pais. Ent&o, € umagrande oportuni dade que nés temos paradebater ainfraestrutura
no Pais.

Quero mais uma vez, Presidente, me colocar a disposi¢ao, para que possamos fazer outras audiéncias e debater outros
temas importantes. Cada tema do Ministério dos Transportes, cada contrato tem uma histéria, algumas de mais dez anos,
como a Transnordesting, aFiol e 0 novo decreto de portos, que também tem uma histéria antes de chegarmos aqui.

Haalnfraero, que é extremamente importante. Vamos fazer isso na Comissao de Infraestrutura e de Trabalho na Camara,
numa sessdo conjunta, para discutir a restruturagdo e o futuro da Infraero e da nossa aviagdo civil. E importante que
facamosisso também no Senado, para que todos tenham conhecimento da situag&o por que passou alnfraero e os desafios
gue temos para manter essa empresa sustentavel. Cabe uma audiéncia para que isso sgja discutido.

I nicialmente quero saudar o Senador Acir Gurgacz, Presidente em exercicio da Comisséo de Infraestrutura. Queria deixar
0 meu abrago para o Senador Eduardo Braga, o Presidente, que estd no meio de um processo €eleitoral e ndo pode estar
presente hoje, mas tem sido um grande apoiador das a¢des do nosso Ministério. Queria saudar 0 Senador Ciro Nogueira,
do Piaui, presente nestaaudiéncia, o Senador EImano Férrer, do PM DB do Piaui, o0 Senador FlexaRibeiro, que estasempre
conosco no Ministério, defendendo os interesses do Pard, e o Senador Pedro Chaves, do Mato Grosso do Sul. E uma
satisfacdo mais umavez estar com o senhor nesta audiéncia.

N&o tenho duvidas de que outros Senadores, durante esta audiéncia, chegardo e poderei sauda-1os no momento oportuno.

Queria saudar o Sr. Herbert Drummond, Secretario de Politica e Integragdo do Ministério dos Transportes; o Sr. Dino
Antunes, Secretario de Fomento e Parcerias do Ministério dos Transportes; o Sr. Valter Casimiro, Diretor-Geral do DNIT;
o Dr. Adalberto Tokarski, Diretor-Geral da Antag, nossa Agénciareguladora; o Dr. Mério Povia, Diretor da Antag; o Dr.
Mario Mondolfo, Diretor-Presidente da Valec; e o Dr. Anténio Claret, Presidente da Infraero.

Em nome desses que citei agora, gostaria de saudar a todos que fazem o Ministério dos Transportes e a toda a nossa
assessoria agui presente.
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Queriasaudar o Sr. Sérgio Aquino, Presidente da Federacéo Nacional dos Operadores Portuérios, a Fenop, e em seu nome
saudar as demais representacfes do setor, a imprensa, as senhoras, os senhores e as demais autoridades que estdo aqui
presentes, além, € claro, do publico brasileiro que nos assiste neste momento.

Investimento em transporte movimenta o Pais. Ele aumenta a eficiéncia produtiva e a competitividade da economia,
reduz desigualdades regionais, promove a integrago nacional e continental, desenvolve fronteiras agricolas e minerais,
gera empregos e dinamiza a atividade econdmica - acho que o grande desafio do Pais é a geragdo de empregos, €,
através da infraestrutura, sem ddvida alguma, poderemos gerar empregos rapidamente -, beneficia grandes contingentes
populacionais com a mobilidade urbana.

O Brasil, infelizmente, € um pais que investe muito pouco em transporte. Eu trouxe um comparativo que relaciona
investimentos em transporte e PIB em alguns paises. E importante fazer essa comparag&o com alguns que est&o no BRICS
e aguns vizinhos nossos, da Américado Sul, que tém um investimento em transporte muito maior do que 0 NoSsso.

A China, por exemplo, investe 13% do seu PIB em infraestrutura; a india investe 6% do seu PIB em infraestrutura; o
Chile, nosso vizinho, investe 5,1% no setor de infraestrutura; o Peru esta investindo 4,2% em infraestrutura. E o Brasil,
um pais como nosso, de dimensdes continentais, o celeiro do mundo, um grande fornecedor de commodities e de cargas
gerais, esta investindo 1,9% do seu PIB em infraestrutura. E um investimento muito pequeno. Esses dados, inclusive,
estéo na Veja desta semana, com a denominacdo de "saldo raguitico”. E é verdade. O Brasil tem uma demanda gigantesca
por infraestrutura, e é fundamental que se aumentem os gastos publicos com obras de infraestrutura e que se capitalize,
gue se atraia investimento estrangeiro para a area de infragstrutura no Brasil. Esses s80 0s nossos dois maiores desafios.

Vou separar aminha apresentacdo, mostrando, primeiro, o que € o Ministério e, depois, os desafios que nds temos para o
investimento publico e 0 nosso programa de concessdes de ativos, que Sao as parcerias com o0 setor privado.

O Ministério dos Transportes anteriormente cuidava apenas das nossas rodovias e hidrovias. Eraum Ministério limitado
a esses modais. Também havia o Ministério de Portos e o Ministério da Aviacdo Civil. O Presidente Michel Temer,
guando assumiu o0 Governo, tomou uma medida muito importante, que foi a fusdo dessas trés pastas em uma Unica,
gue hoje é o Ministério dos Transportes, Portos e Aviagdo Civil, para atender a uma demanda da sociedade, que exigia,
naquel e momento, umareducéo dos nimeros do Ministério. Atendeu ao principio daeconomicidade. E, em segundo lugar,
para permitir que, talvez pela primeira vez na histéria do Brasil, o transporte de forma integrada, multimodal tivesse a
oportunidade de ser pensado e plangjado. Hoje temos um transporte em cujo guarda-chuvaestéo asrodovias, as hidrovias,
0s aeroportos e todo o sistema da aviag8o civil, os portos e as ferrovias.

Isso nos d4, claro, uma possibilidade de pensar e plangjar o Brasil para os proximos dois, quatro, cinco, dez, vinte anos.
Esse plangjamento estamos fazendo ndo sé dentro do Ministério, organizado com todos esses entes que fazem parte do
Ministério dos Transportes, com o PPI, com aEPL , paraque possamos apresentar ao Paisum plano parao desenvolvimento
da suainfraestrutura logistica para os préximos anos.

E claro que essa ndo é uma atividade fécil, porque o Brasil ainda, infelizmente, tem uma volatilidade muito grande do
ponto de vista orgcamentério e também de confianca, 0 que vamos demonstrar aqui ho decorrer da nossa apresentacao.

Ent&o, esse hoje é o Ministério dos Transportes, Portos e Aviagdo Civil, um dos ministérios maisimportantes e maiores da
Esplanada dos Ministérios, com uma forte demanda de Prefeitos, Governadores, Parlamentares, entidades empresariais,
com forte interesse de investidores internacionais, de embaixadas. E um Ministério que abriu as suas portas para o didlogo
com o setor produtivo, para o didlogo com os Estados e com as Bancadas, para definir prioridades. Acho que estamos
no caminho certo.

NOs definimos as nossas prioridades e as premissas para a atuagdo do Ministério em quatro partes.

Primeiro, a énfase na concessdo de ativos, a reformulagdo da nossa modelagem de concessdo, com o didogo com o
mercado. Nés, quando recebemos o Ministério dos Transportes, recebemos concessdes desequilibradas, uma grave crise
fiscal, com umafalta de confianca generalizada do mercado interno e externo. Entéo, era preciso remodelar esse sistema.
Eu digo muito, Senador, que trocamos para as atuais concessoes, no atual programa de concessoes, a ideologia pela
aritmética, e vou explicar um pouco isso também mais afrente.

A desburocratizacdo e a modernizacdo de normativos. Tudo em infraestrutura no Brasil leva muito tempo, tudo é muito
demorado, desde o estudo a fase de projeto, a fase de licitacdo. Depois, em grande parte, ha judicializacgo. Enfim, no
momento em que VOCcé pensa um projeto até vocé efetivamente realizar, as vezes, isso leva dez anos no Brasil.

Eu queria contar uma historinha répida aqui. Todo mundo aqui deve ter visto no Facebook, circulou nas redes sociais.
No Japdo, hum cruzamento |& entre duas avenidas extremamente movimentadas - parece-me que em Téquio -, cedeu,
foi feita uma cratera gigantesca e, em 48 horas, 0s japoneses conseguiram realizar aguela obra e deixaram exatamente
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da mesma forma como estava ha trés dias. E, nas redes sociais, choveram perguntas, questionamentos e criticas, porque
no Brasil ndo é assim.

Eu figuei incomodado com aquilo, fui no Google e |4 coloquei: "Passo a passo para uma contratagdo emergencial no
Brasil". Emergencia é emergencial, é quando ha uma enchente, um desabamento. E, quando eu puxei o materia, o
primeiro material que havia era do Ministério da Integracdo que orientava os prefeitos a acessar recursos de forma
emergencial. Havia 23 itens a serem perseguidos pelos prefeitos, trés decretos, enfim, uma verdadeira epopeia até se
conseguir efetivamente fazer uma obra emergencial.

Agora, por exemplo, tivemos enchentes nos Estados de Pernambuco, de Alagoas, em aguns Estados do Sul do Pais. J&
estéo completando quase trés meses, e sd agoraal guns recursos comegam a ser liberados para que os Estados e Municipios
licitem, para depois vir aobra. Isso néo é diferente no dia a dia dainfraestrutura brasileira

Entdo, é fundamental, e estamos la trabalhando muito a desburocratizacdo dos processos e a modernizagdo dos nossos
normativos.

E aqui eu cito aregulagdo também. E fundamental que avancemos na regulagio, que tenhamos um model o regulatério no
Brasil aliado com as melhores préticas internacionais que permitaliberdade de mercado, para que possamos efetivamente
concorrer com esses paises que conseguem captar tanto dinheiro parainvestimento em infraestrutura.

E aqui eu vou citar o proprio decreto de portos, de que vamos tratar mais tarde. E um normativo que desburocratiza,
garante seguranca juridica, € um avanco na legislacdo anterior, sem desprezéla, e vai possibilitar celeridade na
apreciacao de prorrogacdes de contrato, de arrendamento, de autorizacBes para novos terminais de uso privado no Pais e,
consequentemente, investimentos em grandes vultos e mais répidos no Brasil.

Ampliacdo dos recursos or¢camentérios ndo s6 em 2017, mas nos anos subsequentes. 1sso é fundamental. O orgamento
do Ministério dos Transportes tinha uma curva de crescimento e, a partir de 2015, quando a crise se abateu contra o
Pais, a realizac8o orcamentaria e financeira sofreu uma queda extremamente importante, 0 que causou sérios danos no
planejamento, nos projetos em andamento. Ent8o, é fundamental que recomponhamos esse orgcamento do Ministério.

E, claro, diante de toda essa restricéo fiscal que temos, ha a necessidade da priorizag8o dos investimentos no Brasil. 1sso
estamos fazendo dentro do Ministério, conversando com as Bancadas federais, com os Governos dos Estados, com as
Prefeituras. E sabemos exatamente o que queremos em 2017 e, pelo menos, até 2018, porque depois, claro, ano que vem,
teremos €l ei¢cBes democréticas e livres no Pais e um novo governo para definir também as suas prioridades.

Primeiro, eu gostaria de nos posicionar e falar um pouquinho do panorama encontrado em maio de 2016.
Senador Wellington, é uma satisfago té-lo conosco nesta audiéncia. Obrigado pela presenca.

E importante que nos situemos e que entendamos um pouco o panorama encontrado em maio de 2016. Um panorama
de extrema restricao fiscal, com os limites financeiros contingenciados, obras paralisadas, judicializadas, com projetos
defasados e varias interferéncias ndo equacionadas, desequilibrio contratual das concessdes e postergacéo do inicio das
obras.

Aqui, sb para comentar um pouquinho, as concessoes que foram feitas no governo anterior, principalmente as Ultimas,
a terceira etapa no campo rodovidrio e as concessdes dos aeroportos, sdo concessdes extremamente probleméticas.
Probleméticas por qué? Porque elas seguiram uma modelagem que, pela crise que se abateu no Pais e principalmente
depois da reducdo da oferta de crédito, causou esse desequilibrio.

Todos esses estudos foram realizados entre 2012 e 2013, quando a perspectivado Brasil, as projecdes para o Brasil eram
de um crescimento em torno de 3%, 3,5% do PIB. Todos os estudos de demanda foram feitos com esse cenario, e isso
absolutamente ndo se confirmou. N&o s ndo se confirmou, como o Brasil saiu de um crescimento de 3%, 3,5% do PIB
para umarecessao e um PIB negativo de 3%, 3,5% ao ano.

Ent&o, hd um problema, existe um problema de demanda violento em todas essas concessdes. Consequentemente, com
essa queda de demanda, o fluxo de caixa das concessionérias foi atingido e a oferta de recursos que era esperada e foi
ofertada pelo governo anterior pelo BNDES de até 80% de financiamento dessas obras em aeroportos e em rodovias ndo
serealizou, nem vai serealizar, porque, como eu falei, o fluxo de caixando permite o retorno que o banco espera. O banco
€ um banco de desenvolvimento, mas é um banco: empresta dinheiro e tem a expectativa de receber.

O Congresso foi muito importante nesse processo, quando aprovou a medida proviséria, que se transformou em lei, na
nova Lei das Concessdes, que aprovou o reperfilamento das outorgas no caso dos aeroportos. Agora o Governo esta
mandando também uma nova medida provisdria para que haja umareprogramagao desses investimentos em rodovias para
até 14 anos.
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SO para vocés entenderem, a modelagem de rodovia que foi feita na terceira etapa prometia ao concessionario um
financiamento de até 80% e exigia desse concession&rio a duplicagdo de uma rodovia em até cinco anos, com estudo
de demanda, claro, que ndo se confirmou. Ela ndo previa gatilho, enfim. Ent&o, como n&o veio o financiamento, todos
esses investimentos, ou grande parte desses investimentos de duplicacdo das rodovias concessionarias, de melhoria, de
adequacao foram praticamente paralisados em todas as concessdes. E hoje ndo haamenor possibilidade financeirade que
esses investimentos sejam retomados, a ndo ser que haja efetivamente uma autorizag8o congressual paraareprogramagao
desses investimentos.

O que estamos adegquando é o modelo anterior para 0 modelo atual, quer dizer, um modelo de gatilho. Ndo é que os
investimentos nas concessdes que foram feitas ndo vao acontecer, eles vao, s que vao acontecer na velocidade que o
fluxo de caixa permita e de acordo com a necessidade de trafego. De repente, vocé tem uma rodovia e vocé ndo tem
a necessidade de duplicé-la totalmente em cinco anos, porque ndo ha, inclusive, tréfego que justifique essa duplicagao.
Ent&o, atendéncia é que isso sgjadefinido por gatilho, ou sgja, atingiu, duplica-se onde precisa, atingiu trafego, inicia-se
uma nova duplicagdo e assim por diante, da mesma forma com os servi¢os que so ofertados nessa rodovia.

Tinhamos também um grande problema de falta de confianga de investidores, construtores e concessionarios para novos
investimentos no Pais, em decorréncia da Operacdo Lava Jato, em decorréncia da modelagem que foi estabelecida em
contrato e ndo serealizou- tudo isso precisavaser revisto - e umacarteirado PAC extremamente superior adisponibilidade
financeira e orcamentéria do Ministério. Vou faar disso mais afrente.

Queriacitar como exemplo dessa situacdo financeirao DNIT, mas o que vou falar do DNIT se repetia em todas as &reas
do Ministério e me parece que em vérias outras pastas aqui na Esplanada dos Ministérios.

Para se ter umaideia, o DNIT chegou, no seu pico, em 2010, a executar e pagar R$15 bilhdes. Entre 2012 e 2014, anos
anteriores a crise, 0 pagamento do Dnit chegou a R$10 bilhes/ano. Em 2015, tivemos essa reducéo. O efetivado foi de
R$6,6 bilhdes, deixando uma divida para 2016 de R$3 hilhes.

Todo mundo se lembra de que 0 nosso ex-Ministro Antonio Carlos comeu o p&o que o diabo amassou. E importante que
seregistre. Se havia uma série historica como aguelaque citei, e de repente esse orcamento € reduzido quase pela metade,
ndo ha planejamento que suporte uma queda de investimento desse patamar.

Em 2016, tinhamos o orcamento inicial de R$9,7 bilhdes. Com o pagamento... E quero registrar que antes da mudanca
de governo pagaram-se esses R$3 bilhdes, mas isso deixou o orgamento de 2016 extremamente vulneravel. NGs tivemos
uma primeira revisdo de meta de arrecadagdo no primeiro trimestre, e nés tivemos um contingenciamento. Tinhamos
1,5 milhéo de orgamento oriundo de emenda impositiva, que ndo era discricionaria, que ja havia sido gasto até maio. O
nosso orgamento, quando assumimos o Ministério do Transporte, para todo o setor rodoviério era de R$1 bilhdo. E um
orcamento que se esgotava até o meio do ano. O que salvou o Ministério dos Transportes em 2016 foi arevisdo da meta.
Conseguimos mais 3 ou 4 bilhdes - ndo estd ai detalhado -, 0 que permitiu que fizéssemos um plangjamento.

A situagdo era dificilima na questdo da manutencdo. Havia 31% da malha do Pais descoberta e o que estava coberto
era pelos programas de "conserva e tapa-buracos'. N&do eram CREMAS nem "restaura’, que sdo programas muito mais
estruturados. "Conserva e tapa-buracos” é um paliativo. Ja estava aprovado no colegiado do DNIT um indicativo paraa
paralisacdo de 61 obras que, na verdade, estavam praticamente paralisadas ou em ritmo extremamente lento. E havia a
determinacdo de ndo se iniciar nenhuma obra nova no Pais.

Queriaentrar naguele detalhe, que é acarteirado PAC.

Perdeu-se completamente o controle sobre o PAC. Sou, inclusive, Parlamentar, Deputado Federal. A vida inteira
entendemos que o que estavano PAC eraumaobraque estavagaranti da, eraum compromisso do governo com asociedade.
Da mesma forma é entendido na base quando a gente chega: essa obra estano PAC, é umaobra que vai sair.

O PAC do Ministério dos Transportes, 0 PAC contratado, a carteira contratada - ndo € o que esta em projeto; € o que esta
contratado - hoje é de R$77 bilhdes paraaimplementacéo de novas rodovias. N&o estamos tratando de manutencdo. Com
um saldo aexecutar de R$30 bilhdes. Esse é 0 quadro de 2016. O orgamento que ndstemos em 2017 paraaimplementacdo
de novas rodovias € de R$3 hilhdes. Seriam necessérios quase 25 anos de orgamento para cumprirmos as obrigagdes com
0 PAC que esta contratado. Entdo era uma situacéo extremamente delicada, e continua sendo.

Quais sdo as consequéncias desse quadro? A pioranaqualidade do pavimento - se vocé ndo da manutencdo ao patrimdnio
jaexistente, atendéncia é que a qualidade do pavimento caia e que, para voltar a0 mesmo patamar, haja um investimento
muito maior nos anos subsequentes -; desemprego no setor - foi 0 que a gente viu, um grande desemprego no setor de
infraestrutura -; dificuldade financeira das empresas; elevacéo do valor das obras, porque, quando uma obra é paralisada,
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as coisas aumentam todo dia, vocé tem os regjustes naturais; deterioracdo daquela obra que foi paralisada; novos aditivos
e revisdes indesgjadas. Por isso € tdo dificil retomar uma obra em que houve uma desmobilizaggo.

Esse outro quadro é paramostrar rapidamente a queda do investimento publico e privado no setor de transportes do Brasil
nesses anos. Investimento pablico, 19 a 20 bilhdes. Chegamos a 2014 com 21,2 bilhdes. Tivemos uma queda em 2015
para 18; em 2016, ficou em 18. Esperamos que este ano consigamos pel 0 menos manter esse nivel deinvestimento, talvez
aumentar um pouquinho. Vamos ver como se comporta a arrecadacdo até o final do ano.

Damesmaforma, o investimento privado em transportes, que vinha em torno de 4 a 6, chegou a 22 bilhdes em 2014, que
foi o periodo da Copa do Mundo, com os investimentos oriundos das concessdes e das obras para a Copa do Mundo e as
Olimpiadas. Por isso houve esse pico em 2014. E comegou a cair em 2015 e em 2016.

A boanoticia é que, em matéria de investimento privado, no primeiro quadrimestre de 2017, houve um aumento de 500%
de investimento externo privado em infraestrutura no Brasil, 0 que mostra uma retomada da confianca do investidor
NOS Nossos programas de concessao e nos projetos de infraestrutura, que sdo programas de longo prazo e dependem
essencialmente de confianca e estabilidade. Apesar de 0 quadro ainda ndo ser dos melhores nesse quesito de estabilidade,
o0 Brasil saiu de umainflagdo de dois digitos para umainflagdo, do ponto de vista histérico, mais baixa, 0s juros sairam
de 14,5% para 9,5%, o délar voltou ao patamar de trés reais e pouco, o que diminui o risco cambial, e tudo isso fez com
que, imediatamente, os investidores voltassem a fazer investimentos no Brasil. E claro que eles ainda est&o observando
como o Pais se comporta nos préximos anos.

Ou sgja, entre 2014 e 2016, nos tivemos uma queda no investimento de 20%.
Orcamento de 2017.

Nesteano, anossaL OA prevé um orgamento, em todo o Ministério, de R$14,7 bilhdes. Em tese, jamel horou bastante, mas
todos vocés sabem que nés tivemaos um contingenciamento da ordem de R$5 bilhdes, e hoje 0 nosso limite financeiro atual
€ de R$9,6 bilhGes, um pouco maior do que aquilo que se efetivou para o ano que vem. Haum compromisso do Governo...
Senador Vicentinho, é uma satisfacdo té-1o aqui.

Em 2017, temos al ocados, pararodovias, R$9,8 bilhdes, o que oferece uma coberturade 52 mil quildmetros. Cercade 90%
da malha hoje tem cobertura contratual. Retomamos os CREMAS, que € o principal programa de restauro de rodovias, o
"restaura’. Temos, para construcado... Nés priorizamos 66 obras no Pais, com conclusdo total ou parcia até o ano de 2018.
Ou sgja, anossa prioridade é concluir as obras que foram iniciadas, concluir totalmente ou pelo menos dar funcionalidade
a essas obras. N&o quer dizer que aguilo que a gente ndo vai concluir até 2018 ndo serd objeto também das acbes do
Ministério.

Em ferrovias, nds temos R$1,060 hilh&o destinados para o Ministério. O objetivo é a conclusdo da obra da Ferrovia
Norte-Sul no primeiro trimestre de 2018, uma ferrovia que sera concessionada. A continuidade da obra da Fiol, uma
ferrovia também que faz parte do nosso programa de concessdes. Esses recursos sdo para 0 avango da obranaFiol | ea
conclusdo da ponte sobre 0 Rio S8o Francisco, amaior ponte da América L atina, que ja esta com 60%, aproximadamente,
de obras executadas. E uma obrabelissima, e é fundamental que ela seja concluida o mais rapidamente possivel. E, claro,
amanutencao e recuperacdo das nossas rodovias.

NGs temos R$920 milhdes para os portos. Tivemos que fazer opgdes para investimento no setor portuério. E um bom
orcamento para a situacdo atual. NGs estamos dragando os maiores portos brasileiros. O do Rio de Janeiro, o Porto
de Vitoéria, vamos comecar o Porto de Santos, Paranagua, Rio Grande, Itgjai, ja abrimos as propostas para licitacdo da
dragagem do Porto de Macei6, e vamos também licitar o Porto de Fortaleza ainda em 2017.

N6és temos outras obras de infraestrutura em sete portos do Pais. duas em Santos, em Itgjai, em Vitdria, em Salvador, no
Rio Grande, em Itagqui e em Fortaleza, obras de readequacao portuaria, construcéo de bercos...

Senador Caiado, é uma satisfacdo té-1o aqui também.

Em aeroportos, nosso orcamento tem R$2,110 bilhGes, destinados ao pagamento das outorgas dos aeroportos concedidos:
Galedo, Guarulhos, Viracopos, Brasilia, Confins e Sdo Gongalo do Amarante. Nos retomamos as obras...

Retomamos as obras e vamaos concluir o aeroporto de Vitériaaté o final do ano, assim como o de Macapa, Cuiaba, Aracaju,
Rio Branco e Macaé, no Rio de Janeiro, e iniciamos um programa de aviagdo regional, um programa extremamente
importante, cujos investimentos ja se iniciaram. N6s tivemos a oportunidade de inaugurar alguns aeroportos e de assinar
0s termos de compromisso para o inicio das obras de outro.

Acho que, quando a gente fizer Infraero, vale a pena a gente fazer uma audiéncia também sobre a aviagéo regional. E
um programa importantissimo, de grande interesse também parlamentar. Ha R$150 milhdes paraa ANTT: regulacéo e
supervisao de obras de infraestrutura rodoviéria. E, da Administragdo Direta, nos temos R$650 milhdes para duas obras,
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em parceria com 0 Governo do Estado de S&o Paulo. S0 obras estruturantes, extremamente importantes: o Rodoandl, a
maior obradeinfraestruturarodoviariado Pais; eaHidroviaTieté - € um derrocamento |4 em Nova Avanhandava, que vai
permitir anavegabilidade da Hidrovia Tieté-Parana durante todo o ano, independentemente do periodo de seca. E também
uma obra extremamente importante para S8o Paulo, para o Parand e para o Brasil.

Em 2016, nds comegamos o planegjamento. Aqui 80 premissas parapriorizacao deinvestimentos publicos. Em decorréncia
de toda essa restri¢ao fiscal que nés ja apresentamos, tivemos de tomar decisdes: 0 que vamos fazer com esse orgamento
gue temos quando se trata de investimento publico?

Ent&o, nos definimos: priorizar a manutencdo da infraestrutura. E o patrimonio j& existente. N&o da para ndo se fazer
manutencao nas nossas rodovias; ndo ha bancada, superintendente, ministro e nem populagdo que aguente rodoviafederal
esburacada. Entdo, a manutencéo € a prioridade nimero um do Ministério dos Transportes.

A concluso de obras com elevado grau de execugdo. No Brasil, tinhamos, na verdade, um grande esqueleto de obras,
e muitas delas 80%, 90%, 95% realizadas e que ndo se concluiam. Entdo, nosso primeiro objetivo é a conclusdo dessas
obras. Aqui, citamos, por exemplo, a BR-242, na Bahia, que entregamos na semana passada; € um corredor de exportacéo
gue ligaaregido produtora do Matopiba, principa mente na regido de Luis Eduardo Magalhaes, ao Estado do Tocantins.
E uma obra fundamental que foi entregue agora.

Posso citar também agqui a Rodovia de Santa Filomena, que faltava muito pouco para ser concluida. NGs retomamos a
obra, concluimos e a entregamos.

As obras estratégicas, os corredores de exportacdo. Estamos retomando a 155 no Pard, a 158, a 163, em Mato Grosso,
a 163 no Parg; o corredor Nordeste da BR 101, que é uma obra de integracdo nacional. Nés retomamos sete lotes em
Pernambuco, em Alagoas, em Sergipe, na Bahia. Estéo atodo vapor.

E ai estdo alguns exemplos: aentregada BR-242, em imagens, em L uis Eduardo M agal hdes; arestauracdo daBR-316, em
Alagoas - erao Unico trecho do Pais, 49km que ndo eram asfaltados -; aBR-163, a duplicacdo entre Jaciara e Sdo Vicente,
em Mato Grosso, uma obra fundamental ndo so para o Estado do Mato Grosso, mas paratodo o Pais - essa é uma regido
de producdo muito forte, e esta aqui 0 nosso Senador Wellington Fagundes -; a duplicacdo da BR-101, no Nordeste. N6s
retomamos sete lotes. Estava totalmente paralisada. Estamos concluindo Pernambuco até setembro deste ano. Alagoas,
temos um lote que concluimos ano que vem, dois que estdo sendo retomados agora em agosto. Em Sergipe, retomamos
o primeiro lote da BR-101 no Estado e comegamos dois |otes na Bahia.

Quanto a BR-101, ha muita confusdo da populagdo. Em alguns Estados se diz assim: "N&o, no meu Estado, ndo tem. No
outro, jaesta pronta." Mas elateve um critério: elacomegou lano Sul e comegou, no Nordeste, dos Estados mais ao norte
para os Estados mais ao sul, do Rio Grande Norte, Paraiba, Pernambuco, agora Alagoas, Sergipe €, depois, Bahia.

E, claro, formatar também uma carteira de projetos para execucado futura.

ODNIT, o Ministério ndo pode prescindir de umacarteirade projeto atualizada para que, no momento em que as condicoes
econdmicas permitirem, nos estejamos prontos para uma nova rodada de investimento.

Os principais avancos nas rodovias federais, ao longo desse tempo, foram a melhoria consideravel na condicéo de
pavimento das rodovias federais. Em 2004, havia 47% dos pavimentos considerados ruins ou péssimos; 36%, regulares; e
17%, bons. Esse quadro seinverteu. Hoje tem-se 67% de pavimento bom ou 6timo; 21%, regular; e ruim ou péssimo, 12%.

Quanto a retomada das obras estruturantes em todo o Pais, eu quero dizer que nés retomamos, no Ministério dos
Transportes, praticamente todas as obras que estavam paralisadas. E 0 que nés ndo retomamos nds estamos retomando. E
anossa expectativa € investir, entre 2017 e 2018, em 68 empreendimentos que estdo definidos com o conceito de entrega,
com total inauguracdo até o final de 2018, ou, pelo menos, entrega de alguns lotes que v&o dar funcionalidade a extensdes
grandes de rodovia, R$8,9 bilhdes nesse periodo.

Do ponto de vistadeinvestimento publico, asituagéo do Ministério eraaquel a, 0 orgamento que temos é esse, apriorizacéo
que foi dadafoi amplamente debatida. E esperamos que 0 orgamento nos permita dar continuidade a essas obras que nos
retomamos, iniciamos e que ndo hajamais um ciclo de paralisacéo.

Houve esse contingenciamento - e aqui quero pedir também o apoio do Senado Federal -, um contingenciamento daordem
de R$5,1 bilhdes no Ministério dos Transportes, e ha o compromisso de se recompor esse orgamento em R$2 bilhdes;
R$500 milhdes ja foram, inclusive, recompostos. Essa recomposi¢éo é fundamental para que ndo tenhamos um novo
periodo de paralisacéo de obra.

Grande parte dessas obras que nds citamos aqui - a relacdo estd, depois, a disposicdo da Comissio do Senado -, que estdo
priorizadas e que estdo sendo tocadas, ja sofreram, entre 2015 e 2016, um periodo de paralisagéo.
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Entdo, elas ja foram desmobilizadas, foram retomadas, e ndo havera contrato que aguente, nem empresa que aguente
uma nova paralisagdo. Uma estrada € muito diferente de uma obra de uma creche ou de uma escola, que é uma obrinha
menor, vocé consegue rapidamente relicitar. Uma relicitagdo de uma obra de infraestrutura, uma obra importante, pode
levar dois, trés, quatro anos.

Aqui, eu cito o exemplo do meu Estado. Dois trechos da BR-101 ficaram paralisados durante quase cinco anos, porque
nos tentamos relicitar duas vezes, foram duas licitagdes desertas, uma licitagdo que deu certo ficou judicializada por
nove meses. Agora é que nés estamos conseguindo, se ndo houver mais nenhum problema, reiniciar essa obra. E ai ha
n exemplos no Paisinteiro.

Ent&o, eu solicito gjuda do Parlamento para que nos ajude a garantir a recomposi¢ao desse or¢camento até o final do ano.
Queriaentrar agora, Presidente, rapidamente, no setor aéreo, que hoje também faz parte do Ministério dos Transportes.

A movimentagdo do setor aéreo brasileiro teve um crescimento gigantesco entre 2005 e 2015. Nés saimos de pouco mais
de 40 milh@es de passageiros em 2005 para quase 120 milhdes, 118 milhdes de passageiros em 2015, que foi o pico do
movimento. Esse crescimento se deu depois do fim da regulamentac&o, ou seja, do tabelamento do prego de passagem,
guando se desregulou; 0 mercado passou a ser mais competitivo e houve umainclusdo muito grande no Brasil de pessoas
gue antigamente s6 usavam o modal rodoviario para o modal da aviagdo. Mas, com a crise que se abateu sobre o Pais,
€S53 curva comegou a mudar.

Entdo, nds tivemos, entre 2015 e 2016, 19 meses consecutivos de queda na movimentagdo do setor aéreo. Saimos de
118 milhdes de passageiros para 109 milhdes. Ou sgja, nos perdemos quase 10 milhdes de passageiros nesse periodo.
Perdemos aqui, em movimentagdo, quase uma Avianca. N6s tinhamos, até 2015, quando o Pais ainda pensava que era
rico ou que estavarico, 715 aeronaves operando no Brasil. Em 2016, nés caimos para 650, e foi justamente essa queda
gue, como consequéncia, teve uma redugdo muito grande da malha, a malha ofertada para o Pais, diminuicdo de voos, e
€ isso que nds estamos tentando reverter. E comegamos a ter os primeiros sinais de que essa curva esta mudando. Com
amelhora na economia, com a melhora das perspectivas econdémicas do Pais, 0 setor, depois de 19 meses consecutivos
de queda, ja teve quatro meses consecutivos de crescimento.

O nosso primeiro semestre, em relagdo a 2016, ja tem uma ata de 0,58%; € pequena, mas deve crescer e fechar positiva
e com o indicativo de crescimento para 2017, 0 que nos remete a um grande desafio, que é preparar 0S NOSSoS aeroportos
para um novo crescimento de demanda, 0 que pode vir a acontecer muito rapido.

Com relagdo aos principais avangos na aviagdo civil, acho que esse é um setor em que o brasileiro, do ponto de vista de
infraestrutura, pode se orgulhar. Nas Olimpiadas, o Brasil deu um exemplo de como se realizam grandes eventos. Nés
realizamos Copa do Mundo, Olimpiadas, Encontro Mundia da Juventude no Rio de Janeiro, todos esses eventos com
absoluto sucesso do ponto de vista aeroportuario, com elevado indice de pontualidade, com alto indice de aprovagéo de
guem vigja. Nés temos uma pesquisa que mede o indice de satisfagdo dos usuarios dos principais aeroportos brasileiros
desde 2013, se ndo mefalhaamemoria, que étrimestral, e, acada pesquisa, aavaliagcdo dos aeroportos brasileiros melhora,
em todas elas. Na Ultima pesquisa, o indice de satisfacdo dos usuarios em relacdo aos aeroportos foi de 92%.

I mplementamos as novas condic¢des gerais do transporte aéreo, 0 que é uma atualizacdo do nosso ambiente regulatrio,
aliando-o as melhores préticas internacionais. 1sso sem dlvida vai possibilitar mais concorréncia, mais competitividade,
€ 0 que esperamos Mmais a frente: passagens mais baratas, nova classe tarifaria € um novo momento para a atragdo de
investimentos para o setor no Brasil.

Ha obras estruturantes em diversos aeroportos administrados pela Infraero. Estamos executando obras em Vitéria, em
Macaé, em Cuiaba, em Rio Branco e em Macap4, e estamos licitando Juazeiro do Norte, Aracaju.

Senadora Fatima, é uma satisfag8o té-la aqui na Comissao.
Estamos tratando também da reformulagéo do Programa de Aviagdo Regional, com a priorizagéo de 58 agroportos.

Estamos implementando a¢des para fortalecimento da empresa Infraero, uma empresa que foi extremamente atacada e
prejudicada com a primeira rodada do processo de concessdes de aeroportos. Se as concessdes foram importantes para
atrair investimentosparao Brasil... Eisso éinegavel, poisagentejamais conseguiria, com recursos oriundos ou daInfraero
ou do Tesouro Nacional, atingir o nivel de investimentos que foi feito naguele momento. Se o Governo vai arrecadar
bastante com as outorgas - s6 no aeroporto do Rio de Janeiro a outorga € de R$19 bilhfes ao longo das concessdes -,
para alnfraero, particularmente, essas concessdes causaram um prejuizo gigantesco. Para vocés terem umaideia, depois
da retirada dos seis primeiros aeroportos, a Infraero perdeu 53% das suas receitas operacionais e comerciais. Ela teve
gue se valer da parte do Ataero que ndo era destinada a ela. Acabou se valendo disso. Fez uma divida de R$1,8 bilhéo.
E os seus balangos entre 2013 e 2015 foram negativos na ordem de R$3 bilhfes. Ent&o, essas concessdes causaram um
prejuizo a empresa violento.
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O que é que nos fizemos? Mandamos parao Congresso Nacional - e os senhores aprovaram - 0 aumento dareceitatariféria
daInfraero em 30%, porque elatinha direito a 70% do Ataero e 30% iam para o Fundo Nacional de Aviagdo Civil. Esses
30%... AgoraaInfraero tem direito aos 100%. |sso € um incremento de aproximadamente R$400 milhdes por ano no caixa
da empresa. Fizemos a remissdo da divida de R$1,8 bilhao relativa ao Ataero, porque néo foi repassada pela Infraero ao
Fundo Nacional de Aviagdo Civil, ou sgja, foi um perddo de divida de R$1,8 bilhdo. Aplicamos 334 milhdes no PDV da
Infraero, oriundos das concessdes dos aeroportos de que agora a Infraero ndo faz parte. Em 2016, o balango da empresa
fechou ainda negativo, mas em R$715 milhdes - parece-me que € isso -, ou seja, saimos de um balango de 3 bi negativos
para 715 milhdes, com a perspectivade, em 2017, a Infraero ja estar com as suas receitas operacionais positivas também.

Entdo, nds temos agora um grande desafio: continuar com o programa de concessdo mantendo a empresa piblica
sustentavel. Para isso nds ja temos um projeto, uma proposta entregue ao Tribunal de Contas da Unido. Nas atuais
concessdes, nos retiramos a Infraero do programa, porque, nas primeiras concessoes, a Infraero foi obrigada a entrar com
49%, pagou, e paga, metade da conta e, na verdade, ndo manda em nada; perdeu suas receitas e ndo manda em nada.
Ent&o, paraalInfraero, foi uma tragédia absoluta.

Vamos ao setor portuario agora.

Antesdeentrar no setor portuario, queria, maisumavez, saudar aqui publicamente 0 Senador Vicentinho Alves e agradecé-
lo pela presenca, Lider do PR; a Senadora Fétima Bezerra, do PT do Rio Grande do Norte; 0 Senador 1vo Cassol - é uma
satisfacdo -, do PP de Rondbnia; 0 Senador Ronaldo Caiado, do Democratas de Goiés; o Senador Roberto Muniz, do
PP da Bahia. Queria saudar o José Di Bella Filho, Diretor Presidente da Associag8o Brasileira dos Terminais Portuarios
(ABTP), também presente nesta sol enidade.

O setor portuario brasileiro € um setor que vem se modernizando ao longo dos anos com as legislacdes que foram sendo
também modernizadas. aL ei dos Portos de 1993; anoval e dos Portos, agoraem 2013; o decreto de 2013; o novo decreto
agora, que foi uma modernizacdo, um avanco no decreto anterior.

A movimentacdo portudria no Brasil subiu também até 2015, mas, com a crise, €la teve uma pequena queda. As
informacfes que temos sdo que noés ja temos, no primeiro semestre de 2017, um aumento na movimentagdo portuariaem
torno de 4%. |sso se dé pelamodernizacdo dalegislacdo, mastambém gragas ao fortal ecimento da economia, a supersafra
de gréos que a gente tem no Pais hoje.

Aqui eu queria relatar alguns avangos do setor portuario: primeiro, a estratégia de investir 1,8 bilhdo em 16
empreendimentos possibilitando entregas totais ou parciais até 2018 - isso com 0 OGU -; dragagens dos grandes portos
brasileiros, que ha muito tempo ndo recebiam dragagem de aprofundamento; o decreto de regularizacdo portuéria, que vai
permitir a desburocratizagdo, mais seguranca juridica para investimentos e, sem divida nenhuma, novos investimentos
no setor; a agilizacdo do processo de autorizacdo para novos investimentos - sd nesse periodo noés tivemos 38 novos
contratos de adesdo assinados, um a cada 12 dias, e cada contrato desses representa um novo empreendimento, um novo
investimento, aumento de capacidade dos portos publicos e também dos terminais de uso privados do Brasil -; e ja
apresentamos neste ano, neste primeiro semestre de 2017, um crescimento superior a 4% em relacdo ao mesmo periodo
de 2016.

Em relacBes a ferrovias e hidrovias, 0s principais avancos que eu gostaria de registrar aqui nesta apresentacéo sdo 0s
seguintes.

Ha o mecanismo regulatério para a prorrogacdo de contratos mediante novos investimentos, que também passou pelo
debate e pela aprovacéo desta Casa. Isso vai permitir a renovagdo dos contratos ferrovidrios ja existentes, investimentos
em malhas de terceiros. A perspectiva € que esses investimentos cheguem a R$25 bilhGes, ou sgja, nds vamos entrar
realmente em um novo ciclo de investimentos no setor ferroviério de carga no Brasil.

A Transnordesting, eu ndo posso dizer que sgja um avango, mas o Governo esté enfrentando o grande problema em que
se transformou a Transnordestina e que serd alvo de uma apresentacado t&o logo eu finalize aqui esta primeira parte geral.

Relativamente a hidrovias, nds assinamos trés contratos importantes; o derrocamento do Pedral do L ourenco no Parg, uma
RDC integrada, estd em fase de projeto; adragagem do Rio Madeira; e o derrocamento do Pedral de Nova Avanhandava,
gue vai permitir a navegacdo durante todo o0 ano na hidrovia Tieté-Parana. 1sso fora outras obras nos pequenos portos,
que sdo os | P4 do Amazonas.

Agorafalo um pouco do programa de concess3o.

Eu acho que eu ja estou agui hé quase uma hora. E porque o Ministério realmente € um ministério muito grande, e nés
temos um conjunto de agdes bastante amplo. E é fundamental que a Comisséo tenha uma visdo geral das principais agdes
do Ministério.

10/48



Reunido de: 08/08/2017 Notas Taquigréficas - Comissdes SENADO FEDERAL

Por conta dessa restricéo fiscal que nds temos e porque também é fundamental a atragdo de investimentos privados paraa
areade infraestrutura, o Governo criou o Programa de Parcerias e Investimentos, o PPI. E uma estrutura bastante enxuta,
com, eu posso aqui garantir, as melhores cabegas nessa &rea que puderam ser reunidas no Governo e que tem a fungdo
de ser um facilitador entre os diversos ministérios, 6rgdos de controle, érgéos de meio ambiente, para fazer com que os
processos de concessdes avancem.

Sobre a estrutura do conselho do PPI: ele é presidido pelo préprio Presidente da Republica, e nds temos sete ministérios e
dois bancos oficiais como membros permanentes: Casa Civil, Fazenda, Meio Ambiente, Secretaria-Geral da Presidéncia,
Transporte, BNDES, Plangjamento, Minas e Energia, Caixa Econdémica. E, eventualmente, quando o assunto de ativo for
de outro ministério, por exemplo saneamento, o ministro das Cidades é chamado a participar da reunido do consel ho.

O programa de concessao continua nascendo no ministério setorial, ou seja, as concessdes de ativos de infraestrutura de
transportes no Ministério de Transportes; minas, energia, 6leo e gasno Ministério de Minas e Energia. Umavez o processo
estando com estudo pronto, licenca préviagarantida, discutido no TCU paraque agente ndo tenha concessdes sem licenca
ambiental, com problemas nos 6rgéos de controle, ele é levado a qualificagdo nesse conselho, que faz o debate, e, uma
vez qualificado e aprovado, ele ganha um carimbo de prioritério para o Governo. E, umavez considerado prioritério, ele
faz parte do portfélio de projetos do Governo Federal para programas de concessao.

Nés procuramos so levar para o PPl, para o programa, projetos que estejam absolutamente maduros. Primeiro com o
objetivo de ndo dar uma sensagéo errada a sociedade, trazer nimeros exorbitantes, programas que ndo foram devidamente
estudados, que ndo tém seus projetos maduros o suficiente, e depois ndo se realizem. E um programa bastante enxuto? E,
mas que esta absol utamente dentro do cronograma estabel ecido.

Nésjativemos duas reuni 8es com mai s de cinquenta projetos qualificados na &rea deinfraestrutura - 6leo, gés, saneamento
-, € tinhamos um desafio muito grande. O primeiro desafio era a recuperacdo da credibilidade em programas de longo
prazo, que sdo programas de infraestrutura, projetos de infraestrutura para investimento no Brasil, ndo s em decorréncia
daprépriacrise, em decorréncia da Operacdo Lava Jato. As grandes empresas brasileiras faziam parte de boa parte desses
ativos de concessdo - enfim, os problemas todo mundo ja conhece. Nés tinhamos problema de queda de demanda, de uma
diminuicdo da oferta de capitais para ativos de concessao, e foi preciso remodelar todo esse programa para poder atrair
novamente o interesse do investidor.

Ent&o, nbs definimos os projetos que estavam mais maduros, boa parte deles oriundos ainda do governo anterior, com
uma nova modelagem. Nés procuramos garantir seguranca juridica, previsibilidade, atendemos algumas demandas dos
investidores que eram importantes, como, por exemplo... Nos proj etos de concessdo antigamente, entre o edital e o leil&o,
tinham-se quinze, trintadias para a oferta de uma proposta. 1sso, parainvestidores no exterior, € um tempo absolutamente
curto para o nivel hierarquico que essas empresas tém. Ent&o, passamos para cem dias, passamos a publicar esses editais
em inglés e em espanhol, adotamos a modelagem de outros paises, ndo procuramos inventar nada, procuramos aquilo
gue deu certo em paises como Inglaterra, como Franga, como Italia, como Estados Unidos, que ja tém uma tradicdo de
concessdo de ativos na area de infraestrutura.

E acho que nés consegui mos uma model agem condizente com aatual situagdo do Brasil, com diminuicdo derisco cambial,
com menos oferta de recursos do nosso banco publico. Ou seja, os investidores eles tém, eles precisam... E claro que
0 banco publico financia uma parte, mas muito menor do que aquele empréstimo subsidiado que se procurou fazer nas
concessdes anteriores e que gerou grande parte dos problemas que a gente tem hoje nas concessdes de rodovias e de
aeroportos. Hoje, 0 mercado de capital € livre, aguele que pretende ser um concessiondrio tem que vir com seu arranjo
financeiro definido.

No setor aeroportuario nds tivemos um imenso sucesso nos leildes de aeroportos com uma mudancga de modelagem. Nés
tiramos a I nfraero da participacéo desses aeroportos, flexibilizamos o pagamento da outorga, ou seja, 25% sdo pagos no
leil&o, para o restante vocé tem um periodo de caréncia, que € o periodo de obra. Depois essa outorga € paga de forma
crescente e depois tem uma equalizagéo.

E o resultado dessa mudanca de modelagem foi que, nesses leildes, em vez de construtoras, que na verdade s se
interessavam pelas obras dos aeroportos anteriores, tivemos trés grandes operadoras, trés grifes mundiais, que foram
vencedoras dos aeroportos de Porto Alegre, Florianopolis, Salvador e Fortaleza - a Vinci, francesa; a Fraport, alemd, e
a Zurich, suica. Nesse programa de concessdes dos aeroportos ja ficou previsto o pagamento pelo concessionario, e ndo
pela Infraero, do programa de demissdo voluntéria de quem quisesse. Ou sgja, SO nesses quatro aeroportos foram quase
400 milhdes pagos pel os concessionarios e foi, sem divida nenhuma, um leildo de muito sucesso.
NOs tivermos leilbes na area portuaria. Aqui temos quatro exemplos: o terminal de contéineres do Porto de Salvador, o
terminal de fertilizantes do Porto de Paranagua... (Pausa.)
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Senador Collor, receba meus comprimentos, meu agradecimento pela presenca.
(Intervencéo fora do microfone.)

O SR. MAURICIO QUINTELLA LESSA - Ainda na &rea portuéria: terminais de combustiveis do Porto de Santarém
e oterminal de trigo do Porto do Rio de Janeiro.

Nés ainda temos, no portfélio de obras a serem licitadas no programa de concessao, ferrovias e rodovias. A Rodovia
364-365, Jatai-Uberlandia, com uma perspectivadeinvestimento de R$2,8 bilhdes, € umarodoviaque jaestaem audiéncia
publica, com leildo previsto ainda para 0 ano de 2017.

Temos também as Rodovias de Integracdo Sul, que sdo um conjunto de rodovias no Sul do Pais, as BR-101, 290, 386,
gue vai de Carazinho a Porto Alegre e também na divisa entre Rio Grande do Sul e Santa Catarina, com investimentos
previstos R$7,9 bilhdes - j& estd em audiéncia plblica, e o leil&o estd previsto para o segundo semestre de 2017.

E foi qualificada - vamos iniciar a audiéncia publica - a BR-101, em Santa Catarina, até a divisa com o Rio Grande do
Sul, investimento também previsto na ordem de R$6 bilhGes.

Nés temos trés ferrovias qualificadas. Ha a Ferrovia de Integraco Oeste-Leste, [1héus-Caetité, na Bahia, investimento
previsto de 1 bilho, obra que j& esta bastante avancada nesse trecho. E uma parceria entre Governo Federal, Governo da
Bahia, a mineradora, que é a Bamin, e o governo da China. Inclusive, serd assinado, agora em setembro, um termo de
compromisso, uma manifestacéo de interesse, um MoU, agora durante a reuni&o dos BRICS na China. E um projeto que
esta avancado, em parceria com o0 Governo da Bahia, que tem tudo para dar certo.

Essa é umaferroviaquefoi construida sem o porto, ndo €? N&o € a primeira que agente tem no Pais, masela... O porto de
I1héus ainda ndo existe. Entdo, daqui a pouco, nés vamos apresentar detalhadamente esse projeto da Fiol, que faz parte,
inclusive, do requerimento de convite aqui para a Comissao.

Ha a Ferrovia Norte-Sul, cuja obra concluiremaos no primeiro trimestre de 2018. Elavai de Estrela d'Oeste, no Estado de
Sao Paulo, até Porto Nacional, no Tocantins.

E ha a Ferrogréo, que € uma ferrovia greenfield, que sai de Lucas do Rio Verde, no Mato Grosso, e vai até Itaituba, no
Estado do Para.

Além dessas ferrovias, nds temos também qualificados na PPl 11 terminais portuérios, com previsio de investimento
de 1,4 hilhdo. Eles estdo ai divididos, ndo vou detalhar. Depois vou passar esse material paraa Comisséo - terminal de
veiculosdo Porto Paranagud, Papel e Celulose em Paranagua. Sao todos essesterminais que estdo ai. S8o sete prorrogagdes
antecipadas e quatro novos projetos.

Qualificada no PPl também, ja em andamento, a prorrogacdo de ferrovias e os estudos de concessdes rodovidrias. A
prorrogacdo deferroviaséfruto damedidaprovisoria, quefoi discutidae aprovadapelo Congresso Nacional, que permitea
prorrogacdo do contrato dessas ferrovias, mediante novosinvestimentos. E ainovagéo nesse processo, que é fundamental,
€ gue esses novos investimentos sdo permitidos agora em malhas de terceiro, ou seja, a prioridade, claro, é aumentar a
capacidade dasferroviasjaexistentes, adequa-las enfim, mas essas prorrogacdes deverdo gerar um volumedeinvestimento
muito grande e que poderdo ser utilizados. Esse plangjamento, aANTT o esta estudando junto com o Ministério em outros
ramais de ferrovias no Pais. Ent&o, nds vamos entrar, sim, num novo ciclo de investimentos em ferrovias no Pais. A ALL
Malha Paulista ja esta em audiéncia publica.

E foram qualificados também aqui, atitulo de informag&o, estudos para novos investimentos e concessdes rodoviarias. A
NovaDutra, aCRT e aConcer sdo rodovias que encerram o seu periodo de concessdo em 2021, e ja estamos preparando
esses estudos para que ndo haja descontinuidade na prestacdo de servicos.

Entdo, Srs. Senadores, neste primeiro momento procurei dar uma visdo geral do Ministério dos Transportes, das
transformactes que foram feitas por consequéncia da fusdo do Ministério de Aviagdo Civil e de Portos em um Unico
Ministério. Com isso, ganhamos a possibilidade de plangjar e pensar a infraestrutura de forma integrada no Pais a partir
de agora, mas também as dificuldades do ponto de vista orcamentério. Procurei mostrar o que nés priorizamos - isso foi
dividido com as Bancadas agqui no Congresso Nacional, a priorizagdo das nossas obras.

E eu quero, neste primeiro momento, agradecer todos por terem me ouvido aqui pacientemente por, acho, mais de uma
hora

Agora, se o senhor me permite, Presidente, nés tinhamos preparado quatro pequenas apresentagdes resumidas sobre os
guatro temas que sdo objeto do convite que nos foi feito: Biocednica, Fiol, decreto de portos e Transnordestina. Depois
eu fico a disposicéo da Comissdo para qualquer questionamento, debate, contribuico, critica, 0 que for necessario.
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O SR. PRESIDENTE (Acir Gurgacz. Bloco Parlamentar da Resisténcia Democratica/PDT - RO) - Muito bem, Ministro.
Muito obrigado pela sua apresentag&o.

Quem é gque o senhor gostaria de chamar primeiro parafazer a sua apresentacéo?

O SR. MAURICIO QUINTELLA LESSA - Acho que, até para obedecer & sequéncia do requerimento... A principio
era para debater o decreto de portos, depois foram agregados outros assuntos. Entdo, eu convidaria o Diretor da Antag,
Mério Povia, paradar umageral.

O SR. PRESIDENTE (Acir Gurgacz. Bloco Parlamentar da Resisténcia DemocréticalPDT - RO) - Ent&o, com apalavra,
o Dr. Mério Povia

O SR. MARIO POVIA - Obrigado, Presidente, Senador Acir Gurgacz, em cujo nome cumprimento os demais Senadores
aqui presentes. Cumprimento também o Ministro Mauricio Quintella e, em seu nome, todos os servidores do Ministério
dos Transportes e da Antag agqui presentes.

Uma passada rapida sobre o que precedeu a edigéo do Decreto 9.048 e a sua conformagdo consolidada.

Na linha do tempo nds temos, desde 1993, a Le dos Portos, a Le 8.630, que foi um importante marco. Por meio dessa
lel, o setor plblico deixou de realizar as operagdes portuarias. Entdo, desde 1993, as operagdes portuarias no Brasil estdo
dentro de um modelo landlord, modelo adotado historicamente na Europa e nos Estados Unidos. E um modelo em que o
governo prové infraestrutura portuéria e os operadores portudrios privados realizam as operacfes propriamente ditas.

Temos, em 2001, acriagdo daAntaq, o inicio daregulagéo setorial, tanto em portos como em navegagéo; em 2007, acriagcdo
da entdo Secretaria Especia de Portos, hoje Secretaria Nacional de Portos, que integra 0 Ministério dos Transportes,
Portos e Aviagdo Civil; em 2013, ent&o, arevisdo do marco regulatdrio, 0o marco atual, a partir da Medida Provisoria 595
- naverdade, de 2012 -, convertidana Lei 12.815 e no Decreto 8.033, este recém-visitado agora para aperfeicoamentos;
temos aLe 13.341, que da uma nova conformagdo ao Ministério dos Transportes agregando as pastas de Aviagdo Civil
e Portos, e a Portaria 435 - n6s vamos falar sobre ela daqui a pouco -, que foi instituida exatamente para discutir alguns
pontos abordados de ateracdo no Decreto 8.033; por fim, o Decreto 9.048, agora de maio de 2017, que, basicamente, se
pudéssemos traduzir em trés palavras, falariamos em seguranca juridica, ou sgja, aumentar a segurancajuridica, aatracdo
de investimentos e a quest&o da desburocratizag&o.

A partir de 2016, o Governo estabelece novas diretrizes para as politicas publicas setoriais de infraestrutura. A ideia
basicamente era trazer investimentos privados para o setor de infraestrutura portuaria, fomentar esses investimentos,
notadamente por conta de um cendrio de restrigdo orcamentaria. A estratégia do Governo, entéo, foi promover medidas
visando dar segurancajuridicaereduzir aburocracia. Ou sgja, viabilizar investimentos num curto espaco detempo, sempre
tendo em mente geragdo de empregos, provisdo deinfraestrutura, janum cendrio de recessdo econdmicaem que estavamos.

Nesse sentido, dispositivos foram colocados em debate, sobretudo paradar agilidade a esses processos. E nés poderiamos
aqui, dentro de um cendrio de desafios, elencar a questdo de restricdo orcamentaria, 0 baixo indice de investimento
publico por conta dessa prépria restricdo orcamentéria em infragstrutura portuéria, e também uma certa morosidade no
aperfeicoamento de autorizag8es - 0s processos burocraticos. Nés somos um pais burocratico, nos temos a tendéncia de
voltar sempre a burocracias, e esse € um desafio sistémico interministerial que envolve todos os Poderes da Republica.

Também tivemos pendéncias junto a rgéos de control e questionando algunsinstrumentos que estavam contemplados em
legislacdo infralegal - estou falando de portaria ministerial e de resolucdes da agéncia reguladora. Nesse sentido, seria
bastante interessante, bastante oportuno tentar trazer para dmbito de decreto esses instrumentos juridicos.

Também ha questBes de prazos contratuais, alguns ndo compativeis com o cenério de volatilidade econémica e também
com o grau de imprevisibilidade quando faldvamos em prorrogagdes envolvendo periodos de 30, 35 anos - um horizonte
de investimentos relativamente incerto em termos de cenario econémico.

A Lei n°12.815, entdo, ja trouxe no seu bojo 159 areas para licitagdo. Era um programa bastante audacioso, cinco areas
foram levadasaleil o, mas uma série de motivos acabaram frustrando ol eil&o aquel aaltura, inclusive questdes envol vendo
aspectos politicos e seguranga juridica propriamente dita.
Nesse sentido € que se trabalhou, entdo, a partir da criagdo desse grupo de trabalho no Ministério dos Transportes, gerado
por uma portaria ministerial, a n® 435. Esse grupo de trabalho se debrugou sobre os principais pontos colocados, como a
proposta, inicialmente dainiciativa privada, que foi levada a Casa Civil e depois carreada ao Ministério dos Transportes;
mas também uma série de propostas oriundas do proprio Ministério, da propria Secretaria de Portos e também da agéncia
reguladora (a Antaq), visando exatamente dar celeridade, dar uma seguranga juridica maior para contratos. Enfim,
de uma certa forma, visando flexibilizar alguns procedimentos, sempre levando em conta a necessidade de geracéo de
emprego e geracao de novos investimentos para provisdo de infraestrutura portuéria.
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A direita, nds temos a composicao desse grupo de trabalho: ele comega dentro do préprio gabinete do Ministro; ha
Secretaria Executiva; ha vérias secretarias ministeriais; dentro da agéncia reguladora, ha diretorias e superintendéncias
envolvidas, e sempre supervisionadas pelo 6rgéo de controle interno ministerial e pela Advocacia-Geral da Uni&o, que
compdem as areas juridicas tanto ministerial quanto da Antag, da autarquia.

Aqui eu quero salientar um brilhante trabalho. Esse grupo de trabalho foi coordenado pelo Secretério de Politicas
Portuérias, Dr. Herbert Drumond, a quem cumprimento. Ele fez um brilhante trabalho, um trabalho que deu autonomia
a0 grupo, que permitiu um amplo debate, um brainstorm sobre o setor.

Ai noéstemos os nimeros. Umaverdadeiraforga-tarefaque, em 90 dias, fez mais de 30 reunides, discutiu cercade 26 temas
envolvendo 22 servidores, inclusive com duas reunifes junto ainiciativa privada. Esse grupo de traba ho, inicialmente,
foi dividido em dois subgrupos, um para tratar de portos organizados e o outro, de instalagdes portuarias privadas, e o
ambito daandlise foi juridico, técnico e também regulatério.

Se pudéssemos colocar num fluxograma tudo que aconteceu, estaria mais ou menos nhisto: sai uma proposta de decreto,
um relatério praticamente com uma exposi¢ao de motivos e com um contexto de toda a andlise, e uma proposta para o
Ministro dos Transportes acerca de um decreto.

Diretrizes que foram seguidas. Eu chamo atencdo para a transparéncia dessas reunides, reunides gravadas, reunides
amplamente debatidas, e paraa autonomia que o0 Ministro Mauricio Quintella deu ao grupo para livremente debater essas
guestdes visando aperfeicoar o Marco Regulatério do Setor Portuario.

Algumas propostas ndo foram aceitas. Elas estdo elencadas aqui. Esse material deve ficar com os senhores. Muitas
delas, por questdes juridicas, e outras, mesmo no ambito técnico - por conta de um custo regulatdrio mais elevado
ou ndo aderéncia ao modelo atual -, acabaram sendo rejeitadas. Entretanto, a maioria foi bem aceita. Alias, era uma
proposta até convergente dainiciativa privada com os préprios anseios do Governo, sempre no sentido de simplificacéo,
desburocratizag&o, viabilizacdo de investimentos.

Ali estdo os topicos, basicamente, do que avancamos com relagdo ao Decreto n° 9.048.

Uma répida sintese do Marco Regulatério. Com a Lei n° 12.815, em 2013, nds trouxemos a figura de um plangjamento
centralizado. Isso faz todo o sentido hoje, principamente quando temos uma pasta ministerial que envolve rodovias,
ferrovias, aviagdo civil e o setor aquaviario como um todo. Ent&o, esse plangjamento centralizado, ja antevisto em 2013
- ou em 2012, com amedida provisoria -, veio a se materializar com essa unificagdo ministerial.

A busca por uma provisao de infraestrutura a gente ja pode experimentar. A area de infraestrutura sempre tem um tempo
de resposta um pouco mais longo, porque sao obras densas, sdo obras relevantes. Entéo, passa por todo um processo
de licenciamento ambiental, construcdo de portos, construgdo de terminais hidroviarios, envolve obtencéo de licengas,
ndo s ambientais, mas licengas locais. Enfim, € um processo que se aperfeicoa ao longo do tempo, mas eu gostaria de
testemunhar aos senhores que ja estamos colhendo frutos desse Marco Regulatério de 2013.

S80 mais de 25 bilhdes de investimentos privados autorizados desde entdo. Esperamos uma carteira de outros 25 hilhdes
apartir de agora, apos viabilizar esses novos gjustes. Jatemos cerca de cinco em andlise, sgjano ambito ministerial, sgja
na agéncia reguladora.

Ent&o, o que se espera efetivamente, com aretomada da economia, € que ja apresentemos uma provisao de infraestrutura
portuéria bastante interessante. Os nUMeros neste ano ja s8o mais positivos; ja experimentamas, no primeiro semestre,
um crescimento. E, na verdade, o setor portuario é provocado. Entéo, €le responde a demandas e tem uma capacidade
bastante interessante disponivel. Assim, se crescermos ai dois ou trés anos em termos de PIB, acredito que o setor esta
pronto para responder a contento.

Na busca de €ficiéncia, os senhores verdo na reportagem do dia a dia que estamos batendo recordes sucessivos, sgja
de producdo, segja de produtividade, portos publicos. Paranagug, seguramente, neste ano, deve bater um recorde de
movimentacdo de graos. Temos recorde de liquidos em Itaqui, recorde de liquidos em Suape; o Porto de Santos também
batendo um recorde no semestre.

Ent&o, vamos, sim, experimentar essa questao da eficiéncia, muito também proveniente de um programa de investimentos
em acesso aons Portos, sgjam acessos agquaviarios, em dragagens realizadas nos Ultimos anos, sejam acessos terrestres,
viabilizando perimetrais, duplicando BRs.

Aqui, eu chamo a atencdo também para a questdo ferroviaria. Teremos, muito em breve, noticias muito boas de
produtividade deferrovias adentrando nos portos. Esses nimerosvao crescer bastante nas proximas estatisti cas no proximo
ano, ano e meio, OU S&ja, No curto prazo.
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E areducdo do custo Brasil. 1sso € claramente verificado. Ainda temos rubricas a melhorar, mas se considerarmos 0s
custos portuérios hoje vis-a-vis com os que eram praticados ha 10, 15 anos, veremos que evoluimos muito nesse sentido.

Por suavez, o Decreto 8.033 tratou de definicdo de competéncias, modelagem e procedimentos, nova representacéo dos
CAPs, mas ele veio complementando a Lei 12.815, até porque sdo rel ativamente contemporaneos.

E, mais recentemente, o Decreto 9.048, que, como disse, tratou fortemente dasatracéo de investimentos, flexibilizacdo de
algumas regras esdesburocratizacdo. Na proxima lamina, vamos tratar de como cada um desses topicos se materializou
no dmbito do decreto.

Na atragdo de investimentos, temos agora a possibilidade, e uma mera possibilidade, mediante critério de conveniéncia
e oportunidade, de viabilizarmos contratos com horizontes temporais maiores, ou sgja, até de 70 anos, com 35 mais 35.
Isso vem muito em linha com a questéo de pensar alogistica brasileira. Acho que nisso nés ganhamos muita maturidade,
de pensar a logistica brasileira na sua intermodalidade, de uma maneira holistica. O porto sozinho absolutamente néo
representanada. Ele é um el o de uma corrente de uma cadeialogistica. Entéo, temos de pensar o porto, sim; do lado &gua,
dos acessos aquaviarios; do lado terra, das ferrovias, das rodovias que chegam, da sua hinterlandia, das suas cargas, do
seu mercado.

E, nesse sentido, ha efetivamente grandes ganhos quando se tem isso dentro de um ministério, onde podemos sentar a
mesmamesacom aautarquia, 0 DNIT, quefaz as obras; com aValec, empresa que também faz as obras; com umapolitica
de concessdo de rodovias, de ferrovias e, propriamente, uma politica portudria. 1sso realmente d& uma sinergia bastante
interessante.

Também tratamos de umemaior prazo para construcdo dos Terminais de Uso Privado (TUPS), pelas razdes ja expostas, da
dificuldade delicenciamento, das dificul dades, mais recentemente, de obtencdo de financiamentos. 1 sso sempre demandou
gue se desse ao empreendedor um prazo um pouco maior. Depois, nés vamos falar de outros ganhos com rel agéo a questdo
fundidria, aum trabalho conjunto com a Secretaria de Patrimonio da Uni&o, lembrando que o terminal portuario sempre se
utiliza de reas de Marinha. S8o &reas que tem a gestdo da SPU, e sempre ha uma certa dificul dade de obtencéo da cessdo
dessas areas, que normal mente estéo agregadas com &areas alodiais, com areas privadas, para viabilizagdo do terminal .

Também haaquestdo de reperfilamento dos investimentos. |sso, aexemplo do que aconteceu, € 0 Ministro explicou muito
aqui, com relagdo ao setor aeroportudrio, também no setor portuario havia uma expectativa de uma demanda maior. Nos
vinhamos num crescente e, de repente, tivemos, principal mente na parte das exportacdes e cargas geral, um decréscimo
muito grande, em nivel de dois digitos. Entdo, ndo faria muito sentido manter um cronograma de investimentos muito
pesado, sabendo que a necessi dade desses investimentos poderia ser alongada, digamos assim, sempre levando em conta
gue o que se valeu de prorrogacdo antecipada sdo investimentos de curto prazo. Esses tém de ser compromissados em
razdo do proprio instituto.

Depois, 0 prazo para andise de editais. O Ministro também j& abordou essa quest&o. 1sso vem de uma demanda da PPI.
NOs entendemos isso e achamos importante. Efetivamente o investidor estrangeiro e fundos estrangeiros precisam de um
prazo maior para entender nossa legislagdo e para entender o nosso marco regulatério, para conhecer, enfim, o que esta
sendo licitado. Ent8o, o decreto trata de aderir ndo so para empreendimentos que recebem o selo da PPl, mas, de uma
maneira geral, o prazo de 100 dias entre edital eleil&o.

E também algum nivel de reducéo de exigéncia de garantias. Eu chamo a atencéo para um trabalho do TCU realizado
recentemente sobre a dificuldade de se executarem essas garantias. A agéncia reguladora hoje tem "n" ferramentas, um
verdadeiro arsenal disponivel paraautuar, sefor o caso, paraexecutar contratos. Entdo, aexigénciadesse nivel degarantias
talvez contribuaparaumareduc&o de custo Brasil, dado que, inclusive, aexecucdo dessas garantiastem-se mostrado dificil.
Quanto a flexibilizac8o de regras, se pudéssemos colocar em rapidas palavras, eu reputo a possibilidade de prorrogacdes
sucessivas como uma das mais importantes medidas. O que nés tinhamos antes no setor? Um contrato base, com a
possibilidade de uma Unica prorrogacéo por no maximo igual periodo. 1sso significava dizer que um contrato de 25 anos
poderia ser prorrogado uma Unica vez por 25 anos, o prazo maximo. E, para esses 25 anos, o empreendedor tinha de,
vamos dizer, jainformar todo o nivel de investimento que ele previa. Ou seja, uma verdadeira bola de cristal para saber
0 que precisariafazer para os préximos 25 anos. Agora, ha uma racionalidade. Havendo a possibilidade de prorrogactes
sucessivas, ele pode obter uma prorrogacdo de cinco, dez anos e ali colocar claramente os investimentos ja firmes que
pretende fazer nesse periodo. E isso reputo um avango bastante interessante.

Quanto asfiguras de antecipagéo dereceitastarifarias, vamoslembrar que estamos num cenério de restri¢éo or¢camentaria.
Algumas docas estdo efetivamente com dificuldades econdmicas. Temos portos delegados a Estados e Municipios que
também, por sua vez, tém as suas dificuldades orcamentérias. Entéo, essa é uma ferramenta possivel de utilizagdo. N&o
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significa que necessariamente sera utilizada. M as hd uma possibilidade de antecipagao de receitas tarifarias para execucao
de obras pontuais.

Eu gostaria de dizer que tanto essa figura quanto a préxima, que sdo investimentos fora do arrendamento, serdo
acompanhadas pari passu a um custo regulatério alto. A Agéncia acompanhara isso pari passu, com vistas a ndo ter um
desbordamento do instituto da sua ideol ogia, daguilo que se pretende para esse instituto.

Na mesma linha, entdo, o investimento fora do arrendamento - este de natureza contratual, o anterior de natureza
operacional. Sao investimentos que o proprio arrendatario pode se dispor afazer em areas do porto que podem ter certa
sinergia com a sua &rea, mas também podem, a critério da administragdo, ser num acesso ou num projeto pontual, onde
a autoridade portuaria tenha dificul dade de obtenc&o de recursos.

Esse, como disse, é outra vertente, faz parte de uma equagéo econdmico-financeira. Entéo, ele € gerador de reequilibrio
econdmico-financeiro, enquanto que o anterior € uma mera antecipagdo de receitas tarifarias.

Isso estd muito bem regrado, esta em consonéncia com acordaos do TCU que ja regulamentaram isso no passado, e eu
reputo também ferramentas bastante i nteressantes no 8mbito da gest&o, assim como o é a questéo de substitui¢do de dreas
arrendadas. 1ss0 € muito utilizado nos portos da Europa, notadamente Antuérpia e Rotterdam, dentro de um contexto de
planejamento portuario, a possi bilidade, pensando sempre em médio e longo prazo, de se realocar um terminal para outra
&rea. E umaferramenta que eu acredito que ndo vamos utilizar no curto prazo, mas € sempre importante a gente fortal ecer
essa questdo do planegjamento, trazer essa vertente do planejamento para o gestor publico.

Por fim, a questdo de desburocratizacdo. Nés estamos desenvolvendo uma forma de arrendamento simplificado, um
arrendamento... Embora o decreto dé uma amplitude bastante interessante para esse instituto, de inicio, a gente pretende
utiliz&lo para armazéns. NGs podemos citar aqui os portos do Rio Grande do Sul com um apelo grande, tanto o0 Rio
Grande quanto Porto Alegre, nessetipo de demanda, mas também temos em | mbituba e em Paranaguavérios armazéns que
operam com carga geral, onde nés podemos fazer licitacdes relativamente mais rapidas e utilizando um modelo, vamos
dizer, edtratificado, um modelo maisracional.

O procedimento raciona de outorgas. A gente tinha, dentro do Decreto 8,033, uma série de vaivéns no processo entre a
Secretariade PortoseaAntag, eisso ndo davaacel eridade desgjada. Agora, estamos com um gjuste. Ele passainicialmente
por uma avaliagdo preliminar de aderéncia a politica publica e, depois, toda a instrugéo processual transcorre dentro da
agénciareguladora e ja saindo de la com uma minuta do contrato de adesdo para a assinatura ministerial.

Sobre questfes envolvendo titularidade de areas da Unido (SPU), eu reputo que avangamos grandemente, a exemplo do
ganho que tinhamos conseguido em 2013 com a possibilidade de outorga, tendo 0 mero termo de referéncia ambiental.
Aqui, também, ira nos possibilitar dar a outorga ao empreendedor com um documento preliminar da Secretaria de
Patrimonio da Unido, ja estabel ecendo contratual mente um lapso temporal para ele obter essas certiddes definitivas. Mas,
nesse meio tempo, €le pode trabal har tranquilamente a obtencdo de funding para o seu empreendimento, ele pode trabal har
a questdo do licenciamento ambiental propriamente dito, ja que obteve a outorga com o termo de referéncia, e também
a obtencdo dos aforamentos junto a SPU - € um processo lento, nds sabemos disso -, enfim, a cesséo de uso, sempre
considerando, como pano de fundo, que a area alodial, ou sgja, a area privada, a escritura do terminal da retrodrea ja é
de sua propriedade.

Por fim, alteragdes nos contratos de adesdo. 1sso € uma mera conseguéncia em razdo de alguns institutos que foram
contemplados durante a discussdo do decreto. Eu cito aqui a questdo de acesso de érea. Eu cito aqui a possibilidade de
ampliacdo de capacidade, dentre outros.

Nos teremos um rapido fluxo ai, um forte apelo a descentralizagdo, ou sgja, um nimero menor de etapas visando essas
outorgas, uma possibilidade de obtencdo de financiamentos de empreendimentos greenfield facilitada. Ha um apelo, ha
um fortal ecimento dos gestores portuarios, um model o que of erece uma segurancajuridicamaior para os empreendedores
tanto dentro do porto publico quanto dentro dos terminais de uso privado e uma nova dinamica nos procedimentos de
licitac&o.

Acho que basicamente esse seria um retrato do que se buscou com o Decreto 9.048.

Por fim, eu ndo poderia deixar de concluir com uma mensagem de otimismo. Os portos brasileiros estdo prontos, estdo
com terminais modernos, estao prontos pararesponder satisfatoriamente aum acréscimo de demanda. Eu gostariade dizer
gue a legislacéo portudria hoje esté bastante adequada ao que se pretende em termos de investimentos. Quero chamar
a atencdo para os projetos da PPl que, no setor portuario, estdo totalmente em dia com os cronogramas estabel ecidos,
0 que nos da bastante conforto, porque muitos empreendimentos estaréo se aperfeicoando no curto e no médio prazo,
0 gue nos dara, vamos dizer, a possibilidade de chegarmos primeiro com infraestrutura, para depois viabilizarmos os
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negacios. Eu cito como exemplo o Porto do Acu que foi concebido de umaforma e hoje agente javeé que estdo crescendo
|4 outras plataformas de negdécios, negdcios envolvendo uma outra vertente de offshore, negdcios envolvendo a questdo
de terminais de gés, operagdes de transbordo mais complexas. Entdo, a gente comega a experimentar algo de primeiro
mundo, que é chegarmos primeiro com a provisao de infraestrutura para depois desenvol vermos novos negéci os.

Ent&o, essa mensagem de otimismo eu gostaria de deixar aqui, concluindo.
Muito obrigado.

O SR. PRESIDENTE (Acir Gurgacz. Bloco Parlamentar da Resisténcia Democrética/ PDT - RO) - Muito obrigado, Dr.
Mario.
Passamos, entdo, a palavra ao Dr. Mério, daValec, parafazer as suas apresentacOes.

Vamos tentar limitar o tempo em dez minutos, para que a gente possa também ouvir os Senadores que estdo esperando
parafazer as suas perguntas.

O SR. MAURICIO QUINTELLA LESSA - Dr. Mério, permita-me s saudar o Senador Hélio José, que chegou agora
ha pouco e também a Senadora V anessa Grazziotin. E obrigado pelo convite também.

O SR. MARIO MONDOL FO - Obrigado, Presidente.
Quero saudar o Presidente Acir Gurgacz, em nome de quem eu salldo todos os presentes.

Euvoufaar daFerroviadelntegracdo Oeste-Leste, aFiol, queligaolitoral daBahiaaFerroviaNorte-Sul, queéo principal
eixo ferroviario do Pais, de Ilhéus até a regido de Figueirépolis. O trecho em obras é aguele marcado em vermelho. Esse
trecho esta subdividido em dois segmentos. o primeiro, que a gente denomina FIOL |, que é IIhéus-Cagtité, com uma
extensdo de 537 quildmetros e dividido em cinco lotes de obra; eaFIOL |1 € o trecho Caetité-Barreiras, dividido também
em quatro lotes de obra, com extensdo de 485 quildmetros. A execucdo fisica da obra hoje € da ordem de 49%, sendo
gque a FIOL | esta com 72% de suas obras concluidas, e a FIOL |1, 18%. Hoje na obra nés temos da ordem de 1,7 mil
pessoas empregadas. O valor atual, aprovado no Ultimo GPAC, em novembro de 2015, é de R$6,4 bilhdes. E o inicio da
obrafoi em dezembro de 2010.

A Ferrovia Norte-Sul. Ai temos um detalhe da chegada. Entdo, o trecho em vermelho, que é o trecho de Barreiras a
Figueirépolis, aVALEC ja desenvolveu o projeto executivo. Nos temos alicenca ambiental préviajaemitida pelo Ibama
e solicitamos também a licenca ambiental de instalag8o, que possibilitaria o inicio das obras. Estamos trabal hando nessa
licenca ambiental de instalacdo, porque, assim que tivermos uma perspectiva ou do Orcamento da Unido ou de uma
concessan, as obras estardo praticamente no ponto para serem iniciadas.

Ai temos um detalhe dos sete lotes, de todos os lotes de obra, com as empresas responsaveis por cada um deles. Nés
temos no trecho 53 pontes, com destaque para a ponte do Rio S8o Francisco, que € um lote especifico de obras, o lote
5A. E uma ponte com 2,9 quilémetros de extens3o, € amaior ponte ferroviaria das Américas e estd em execugdo. Haum
tunel em Jequié, com cerca de 800 metros. Jaforam adquiridos 84 mil toneladas dos trilhos das 147 mil totais necessarias
para a conclusdo da obra. E o que falta a ser entregue esta contratado, aguardando a gente ter uma perspectiva da obra
parafazer o pedido.

Aqui temos um resumo também das obras, dos|otesde obra. Em verde, aFIOL | e, em azul, aFIOL 11, com as quantidades
das pessoas empregadas, equipamentos e os prazos contratuais. No lote 1, nds suspendemos a execucdo do contrato por
guatro meses para executar um plangjamento melhor, porgque esse trecho € o mais proximo de I1héus. Ele est4 localizado
em uma regido de Mata Atlantica. E, sem a gente ter uma perspectiva de recursos necessarios para iniciar a obra, nés
optamos por replangjar e priorizar outros segmentos. A obra deve ser retomada agora em setembro ou outubro de 2017,
fora da regido de Mata Atlantica. Estamos priorizando também o término do lote 3 para o final deste ano. E um lote que
estava bastante avancado, e 0s recursos necessarios para o seu término eram suficientes dentro do orcamento. Entéo, nés
optamos por terminar esse lote. O Lote 2A, que é o tlnel, também foi concluido, e estamos investindo mais fortemente na
Ponte do Sao Francisco, porque, em sendo uma obra de arte, é necessério vocé terminar a obra, porque iniciou com uma
empresaconstrutora, € bom que termine com ela, até por questdes de responsabilidade e transferéncia de responsabilidade.
Em caso de concessao, é bom que a obra da ponte estgja concluida. E o Lote 2 também esta bastante avancado. Entéo,
estamos planejando paraterminar essa obrano ano que vem. Os demais | otes estéo programados pelo PPA paradezembro
de 2019, mas deverdo ser reprogramados em funcdo da disponibilidade orcamentaria ou da modelagem de concessao que
estd em estudo.

Aqui também temos um quadro j& com os valores de or¢amento, valores pagos, e que esta a disposicdo dos senhores.
Esclarecendo que jafoi pago um total de R$2,6 bilhdes na obra, com um saldo de R$3 bilhdes.
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Este ano estamos com um orgamento bastante restrito, da ordem de R$100 milhdes para a Fiol. Entdo, nds priorizamos
os trechos real mente que estéo com condicfes de fazermos um avanco fisico e terminarmos a obra propriamente dita.

E isso. Estou & disposi¢&o para qual quer esclarecimento.

O SR. MAURICIO QUINTELLA LESSA - O sephor me permite s6 dar uma contextualizada nessa obra? Essa € uma
das obras mais importantes que eu reputo do Pais. E umaferrovia de integracéo.

Eu queriaagradecer ao Dr. Mario Mondolfo pelas explicagbes técnicas em relagdo aFiol. ElaéumaFerroviade I ntegragcéo
Oeste-L este. Elatem por objetivo ligar o litoral baiano ali, em IIhéus. O Governo da Bahiatem a outorga do Porto Sul, e
aBamin, que € uma mineradora, tem a outorga de um terminal de uso privado. E umaferroviaque, no seu trajeto, ligaria
o litoral da Bahia a umaregido de mineracdo hoje controlada pela Bamin, que € uma empresa do Cazaquistéo, e €la sobe,
passando pelaregido do Matopiba e val até se encontrar com a Norte-Sul.

Quando assumimos o Ministério, essa era uma obra que praticamente ndo tinha recurso. Retomamos dentro das
possibilidades, como foi demonstrado, e iniciamos uma conversa que agora se mostra bastante promissora. E quase que
um consorcio entre Governo Federal, 0 Governo da Bahia, que é o detentor da outorga do Porto Sul, a Bamin, que é a
Mineradora onde esta a carga, e a CREC 10, que € a empresa chinesa que tem demonstrado interesse na ferrovia.

O governo da Bahia agora esta finalizando os estudos do porto e da ferrovia, para que possamos, em 2018, licitar esse
primeiro trecho, que vai até Caetité, que € regido da mineracéo, para conceder. Depois, isso tendo sucesso - espero que
tenha -, continuamos com a Fiol 2, que vai até Barreiras, e depois a interligacdo até Figueirdpolis, parece-me, que é a
interligacdo com a Norte-Sul.

(Intervengéo fora do microfone.)

O SR. MAURICIO QUINTELLA LESSA - N&o, na Bioceanica nds vamos entrar agora. Essa é aprimeira parte. E, em
setembro, nés - Governo da Bahia, Governo Federal, Bamin e os chineses - assinaremos um MOU, uma manifestacao,
um memorando de interesse parafechar as obrigacdes de cada parte e viabilizar esse empreendimento, que é fantéastico.

Essaponteaqueo Mério Mondolfo serefere, queatravessaorio... Sdo cinquenta... Quantas pontes sdo no total dessaobra?
(Intervencgéo fora do microfone.)

O SR. MAURICIO QUINTELLA LESSA - N&o. Quantas pontes sio no total ?

O SR. MARIO MONDOLFO - 53.

O SR. MAURICIO QUINTELLA LESSA - S0 53 pontes. A ponte que atravessa o Rio S&o Francisco é amaior ponte
da América Latina. Entdo, essa € uma obra, inclusive, que merece ser visitada, ser conhecida, porque €la é uma obra
fantéstica.

O SR. PRESIDENTE (Acir Gurgacz. Bloco Parlamentar da Resisténcia Democratica/PDT - RO) - Muito obrigado,
Ministro.

Vamos, entdo, ouvir o Dr. Dino Antunes, para fazer as suas colocacoes.
Também peco dez minutos para que faga as suas col ocagOes.
Obrigado.

O SR. DINO ANTUNESDIASBATISTA - Senador, serei breve.
Saldo todos os Senadores aqui presentes na pessoa do Senador Acir Gurgacz.

Primeiro, eu vou falar sobre Transnordestina. A Transnordesting, acho que a maioria aqui conhece ja - esse é 0 mapa
desse empreendimento -, € um empreendimento fundamental para o desenvolvimento econdmico do Nordeste brasileiro.
Tem cercade 1.750 quildmetros, dos quais cerca de 52% j& estéo executados. A execucao desse empreendimento é pela
concessiondria, ou sgja, € uma execucao de obra pelainiciativa privada. Jatemos cerca de 600 quilémetros com trilhos,
0u Sgja, ja prontos, realmente, desse tragado.
Eu vou colocar um histérico dessa obra para indicar o motivo de estarmos na situagéo atual. Em 1997, essa concesséo
foi licitada e o contrato de concessdo indicava que o parceiro privado teria o direito de explorar o transporte ferroviario
nesse novo trecho, chamado trecho da Nova Transnordestina, e esse trecho seria executado, seria construido pelo poder
concedente, ou sgja, pela Uni&o.
N&o preciso dizer, que desde 1997, desde a assinatura do contrato, ndo houve a construgéo do trecho pela Unido, o que
levou, em 2003, aformacdo de um grupo detrabal ho paradiscutir quai s seriam as possi bilidades paraque agentereal mente
tivesse a construgdo da Ferrovia Transnordestina.
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Umadas sugestdes desse grupo de trabalho quefoi levadaacabo foi atransferénciadaconstrucéo desse segmento daNova
Transnordestina para o concession&rio. Entéo, ele deixaria de ter o direito de utilizar aquele trecho a ser construido pela
Uni&o e passaria a construi-lo, e a Unido passaria a ter uma participacao na equacdo financeira desse empreendi mento.
Nessa época, em 2005, foi assinado um protocolo de intengdes entre Unido e o acionista privado. Naquela época ndo
existia projeto de engenharia para aquel e trecho e havia estimativa de R$4,5 bilhdes no custo do projeto. Em 2006, teve
inicio aobra. Em 2008, o valor da obrafoi regjustado, foi atualizado para R$5,4 bilhfes. Essa atualizago se deveu ai a
questdo dainflagdo, foi simplesmente um regjuste inflacionério entre 2005 e 2008. Na verdade 2004 gue é o ano base do
orgamento de R$4,5 bilhdes, houve 20% de atualizag&o relacionada ainflagéo.

Em 2010, tivemos o pico da obra com quase 10 mil trabalhadores. Porém, até entdo ndo existia a obrigagdo de o
concessiondrio fazer a obra, ainda eraum direito dele.

Até 2013, o concessiondrio executou a obra com varias situacfes, varios problemas, que levaram o governo a época a
decidir pela alteragdo do contrato de concessdo. Foi feita a cisdo da malha Nordeste, ou sgja, a malha antiga ficou no
ambito de um contrato especifico e a malha nova dentro do contrato de construcdo, onde foi alocada a obrigagéo ao
concessionério de construcdo da Transnordestina.

Ent8o, s6 em 2014 passa a ser a construcdo da Transnordestina uma obrigacdo do concessionario, e hagquele momento
foi indicado como o custo no qual a Uni&o teria parte da equacéo financeira R$7,5 bilhGes nesse valor da obra. O que
passasse desse valor seria alocado ao parceiro privado.

Entdo, em 2014 - e aqui eu trago um gréfico que mostra isso -, ali foi 0 momento da assinatura desse novo contrato de
concessdo, com a obrigacdo do contratado de construir, e a gente vé claramente que a obra foi retomada, teve um ritmo
adequado até um determinado momento, quando o concessionério comegou a alegar insuficiéncia de recursos.

Naguele momento da assinatura do contrato, foi feita uma equagdo financeira com a Unido entrando com recursos via
Finor, FDNE, Valec etc... E 0 concessiondrio, o parceiro privado alegou vérias dificuldades no recebimento desses
recursos, o que levou areducéo do ritmo da obra.

Entdo, até 2016, essa obra estava andando com bastante dificuldade no ritmo, quando o parceiro privado voltou a mesa
de negociagdo, alegando realmente a Uni&o que seriaimpossivel tocar a obra daguela maneira.

Em janeiro de 2017, foi adltimaliberacdo de recursos, foi umaliberagdo do Finor de R$152 milhdes. E, aindaem janeiro
de 2017, houve a suspensdo pelo TCU dos repasses publicos para a obra. Ou sgja, a obra ndo esta paralisada pelo TCU,
mas hé a proibicéo de repasses publicos para a obra, que esta ali naquele parégrafo que eu coloco.

O TCU vinculaa possihilidade de novas liberactes a apresentacéo pelo concessionario dos elementos técnicos de projeto,
principal mente, que permitam uma or¢camentacdo adequada desse empreendimento. E sd apés avalidacdio daANTT para
essa alteracdo de projeto e definicdo do orcamento é que seria possivel aretomada da obra.

Hoje, temos a perspectiva de receber esse material do concessionério em marco de 2018, com aaprovacdo daANTT, ndo
menos do que meados de 2018, o0 que tornaria possivel atender a essas definicdes do Tribunal de Contas da Uni&o até
meados de 2018 para a retomada da obra.

Em marco de 2017, o Governo constituiu um grupo de trabalho para discutir as possiveis solugdes para esse
empreendimento. Estamos finalizando os nossos trabal hos e provavel mente dentro de uma ou duas semanas teremos uma
conclusdo em relagdo aisso.

Em paralelo, a ANTT, que é afiscalizadora desse contrato de concessao, tem diversos processos administrativos para a
apuracao de inadimplementos por parte da concessionaria. 1sso ocorre na antiga malha Nordeste.

Um dos exemplos é arecuperacao do segmento entre Fortaleza e Sao L uis. E também ha inadimplementos em relagéo ao
cronograma do novo contrato, que seria o contrato de construgdo da Nova Transnordestina.

Em meados de 20186, foi uma proposta apresentada pelo parceiro privado em relagéo a alocagéo de recursos para a
conclusdo da Transnordesting, e € exatamente a proposta que a gente ndo conseguiu dar sequéncia. Essa proposta
consideragrande parte daequagao financeirasendo paga por direito de passagem, ou seja, € avendadedireito de passagem
futura para equacionar o funding da obra. Esse elemento ainda foi entendido como n&o havendo consisténcia suficiente
paraque o Governo Federal pudesse dar sequénciaaliberacdo dos recursos publicos, principalmente osrecursosdaValec.

Esse é 0 quadro. Acho que a maioria dos senhores ja conhecem o quadro de divisdo daqueles R$7,5 bilhdes, que era o
orcamento a época do acordo de investimentos, ou sgja, no final de 2013, no inicio de 2014. Esses valores sdo com base
em abril de 2012. Hoje ja temos uma previsdo de valor da obra de no minimo R$11,2 bilhdes. Esse valor é ainda uma
estimativa também do parceiro privado, que devera ser ou ndo confirmada a partir da entrega dos projetos executivos em
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marco de 2018. Existe ainda um valor significativo de recursos publicos que deveriam ser alocados conforme o acordo
de acionistas e o contrato de concessdo firmado no inicio de 2014.

Quais seriam, entdo, as proximas etapas em relacdo a Transnordestina? A concessionariadevefinalizar as sondagens, para
que, apartir dai, finalize os projetos de engenharia. Ela, a partir desse momento, deve elaborar um or¢amento detalhado
desse projeto. A concessionériatambém deve apresentar um equaci onamento financeiro paraafinalizagdo daobra, ou sgja,
aquel es recursos que excedem os R$7,5 bilhdes, como seré feita essa equacdo, se servinda de um parceiro estratégico ou
de direito de passagem etc. A partir dai, a ANTT analisa esse materia e aprova o or¢camento, o que dara a possibilidade
de atendermos as determinagdes do Tribunal de Contas da Uni&o.

A partir daqui, caso os senhores e as senhoras desgjem, tenho informagdes mais detalhadas de cada um dos lotes da
Transnordestina. Fico agqui a disposicéo para detalhéa-los.

Obrigado.

O SR. PRESIDENTE (Acir Gurgacz. Bloco Parlamentar da Resisténcia Democrética/lPDT - RO) - Muito bem! Muito
obrigado, Dr. Dino.

Antes de passarmos a palavra aos nossos Senadores, temos trés perguntas dos internautas, Sr. Ministro.

(Intervencéo fora do microfone.)

O SR. PRESIDENTE (Acir Gurgacz. Bloco Parlamentar da Resisténcia Democrética/lPDT - RO) - Era para ele falar
sobre a Bioceanica? Muito bem.

O SR. DINO ANTUNESDIASBATISTA - A Bioceanica? Estou a disposi¢éo, Senador.

O SR. MAURICIO QUINTELLA LESSA (Fora do microfone.) - Rapidamente, s6 para dar...

O SR. PRESIDENTE (Acir Gurgacz. Bloco Parlamentar da Resisténcia DemocraticalPDT - RO) - Vamos ouvi-lo.
O SR. DINO ANTUNESDIASBATISTA - Quer que fale sobre a Biocednica?

O SR. PRESIDENTE (Acir Gurgacz. Bloco Parlamentar da Resisténcia Democrética/lPDT - RO) - Rapidamente.

O SR. DINO ANTUNES DIAS BATISTA - Ha outra apresentacdo, que € da Ferrovia Bioceénica. Eu vou faar
rapidamente.

A Bioceanica realmente ndo se confunde com a Fiol no trecho que liga Norte-Sul até o litoral. A Norte-Sul... A Fiol liga
em Figueirdpolis. A Transcontinental ou Bioceanica é a EF 354, que tem a diretriz de Campinorte até o Porto do Acu.
Essa é que seriaadiretriz da Biocednica. E a Oeste liga Campinorte, passando por Boqueirdo, no Acre, entrando no Peru
eindo até algum porto no litoral peruano.

Essaferrovia, diversos segmentos dessaferroviaforam fruto de projetos e de estudos daValec. Em 2013, aValec finalizou
0 projeto béasico do trecho entre Campinorte e Lucasdo Rio Verde, o qual nuncafoi licitado por diversos motivos. Também
tivemos uma PM| para o detalhamento do trecho de Campinorte até Porto do Acu, mas nessa PMI nédo houve interessado.
Houve também uma PMI do trecho de Sapezal até Porto Velho, na qual também ndo houve interessados. Entdo, em cada
segmento dessa ferrovia, ja houve vérias historias por trés.

Em 2014, do trecho entre Campinorte até Lucas do Rio Verde, o orgamento foi aprovado pelo Tribunal de Contas, mas,
mesmo assim, ndo conseguimos licité-lo, principal mente devido aos custos que foram aprovados pelo Tribunal de Contas
- o mercado entendeu que aguel es custos eram insuficientes paraa construgdo daguel e segmento - e também aosriscos que
eram trazidos pelaadoc&o do model o Open Access - aépocaerao model o que tinhasido sel ecionado pelo Governo Federal.

Em 2015, foi firmado um Memorando de Entendimento com os governos do Peru e da China, parafazer o estudo de toda
a Biocednica. E, no momento, foi escolhido o estudo mais detalhado entre Campinorte, ou sgja, a ligacdo com a Norte-
Sul, para o oeste, até algum porto no Peru.

Em 2017, no inicio agora deste ano, esse estudo de viabilidade foi entregue pel os chineses.

Esse € 0 mapa que foi apresentado dentro dos estudos. Notem os senhores e as senhoras que, quando adentramos a area
peruana, existem aindatrés alternativas de tragado; néo foi escolhido. Este foi um dos problemas do estudo de viabilidade:
na area peruana, ndo foi fechada ainda qual seria a solucgdo de tragado.

Ainda no relatério intermediério, que foi entregue pelos chineses em fevereiro de 2016, os técnicos do Ministério dos
Transportes, daZPE e daValec apresentaram diversas criticas ao relatério que foi apresentado pelos chineses. A ideiaera
gue essas criticas fossem absorvidas no relatdrio final; ndo foram.
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Em janeiro de 2017, esse estudo foi apresentado a um custo. A aternativa que entendemos mais viavel em termos
logisticos € a dternativa Norte, a alternativa que passa por aquele passo do Peru de apenas 2,7 mil metros de atitude,
mas € a aternativamais barata, de cerca de US$50 bilhdes, sendo US$22 bilhdes apenas do lado brasileiro. Entdo, aquela
expectativa de custo € para a aternativa que a gente chama de Corredor Norte, aguele corredor que passa mais pelo lado
de Pucallpa, no Peru.

SO que esse relatorio final ainda manteve as diversas inconsisténcias apresentadas pelo lado brasileiro, principalmente a
ndo solugdo dabitola. O Peru adotaumabitoladiferentedabrasileira, e, até entdo, os peruanos ndo aceitam que sgjaabitola
de 1,60m, o que nos levariaater um transbordo na fronteira. Esse transbordo foi or¢ado em cerca de US$3 hilhdes, o que
inviabilizaria operacionalmente - fora o custo de tempo, isso teria uma inviabilidade operacional para essarodovia. Isso
aindando foi solucionado com o lado peruano. Também haaindefini¢do do préprio tragado: aindatemostrés alternativas
dentro do lado peruano, e o governo peruano ainda, pelas Ultimas conversas que tivemos, insiste na alternativa central,
centro-sul, que é aquela que passa pelos 4,5 mil metros de altitude do altiplano boliviano, o que também traz um impacto
de custo significativo: aqueles US3$50 bilhdes véo paramais de US$70 bilhSes em termos de investimentos.

E 6bvio que, para o lado peruano, isso tem vériosinteresses. A densidade econdmicano Peru é ali que se encontra. EntZo,
guando a gente fala da alternativa norte, € uma alternativa, em termos logisticos para o Brasil, para 0 escoamento da safra
brasileira, muito mais racional. Porém, para o lado peruano, em termos econdmicos, € menos interessante.

No ano passado, tivemos elei¢do no Peru. E, desde aquele momento, a interlocugdo com o lado peruano tem sido muito
dificil, o que levou realmente a essa indefini¢do no relatério fina sobre qual seria o tragado a ser escolhido. O que isso
fez? A genteiniciou conversas em paralel 0. Esse é o mapa no Peru que indica essas trés alternativas. Os préximos passos
paraisso, teriamosde voltar ater umainterlocug¢do com o lado peruano, o que aindando aconteceu, mas estd sendo também
tratada com os nossos colegas do Ministério de Relagdes Exteriores. A partir dai, teriamos de ter umadefini¢do do funding
da obra, porque os chineses até se colocam como um potencial parceiro no funding da obra, mas como empréstimo a ser
garantido com fundos soberanos, com garantias soberanas, o que, no atual contexto, € muito dificil de ser colocado no
contexto brasileiro.

Em paralel o, estamos detal hando ostrechos brasileiros. O que acontece? Até Porto V elho pel o menos, o Governo brasileiro
tem interesse em que aconteca essa ferrovia, porque temos, sim, carga que poderia continuar de Porto Velho até os
nossos portos do Norte, via corredor do Madeira. Esse mapa de situacdo mostra os diversos status dos estudos que foram
executados pela Valec. Entéo, de Campinorte até Lucas, nds temos projeto basico; de Lucas do Rio Verde até Vilhena,
temos um estudo de viabilidade concluido; e, de Vilhena até Porto Velho, temos um estudo de viabilidade em andamento.

Nessestrechos, entramos em contato com os chineses e estamos finalizando um novo Memorando de Entendimento, dessa
vez bipartite, ou sgja, apenas com os chineses, para que eles nos auxiliem no detal hamento e maturidade desses trechos até
Porto Velho. Ou sgja, estamos neste momento trabal hando em paralel o, para que ndo fiquemos travados do lado brasileiro
aguardando o posicionamento peruano. Entdo, essa também é uma acdo que temos hoje, trabalhando nesse Memorando
de Entendimento com os chineses.

Eu tentei ser 0 mais rapido possivel, Senadores, mas estamos aqui a disposi¢éo paratirar davidas.

O SR. PRESIDENTE (Acir Gurgacz. Bloco Parlamentar da Resisténcia Democrética/PDT - RO) - Deu para atualizar.
Obrigado, Dino.

Ent&o, vamos a trés perguntas dos internautas, Ministro, antes de passarmos a palavra aos Senadores.

Robson Sales, do Rio de Janeiro, pergunta o seguinte: "Quais perspectivas do futuro daInfraero? E quais as noticias sobre
apossivel concessdo do Aeroporto Santos Dumont?'

Erico dos Anjos, de Sergipe, diz 0 seguinte: " Gostariade saber quais os planosdo Governo paraos empregados dalnfraero,
com as concessdes que estdo sendo anunciadas. Os dez mil servidores serdo realocados em outros érgaos publicos?'

A Ultima pergunta € da Eliane Ricardo de Mendonga, do Parana: "Pergunto ao Ministro qual a previsao de inauguracéo
da BR-163, que ficalocalizada na regido oeste do Estado do Parana? Sera ainda neste ano de 20177

Essas séo as perguntas, Ministro.
Eu colocaria uma quarta, porque a minha pergunta é sobre a BR-364, com relacdo a concesséo. Eu também encerro a
minha participagdo com relagdo as nossas perguntas, Ministro.

O SR. MAURICIO QUINTELLA LESSA - Obrigado, Presidente. Quero saudar aqui os internautas que est&o
participando também desta audiéncia publica.
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Senador, ha uma preocupagdo muito grande por parte dos servidores da Infraero em relagdo ao futuro da empresa.
E uma preocupacio extremamente procedente, porque, nos primeiros projetos de concess3o de aeroportos, houve um
desequilibrio muito grande em relagéo ao caixa da empresa, a sua salde financeira e a sua viabilidade econémica para
o futuro.

A0 mesmo tempo, NESSES primeiros projetos de concessan, ndo se determinou quem arcariacom o Programa de Demissao
Voluntéria dos servidores, nem se haveria realocagéo, demissdo, enfim. Além disso, existe a pretensdo do Governo de
avancar com o programa de concessgo. E nds entendemos que, com as concessoes, seforem bem feitas e, é claro, levando-
se em consideracdo a sustentabilidade da Infraero, o privado e o publico podem conviver em perfeita harmonia.

A Infraero é uma empresa piblica brasileira que tem 44 anos de existéncia, um know-how muito grande. E a maior
operadora da Américado Sul, aterceira maior operadora aeroportuéria do mundo, que tem, hoje, aproximadamente dez
mil servidores.

Nesse primeiro |ote de concessies, foi feito um PDV. Boa parte desses funcionarios aderiram ao PDV, e outra parte ficou
sob aresponsabilidade da | nfraero, foram real ocados para outros aeroportos. Ja nessa segunda etapa de concessoes, nesses
quatro Ultimos aeroportos, o Governo javinhanum model o de concess&o com a determinagdo para que 0S Concessionarios
pagassem um PDV. Ou sgja, essa conta ndo ficou mais para a Infraero, para o Tesouro, enfim. E aqueles que ndo foram
absorvidos, que ndo foram para o PDV, também foram absorvidos pela Infraero.

Mas é claro que existe uma necessidade de adequacéo do efetivo da Infraero, isso é fato. Mas é claro também que o
Governo esta absolutamente preocupado com a sustentabilidade da empresa. Mandamos, inclusive, para o Tribunal de
Contas da Uni&o, ja protocolamos la um plano de recuperagéo da Infraero. E, na minha apresentacéo aqui, eu jaanunciei
medidas que foram tomadas e que estéo sendo tomadas para 0 enxugamento da empresa, para que a gente tenha uma
empresa publica enxuta, eficiente, que responda as necessidades de investimento que o setor vai demandar e, a0 mesmo
tempo, que ndo setorne dependente da Unido. N&o € possivel que, hoje, com uma PEC aprovada pelo Congresso Nacional,
aPEC do teto, se orcamente a Infraero. 1sso seria absolutamente inoportuno.

Agora, 0 que quero aqui deixar bem claro é que o que vem causando essa intranquilidade nos servidores da Infraero foi a
noticiade que el a seriatotalmente privatizada. O Governo Federal jamais anunciou que alnfraero seria privatizada. Parao
Governo, ela é absolutamente estratégica e precisa ser, do ponto de vista financeiro, recuperada. E €isso que nés estamos
fazendo, com medidas como a remissdo da divida do Ataero, aincorporacéo dos 30% do Ataero areceita dalnfraero. S6
ai sdo R$400 milhdes por ano e uma divida de R$1,8 bilhdo que nds colocamos na veia, no caixada Infraero. Ela saiu de
um balanco de R$3 bilhdes negativos em 2013, em 2014 e em 2015, depois das primeiras concessoes, para um balango
ainda negativo, de R$750 milhdes, mas ja é uma grande diferenca. E agora, em 2017, a perspectiva é que a Infraero, do
ponto de vista operacional, jatenha um lucro de R$400 milhdes. Ou sgja, €la esta em recuperacao.

Em relacio as futuras concessdes, nds estamos estudando isso com todo o cuidado do mundo. E por isso que nds n&o
anunciamos ainda qual sera o proximo passo. Nés temos uma proxima reunido do PPl em 23 de agosto e nds estamos
discutindo com o Plangjamento, com o PPI, com aFazenda, qual seriao model o ideal, quais seriam os proximos aeroportos
a serem concessionados, desde que se respeite a salide financeira dessa empresa.

O que aconteceu com essa primeira e segunda rodadas de concessdo foi que se tiraram da Infraero os seus principais
aeroportos, o que a gente chama defilé, e, com isso, a Infraero perdeu 53% de suas receitas, colocando a empresa numa
situacdo muito dificil.

Entdo, a perspectiva, a partir de agora, é que facamos concessdes em blocos, aeroportos superavitérios junto com
aeroportos deficitarios, porque a Infraero ndo perde a receita dos maiores. Ha um equilibrio para o concessionario e
também para o que fica da empresa.

Em relacdo a Santos Dumont, ha um estudo da Secretaria de Aviacdo Civil de um bloco que contém Santos Dumont,
Vitéria, Macaé, Pampulha. Parece que s8o seis nesse bloco. A nossaintencdo, porgque ainda ndo esta fechado, € qualificar
0s estudos para a préxima reunido do PPI. A partir dos estudos, nés poderemos definir se vai um bloco, se véo dois, se
ndo vai nenhum, se vao os trés, e com uma modificacdo no sistema. A ideia € que os recursos oriundos das outorgas -
gue hoje véo parao FNAC, que é o Fundo Nacional da Aviacéo Civil, e que estdo contingenciados - vao para o caixa da
Infraero, afim de garantir caixa a empresa, para fazer investimento na suarede.

Outra questéo...

O SR. PRESIDENTE (Acir Gurgacz. Bloco Parlamentar da Resisténcia Democratica/lPDT - RO. Fora do microfone.)
- EaBR-163?
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O SR. MAURICIO QUINTELLA LESSA - N&o. Ainda em relagio a Infraero, que € importante, porque esse € um
assunto que esta muito demandado no momento, a Infraero esta passando por uma reformulacéo de enxugamento, de
funcionérios da sua diretoria, da sua estrutura. Existe um programa comercia extremamente arrojado. A perspectiva é a
de que as receitas da area comercia cheguem a R$1,2 bilhdo este ano, podendo chegar a R$2,2 bilhdes até 2021, algo
gue esta sendo implementado pela empresa.

Nés estamos criando uma subsidiéria, que é a Asas, uma sociedade entre a Infraero e a Fraport para prestar servico com
um custo muito pequeno, de aporte inicial de R$17,5 milhdes, com uma perspectiva de arrecadagéo de até R$1,5 bilhdo
em cinco anos. Parece-me que é isto, Presidente: cinco anos.

NOs estamos tirando a parte de navegacdo aérea da empresa, da Infraero, passando para a Aeronautica, passando junto
também todos os seus funciondrios. Eles ndo vao ficar desassistidos. Eles apenas vao passar paraaempresa, que é aNave
Navegacdo, o que vai também permitir uma readequagdo do seu efetivo.

Além disso, nés estamos estudando a abertura de capital da empresa, 0 que vai possibilitar também uma melhoria na
gestdo, trocade tecnologia. Seficar decidido, através dos estudos, que serdo vendidos mais de 50%, teremos uma empresa
com mais possibilidade de flexibilidade para as suas compras, elando ficavinculada a L e 8.666.

Enfim, nés estamos procurando dar a Infraero as condi¢fes necessérias para que ela seja uma empresa absolutamente
sustentavel.

E, nas proximas concesses, quando €l as vierem a acontecer, aideia € que parte dos servidores que resolverem - porque é
Plano de Demissdo Voluntaria- aderir ao PDV adiraao PDV. A outraparte poderaser absorvida pelaprépriaconcessio ou
outros servidores poderdo ser rel ocados, como nés ja estamos fazendo para outros 6rgaos do Governo que tém carénciade
funcionarios. E a Infraero tem um grande corpo técnico para poder ceder alguns funciondrios a outras areas do Governo.
Em relacdo a BR-364 - é uma pergunta do Presidente -, € uma concessao a ser feita no Estado de Rondbnia. Ela entra
paraser qualificadana préximareunido do PPI, ainda agora, em agosto. O estudo estadem avaliacdo e gjustes, e 0 proximo
passo, depois de qualificada no PPI, é a audiéncia publica, até o final de 2017 - ainda este ano -, depois a aprovagéo do
TCU e posterior leildo. Ent&o, esta muito bem encaminhada a concessao da BR-364.

O SR. PRESIDENTE (Acir Gurgacz. Bloco Parlamentar da Resisténcia Democrética/PDT - RO) - Para duplicacao.

O SR. MAURICIO QUINTELLA LESSA - Paraduplicacéo. Para duplicaco, é claro, nos termos da model agem atual.
Duplica-se primeiro onde o tréafico justifica, e, depois, os gatilhos que estardo presentes na modelagem véo indicando as
duplicagOes subsequentes.

Também ha outra pergunta aqui, Senador: "Pergunto ao Ministro dos Transportes qual a previsdo de inauguragdo da
BR-163, que fica localizada na regi&o oeste do Estado do Parand? Serd ainda em 2017?" Essa é uma obra que estava
praticamente paralisada. Ela estd em andamento, num excelente ritmo. Sao dois lotes sendo duplicados, e a previsio da
obra é para 2019, a ndo ser que ndés tenhamos um incremento orgamentario que nos permita antecipar a conclusio dessa
obra.

O SR. PRESIDENTE (Acir Gurgacz. Bloco Parlamentar da Resisténcia DemocraticalPDT - RO) - Muito obrigado,
Ministro.

Passamos, entdo, a palavra aos nossos Senadores. Os autores tém preferéncia.

Sugiro aos Senadores que possamos ouvir todos 0s Senadores e depois passar a palavra ao Ministro, para que possamos
fazer um debate mais dindmico. Pergunto aos Senadores se podemos fazer dessaforma. (Pausa.)

Ent&o, fagcamos assim.

Com apalavra o Senador Roberto Muniz, como autor do regquerimento, e, na sequéncia, a Senadora Vanessa Grazziotin,
também como autora do requerimento.

O SR. ROBERTO MUNIZ (Bloco Parlamentar Democracia Progressista/PP - BA) - Sr. Presidente Acir Gurgacz, quero
saudar o senhor, saudando todos os Senadores e Senadoras aqui presentes.

Quero saudar o Ministro Mauricio Quintella.

Ao mesmo tempo, Ministro, quero dizer que duas medidas foram muito importantes para podermos chegar hoje aqui com
esse nivel de detalhamento dos programas e projetos que V. Ex® apresentou para este Senado. Primeiro, foi a agregacéo

das secretarias de portos de aviagdo civil. Isso deu centralidade ao Governo Federal, ao Ministério dos Transportes, ha
possibilidade de melhorar o plangjamento do Estado brasileiro.
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Eu acho que esse é um dos pontos importantes, Senador Acir, e o Brasil ndo pode perder este foco: plangjar para gastar
melhor. E agente vé que, quando as coi sas comegam sem programas, Sem proj etos, sem umauni dade, sem um pensamento,
a gente ndo consegue chegar a resultados positivos.

Outra questdo - quero saudar também V. Ex® - é o debate com as bancadas e com os Governos estaduais para pegar as
prioridades regionais. Quero ser testemunha e, em meu nome, no da Senadora Lidice, no do Senador Otto Alencar, no
do Governo do Estado da Bahia e também em nome dos baianos, quero agradecer o foco que o senhor deu e até as suas
palavras ao dizer que a Fiol € uma das obras mais importantes do Governo Federal e do Estado brasileiro. Ent&o, isso é
muito importante. Quero ressaltar isso para elogiar o seu espirito publico de poder trazer para nds aqui desta Casa quais
s8o as prioridades e, ao lado das prioridades, o que realmente pode ser feito por cada obra.

Uma coisa também me saltou aos olhos. A questéo que eu sempre falo é que, as vezes, os prazos de andlises dos proj etos
no Brasil ndo sdo compativeis com a volatilidade econdmica. 1sso foi colocado aqui. Entdo, preocupa-me muito, nesse
caso da Fiol, quando a gente tem uma manifestacdo explicita de interesse, que a gente ndo consegue dar areal velocidade
para concluir essas etapas. Entdo, a primeira questdo que eu coloco para o senhor € - 0 senhor ja falou, mas eu s6 queria
realmente reafirmar e, a0 mesmo tempo, ja agradecer - a assinatura do MOU, no comego de setembro, na China, entre o
Governo da Bahia, o Governo Federal, o governo chinés e as empresas que tiverem interesse.

Outra questdo de que o senhor poderia também falar um pouco é se, a0 assinar esse MOU, automaticamente essa obra
entra naquele Termo de Acordo de Cooperacdo Brasil e China, porque isso € fundamental para que se tenha acesso a
alguns tipos de recursos paratocar o projeto no seu futuro. Entéo, esse ponto também € importante.

Sobre os estudos, 0 Governo do Estado esteve com o senhor e ja esta providenciando os estudos. Acho que, até o final
de outubro, no mais tardar, isso chega. Eu queria saber, ja que foram colocados aqui alguns prazos para a finalizagdo da
primeiraetapa, até Caetité, daFiol, sevai haver umanovalicitagdo parafinalizar essestrechos e, se houver, qual é o prazo
parafinalizar essas obras complementares, ja que ha quase 75% de obras ja realizadas. Essa € a terceira questdo.

A gquartaquestéo, Ministro, dentro do foco que V. Ex2colocou, € que tivemos agui, no ano passado, aindasob aPresidéncia
do Senador Garibaldi, a presenca ndo so do Ministério dos Transportes, mas também da agéncia de estudos, de empresas
gue querem fazer estudos da Transoceanica, de empresas chinesas que estéo fazendo esses estudos. E, ao fazer aandise,
eles foram muito claros. A Transoceénicatem viabilidade se o braco para chegar ao Atlantico for aFiol.

Se 0 senhor pegar o custo-beneficio, vera que eles fizeram essas andlises. Entéo, eles estdo estudando até a chegada ao
Oceano Pacifico e querem que a saida do Oceano Atlantico sgja através da Fiol. E ai se fica, muitas vezes, tentando
colocar, como estratégia de plangjamento, o Porto do Acu, que é um porto privado que tem dificuldades, e as empresas
gueiniciaram esse porto estéo com problemas. Entéo, ai a gente tiraum pouco desse foco podendo, junto com sua equipe,
priorizar, de fato, a Fiol como essa saida do Oceano Atlantico. Entdo, essa € a quarta questao.

A quinta quest@o, Ministro, é sobre Barreira-Figueiropolis. Essa modelagem também serd langada a0 mesmo tempo,
simultaneamente, com a model agem da primeira etapa da Fiol, ou essa segunda etapa da Fiol 2 vai ser feitaa posteriori?
Se sim, quero saber sejahaalgum prazo paraisso.

Eu queria parabenizar o senhor e toda a sua equipe, que sempre recebem todos os Senadores e o Estado da Bahia com
muito carinho e com muita presteza.

Muito obrigado, Ministro.

O SR. PRESIDENTE (Acir Gurgacz. Bloco Parlamentar da Resisténcia DemocréticalPDT - RO) - Obrigado, Senador
Roberto.

Passo a palavra a Senadora V anessa Grazziotin.

A SR VANESSA GRAZZIOTIN (Bloco Socialismo e Democracia/PCdoB - AM) - Muito obrigada, Sr. Presidente,
Senador Acir.

Eu apenas quero cumprimentar todos os presentes, dirigentes que contribuem com o Ministro Mauricio Quintella no
Ministério dos Transportes. Cumprimento todos, inclusive alguns ex-companheiros Parlamentares que aqui estdo. No
nome do Deputado L uciano, cumprimento todos.

Quero dizer que o Presidente desta Comissdo, o Senador Eduardo Braga... N&o sel se 0 Senador Acir jafez o registro.
(Intervengéo fora do microfone.)

A SR VANESSA GRAZZIOTIN (Bloco Socialismo e Democracia/PCdoB - AM) - Ja o fez, obviamente. Eu é que

cheguei um pouco atrasada aqui. Cheguel de viagem apenas agora.
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NOs estamos em processo eleitoral no Estado do Amazonas e ja estamos nos preparando para o inicio do segundo turno,
em que o Senador é candidato ao Governo do Estado do Amazonas.

Quero dizer do esforco que nos fizemos para redlizar esta audiéncia ainda no semestre passado, 0 que nédo foi possivel
por conta do tempo, mas aqui estamos para discutir, de forma ampla, a politica do Ministério dos Transportes. Eu, desde
j&, quero dizer que ndo vou fazer nenhum questionamento, Ministro Mauricio, porque falo e tenho imediatamente de sair
para outro compromisso.

Eu quero aqui falar das minhas opinides que divergem das de V. Ex® e deixar registradas algumas questdes que
considero extremamente importantes. Por exemplo, nds vivemos, no Brasil, com este novo Governo, um tal de mutiréo
de privatizacBes. E assim que tem sido tratada uma série de decisdes sobre privatizagdes na minha regido, sobretudo no
meu Estado. A Amazonas Energia é alvo de privatizaco, como 0 s80 0s aeroportos e 0s portos, como se isso fosse a
solucéo para todos os problemas do Brasil.

Eu vejo exatamente o0 inverso e me apego as palavras do préprio Ministro Quintella, que disse o seguinte... Talvez, o
problema... E ndo creio que hgjaa gum Parlamentar que ndo tenhasido parado, em algum aeroporto, paraconversar com os
servidores da Infraero sobre o seu temor em relago ndo s a privatizag8o, mas a propria extingdo da Infraero. O Ministro
disse o seguinte: "N&o. Esta plangjada somente a entrega de mais alguns aeroportos para a administracgo da iniciativa
privada. Jamais passou pela cabega do Governo a privatizagdo."

S6 que, veja, 0 Ministro também registrou - com o que concordo plenamente - que 0s primeiros aeroportos que foram
concedidos ainiciativa privada representavam o filé da Infraero. Ent&o, se alnfraero viviaumasituagdo dificil, quando se
concederam ainiciativa privada seus principais aeroportos, ou sgja, aprincipal fonte de recursos, obviamente o problema
aumentou - obviamente, porque Guarulhos, que era 0 maior aeroporto, foi 0 primeiro ou o segundo a ser privatizado.

Osultimos- vamospegar alltimaleva, jasob aorientacdo de V. Ex2 Ministro Quintella- foram os aeroportos de Salvador,
Fortaleza, Floriandpolis e Porto Alegre; entre os 54 ou 55 aeroportos, foram escol hidos 4 também superavitérios. Eu quero
saber quando € que algum lote de privatizacdo vai conter pelo menos um, Senador Acir Gurgacz, aeroporto deficitério.
Até agora nés ndo vimos nenhum.

O SR. MAURICIO QUINTELLA LESSA (Fora do microfone.) - N6s vimos agora.

A SRa2VANESSA GRAZZIOTIN (Bloco Socialismo e Democracia/PCdoB - AM) - Até agora nés ndo vimos nenhum.
Nenhum!

O Aeroporto de Manaus vive permanentemente essa ameaca de ser privatizado. Eu ndo sei, mas eu acho que hoje €
0 aeroporto mais importante da Infraero. E 0 mais lucrativo de toda a Infraero hoje, porque é o terceiro do Brasil em
movimentacao de cargas e tem uma movimentacdo de passageiros importantes.

E, olha, eu falo do Estado do Amazonas, 0 meu Estado, um Estado onde n&o temos estradas - eu vou falar sobre aBR-319
e cumprimentar o Dr. Valter pelo que o DNIT tem feito nesse aspecto; nés reconhecemos que tem feito um belo trabalho
em relacdo aluta pela recuperagdo completa da BR-319. Nés ndo temos estradas; as nossas estradas sd0 0s ares e 0s rios.
N6s dependemos, a populagdo do meu Estado depende de transporte aéreo e de transporte aquavidrio. E o que acontece?
NOs temos 62 Municipios no Amazonas e, desses 62, existem 3 aeroportos administrados pela Infraero: Aeroporto de
Tabatinga, Aeroporto de Tefé e Aeroporto de Manaus. Eu nuncavi - nuncavi! - sendo cogitado colocar o Aeroporto de
Tefé para privatizagdo; apenas o de Manaus. Por qué? Porque € o filé - V. Ex2 mesmo disse. Entdo, eu ndo sei qual é a
mudanga, porque, até agora, sO é o filé que estd sendo colocado para ainiciativa privada. Eu lamento muito.

Eu recebi no meu gabinete, aum tempo atras, ainda na época da Presidenta Dilma, os dirigentes da Infraero e daagéncia
de aviagdo, a Anac, paramostrar o belissimo projeto da Infraero, o projeto de futuro: em vez de privatizar, iam fortalecer
a empresa. E eu ndo vejo isso saindo do papel. Pelo contrario, o que nds estamos vendo sd0 apenas iniciativas para
privatizar, para entregar a iniciativa privada aquilo que existe de bom. Eu lamento isso, porque, na minha opini&o, o
setor publico deveria funcionar perfeitamente e de forma a compensar as necessidades que se apresentam, porque é uma
questdo néo so de dignidade humana, de necessidade humana a manutencao de todos os aeroportos no interior do Estado
do Amazonas, mas é também uma necessi dade na politica de defesado Territério nacional . Quando falamos em Tabatinga,
nos estamos falando de um aeroporto muito importante, centralizado em um lugar estratégico e problematico: um dos
principais corredores de tréfico de drogas. Entdo, a presenca do Estado é importante, € fundamental.

Entdo, Ministro, eulamento que, apesar de as pal avras serem bonitas, osgestos praticos, aagao préticatem sido exatamente
no inverso: de enfraquecer a capacidade de investimento do Estado brasileiro.

Algum tempo atrds, vieram varios empresari os do mundo inteiro, inclusive os chineses, paraver apossibilidade deinvestir
na érea de portos e aeroportos, e ndo empresarios representando apenas empresas privadas. Empresas publicas também.
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China, Alemanha; varias empresas estatai s investem no mundo inteiro. Enquanto isso acontece, o que é que nds fazemos?
NOs depreciamos uma empresa importante, achando que €ela esta doente, que ela tem uma divida, entdo entrega. Mata o
doente, em vez de melhorar a sua situagéo.

Af eu pergunto: nés vivemos hoje sob umaemenda constitucional que limita os gastos pablicos. De onde é que ndés vamos
tirar dinheiro paramanter os aeroportos do interior? De onde € que nés vamostirar dinheiro paramanter os portos? Porque
também os portos estdo sujeitosaprivatizagdo. Até onde eu sei emeinformel, ndo ha nenhuma decisdo tomadaem relagcéo
a privatizacdo dos portos no Estado do Amazonas, porque boa parte deles foi produzida. Mas, se houver, quem é que vai
seinteressar em operar um porto [&no Municipio de Apui? L& no Municipio de Novo Aripuand? No Municipio de Novo
Aird? No Municipio de Sio Gabriel da Cachoeira? Obvio que ninguém. E como é que o Estado vai arrumar dinheiro
para operar esses portos e esses aeroportos? N&o vai arrumar.

Ent&o, eu lamento muito que seja essa a politica estabelecida por esse Governo, no meu entendimento uma politica de
lesa-pétria. Alids, a Amazbnia esta sendo alvo ndo apenas com a estrutura, ndo apenas com a sua infraestrutura. Ela
prépriatem sido alvo do Governo, porque dizem por ai, Senador Acir, que esta pronto ja o projeto para colocar a venda
terras na Amazonia, sem qual quer critério. Eu quero que primeiro apontem qual € o pais do mundo que disponibiliza para
venda o seu Territorio sem qualquer critério. Pois bem. Nao apenas querem fazer isso com o Brasil, mas sobretudo com
aAmazbnia, que é a Regido maisrica, ndo do continente, mas maisricado Planeta.

Por fim, sobre o aeroporto ainda, eu gostaria de falar sobre o Aeroporto Eduardinho. O Aeroporto Eduardinho é o anexo
do Eduardo Gomes. Ele sofreu uma reforma e teve a sua capacidade e as suas instalagdes mais do que duplicadas. Ele
foi desativado no Ultimo dia 1°. Desativado, fechado, encerrado. E o Ministério esta dizendo, Ministro, a Infraero? Que
val estudar o que fazer com aguilo. N&o seria melhor estudar o que fazer com aquilo com aquilo aberto? Porque, qual
€ a economia que se pretende? R$2 milhGes por ano, que € o que custa a manutencdo. R$2 milhdes. Ai, véo fechar
uma estrutura importante, recém-inaugurada, para que tudo ai seja depreciado? Por que ndo pensar com ele aberto,
funcionando, ver o que fazer? L& ha espacos enormes, gigantescos, que podem ser, inclusive, alugados para diversosfins:
fins comerciais de restaurante, um belo centro de gastronomia, por exemplo. Mas, ndo; decidiram fechar. Por qué?

Ent&o, eu faco um apelo, Ministro: abra as portas. Porque aquilo, ele pode ndo dar lucro, mas o que estd do lado da muito
lucro. E para nés todos é muito importante ter uma estrutura que atende o interior do Estado do Amazonas, que atende
a aviagdo privada, que também tem um fluxo importante em decorréncia das empresas instaladas no Polo Industrial de
Manaus. Ent8o, é um apelo que fago aV. Ex& mantenha. Aquilo para nés € muito importante.

Desde que o Eduardo Gomes inaugurou, com ele foi inaugurado o Eduardinho, junto dele. Para nds, aquilo é muito
simbdlico. Dois milh&es ndo representam nada, mas, para muita gente que ali trabalha e ndo vai encontrar colocagdo no
aeroporto grande, isso é muito importante. Entdo, vamos abrir as portas imediatamente, colocar aguela situagdo como
prioridade e ver qual é asaida; como aquel asinstal agdes podem dar lucro ao invés de um prejuizo de dois milhdes por ano.

Ent&o, eu fago essas minhas observacfes e registro aqui, desde a primeira hora, a sua disposi¢do em estar conosco aquii.
Eu acho que as divergéncias sdo importantes e tém que ser destacadas. As hossas divergéncias vao muito além daquilo
gue acontece no Ministério dos Transportes; sdo divergéncias de foco com o Governo, porque, infelizmente, o0 Governo
gue aqui esta... V. Ex2 como eu, participou de toda a forma como chegou ao poder o atual Presidente. Nés diziamos: o
objetivo dele ndo é apenastomar a cadeirapresidencial; o objetivo € mudar o plano do Brasil, € mudar apoliticado Brasil.
E, infelizmente, o que nés estamos vendo € isto: ndo apenas a retirada dos direitos - aliés, hoje acho que ja sdo 25 dias
em que o Presidente Temer ndo cumpre, Senador Acir Gurgacz, o acordo que fez com os Senadores e ndo editaa medida
provisoria que deverd mudar a reformatrabal hista.

A SRaFATIMA BEZERRA (Bloco Parlamentar daResisténciaDemocrética/PT - RN. Forado microfone.) - Paracorrigir
0s problemas cada vez mais graves.

A SR2 VANESSA GRAZZIOTIN (Bloco Socialismo e DemocracialPCdoB - AM) - Para corrigir os problemas
gravissimos que os senhores mesmos levantaram e concordaram, néo é?

Mas as mudangas que nés estamos vivendo ndo dizem respeito apenas a retirada de direitos. Salvaram o Temer semana
passada, e agora a palavra de ordem: reforma previdencidria. Ou seja, querem exigir 49 anos de contribuicdo para a
trabalhadoraou o trabal hador ter o direito aaposentadoria. Enquanto isso, perdoam dividas de quem néo precisade perdao,
porgue tem como pagar. Dividas acumuladas e recursos ndo repassados aos cofres publicos. Lamentavel.

Mas amudanca, além da retirada de direitos, vai também na propria entrega do nosso patriménio. E lamentével que isso
aconteca. Esse decreto que foi falado aqui, o Decreto 9.048, dizem que é um decreto modernizante, que vai desentravar a
possibilidade dos investimentos. Eu néo vejo. Porque eu quero ver quem é que vai se animar com esse Decreto 9.048 para
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investir na estrutura aeroportudria que nos precisamos, por exemplo, na Regido Amazonica. Pelo contrério, o decreto s6
serve paraampliar até 70 anos - 70 anos! - as concessdes para ainiciativa privada.

Entdo, eu faco essas observagbes, compreendendo e destacando aimportancia de a gente corrigir pelo menos aquilo que
€ possivel corrigir, fazendo um apelo, registrando aqui o apelo: devolvam, abram novamente o Eduardinho. 1sso paranos
€ simbdlico, isso para nds é muito importante, e ha como, a curto prazo, a Infraero obter lucro com o seu funcionamento.
Porque, sendo, como ele fechou, vai continuar 14, as tracas, sem nenhuma decis@o em relagéo aele.

Muito obrigada.

O SR. MAURICIO QUINTELLA LESSA (Fora do microfone.) - Presidente...
Senadora Vanessa...

O SR. PRESIDENTE (Acir Gurgacz. Bloco Parlamentar da Resisténcia Democrética/PDT - RO) - Pois ndo, Ministro.

O SR. MAURICIO QUINTELLA LESSA - Eu queria pedir agui uma quebra do protocolo, porque néo acho justo que
eu responda ou que eu faga... Primeiro, porque a gente concorda em algumas coisas e discorda em outras. Mas eu ndo
posso fazer nenhum comentério, seriaindelicado da minha parte, naausénciade V. Exa

Primeiro, eu quero Ihe agradecer mais umavez a oportunidade de vir aqui apresentar o Ministério, o programa, o que nos
estamosfazendo. Eu acho que é umaobrigacdo do gestor do Executivo prestar contas do seu trabalho ao Poder Legidlativo.

Eu quero aqui comegar pelo Eduardinho. Quanto ao Eduardinho, eu tomei conhecimento h& pouco tempo, inclusive
alertado por V. Ex2epel o Senador Eduardo Braga, e chamei alnfraero e pedi paraque se suspendesse qual quer processo no
aeroporto, até que néstivéssemos umaconversacom aBancadafederal do Amazonas, paraque alnfraero possaapresentar
aproposta parao Aeroporto Eduardinho. Mas o que me foi colocado, o que me foi passado pelalnfraero é que ndo havera
o fechamento do Eduardinho. O Eduardinho é um aeroporto adjacente ao Aeroporto de Manaus, que hoje tem |4 voos
executivos em boa parte. A Infraero esta passando essa operacéo para o Aeroporto de Manaus, que tem capacidade, pode
prestar o servico com melhor qualidade, maior conforto, e o Eduardinho serviria... O propésito da Infraero é um projeto
comercial. E exatamente isso que a senhora falou.

A SR2VANESSA GRAZZIOTIN (Bloco Socialismo e Democracia/PCdoB - AM. Fora do microfone.) - Mas 0 aeroporto
estava funcionando muito bem.

O SR. MAURICIO QUINTELLA LESSA - Tudo bem. Talvez o timing tenha sido equivocado, enfim, mas o que eu
posso garantir a senhora é que nenhuma medida sera tomada sem se ouvir a Bancada do Amazonas. Entao...

A SR2VANESSA GRAZZIOTIN (Bloco Socialismo e DemacracialPCdoB - AM) - A informagdo que nés temos € que
elejafoi desativado dia 1°. N&o foi desativado?

(Intervengéo fora do microfone.)

A SRa2VANESSA GRAZZIOTIN (Bloco Socialismo e Democracia/lPCdoB - AM) - Entdo, étimo. Ent&o, eu agradego.
Maravilha.

O SR. MAURICIO QUINTELLA LESSA - Eu vou marcar ssareuniso o mais rapido possivel, Senadora Vanessa.

A SR2 VANESSA GRAZZIOTIN (Bloco Socialismo e DemocracialPCdoB - AM) - Vamos, com a Bancada do
Amazonas. Perfeito.

O SR.MAURICIO QUINTELLA L ESSA - SenadoraVanessa, em relagio ao mutir&o de privatizagdes, eu queriadeixar
registrado que, primeiro: nés ndo temos um mutirdo de privatizagBes ainda no Brasil. Eu, pelavisdo de Estado que tenho,
gue é diferente davisdo de Estado que V. Extem - é absol utamente natural -, gostariamuito que ndstivéssemos real mente
esse fluxo de recursos para a privatizagdo de ativos na area de infraestrutura. Pela desconfianga, pelo momento que o
Brasil passa, isso aindando é possivel.

Mas eu quero fazer um registro importante: primeiro, néo houve presidente no Pais que concedeu e privatizou maisdo que
a Presidente Dilma Rousseff. Ela privatizou mais do que o Presidente Collor, o Presidente Itamar, o Presidente Fernando
Henrique e o Presidente Temer juntos: PIL 1, PIL 2, o programa dos aeroportos, enfim. Entdo, esta é a verdade: houve
um grande programa de privatizagdo, e - agui para nds - com privatizagdes e concessdes extremamente probleméticas.
E agui eu ndo quero pdr culpa no governo A, no Governo B, até porque |4, em 2013, o Brasil estava muito bem, muito
rico, o estudo de demanda para esses contratos previa um crescimento de 3,5% do PIB ao ano, e ndo foi 0 que a gente
viu. Ent&o, ndo é isso.
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Quero dizer querealmente eu concordo: o primeiro lote de privatizagdo foi extremamente danoso alnfraero, extremamente
danoso - eu jAmostrei aqui em nimeros -, apesar de; ele foi danoso a Infraero, apesar de ter sido extremamente benéfico
a0 sistema aeroportudrio brasileiro. Nos ndo teriamos, se néo fosse por via de recursos privados, jamais, o0 Galedo como
a gente tem hoje, Guarulhos como a gente tem hoje, Viracopos como a gente tem hoje, Brasilia como a gente tem hoje.

Agora, quero aqui registrar também que esses quatro aeroportos que nds concedemos agorano Governo nesse programade
concessao, esses quatro aeroportos, ja estavam absol utamente definidos e estudados pelo governo anterior. A definicéo de
Salvador, Fortaleza, Porto Alegre e Floriandpolis séo deci sdes tomadas no governo anterior. O que nés fizemosfoi alterar
a modelagem, livrar a Infraero dessa conta para garantir a sua sustentabilidade. E nds ja demonstramos aqui, também,
inimeras medidas desse Governo que gjudam a estabilizar a Infraero.

Em relacéo a aeroportos superavitarios e deficitérios, isso € exatamente o que nés estamos fazendo a partir de agora. Nessa
nova fase de concessdo - se € que elavai acontecer ainda nesse Governo ou no proximo -, nds vamos fazer concessdes
em blocos; em blocos com aeroportos superavitérios e deficitarios, para que a Infraero ndo perca so o filé. Quem levar
ofiléval levar o osso também.

A SR2VANESSA GRAZZIOTIN (Bloco Socialismo e Democracia/PCdoB - AM. Fora do microfone.) - Mas em marco
foi sb ofilé, ndo é Ministro?

O SR.MAURICIO QUINTELLA LESSA - Foi, masisso ja estavaprogramado desde o governo anterior. Masalnfraero
ndo participou, ndo pagou metade da conta; ela agora recebeu dinheiro do PDV dos concessiondrios; nas concessdes
anteriores, elaficou com 49%, mas ndo manda em nada. SO teve prejuizo aempresa. N6s mudamos a model agem e vamos
aperfeicoar o programa agora, justamente com essa indicacdo e sugestdo que a senhora concorda, que é fazer - se fizer
- em bloco.

E aqui, sb para me referir: a 319 é uma rodovia fundamental para a Amazénia, e nos voltamos a atuar nela. Nos néo
tinhamos licenga nem paraa manutencgéo, nem parafazer manutengéo. Agorands conseguimosalicenca, e o DNIT voltou
aatuar.

Mas eu quero aqui, Senadora, agradecer. Eu acho que as criticas, as sugestdes sdo fundamentais para que a gente alinhe
e adegue as politicas. Claro, avisio de Estado é diferente do governo anterior para o Governo atual e de um Parlamentar
para outro.

No mais, eu sb quero agradecer.

O SR. PRESIDENTE (Acir Gurgacz. Bloco Parlamentar da Resisténcia DemocréticalPDT - RO) - Obrigado, Ministro,
e obrigado...

A SRaFATIMA BEZERRA (Bloco Parlamentar da Resisténcia Democrética/PT - RN) - Senador Acir, queriaso pedir a
compreensdo de V. Ex& Eu vou ter que sair agoracom a Senadora V anessa, pois nds temos uma reuni&o aqui da Bancada
feminina, mas eu vou voltar...

O SR. PRESIDENTE (Acir Gurgacz. Bloco Parlamentar da Resisténcia DemocréticalPDT - RO) - Sem divida
A SR2FATIMA BEZERRA (Bloco Parlamentar da Resisténcia Democrética/PT - RN) - ... porque eu estou inscrita para,
enfim, fazer aqui algumas questdes ao Ministro.

E quero dizer, Ministro, que nés vamos ter muita oportunidade para fazer esse debate da questéo. Inclusive, desde j&, o
senhor jaestaconvidado air a Comissdo de Desenvolvimento Regional e Turismo, que é presidida por mim, em setembro,
paraque agente possadar continuidade a esse debate, inclusive o debate do tema da privatizagdo. Porque V. Ex2 sabe que,
na época do Governo Dilma, houve uma exigéncia do mercado, dai a Presidenta na época - néo foi a privatizag&o; foram
concessdes, exatamente, que foram realizadas, porém tendo todo o olhar cuidadoso com relagéo ao papel da Infraero.

Mas, Senador Acir, vamos respeitar a ordem dos inscritos, viu?
O SR. PRESIDENTE (Acir Gurgacz. Bloco Parlamentar da Resisténcia DemocraticalPDT - RO) - Isso. Obrigado,
agradeco.

A SR2FATIMA BEZERRA (Bloco Parlamentar da Resisténcia Democrética/PT - RN) - Vou lae voltarei, porque quero
falar, inclusive, sobre o meu Rio Grande do Norte.

O SR. PRESIDENTE (Acir Gurgacz. Bloco Parlamentar da ResisténciaDemocrética/lPDT - RO) - Muito bem. Obrigado,
Senadora.

Pela ordem de chegada, o Senador Flexa Ribeiro com a palavra.

28/48



Reunido de: 08/08/2017 Notas Taquigréficas - Comissdes SENADO FEDERAL

O SR. FLEXA RIBEIRO (Bloco Social Democrata/PSDB - PA) - Presidente Senador Acir Gurgacz; Sr. Ministro
Mauricio Quintella, dos Transportes, Portos e Aviagdo Civil; Sr®% Senadoras, Srs. Senadores, eu quero, primeiro
parabenizar os autores do requerimento que convidou o Ministro Quintella para estar aqui conosco. E um Ministério
importante para o Brasil como um todo e em especial para a nossa Regido, Senador Acir, Senador Wellington Fagundes,
gue necessita de estradas, de aeroportos, de portos...

O SR. FERNANDO BEZERRA COELHO (Bloco Socialismo e Democracia/PSB - PE. Fora do microfone.) - Ferrovias.

O SR. FLEXA RIBEIRO (Bloco Social Democrata/PSDB - PA) - ... ferrovias, porque todos nés queremos integrar a
Amazonia ao Brasil para que possamos continuar ajudando o desenvolvimento do nosso Pais.

Eu vou fazer cinco perguntas, ou melhor, quatro, e pedir aV. Ex?ao final o obséquio de assistirmos a um video de quatro
minutos, para o Ministro.

A primeira, Ministro. Eu ndo pude - peco desculpa - ficar o tempo todo ouvindo a sua apresentacdo e dos seus auxiliares.
Eu tive que relatar dois itens da pauta da CAE. Entdo, eu fui até |4, relatei os dois e retornel aqui. No inicio da sua
apresentacdo, havia uma transparéncia aqui, uma projecao falando sobre os aeroportos regionais. E eu lembro que havia
0 ndmero de 58 aeroportos na primeira etapa.

Quanto a esses aeroportos, Ministro, eu fui o Relator da medida provisdria que criou um plano nacional de
desenvolvimento da aviacdo regional. Lembro que aquel a época a medida provisoria que veio da entéo Presidente Dilma
ndo dizia nada - ndo dizia 0 que era aeroporto regional, o que era rota regional -, s6 definia que existia o plano. E nés
fizemos um parecer definindo isto tudo: o que era aeroporto regional, até 800 mil passageiros-ano; o que é rotaregional;
gual 0 model o do avido para que pudesse haver o subsidio; diferenciamos o subsidio paraaAmazénia. Porqueldaaviacdo
regional é parasalvar vidas. Ali, agente s anda por estrada- V. Ex2vai ligar toda a Amazoniaali, com certeza absoluta,
pelo menos fazer o langamento das rodovias necessarias - e pelos rios. Entéo, temos que ter aaviagéo fortalecida.

Ent8o, eu perguntaria... Primeiro, essalei que criou o Plano da Aviacdo Nacional foi sancionada no dia 19 de janeiro de
2015. E aLei 13.097. Até hoje, Ministro, elan&o entrou em...

O SR. FERNANDO BEZERRA COELHO (Bloco Socialismo e Democracia/PSB - PE. Fora do microfone.) - N&o foi
regulamentada.

O SR. FLEXA RIBEIRO (Bloco Socia Democrata/lPSDB - PA) - N&o foi regulamentada. N&o sei se elavai ficar igual
alLe Kandir, que esta para ser regulamentada desde 1996; nés estamos em 2017, e agora o Supremo Tribunal Federal
definiu que ou 0 Congresso regulamenta ou o TCU vai fazé-lo. Ou sgja, dando puxao de orelha em todos nés aqui, tanto
no Senado, quanto na Camara.

Ent&o, eu perguntaria... Faca esforco - podemos juntos, Senado e Camara - junto ao Presidente Temer para regulamentar
isso. Porque, para vocé ir de Belém a Redenc&o, vocé paga em torno de R$4,5 mil uma passagem. E melhor ir passar o
final de semana no exterior: Miami é dois mil e pouco, Lisboa é também dois mil e pouco, saindo de Belém. Vocé vai e
volta por, vamos dizer, R$2,5 mil. Parair a Redencdo, dentro do Estado, e voltar sdo R$4,5 mil. O Senador Jorge Viana
vive colocando agui que para ele vir de Rio Branco para c& paga R$6 mil setirar em cimada hora. Eu no sei quanto ao
Senador Acir também, mas é terrivel esse preco das passagens.

E, junto com a questdo da regulamentacdo, quais seriam os aeroportos no Pard dentro do grupo de 58? Parece-me que sd0
sete ou oito aeroportos. Quero saber quais sdo eles para ver a prioridade que foi dada.

Segunda, Ministro: a duplicagdo da BR-316. A duplicagdo da BR-316 é um trabalho da Bancada do Estado do Para ha
décadas. Agora, para o Orgcamento de 2017, a Bancada fez uma emenda impositiva para a duplicacéo da BR-316, de
Castanhal até Santa Maria. Ent8o, eu pergunto a V. Ex% qua € a data prevista para inicio das obras dessa duplicag@o?
Porgue € umaduplicagéo feitaem funcdo de um esforco dos 20 Parlamentares daBancada do Par4 pelaemendaimpositiva
E algunslano Estado se autointitulam autores, Senador Acir, de terem levado a duplicacdo. Quer dizer, € um esforgo de
Bancada, e chegaum la e diz: "é porque eu falei com o Ministro, falei com o Presidente, fui eu que trouxe".

E ai éimportante deixar claro que nés, quando levamos recursos para 0 nosso Estado, ndo estamos fazendo mais do que
nossa obrigacdo. N&o existe dinheiro publico. N&o existe! N&o ha esse negécio de dizer que o dinheiro é federal, estadual .
N&o; o dinheiro é da sociedade, da populagéo, que, pagando os impostos, contribui parao Tesouro da Uni&o, dos Estados
e dos Municipios fazer o qué? Devolver em servigos aquilo que recebe em impostos da popul agdo.

Outrapergunta, Ministro. O Governador Siméo Jatene estacom um projeto paratransferir o Aeroporto Brigadeiro Protésio
deOliveira, onde éfeitaaaviacdo, eu diria, regional de téxi aéreo, parao Aeroporto Jilio Cézar - de Brigadeiro Protésio,
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onde esta o aeroclube, para o Aeroporto Jilio Cézar, que € o internacional - e, la na area do Brigadeiro Protasio, que é
uma area ja hoje central na cidade e estrategicamente posicionada, fazer um grande parque para a cidade de Belém.

Ent8o, eu pediria a V. Ex2 que pudesse gjudar, acelerando esse processo. Eu conversel com o Presidente... O Senador

Fernando Bezerra, meu xara aqui, sempre me auxilia, passando informagdes. Ele disse: "Aproveita, Flexa, que as coisas

estéo aceleradas, como fizeram em Campo de Marte agora." Podemos fazer no Campo do Brigadeiro Protésio la ou do

Julio Cézar.

Muito obrigado, Senador Fernando. Estamos juntos. Ha alguma coisa da Bahia em que a gente possa gjudar também?
(Intervencao fora do microfone.)

O SR. FLEXA RIBEIRO (Bloco Social Democrata/PSDB - PA) - Sim, Pernambuco. Bahia é o Roberto.

Bem, outra pergunta, Ministro: com relagdo a 163, 230, 155, 158. S&o rodovias importantes. A 155 e a 158 estavam
totalmente arrebentadas, sem tréfego. V. Ex2vérias vezes nos recebeu |a parafalarmos disso. Mostramos fotos das carretas
tombadas, perdas de vidas. Elasjaforam licitadas, estdo avangando. Eu s perguntaria qual a previsdo de conclusdo. E a
163 também. EudisseaV. Ex2quefaltavam 180km, Senador Acir, paraterminar a 163. Poderia ser concluido no Governo
do Presidente Temer: 90km este ano, 90km ano que vem. E V. Ex® me diz que véo faltar 25km. Faga um esforgo para
concluir esses 25, para 0 Presidente Temer ficar na histéria como o Presidente que terminou a 163. Essa obra tem 40
ou 50 anos.

Por dltimo, eu pediriaV. Ex? que nds pudéssemos passar um video de quatro minutos para apresentar para os Senadores,
para a equipe - este € um momento importante - e para o Brasil, através da TV Senado, a Ferrovia do Estado do Pard,
a Fepasa, que veio para substituir o tramo da Norte-Sul que vai ligar Acailandia a Fepasa e a Fepasa a Barcarena, para
escoar 0s graos la de Mato Grosso, do Senador Wellington Fagundes.

O SR. PRESIDENTE (Acir Gurgacz. Bloco Parlamentar da Resisténcia DemocréticalPDT - RO) - Passaremos o video
rapidamente. Aos quatro minutos nés vamos cancelar. Quatro, ndo é€? V ou cronometrar agui.

(Procede-se a exibicdo de video.)

O SR. FLEXA RIBEIRO (Bloco Social Democrata/PSDB - PA) - Senador Acir, quero agradecer aV. Ex2 ao Ministro
e a0 Secretério de Desenvolvimento, Adnan Demacki, que esta presente.

Se alguém quiser mais algumainformagdo, esta a disposicao.

O SR. PRESIDENTE (Acir Gurgacz. Bloco Parlamentar da Resisténcia DemocréticalPDT - RO) - Seja bem-vindo,
Secretario.
Passo a palavra agora ao Senador Presidente Fernando Callor.

O SR. FERNANDO COLLOR (Bloco Moderador/PTC - AL) - Muito obrigado aV. Ex& Senador Acir Gurgacz.

Cumprimento V. Ex& cumprimento o Presidente desta Comissdo, Senador Eduardo Braga, todas as Senadoras e 0s
Senadores agqui presentes e muito especialmente o Ministro Mauricio Quintella.

Ja ha algum tempo estamos nos debatendo aqui, na Comissdo de Infraestrutura do Senado Federal, com os gargalos
gue impedem o desenvolvimento da nossa infraestrutura com a celeridade com que nds gostariamos que ela andasse, e
verificamos aqui, num amplo debate que foi realizado, debate que durou dois anos de audiéncias publicas, que o primeiro
grande gargal o do porqué de nossainfraestruturando andar no ritmo da nossa capaci dade de crescimento e/ou necessidade
de crescimento era falta de mé&o de obra qualificada, em primeiro lugar. Inclusive o Senador Acir Gurgacz participou
ativamente de varias dessas audiéncias publicas.

Em segundo lugar, afaltade projetos executivos nas obras empreendidas, sobretudo no &mbito do Programade Aceleracéo
do Crescimento. Em terceiro lugar, a fata de uma programagdo financeira, programacdo financeira essa que ficava
extremamente prejudicada porgque a falta de projetos executivos obrigava a que as obras fossem interrompidas de quando
em vez ou de quando em sempre, e novas reavaliacdes fossem feitas em relagdo ao orcamento previsto para a consecucéo
daguela obra. E isso, a programacéo financeira originalmente feita, ndo estava podendo, entéo, atender a esse aumento
das demandas.

De modo que, assumir como V. Ex3 Ministro Mauricio Quintella, assume um ministério dessa envergadura, que abarca
0 setor de transportes, portos e aviagdo civil, exatamente trés dos setores mais importantes para a nossa infraestrutura, é
um enorme desafio, sobretudo quando o senhor assume um ministério como esse num momento de crise, num momento
de dificuldades financeiras, orcamentarias, dificuldades de conseguir alocar os recursos de que V. Ex® necessita para dar
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cobro aenorme pressao que sobre V. Ex2 é exercida, e com justificadas razdes, por parte dos parlamentares que aqui estdo
no Senado da Republica e na Camara dos Deputados, exatamente para defender os projetos de interesse daqueles seus
coestaduanos. Trata-se de um enorme desafio em que V. Ex2 se vem saindo muito bem.

Na minha avaliagdo, a sua interlocugdo com o Parlamento brasileiro, V. Ex2 que é um Parlamentar, tem sido ao nivel de
exceléncia. Hoje mesmo, aqui respondendo as perguntas que lhe foram formuladas, V. Ex2 deu uma demonstragéo cabal
de que ouve o Parlamentar, ouve as bancadas dos Estados, e com essa audiéncia que V. Ex® da a essas nossas Bancadas
estaduais, V. Ex?toma as decisdes com presteza, como foi 0 caso agora do Amazonas em relacéo ao aeroporto conhecido
como Eduardinho, [&4 no Amazonas.

Com relagao ao processo de privatizacdo, em todo processo de privatizag&o, ndo ha como ndo suscitar debates e polémicas.
Todo e qualquer processo de privatizagdo, em qualquer lugar do mundo, e ndo haveria de ser diferente no Brasil, como
ndo o é.

E é verdade que V. Ex@ja pegou um processo de privatizacdo em andamento, e V. Ex® agora esté tentando corrigir alguns
equivocos que foram cometidos em passado recente, e recentissimo, em relacdo a certos processos de privatizagao.

Esses processos de privatizagdo ndo se deram conta de que eranecessério misturar aquilo que aqui foi dito numalinguagem
popular de dar ndo somente o filé, mas junto um pouco de 0sso. Ou sgja, ndo privatizar somente, no caso especifico dos
aeroportos, aqueles superavit&rios, mas dar também, como uma contribuicdo ou como uma correlacdo de eguidade no
processo de privatizagdo, aos vencedores alguns aeroportos que ndo sdo superavitérios.

V. Ex@ esta tentando corrigir isso agora e com muito éxito e com muito sucesso. Portanto, meus cumprimentosa V. Ex2
por isso.

De mais, desgjo-lhe sucesso. N&o € facil ser Ministro dos Transportes, Aviacdo Civil e Portos. Como disse no inicio,
s80 trés setores cruciais para o processo de infraestrutura do Brasil e que vém atravessando problemas sérios por faltade
recursos. Somente a sua capacidade, a sua competéncia, a sua juventude para, a frente desse Ministério, enfrentar tantos
desafios e desses desafios sair-se téo bem.

Portanto, as minhas palavras so no sentido de incentivé-lo acontinuar nessetrajeto que V. Ex3tragou paralevar adiantea
tarefaquelhefoi confiada como titular de um Ministério tdo complexo como esse. Meus cumprimentosaV. Ex¥ Alagoas
se sente muito bem representado com V. Ex2 no Ministério referido. Parabéns, Ministro!

O SR. PRESIDENTE (Acir Gurgacz. Bloco Parlamentar da Resisténcia DemocréticalPDT - RO) - Muito obrigado,
Senador, Presidente Fernando Collor.

Passo a palavra ao Senador Ciro Nogueira.

O SR. CIRO NOGUEIRA (Bloco Parlamentar Democracia Progressista/PP - Pl) - Primeiro, quero saudar o meu querido
amigo Mauricio Quintela, agradecer a sua presenca, sua belissima exposic¢éo. Pude acompanhar a sua primeira exposicéo,
mas, depois, tive que me ausentar para fazer alguns atendimentos no gabinete. Saldo sua equipe.

Quero dizer, Ministro, da importancia da sua gestdo no Ministério. No que diz respeito ao Pais, desafios que vocé
elencou sdo enormes, e criam preocupagdo em todos nés os cortes que o senhor tem recebido no orgamento da Uni&o.
Eu acho que cabe a esta Casa e a esta Comissdo fazer ver que € importante preservarmos o orgamento do Ministério dos
Transportes pelos desafios enormes. Temos que encarar esse Ministério ndo como despesas, mas como investimentos
econdmicos que o Pais tem para destravar todos os gargal os que temos hoje nalogistica do Pais.

No que diz respeito ao meu Estado, desde que nds tivemos um Ministro la atras que foi Jodo Henrique, nunca tivemos
um Ministro t&o acessivel aos problemas de um Estado que s30 graves. E mais do que conhecedora a questdo da nossa
BR-135, da questdo das nossas duplicagfes. Aqui agradego até o operante, Dr. Valter, que estd no comando do nosso
DNIT pelasensibilidade.

Teresina é uma das poucas capitais, talvez ndo a Unica, que ainda ndo tem a duplicacdo das suas BRs, e a situagéo do
nosso aeroporto € um desafio enorme. O senhor bem sabe disso. Entéo, existe uma expectativa muito grande no nosso
Estado, em especial acerca da nossa Transnordestina.

Eu acho, pela expectativa que se tornou para a Regido Nordeste e principamente devido aos investimentos que ja
aconteceram, temos que dar uma solugdo para uma obra, no meu ponto de vista, que ja poderia estar funcionando. Eu
acho que foi um erro gravissimo |4 atras termos tido duas frentes de trabalho. J& era para termos pelos menos uma delas
em funcionamento se tivéssemos concentrado 0s recursos que ja foram gastos, mas temos que dar uma solugdo paraela
Existe uma expectativa enorme, € muitos recursos ja foram gastos. Temos a confianga no seu trabalho, na sua gestdo e
na de sua equipe para que fagamos com que um setor importantissimo da vida nacional, que € o de transportes, tenha os
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investimentos necessarios para que a mel horia da qualidade de transportes de passageiros no nosso Pais e principal mente
de cargas, umavez que um Pai's como 0 nosso, pela dimensdo e pelo que produz, tornou-se praticamente celeiro mundial.

Entdo, meu abraco. Parabéns pela sua gestao!

O SR. PRESIDENTE (Acir Gurgacz. Bloco Parlamentar da Resisténcia DemocréticalPDT - RO) - Passo a palavra ao
Senador Wellington Fagundes.

O SR.WELLINGTON FAGUNDES (Bloco Moderador/PR - MT) - Senador Acir Gurgacz, em suapessoa, cumprimento
atodos os companheiros que se fazem presentes a esta audiéncia, o Ministro Mauricio Quintella e todos aqueles que o
acompanham aqui.

Eu quero registrar que ontem tivemos a oportunidade de |4 no meu Estado, Mato Grosso, ter uma audiéncia publica da
Comissdo do Senado do Futuro, bem como a Comisséo de Desenvolvimento Regional e Turismo, paradiscutir exatamente
alogistica do nosso Estado.

Eu tenho sempre repetido: Mato Grosso € um Estado continental, de 900 mil km2, campe&o na producéo de produtos
agropecuarios, da proteinaanimal, carne bovina, suina, aves, mais de 54% da producéo nacional de algod&o, milho, enfim,
com terras extensas e com vérias areas de fronteira agricola.

Naregido do Araguaia, pudemos incrementar mais de 4 milhdes de hectares para produzir. Eu tenho dito: s6 aregido do
Araguaia pode produzir tudo o que produz Mato Grosso, da mesma forma que Mato Grosso pode produzir tudo o que
produz o Brasil hoje. Mas, por estar no centro do Brasil - Cuiaba, nossa capital, € o centro geodésico da Américado Sul
-, as distancias para 0s portos sdo muito grandes. Entdo, a logistica nossa é fundamental.

Ministro, primeiro, quero agradecer o dinamismo do seu Ministério até pelo gigantismo em que o Ministério se
transformou. Mas, por outro lado, vocé consegue fazer uma politica de conexdo entre as alternativas de transporte. 1sso
facilita porque pelo menos pensa-se da mesma forma. Como que nés vamos fazer com que as ferrovias possam estar
conectadas com as hidrovias, com as estradas? Nosso Pais optou muito pel o rodoviarismo, e temos que mudar essamatriz
porqgue, no caso de Mato Grosso, para chegar ao Nordeste, uma saca de milho produzida no norte de Mato Grosso, o frete
chega a 50% do valor do produto. Ou seja, para competir, Senador Collor, nessas condicdes, tem que ter uma producéo e
uma alta produtividade e, mesmo assim, nGs conseguimos exportar a soja para todo 0 mundo e 0s outros produtos.

Ent&o, quero agradecer, Ministro, porque, em seu nome, esteve |4 o Dr. Valter Cassimiro, representando o DNIT; quero
agradecer ao Dr. Luiz Antbnio, Diretor de Engenharia, que representa, também nadiretoria, o Mato Grosso; ao Adalberto
Tokarski, que estevelatambém falando em nome daAntag; eao Dr. Francisval - aEPL esteve presente. O proprio Ministro
teve oportunidade de falar, mesmo que tenha sido por conferéncia por telefone, e deixou também a sua mensagem.

Aqui estdo, nesta audiéncia, anosso convite, vérios prefeitos; esta aqui também o movimento da Pré BR-242, e ha poucos
dias nos tivemos um evento 1a em Mato Grosso exatamente para viabilizar as obras necessarias da 242. A 242 € uma
rodovia L este-Oeste que integratodo o Mato Grosso. Naverdade, elasai daBahia. E umarodoviaquevai integrar o Brasil
inteiro. Passa pelo Tocantins do nosso Senador Vicentinho, por toda essa regido do Araguaia, e vai integrar também a
regido norte do Mato Grosso e a Amazbnia.

Entdo, temos esse trecho construido, 1a de Santiago do Norte até Sorriso, com essas obras ha algum tempo, e faltavam
as pontes, porque ndo havia licenca ambiental. Ent&o, muitas pessoas, muitas vidas se perderam ali porque € uma estrada
asfaltada, e tem que se fazer o desvio, de repente, de uma ponte. A noite normal mente aconteciam acidentes. Ontem, nés
lancamos, com o DNIT, a construcdo dessas pontes. Venceu-se essa dificuldade de mais de dois anos para conseguir a
licenga ambiental.

O restante da obra também depende ainda da licenga ambiental, e lafoi langcada exatamente alicitagdo dos componentes
indigenas da regido, todo o estudo do Parque Naciona do Xingu. Mas, infelizmente, Sr. Presidente, vimos a imprensa,
na semana passada, praticamente querendo mostrar que aquilo ali eraum interesse especifico do Ministro da Agricultura,
Senador Blairo Maggi, que tem uma fazenda que passa na regido. Mas, na verdade, sdo mais de quatro milhdes de
hectares que vao promover o desenvolvimento de uma regiZo. E claro que o Senador Blairo Maggi € um grande produtor
e promoveu, com tantos outros produtores, o desenvolvimento de Mato Grosso, seja pequeno ou grande.

Ent&o, queremos aqui, Ministro, em nome da sociedade mato-grossense, dizer que Mato Grosso, além de estar gjudando
muito o Brasil, precisa muito dos investimentos em infraestrutura porque somos um Estado-solugo, exatamente para
produzir alimento farto e barato paraacestabasicabrasileira e ainda exportar, como nés temosfeito - 0 Estado e aRegido
Centro-Oeste.

Mato Grosso estatodo naAmazoniaL egal. NGstemos mais de 60% do nosso territério preservado. Essaproducao agricola
fenomenal toda esta em apenas 13% do territério. Agora, nés temos |4 também uma legislacdo ambiental extremamente
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rigida. O Terra Legal nasceu em Mato Grosso, com todas as exigéncias. E agora também o Presidente editou a medida
provisoria que trata da regul arizacgo fundiéria, o que € fundamental, porque os assentamentos do I ncra, os assentamentos
de um modo geral... Quando vocé coloca uma familia sem condigdes financeiras, sem o documento para acessar o banco,
sem condicdo nenhuma, sem pesquisa, sem apoio, ele vai degradar muito mais. 1sso é o que acontece na maioria dos
assentamentos, porque falta terra, faltainfraestrutura.

Ent&o, agora, com essacondi¢do, nésvamos poder... S6 no Mato Grosso 70 mil propriedades poder&o receber o documento.
E vai precisar de mais estradas, vai precisar de mais possibilidades de escoamento.

O Mato Grosso comegou todo seu desenvolvimento através da Hidrovia Paraguai-Parand, que depois foi abandonada
porqgue disseram que haviaimpacto ambiental. Aquilo que funcionou tanto tempo teve que parar. Mas, felizmente, hoje,
também pelo trabalho do Ministério, ja estamos|arecuperando a estrada que liga Caceres a Porto Morrinhos. E eu sempre
tenho dito, Senador Acir, que hoje, com a tecnologia existente, os rios ndo tém mais que se adaptar as embarcagdes; a
tecnol ogia permite que as embarcagdes se adaptem aos rios, as condicdes de cada hidrovia. Por isso, também aHidrovia
Araguaia-Tocantins € fundamental, além de outras tantas, assim como as ferrovias.

No passado, nés chegamos ater 35 mil quilémetros de ferrovias; hoje ndstemos 12 mil funcionando no Brasil. A ferrovia
chegou a minha cidade-natal, Rondondpolis, mas nés queremos que ela avance, que chegue a Cuiaba e va a frente. A
ferrovia Ferrogréo, sobre a qual discutimos tanto... Inclusive, a medida provisoria. Tudo isso é uma discussdo para que
a facamos o desenvolvimento, mas, claro, respeitando a questdo do desenvolvimento socioecondmico e ambiental. Nos
precisamos disso, até porque nds queremos o Selo Verde para exportar paratodo o mundo.

Outro aspecto que também foi uma polémicafoi o decreto dos portos.

Ministro, quero aqui registrar mais uma vez: esse decreto dos portos foi fruto de uma comissdo interministerial criada
pela Casa Civil. Fizemos mais de 40 reunifes sob a sua lideranca - e aqui eu falo como Presidente da Frente Parlamentar
de Logistica de Transporte e Armazenagem -, discutindo com toda a sociedade, inclusive com o setor empresarial, que
€ 0 quetoca.

Ent&o, o decreto, tenho certeza, é uma seguranca a mais para as pessoas poderem investir. Nés ndo podemos pensar em
investimento de médio elongo prazo, de 30 anos, de 50 anos, sem ter segurancajuridica, eno Brasil hoje € esse 0 problema.
Osinvestidores ndo tém segurancajuridica, e isso nos atrapalha a poder gerar mais emprego e mais riqueza no Pais.

Entdo, a maioria das concessdes que foram feitas, tanto dos aeroportos quanto das rodovias, esta sendo entregue, porque
houve um compromisso de governo de financiamento pelo BNDES, e simplesmente os recursos ndo estdo sendo liberados.
Ent&o, uma concessdo como a da 163, que foi feita, no meu Estado, para 800 quildmetros e no Estado vizinho de Mato
Grosso do Sul paramais 800 quilémetros... E sdo empresas diferentes que estdo na mesma situacdo, abandonando. E, s6
com amelhoria que foi feita na estrada, principalmente no trecho de Rondondpolis a Cuiaba, ja melhorou. Esse trecho,
segundo aPoliciaRodoviéria, € o quetem o maior volume de acidentesfrontaisdo Brasil. E o acidentefrontal normalmente
representa a perda de vidas, um impacto muito ato na salide, enfim, um custo social muito grande. Ent&o, s com aquilo
que foi melhorado, ja diminuiu 42% dos acidentes.

Entdo, o caminho esta certo. Temos que procurar fazer as parcerias, procurar 0s investimentos nacionais e internacionais,
mas temos que ter seguranca juridica. Entdo, hoje, esse decreto vai facilitar os investimentos. Eu sou, inclusive, autor
de uma PEC, porque nds temos que trazer estabilidade. N&o pode um contrato ser mudado de acordo com o governo de
planté&o que se estabelece. Tem que ser politica de Estado, ndo politica de governo.

E ai eu quero parabenizélo porque acho que as coisas caminharam de forma positiva. A modernidade necessaria as
alternativas e principalmente os decretos, enfim, as normativas para diminuir aburocracia estéo sendo feitas. Na area dos
aeroportos, inclusive, também no meu Estado nés temos o segundo maior aeroporto em area do Brasil, que é o Aeroporto
de Véarzea Grande em Cuiaba. E esta sendo feito um projeto de concesséo, mas ndo é so o de Cuiaba também, como V.
Ex2 colocou. Vai comer o filé e 0 osso. Também junto, no pacote, entrardo o0s aeroportos do interior - Barra do Garga,
Rondonépolis, Sinop, Alta Floresta -, exatamente para que se possa fazer uma integragao.

Entdo, em nome da populagdo de Mato Grosso - e aqui também estd 0 nosso coordenador, o Deputado Victério Galli, o
suplente também |4 da érea de Sorriso, 0 Xuxu Dal Molin -, em nome de todos, falo aqui, porque nos, da Bancada de Mato
Grosso, ja nos reunimos. Quero dizer que nds apoiamos porque entendemos que esse € o melhor caminho. Com &reas
t&8o grandes, com a necessidade de investimento em estrada, em rodovia, em extensdo muito grande, o0 Governo ndo vai
dar conta de fazer isso sozinho. Entdo, € isso que nés queremos inclusive apoiar, apoiar essas iniciativas, mesmo alguns
guerendo questionar se isso vai beneficiar esse ou alguém, nés queremos que beneficie a todos, que gere emprego e que
gere novas oportunidades para a popul agéo.
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Portanto, contem com 0 Mato Grosso, contem com 0 NOSSO apoio €, claro, também como parceiro do Partido, tenho certeza
de que 0 ministério estd em boas méos.

Muito obrigado.

O SR. PRESIDENTE (Acir Gurgacz. Bloco Parlamentar da Resisténcia Democrética/ PDT - RO) - Passo a palavra ao
Senador Vicentinho.

O SR. VICENTINHO ALVES (Bloco Moderador/PR - TO) - Sr. Presidente, Senador Acir, demais colegas, estimado
Ministro, eu 0 cumprimento e estendo também os meus cumprimentos ao Dr. Valter, Diretor-Geral do DNIT, que se
encontra ali, um grande amigo; ao Dr. Mario, da Valec; ao Dr. Dario, da SAC (Secretaria de Aviagéo Civil), que aqui
se encontra; ao Dr. M&rio, de portos; ao Dr. Adalberto da Antag; e ao Dr. Claret, da Infraero, que também € um grande
amigo que esta presente nesta audiéncia.

Meu estimado Ministro, eu vim com muita alegria, com muita honra, com muito prazer para encontré-lo nesta audiéncia.
Vou nalinha do Presidente Collor, com um acréscimo: V. Ex2 Ministro, engrandece os alagoanos e os brasileiros. V. Ex?
€um grande brasileiro, e ostocantinenses que aqui represento tém muita gratiddo pelas agdes que latem desenvolvido, em
todas as éreas. Na &rea da aviagdo, o Aeroporto de Araguaina, agora no més que vem, vai ser uma realidade, Presidente.
Ja hd R$41 milhbes - acabel de me informar com o Dr. Dario - para 0 Aeroporto de Araguaina. As obras da BR-242,
gue se estende de Luis Eduardo, descendo a serra, ali em Taguatinga e vai até Gurupi e a Ilha do Bananal, estdo em
pleno andamento. E importantissima essa obra, que, inclusive, foi idealizada por Juscelino Kubitschek. Ele idealizou a
Belém-Brasiliae a 242, que era paraligar o Atlantico ao Pacifico. Na época, fez até o hotel nallhado Bananal para atrair
investidores, turistas, etc.

Portanto, essa BR deveremos inaugurar no ano que vem. E uma obra importante que, neste momento, cobre a auséncia
da Fiol; ou sgja, toda a producéo do oeste da Bahia passaair paraa Ferrovia Norte-Sul pela 242 até o modal de Gurupi.
Entdo, € uma obra de sumaimportancia para os tocantinenses, os baianos e o povo brasileiro.

Ent&o, como disseram os oradores que me antecederam, num momento dificil da vida nacional na questéo da economia,
V. Ex¢tem dado prioridade a obras estratégicas, que vém somar, naturalmente, e reforcar aquestéo daeconomianacional.
A sua pasta tem grande relevancia, como jafoi dito. Temos la portos, aeroportos, e isso ndo é facil administrar.

Portanto, de forma muito simples e muito rapida, para colaborar com o tempo, Presidente, como Lider do PR aqui no
Senado Federal, com muita honra, quero dizer que V. Ex® engrandece a todos nos, Senadores do PR, aqui no Senado
Federal. E, naturalmente, a amizade vai-se expandindo aos demais partidos. Destaco 0 seu preparo, a forma répida de
raciocinio, de atendimento atodas as Bancadas. Como coordenador também da Bancada do Estado do Tocantins, todas as
vezes em que marcamos uma audiéncia, vocé, Mauricio, nos recebe tdo bem com a sua equipe. Portanto, nds s6 queremos
registrar a nossa satisfacao de té-1o nos quadros do Partido da Republica. N&o €isso, Hélio?

Assim, eu s quero encaminhar, Presidente, o que o Senador Wellington j& colocou e que € de muito interesse do Mato
Grosso e do Tocantins, até porque somos dois Estados que, desde quando se descobriu o Brasil, nés ndo nos comunicamos
por terra. NOs ndo temos uma ponte sobre o Araguaia, € o Araguaiando pode ser divisor; tem de ser de uni&o. Dois Estados
brasileiros que ndo se comunicam s&o o Tocantins e 0 Mato Grosso. Somos vizinhos fraternais e precisamos dar uma
certa acelerada na travessia da ilha, claro que respeitando todos os indigenas que ali estéo. O pré-projeto atende toda a
guestdo socioambienta e cultural daguelaregido, e ai vai destravar... Ai, teremos efetivamente uma rodovia transversal
leste/oeste, porgque o eixo hacional é sempre norte-sul, as rodovias. S6 de sul para norte e norte para sul. Vai cruzar do
Atlantico ao Pacifico a 242. Entdo, eu gostaria de pedir bastante foco natravessiadailha. Nés temos trabalhado muito, a
Bancada do Mato Grosso, a Bancada do Tocantins. Os governadores, da mesmaforma, do Mato Grosso e do Tocantins,
tém dado um apoio muito grande nesse sentido.

(Intervencgéo fora do microfone.)

O SR. VICENTINHO ALVES (Bloco Moderador/PR - TO) - O outro, a 242, atravessiadailha.
E, depois, por Mato Grosso esté |4 0 Senador Wellington para lutar pela continuidade, e nds o apoiamos naturalmente,
porgue a do Tocantins estaindo bem, o que é bom para Mato Grosso.

Para se ter umaideia, Senador Collor, os produtores de S&o Félix do Araguaia buscam calcério hoje em torno de 600km
de distancia ou mais. De Formoso do Araguaia para Sao Félix sdo 80km. Entéo, o Custo Brasil vai 1a para baixo. Vocé
pode trazer os produtos para a ferrovia e voltar com os insumos 14, calcério e etc.

Se nds quisermos trazer um paciente de Sdo Félix para Palmas, que apoia muito 14, ou é de avido, ou vocé tem que andar
guase 800km.

34/48



Reunido de: 08/08/2017 Notas Taquigréficas - Comissdes SENADO FEDERAL

Entdo, € complicado para as pessoas também, além do Custo Brasil, e 0 gargalo esta dando 80 e poucos quildmetros so.

O SR. WELLINGTON FAGUNDES (Bloco Maoderador/PR - MT. Fora do microfone.) - E para os irmaos indios, que
ficam |4, isolados.

O SR. VICENTINHO ALVES (Bloco Moderador/PR - TO) - Que passam a ter renda. Nesse projeto, 0s nossos indios
passardo ater la aquele pedagio e vao ter uma renda e uma vida digna. De modo que é importantissima essa travessia
dallhaparao Brasil.

O outro assunto, Ministro, é a questdo da BR-153. Com o problema de a concessdo nao ter dado certo, o DNIT n&o pode
fazer a conservagdo da Belém-Brasilia de Alianga do Tocantins para o Sul, Gurupi, e a estrada esta esburacada e com
problemas. Pelainformac&o que tivemos do Dr. Eduardo Suassuna, do Superintendente, do Dr. Valter ede V. Ex?, parece
gue jaestanafasefina para se comegar uma recuperacdo, ou melhor, a manutengdo. Isso € importante, porque a Belém-
Brasilia & uma rodovia com muito tréansito.

Por fim, cito a hidrovia Araguaia-Tocantins, e eu, como um beiradeiro do Tocantins, nascido ali, nas margens daguele
rio, Presidente Collor, ainda muito jovem fui lhe receber como Presidente da Republica, sendo Prefeito da nossa cidade,
Porto Nacional. Entdo, precisamos fazer com que o rio volte a ser navegavel.

As hidrelétricastiraram dos ribeirinhos acondi¢do deir e vir, eisso ndo € bom. Hoje, cadahidrelétricacortaorio eassim
cortaa ama, corta o sentimento de todos os tocantinenses e todo agquele pessoal nativo, como eu ali. E quantas barcacas
€eu Vvia, barcagas néo, barcos menores, indo para Carolina, para Pedro Afonso, para Marab, para lmperatriz, para Belém,
iam e vinham. Hoje, ndo v&o e nem vém.

Ent&o, ndo podemos fazer isso. Vamos ter as nossas hidrel étricas, mas com as nossas eclusas paratornar o rio navegavel.
Af, seremos um Pais que atende a todos, inclusive as pessoas que |a moram. E essavoz vai estar aqui sempre em defesa
das eclusas.

L4, embaixo é Estreito - jaesta o derrocamento do Pedral do Lourenco - e Lgjeado, mas pode fazer eclusaem Peixe, pode
fazer em S&o Salvador, pode fazer em Canabrava, em Serra da Mesa e vir a quase cento e poucos, 200 quilémetros de
Brasilia. Vocé pode sair daqui e ir & Europa de navio, levando e trazendo desenvolvimento. Felizes, inclusive. Somos nds
gue temos a condi¢do de um eixo em torno de 1,5 mil quilémetro de uma hidrovia no centro de um "Pais. Entdo, ndo
podemos deixar isso a margem de qualquer programa de desenvolvimento nacional.

No mais, Ministro, 0 nosso abraco. Registro a nossa admiracdo, a hossa amizade, porque fomos colegas, inclusive, na
Cémara, V. Ex2um grande Lider de Bancada. De modo que vim aqui |he dar essa modesta palavra de admiragéo pela sua
competéncia, pelo seu comportamento e pelo seu companheirismo.

Nos, do PR, temos muito prazer em recebé-lo. E é de forma unanime, V. Ex? sabe disso, tanto na Camara, quanto no
Senado, os Parlamentares Ihe apoiam integralmente, porque vocé, Mauricio, € um grande companheiro partidario.

Portanto, fica aqui registrada essa satisfac&o de té-lo aqui no nosso meio.

O SR. PRESIDENTE (Acir Gurgacz. Bloco Parlamentar da Resisténcia Democratica/lPDT - RO) - Muito obrigado,
Senador Vicentinho.

Passo a palavra agora a Senadora Fétima Bezerra.
Depois, o Ultimo inscrito, 0 Senador Fernando Bezerra.

A SR2 FATIMA BEZERRA (Bloco Parlamentar da Resisténcia Democrética/lPT - RN) - Sr. Presidente, Ministro
Mauricio Quintella, quero, mais uma vez aqui, dar conhecimento de que, na condicdo de Presidente da Comissdo de
Desenvolvimento Regiona e Turismo, formulamos o convite, inclusive o requerimento ja foi aprovado, para que o
Ministro também vé & Comissdo de Desenvolvimento Regional, até porque € impossivel pensar em desenvolvimento
regional, pensar em desenvolvimento do turismo sem que discutamos aquilo que € essencial, infraestrutura, sgjano campo
portuério, nainfraestrutura rodoviéria, de ferrovia, aeroportuaria etc. Quero, portanto, Ministro, primeiro, tratar aqui de
algumas demandas muito importantes para a populagdo do meu Estado, o Rio Grande do Norte.

Primeiro, falo da BR-304, que é achamada Reta Tabajara, Ministro. NGs temos essa obra hoje paralisada em decorréncia
de um questionamento feito pelo Tribunal de Contas da Uni&o. Os auditores do Tribunal de Contas da Unido, no seu
exercicio de fiscaliza¢do da obra, identificaram umasérie de irregularidades, foi feito o relatério, relatdrio esse, inclusive,
gue determinou ao DNIT a paralisacéo desta obra. Pois bem, quero, antes de mais nada aqui, em nome do povo do Rio
Grande do Norte, solicitar que V. Ex2 respeitados os devidostramiteslegais, desenvolvaacdes paraqueisso sgjaresolvido
0 quanto antes. Essa obra é muito importante para 0 nosso Estado, € uma obra que diz respeito a vida de milhares de
pessoas que trafegam naquela via para adentrar exatamente no Rio Grande do Norte.
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O trecho chamado Reta da Tabajara ha muito se sonhava com a sua duplicagéo pel o quanto se fazia necessaria, em funcdo
de ser um trecho extremamente acidentado e que figura nas estatisticas, infelizmente, por terem ocorrido muitas mortes
naquele trecho, repito, Ministro, em fung¢do do contorno da rodovia. Por isso que, ha muito tempo, se lutava por essa
duplicacéo.

Finalmente, foi atendida ainda no Governo da Presidenta Dilma. A Bancada Federal do Rio Grande do Norte sempre
participou intensamente desse debate, dessa luta, toda a Bancada Federal, inclusive o Deputado Jodo Maia, a época,
guando integrava a Bancada Federal do Rio Grande do Norte. Enfim, quero dizer da nossa alegria porque saiu do papel no
Governo Lula e Dilma. Tanto é que agora estamos cobrando o qué? Que o Governo conclua. E o que estamos cobrando,
0u sgja, sua conclusdo.

Volto aqui afazer esse apelo paraque V. Ex2 com os Secretérios, possam envidar esforcos junto ao Tribunal de Contas da
Uni&o para que essas pendéncias sgjam equacionadas o0 quanto antes, porgque, quanto mais tempo a obra passar paralisada,
maiores serdéo 0s prejuizos para a populacéo do Rio Grande do Norte.

Primeiro, Senador Acir, até pela prépria depredagéo do tempo, que, por si SO, j& causa uma série de prejuizos e, depois,
pelos prejuizos que estéo acontecendo nesse exato momento, prejuizos que dizem respeito a vida das pessoas. Quero
aproveitar aqui a presenca do DNIT, do Dr. Valter e toda a sua equipe, para pedir também a sua atengdo, porque, em
funcdo, claro, darealizacdo daobra, o DNIT instalou vérias lombadas. e 0 que é que estd acontecendo agora? Com a obra
paralisada, as|lombadas, nesse exato momento, estdo concorrendo para ainseguranca maior naguela area.

Ou sgja, os bandidos estéo se aproveitando da obra paralisada e tém sido, infelizmente, constatados vérios assaltos 13,
acles criminosas, pondo em risco a vida das pessoas e dos motoristas que la trafegam. Esse assunto, inclusive, foi levado
ao conhecimento do Superintendente 14, do Rio Grande do Norte, Dr. Valter, que tem sido uma pessoa muito atenciosa,
€ de carreira etc. Ele tem dialogado com a comunidade, e nés fizemos inclusive um apelo para que, enquanto a obra
esta paralisada, fossem removidas essas barreiras, repito, pelo quanto de inseguranca isso estd ocasionando a popul agéo
do Rio Grande do Norte, uma populacdo que, infelizmente, hoje padece de viver em um dos Estados que apresenta 0s
maiores e os piores indices de violéncia. E eu ndo digo isso com alegria, muito pelo contrario, até porque o problema da
insegurancando é so do Rio Grande do Norte, ndo é um fendmeno isolado, € um problema hoje que afetatodo o Pais, mas
no meu Estado, simplesmente, a situagdo se agravou muito, e muito, e muito mesmo. Dai por que a necessidade de que
haja seguranca nessas estradas, em virtude do problema da violéncia que se tem agravado cada vez mais.

Ent8o, Ministro, objetivamente, fica agui 0 meu apelo. NGs, Bancada, estamos fazendo nosso papel também, estamos
indo, inclusive, ao Presidente do Tribunal de Contas, que € o Ministro Raimundo Carreiro. No entanto, evidentemente,
€ importante, sem davida nenhuma, que o Ministro e sua equipe possam desenvolver todos esses esforcos, repito, para
gue o TCU tome uma posi¢do e o DNIT possaretomar aobra, que ndo falte dinheiro e que ela sgja entregue a popul agéo
do Rio Grande do Norte no prazo previsto.

Quero ainda, com relacdo a area de infraestrutura rodoviaria, também pedir a atencédo de V. Ex@ e de sua equipe para a
guestéo damanutencado. Estafaltando dinheiro. Nao hadinheiro no DNIT parasefazer manutencéo, Dr. Valter. O dinheiro
esta muito pouco. Eu ando pelo Rio Grande do Norte - ndo vivo sé no litoral -, percorro todo o Estado do Rio Grande
do Norte, todas as regifes.

Vou aqui, por exemplo, dizer, Ministro, quais sdo as rodovias de responsabilidade do Governo Federal que estdo em
situagdo muito critica, precisando de manutencdo: a BR-427, Caicé-Natal, principalmente no trecho de Caicé-Jardim do
Seridd. Nos estamos também precisando de manutencéo na BR-226, trecho de Currais Novos a Pau dos Ferros.

Precisamos também urgentemente de manutencdo na BR-406, de Macau a lgapd. Alids, a BR-406 precisa ndo s6 de
manutencdo, porque pretendemos, no futuro, se Deus quiser, avancar, Senador Acir, no sentido de que ela seja duplicada.
Essa BR € muito importante porque agora liga o Aeroporto Internacional de Sdo Gongalo do Amarante, uma regido que
seguramente tem um dos maiores potenciais do ponto de vista de promover o desenvolvimento do Rio Grande do Norte,
ndo sO pela questdo do préprio aeroporto que esta instalado 14, mas também pelo potencial de energia edlica que se
concentra princi palmente naquela regido, pela questéo do gés, pela questdo do petrdleo. Ha muito tempo estamos [utando
pela duplicacdo da BR-406, Macau e |gap0. 1gap6 porque € Natal, Natal-Macau. Mas, por enquanto, fica o nosso apelo
aqui é paraamanutengdo. Seriamuito bom que o Ministro pudesseir a0 Rio Grande do Norte. Nésiriamos boté-1o dentro
de um carro para ver como estdo uma tdbua de pirulito esses trechos que mencionel aqui. E ndo é por falta, repito, da
equipe local, ndo, Ministro. O senhor tem uma equipe muito competente 14, no DNIT. A questdo é orgamento mesmo,
€ por isso 0 meu apelo.

Por fim, quero aqui me referir auma outra importante infraestruturala do meu Estado e que esta sob a responsabilidade
do Ministério dos Transportes - a Codern, a Companhia de Docas do Rio Grande do Norte. Essa Companhia de Docas, 0
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Nosso porto, € muito importante para nés, € imperativo. N&o ha como pensar em um projeto ousado de desenvolvimento
para qualquer Estado, e, no caso, o Rio Grande do Norte, se ndo dispusermos de uma infraestrutura portuéria adequada.
Eu estou falando de uma ingtituic8o, por exemplo, dialogando aqui com a Antag, que gera, entre empregos direitos e
indiretos, 25 mil empregos, & no Estado do Rio Grande do Norte, uma estrutura portuaria que, por dever de justica, aqui
nos devemos fazer um registro a respeito.

Nos governos do Presidente Lula e no primeiro mandado da Presidenta Dilma, houve significativos investimentos,
principalmente no Terminal Salineiro de Areia Branca. Aliés, para alegria nossa, essa foi a primeira obra do PAC,
concluida, em nivel de Brasil, no Rio Grande do Norte. Foi exatamente aampliacdo do Porto-11ha, 1a de Areia Branca, no
valor de R$220 milhGes. Quanto ao Terminal Salineiro, ndo sei se o Ministro conhece, mas seriaimportante ir 14, fazer
uma visita, porque na verdade é umailha artificial o Terminal Salineiro de Areia Branca, Senador Acir Gurgacz. E esse
investimento, na éoca do governo do Presidente Lula, foi decisivo porque o Rio Grande do Norte é o maior produtor de
sal. NGs respondemos por 95% da produc&o do sal do Brasil.

Ent&o, concluindo, quero aqui dizer que do PAC, no governo Lula. E estamos agora passando para o PAC do Governo que
estd ai, numa situagdo dramédtica, Ministro, dramética. O Governo aprovou o teto de gastos, congelando investimentos.
Depois disse que ndo ia aumentar imposto, mas aumentou ja o imposto sobre a gasolina, sobre o gas de cozinha, cortou
0 PAC em mais de 30%. Por isso € que esse debate é importante. Qual é o impacto, Senador Acir, desse corte de 30%
no PAC geral para 0s nossos Estados? Qual o impacto?

Por exemplo, a questdo do Rio Grande do Norte, repito, do PAC Lula e Dilma, primeiro mandato, que foi de R$220
milhdes (Construgdo do Termina Salineiro) ao PAC do Governo ilegitimo que esta ai. O senhor me permita dizer isso,
porque acho que o Governo € ilegitimo mesmo, do Sr. Michel Temer, porque nasceu daguela forma, mas o fato & qual
€0 PAC, hoje, do Governo Temer? A Codern amingua. A Codern simplesmente, nesse momento, do pouco que lhe foi
para custeio, esta usando para fazer investimentos minimos. 1sso € um crime, Senador Acir! E eu sei que 0 Ministro esta
sensibilizado com isso.

Eu quero s rapidamente dizer que, nesses Ultimos dois anos, de R$100 milhdes que foram destinados para a Codern, no
Rio Grande do Norte, simplesmente, simplesmente, sabem qual foi 0 recurso repassado até o presente momento? Foram
R$100 mil, R$100 mil. Isso levou a gestdo da Codern, 1a no Rio Grande do Norte, repito, nesse momento, atirar o pouco
gue tinha para custeio para assegurar alguns investimentos minimos que ndo podia deixar de assegurar. O fato, Ministro,
gue isso é um absurdo. A Codern, no Rio Grande do Norte, ndo tem dinheiro mais nem para pagar os seus servidores,
0S seus servidores!

Concluo, Ministro, dizendo que V. Ex2 também dispde de uma equipe 18, coordenada pelo Engenheiro Emerson, de
carreira, um homem muito respeitado, muito preparado. A Bancada Federal do Rio Grande do Norte ja esteve com V.
Ex& duas, trés vezes. O Prof. Emerson jalevou vérias reivindicagdes e estara aqui novamente amanhd. Vai se reunir com
toda a Bancada Federal do Rio Grande do Norte, ocasido em que vai discutir a questdo da apresentacéo de emendas ao
Orcamento Geral da Uni&o. Mas o apelo que fago agui - vou concluir mesmo, Senador Acir - € para que V. Ex2 dé um
olhar diferenciado ao Rio Grande do Norte.

Sel queaV. Ex& como Ministro, de maneira nenhuma apraz uma situagdo como esta, ou seja, de um PAC em que houve
investimento no governo Lula, e agoratemos o qué? Um PAC cortado. Nés temos agora os servidores que nem sequer
tém o calendério de previsdo do seu pagamento. Até porque para quem trabalha o minimo que essa pessoatem aexigir é
0 pagamento do seu saldrio em dia. E nem sequer isso hoje a Codern esta tendo condi¢des de fazer.

Renovo aqui 0 meu pedido para sgja liberado dinheiro para investimentos, para a manutencdo. O Porto-1lha de Areia
Branca, exatamente pela especificidade que tem - difere do restante do Pai's - precisa de uma manutencdo permanente. Se
a Codern paralisar as suas atividades no Rio Grande do Norte, afalénciando sera sé parao Rio Grande do Norte. Seraum
desastre para o Rio Grande do Norte, mas, como V. Ex® sabe, com consequéncias gravissimas para o Brasil, pelo quanto
aproducdo salineira representa para a indistria quimica do Pais. Imaginem, um porto paralisado, repito, o reflexo para o
Brasil em matéria de desabastecimento e o quanto o Pais ficara refém nessa &reado sal.

Ministro, agradeco a sua atencéo e espero sinceramente que o Ministério possa tomar providéncias concretas, concretas,
arespeito, porgue a Docas do Rio Grande do Norte, anossa Codern, chegou ao fundo do pocgo. E |4 nos temos uma gestéo
muito competente. Na verdade, a Codern esta sendo vitima desse momento gque a gente esta vivendo em todo o Pais.

Entdo, fica aqui, repito, o nosso apelo, apelo para que sejam dadas as condic¢bes de funcionamento a Codern, no Rio
Grande do Norte.
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O SR. PRESIDENTE (Acir Gurgacz. Bloco Parlamentar da Resisténcia DemocréticalPDT - RO) - Com a palavra o
Senador Fernando Bezerra, Ultimo orador inscrito.

O SR.FERNANDO BEZERRA COELHO (Bloco Socialismo e Democracia/PSB - PE) - Muito obrigado, Sr. Presidente.

Quero cumprimentar o nosso Ministro Mauricio Quintellaedizer que eu ndo poderiadeixar de trazer aqui aminhapalavra
no momento em que V. Ex2participa desta audiéncia publica na Comissao de I nfraestrutura. Nao tive o privilégio de ouvi-
lo porque estavaem outro compromisso no Banco Central. Mas quero dar aqui um testemunho que, de certaforma, reforca
as palavras daquel es companheiros, colegas, que me precederam.

Refiro-me ao trabalho de V. Ex? a frente do Ministério dos Transportes, a maneira fidalga, companheira, amiga, objetiva
com que V. Ex® se relaciona com as Bancadas que tém assento no Congresso Nacional: sempre muito solicito, muito
prestativo no receber, no encaminhar e nas diligéncias que toma junto a toda a sua equipe para que os Parlamentares
possam ter a melhor resposta aos pleitos que Ihe sdo apresentados.

Mas quero destacar duasiniciativasde V. Ex2que tenho certezamarcardo a sua passagem pelo Ministério dos Transportes.
A primeiradelas é anovamodelagem paraalicitagdo de aeroportos no Brasil. Que diferencal Quediferencal Antigamente,
tinhamos aqui a montagem de grupos que estavam mais voltados para a viabilizag&o da obra do que para a operagéo dos
Servigos aeroportudrios, por preconceitos. 1sso, por umamodelagem que, de certaforma, estreitava as oportunidades para
alavancar novos investimentos.

E V. Ex& de maneiratranquila, de maneira aberta, transparente, contando com o apoio de toda a equipe do novo Governo
do Presidente Michel Temer, brindou o Brasil com tremendo sucesso nalicitac8o das novas concessdes para operacdo dos
aeroportos de Salvador, de Fortaleza, de Porto Alegre e de Floriandpalis.

Nés conseguimos trazer para o Brasil os melhores operadores e os maiores operadores agroportuarios do mundo. E a
licitag8o foi um tremendo sucesso do ponto de vistafinanceiro e do ponto de vista, sobretudo, do consumidor. NGs vamos
agora poder ter nos NOSSos aeroportos a prestacdo de servigos de exceléncia, como nos melhores terminai s aeroportuérios
do mundo.

Quanto a segunda iniciativa de V. Ex2 foi preciso muita coragem, determinacdo, para vencer resisténcias. Trata-se da
decisdo do Ministério dos Transportes de promover a prorrogacdo das concessdes dos terminais portuarios. Todos nés
sabemos que, quando chega préximo ao final do prazo de concessdo, 0s concessionarios deixam de investir. E V. Ex2
soube conduzir a mudanca na legislagdo brasileira para se equiparar a legislagdo internacional, mudando o0 marco de
25 de concessao para 35 anos. Mas, com isso, V. Ex2 mostrou sensibilidade no momento em que a economia brasileira
mergulhou na mais grave crise econémica da sua historia.

Essa decisdo, Sr. Ministro, refere-se a 30 portos publicos no Brasil. Ela endereca-se diretamente amais de 170 terminais
portuarios. Com essa decisdo, V. Ex2 abriu a possibilidade de investimentos no setor portuario brasileiro de mais de R
$20 bilhdes.

E éisso que faz com que a economia brasileira comece a apontar numa outra direg8o. E por isso que nos estamos vendo
ainflagdo cair. E por isso que nds estamos vendo os juros cairem. E por isso que nds estamos vendo a confianca ser
retomada. E por isso que nds estamos vendo os empregos serem recuperados. E € por isso que nés temos confianca de
que a economia brasileira em 2017 inaugura um novo ciclo. Vamos voltar a crescer. H& os que digam que vai ser 0,3%.
Ha outros mais otimistas que dizem que vai passar de 0,5%. Mas, com certeza, no ano de 2018, a economia brasileira,
com decisfes como essa que V. Ex®tomou, podera ter um crescimento superior a trés pontos percentuais do nosso PIB,
para que possamos manter essa trajetoria de crescimento sustentavel.

Por isso eu queria, como Senador de Pernambuco, Senador do Brasil, poder fazer esse registro a passagem de V. Ex2no
Ministério dos Transportes, V. Ex? que € de Alagoas, que orgulha a suaterra, que orgulha o seu povo, mas orgulhatodos
nos nordestinos e todos nos brasileiros.

Queria, para encerrar, pedir a V. Ex? que marque a visita a minha querida Petrolina. NOs estamos ansiosos para poder
recebé-lo, para que V. Ex? possa dar a ordem de servigco no alargamento da BR-407, que é uma travessia urbana muito
importante para a mobilidade urbana de Petrolina.

Que V. Ex2 também possa, junto com o Dr. Walter e com o Dr. Claret, marcar a data para a entrega da certificacdo
aeroportuaria do nosso aeroporto Senador Nilo Coelho, que éimportante. A fruticultura de Petrolina movimenta volumes
superioresaseismil toneladasdefrutasviaaérea. De setembro amarcgo, s8o maisde 160 voos que vao passar pel o aeroporto
de Petrolina. E a empresa que faz a exportagdo de frutas de Petrolina para Luxemburgo agora mudou o equipamento. O
equipamento agora € o 747-800. E nds precisamos dessa certificagdo da Infraero para que ndo haja descontinuidade num
importante mercado para o setor de frutas. Trata-se da fruta pronta para comer, ready-to-eat, da fruta que é colhida no
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pomar e que, em 48 horas, esté na prateleira do supermercado, portanto, por um melhor preco, conquistando os melhores
mercados e importantes para os produtores de frutas do submédio do S&o Francisco, na Bahia e em Pernambuco.

Por isso, Ministro, quero parabenizéa-lo pela presencga, pela maneiracomo V. Ex® aqui respondeu a todas as indagacfes e
pelas indagagtes que ainda vai responder, mas coroaria a sua presenca aqui agendando essa visita a Pernambuco, desta
feita a Petrolina, até porque V. Ex2 recentemente liberou recursos para a qualificagdo e a colocagdo de mais uma faixa
na Saida Sul do Recife, que é aBR-101.

Serdo investidos 14, meu caro Presidente Acir Gurgacz, mais de R$160 milhdes na qualificagdo da Saida Sul do Recife
para Jaboatdo dos Guararapes, na dire¢do da BR-101, que nos ligaa Alagoas. Esse foi um trabalho do Ministro Mauricio
Quintella gque os pernambucanos reconhecem, o seu empenho, a sua dedicagdo, para que possamos hoje ja celebrar. E
brevemente as obras estar&o sendo retomadas e iniciadas.

Mas Petrolina aguarda com muita ansiedade a sua visita, porque eu tenho absoluta certeza de que, além dessas duas
iniciativas, outras serdo anunciadas por V. Ex® para beneficiar nossa regido.

Muito obrigado, Sr. Ministro.
O SR. MAURICIO QUINTELLA LESSA - Obrigado.

O SR. PRESIDENTE (Acir Gurgacz. Bloco Parlamentar da Resisténcia DemocréticalPDT - RO) - Com a palavra o
Senador Hélio José.

O SR. HEL 10 JOSE (PMDB - DF) - Quero cumprimentar V. Ex2 Senador Acir Gurgacz, pela direcio dos trabal hos.
Cumprimento V. Ex& Ministro Deputado Mauricio Quintella.
Cumprimento nossos colegas de trabal ho das véarias autarquias dirigidas pelo Ministério e também das secretarias.

Cumprimento de forma especial, Ministro, 0 seu compromisso com a estrutura publica, com o Governo e o seu
compromisso com ainfraestrutura, que € fundamental, porque, sem infraestrutura, ninguém consegue avancar.

Como Presidente da Frente Parlamentar Mista da Infraestrutura, sou profundo conhecedor do que significaumaferrovia,
uma rodovia, um porto ou um aeroporto para que possamos sair da situagcdo de crise em que nos encontramos. Estou
aqui a frente do nosso Presidente da Comissdo de Orcamento, com quem trabalho junto, o Senador Dario Berger. E
vamos trabal har da forma melhor possivel na Comisséo de Orcamento, naCMO 2017, para garantir avangos nessas areas
importantes.

V. Ex& Ministro, € profundo conhecedor, e suamao de obra, tanto no Ministério quando na Secretaria dos Portos, quanto
na Secretariade Aviacdo Civil, é exatamenteaminhacarreira, acarreirade analistade infraestrutura. E eu sei do empenho
de V. EX& junto, inclusive, com o Senador Bezerra, para sanar 0 maior problema que ainfraestrutura tem nacional mente,
nos 15 Ministérios, que é exatamente a evasdo dessa carreira téo importante.

V. Ex2 é testemunha. Eu quero que V. Ex@fale aqui, ao vivo e a cores, 0 que essa carreira tem feito no Ministério dos
Transporte, 0 que essa carreira tem feito na Secretaria dos Portos e na Secretaria da Aviagdo Civil, que é a sua méo de
obraem 90% de todos 0s seus técnicos. Paragarantir que esses projetos saiam do papel e andem, éimportante quebrarmos
0 veto com relagdo ao guste. V. Ex® gjudou, nés fizemos, 0 Governo concordou comigo, com o Bezerra, com o Jucé, com
todo mundo, a colocar na Medida Provisdria 765. E, lamentavelmente, alguns antipatriotas, aguns "antibrasil" fizeram
com gue o Presidente vetasse um acordo feito com a carreira e conosco aqui no Congresso Nacional.

Eu tenho conversado com o Lider do Governo, tenho conversado com todos os L ideres aqui. O Lider do Governo jadeixou
claraainclinacdo de colaborar para que quebremos esse veto e garantamos que a infraestrutura realmente saia do papel
nos diversos Ministérios, nos 15 Ministérios dainfraestrutura nacional.

E n&o ha nenhuma testemunha mais importante paramim, parao Brasil, que esta nos assistindo, e parao proprio Governo
do que V. Ex? que trabalha diretamente com 90% da sua m&o de obra da minha carreira e que sabe o que significa a
solucao desses apenas R$19 milhdes, que é o impacto da minha carreira. Apenas R$19 milhdes no orgamento, meu nobre
Relator Dario Berger, de bilhGes que fazemos, até trilhdes.

Entdo, é inadmissivel. Eu quero fazer um apelo aqui, pois ha vérios Lideres partidérios agqui. Entéo, na préxima andlise
de veto, nds precisamos quebrar esse veto. E 0 Ministro € nossa testemunha com relagdo a essa quest@o, para garantir
gue ainfraestrutura saia do papel.

Além disso, Ministro, eu tenho uma pergunta, de que vou ser porta-voz, na verdade. Meu nivel de servidor publico
me permite ser porta-voz da Associagdo Naciona da Infraero. O pessoal estd muito preocupado com a forma, com a
maneira dos leildes. H& ganhos, como o0 nosso nobre Senador Bezerra agui colocou, mas ha preocupagdes com relacdo
a mantenca da Infraero, nobre Ministro, como essa empresa publica téo importante, como V. Ex® ressalta, inclusive, na
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sua apresentacdo, que fiz questéo de ler toda, na integra. Refiro-me a importancia dos pequenos aeroportos, aeroportos
regionais que estdo sendo recuperados pela Infraero e ao investimento que a Infraero tem feito.

Quando da venda dos aeroportos de Brasilia, Confins e outros e outros, que eram os mais rentéveis do Brasil, o modelo
levou alnfraero ater um percentual que desse sobrevidaalnfraero. O novo modelo de vendalevou alnfraero ater zero de
participagdo, o que da uma grande preocupagdo, porque foram quatro grandes aeroportos, aeroportos importantissimos.
E alnfraero agora perde renda para poder se manter.

Entdo, a preocupacdo € como vamos fazer, primeiro, para manter a Infraero como essa empresa de exceléncia que é,
com a histéria de Brasil, fundamental para os aeroportos ndo rentaveis, inclusive, mas que precisater joia da coroa para
poder sustentar os ndo rentaveis. Como V. Ex® e a SAC estdo fazendo para poder a gente dar sustentacdo a Infraero? 1sso
€ importante. Além disso, Ministro, parafinalizar - estou vendo o meu amigo Acir Gurgacz -, porque 0 Seu assunto € téo
importante, e o Acir Gurgacz, como Presidente em exercicio desta Comissdo e nosso Vice-Presidente de direito, sabe da
importanciadasuapasta. Por isso quefoi téo concorridaestaaudiénciapublica, porque asuapasta, que envolve aeroportos,
portos, rodoviaseferrovias, é fundamental parao desenvolvimento do Brasil e do mundo. Dai essa concorréncia. Eu tenho
aqui uma série de perguntas sobre a questao das ferrovias e uma sobre a questao dos portos. Inclusive, meus colegas de
|afazem uma série de elogios ao Decreto 9.048 e declinam agqui uma série de questbes que véao facilitar essa questao dos
portos brasileiros, que vou passar aV. Ex2 para ndo declinar mais tempo aqui, meu nobre Presidente. E espero, em uma
audiéncia nossa, a gente conversar sobre esses temas, que estou passando aqui, Tales, por favor, ao nosso nobre Ministro
para agente conversar.

Especificamente sobre Brasilia, Excel éncia, vocé sabe que nds temos aqui um problema que € parecido com amaioriados
outros Estadostambém. Néstemos umarodoviaimportante, que é quase chamadade rodoviadamorte, queligaTaguatinga
a Padre Bernardo. S8o cento e poucos quilémetros, onde todo dia morre um. N&s precisamos duplicar. Essa é a Ultima
saida de Brasilia que falta fazer a duplicagéo. V. Ex2 estava construindo um projeto para poder permitir que onde ja ha
rodovia e a situacdo ja esta antropizada ndo se necessitasse mais da quest&o do licenciamento, paranéo perder mais prazo
e agente poder fazer uma concessao. Eu precisariaver de V. Ex3, porgque o publico de Brasilia, ansioso para poder ver...
NOs, inclusive, fizemos essa proposta como emenda prioritéria, em 2015, da Bancada de Brasilia. Estou falando como
coordenador da Bancada de Brasilia. NGs precisavamos dar um jeito de resolver o problema dessa rodovia da morte, que
liga Taguatinga a Padre Bernardo, ver umaforma. Se V. Ex@conseguiu avancar na questdo de liberar a segundavia, onde
esté antropizada... Se ndo conseguiu, o que nés podemos fazer para gjudar nisso? E como podemos dar encaminhamento
aquela emenda prioritéria que a Bancada de Brasilia definiu no ano de 2015, que era a questéo dessa duplicacéo?

Muito obrigado, Exceléncia. Obrigado, Acir. Desculpa prolongar. Eu, inclusive, dei as minhas perguntas & por escrito
paraevitar muito tempo. Obrigado.

O SR. PRESIDENTE (Acir Gurgacz. Bloco Parlamentar da Resisténcia DemocréticalPDT - RO) - Muito obrigado,
Senador Hélio José.

Passo a palavra agora ao Ministro...

O SR. WELLINGTON FAGUNDES (Bloco Moderador/PR - MT) - Pelaordem, Sr. Presidente.

O SR. PRESIDENTE (Acir Gurgacz. Bloco Parlamentar da Resisténcia DemocréticalPDT - RO) - Pois ndo, Senador
Wellington.

O SR. WELLINGTON FAGUNDES (Bloco Moderador/PR - MT. Pela ordem.) - Como foram muitos Parlamentares
que falaram e também, dados os compromissos, a maioria ndo estd aqui, eu gostaria de sugerir que o Ministro fizesse um
resumo, e aqueles Parlamentares que aqui ja ndo estéo...

(Intervencéo fora do microfone.)

O SR.WELLINGTON FAGUNDES (Bloco Moderador/PR - MT) - Exatamente. Dar prioridade para aqueles que estéo
aqui. E ele poderia, depois, encaminhar, se alguém fez uma pergunta especifica, fazer, inclusive, com a sua assessoria, até
porque também o combinado é que o Ministro ficaria aqui até 12h30. Ele tem um compromisso, inclusive, com o Bloco
Modelador. Eu gostaria de sugerir, entdo, mas € o Presidente quem decide.

O SR. PRESIDENTE (Acir Gurgacz. Bloco Parlamentar da Resisténcia DemocréticalPDT - RO) - Muito bem. Eu passo
apalavra ao Ministro para que faga as suas colocagoes.

O Senador Roberto Muniz esta aqui pacientemente, foi o primeiro orador a usar da palavra e ficou até agora paraouvir as
respostas do Ministro. Portanto, entendo que quem esti aqui quer ouvir as colocagdes do Ministro.
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Ministro, ndo é sempre que V. Ex® tem a oportunidade de estar presente em uma audiéncia publica. Por isso, todos nés
estamos aqui fazendo as nossas colocagdes devido a importancia da sua pasta, do seu trabalho e da sua atengdo para com
todos os Parlamentares aqui do Senado.

Ent8o, passo apalavraa V. Ex2 para que responda aos Senadores que aqui estéo presentes.

Obrigado.

O SR.MAURICIO QUINTELLA LESSA - Obrigado, Presidente. Eu gostariade saudar e agradecer também apresenca
do Senador Dério Berger, do PMDB, de Santa Catarina. E uma honra participar desta audiéncia com V. Ex2 E dizer
que, realmente, foi uma audiéncia muito rica, com oportunidade de a gente debater agui inimeros temas, temas que séo
caros para a populacdo brasileira. E acho que a gente conseguiu, nesta manha e ja inicio datarde de hoje, esclarecer. E
outras audiéncias virdo. Vamos poder dialogar outros temas de forma mais especifica. Vou procurar agora responder 0s
guestionamentos dos Srs. Senadores.

Primeiro, o Senador Roberto Muniz, que discorreu sobre a importancia da criagdo do MTPA, a juncdo de vérias pastas
em um Unico Ministério - sem dlvida nenhuma, isso vai ser fundamental para o planegjamento, para se pensar o Brasil
de formaintegrada - e tratou da Fiol e Biocednica. A Fiol, como nés falamos aqui na nossa apresentacdo, é uma rodovia
importantissima, que liga o Atlantico, através do Porto de IIhéus, até a Norte-Sul, e poderd, sem divida nenhuma, ser o
caminho de ligagdo ao Pacifico. N&o ha ainda nenhuma definicdo se vai por Agu ou sevai ser pelaFiol. So trajetos que
estdo sendo estudados. A Fiol leva uma grande vantagem porque é umarodovia que tem sua primeira etapa praticamente
pronta, ja dentro do programa de concessdo. E, como nés aqui falamos, hd um entendimento firmado, que nds avangamos
bastante, com o0 Governo da Bahia, a mineradora e a CREC, que faz parte do estado chinés. Ent&o, sem dlvida nenhuma,
acho que, ao final, aligacdo entre Atlantico e Pacifico podera se dar pelaFiol.

Ent&o, eu queria, mais umavez, agradecer as palavrasde V. BEx&

O SR. ROBERTO MUNIZ (Bloco Parlamentar Democracia Progressista/PP - BA) - S6 para entender, a assinatura desse
MOU, em setembro, automaticamente faz com que esse projeto esteja dentro do acordo Brasil-China?

O SR.MAURICIO QUINTELLA LESSA - N&. O MOU éum protocolo deinteresses. Ele, naverdade, tem por objetivo
fortal ecer osacordos que estdo sendo firmados entre 0 Governo Federal, o Estado daBahia, aBamin e o player chinés, que
€ 0 que tem interesse nalicitacdo daferrovia, mas ele ndo é vinculante. O Fundo Brasil-China, esse que esté consolidado,
ainda ndo tem a definicéo dos projetos que seréo...

O SR. ROBERTO MUNI Z (Bloco Parlamentar Democracia Progressista/PP - BA) - Ainda ndo tem?
O SR. MAURICIO QUINTELLA LESSA - No. Ainda n&o tem defini¢o.
O SR. ROBERTO MUNIZ (Bloco Parlamentar Democracia Progressista/PP - BA) - Entdo, podera fazer parte?

O SR. MAURICIO QUINTELLA LESSA - Podera E eu defendo que faga. Acho que esse é um dos projetos mais
importantes. Se o chinés, realmente, vier afazer parte desse projeto, eu acho que é o mais maduro que a gente tem hoje
para ser financiado por esse fundo.

O SR. ROBERTO MUNIZ (Bloco Parlamentar Democracia Progressista/PP - BA) - Era essa a posi¢éo, Ministro.
E a questéo sobre o prazo da primeira etapa, se vai haver umalicitago finalizando aFiol I.

O SR. MAURICIO QUINTELLA LESSA - N&o. A Fiol | esta contratada...
N&o sei, Dr. Mario, se aguela primeira etapa, o primeiro lote...

O SR. MARIO MONDOLFO - A Fiol | estacontratadanoslotes 1, 2, 2A e 3. O lote 4 foi feito uma rescisio contratual.
E um trecho de 160 quilémetros, esta com 77% dele pronto. E a gente esta aguardando os estudos que est&o sendo feitos
pelo Governo da Bahia paratomar uma decisdo se faz umalicitagéo tnicaou seinclui dentro do programa de concess2o.

O SR. ROBERTO MUNIZ (Bloco Parlamentar Democracia Progressista/PP - BA) - Na sua experiéncia, vocé acha que,
se 0s estudos chegarem até outubro, alicitacdo seria quando?

O SR. MARIO MONDOLFO - A licitagéo... Os estudos v&o definir qual o caminho que agente vai tomar. A gente esta
pronto paraalicitagdo no prazo de um més mais ou menos.

O SR. MAURICIO QUINTELLA LESSA - E estamos dando sequéncia & obra, até porque, quanto mais investimento
publico tiver, menor é impacto na concessao.
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O SR. ROBERTO MUNI Z (Bloco Parlamentar Democracia Progressista/PP - BA) - O.k., Ministro. Muito obrigado.

O SR. MAURICIO QUINTELLA LESSA - Obrigado.

Parece-me que o Senador Flexa Ribeiro ndo estd mais presente aqui, mas quero, primeiro, agradecer as suas palavras
e registrar que ele tem sido um parceiro, um lutador pelos projetos de infraestrutura do Para. Nés temos indmeros
investimentos hoje sendo tocados no Estado do Para. Aqui eu quero registrar como exemplo a BR-163. Todos os senhores
assistiram, no comego dessa safra, a interrupgdo do trafego naquela rodovia, porque havia ainda trés trechos que ndo
estavam prontos. Nés tivemos uma preci pitagio muito forte, concentrada em um determinado momento em que seiniciou
asafra. Ao mesmo tempo, nds temos uma supersafra, e quase 4 mil caminhdes foram liberados para subir para os portos
do norte do Pais por essa rodovia. N6s nédo tinhamos recursos em 2015 e 2016. Por isso que elando foi concluida. N6s
CONseguimos regjustar 0s contratos, garantimos recursos no Orcamento. Dos trés lotes que estavam inconclusos, dois ja
estéo retomados pelas empresas dentro do cronograma. E um outro, que nos fizemos a opgdo, que era uma empresa que
jatinhaavisado ao Ministério que ndo iria performar, em umaregio isolada, de dificil acesso. N6s fizemos uma parceria
com o Exército. Estamos assinando, na semana que vem, esse entendimento. E o Exército Brasileiro vai entrar ndo s6
para executar uma parte do trecho da obra, mas para garantir a segurancga do tréfego na préxima safra. E, com certeza,
nao teremos, No préximo ano, os problemas que tivemos este ano.

Quando o Senador falou que véo faltar 25 quilémetros, nés vamos acelerar para fazer o maximo que pudermos. O que
vai faltar sdo 25 quildmetros de capa, porque a base da estrada, com pedra, vai estar pronta para evitar qualquer tipo de
congestionamento. E essa é uma regido realmente isolada. Aquele congestionamento aconteceu ndo sO pelo atoleiro. O
DNIT n&o conseguiu acessar a area que teve problema. Para os senhores terem umaideia, o posto da Policia Rodoviaria
Federal mais perto da regido do problema fica a 750 quilémetros, sd para se entender a dimensdo que € este Pais e a
complexidade que é uma obra dessa natureza. E espero que este ano a gente resolva de uma vez por todas.

E nés somos também um grande entusiasta da Fepasa, ferrovia que atravessara do norte ao sul do Estado do Para. Elaé
uma paralela a Norte-Sul, € uma paralela a Ferrogréo. E o Ministério tem dado - ndo s6 o0 Ministério, mas o PPl - todo
0 apoio técnico para que o Estado desenvolva esse projeto.

Eu queria saudar também o Senador Collor pelas suas palavras. 1sso, vindo do meu Estado, € motivo de muito orgulho,
muita satisfagdo. O Senador tem acompanhado a retomada das obras no Estado de Alagoas. NOs também temos
investimentos importantes de infraestrutura no nosso Estado.

E o0 Senador citou alguns gargal os aqui que impedem o desenvolvimento dainfraestrutura do Pais, como afaltadaméo de
obra qualificada, € uma verdade. Falta de projetos executivos foi o grande problema da Transnordestina, por exemplo. E
uma obra que ndo comegou de um porto nem comegou da area que tem carga. Elacomegou de Salgueiro, em Pernambuco,
em direcdo a um porto, em direcdo a outro. Era uma obra que ndo tinha projeto executivo e foi sendo feita a medida
gue os projetos iam sendo finalizados, com problemas de licenciamento ambiental também, e que acabou culminando,
fora a quest&o do arranjo de financiamento, na sua paralisagéo, até porque 90% dos recursos publicos que poderiam ser
empregados na rodovia, naferrovia, ja foram empregados. E o Tribunal de Contas da Unido agora quer saber o quanto
ela custa. E ninguém sabe quanto aferrovia de fato custa, porque elafoi iniciada sem o projeto executivo.

Ent&o, o Tribunal de Contas, acertadamente, determinou a paralisacdo dos repasses publicos. Ela pode até continuar com
0 repasse do parceiro privado. Nos estamos agora em uma fase - nds, ndo, a concessionéria - de cumprir as diligéncias
determinadas pelo TCU, que € o projeto executivo, quanto € que vai custar essa obra que comegou com a perspectiva
de 4,5 hilhdes, depois passou para 7,5 bilhdes. O Poder Publico s6 pode financiar até 0os 7,5. A perspectiva era, antes da
paralisacdo, de que essa obra custaria 11,2 bilhGes, e hoje ja esta chegando a 13. Entdo, o Governo parou para resolver
0 problema e retomar essa obra, com projeto executivo feito, custo determinado, para que ndo tenhamos mais nenhum
percalco durante o caminho. Uma obra fundamental para o desenvolvimento do Nordeste, para o desenvolvimento do
Pais. Eu sou nordestino também, e nés temos todo o interesse de retomar essa obra 0 quanto antes.

Queria agradecer 0 Senador Ciro Nogueira também pelas palavras. N6s estamos tocando obras importantes no Estado
do Piaui. Tanto o Senador Ciro como 0 Senador EImano tém frequentado semana mente o Ministério, acompanhando o
desenrolar dessas obras. A grande preocupacdo € a Transnordestina, o aeroporto de Teresina, a duplicagéo das duas BRs
gue saem de Teresina. Alids, Teresina é a Unica capital do Pais em que as BRs que saem da cidade ndo sdo duplicadas,
com um movimento hoje ja gigantesco.

Queriaagradecer o Senador Wellington Fagundes também pel o apoio, pelas palavras, o Senador Wellington Fagundes que
preside aFrenlog, que é a Frente Parlamentar de L ogistica, tem nos dado um apoio imenso no Ministério dos Transportes,
feito ainterlocucéo do Ministério também com o Congresso Nacional. Nés temos obras extremamente importantes no
Estado do Mato Grosso, que é um grande celeiro de producdo do Brasil de pecuaria, de gréo, enfim, e que precisa, claro,
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de solugdes logisticas para que a sua producdo seja escoada de forma mais competitiva, com menor custo. E o Senador
tem acompanhado o trabalho do Ministério.

NOs temos a 242, que ontem foi dada a ordem de servico para a construgdo de oito pontes. Umarodoviafoi feita, mas as
pontes ficaram para um outro momento. Nds estamos agora dando essa solugao.

Estamos a pleno vapor na duplicacdo da BR-163. Vai sair agora a licitagdo dos componentes indigenas do Parque do
Xingu, também fundamental para o Estado, dentre outras obras. A 158, o aeroporto de Cuiaba estd em pleno vapor, os
aeroportos regionais. Entdo, o Estado tem tido do Ministério o melhor tratamento, o tratamento possivel para que se
desenvolva, do ponto de vista de infraestrutura.

Ao Senador Vicentinho, da mesma forma, 0 nosso agradecimento pelo apoio, € o coordenador da Bancada do Tocantins.
E um Estado que tem umabancada extremamente ativa, que frequenta o Ministério, reivindicando aapoiando as obras que
sdo importantes para o seu Estado. Nés temos agora, em pleno andamento também, a 242. Finalizamo-la, entregamos na
semana passada, |aem Luis Eduardo Magal hdes toda a parte da Bahia, e € uma obra que estd em pleno vapor no Tocantis
e também no Mato Grosso. E uma obra também de integrac&o regional, um corredor de exportagao.

A Senadora Fétima Bezerra eu queria também agradecer pela participago. O convite j& esti aceito para que possamos
fazer um debate parecido, como esse, na Comissdo de Desenvolvimento Regional. Eu quero lhe dizer, Senadora, que a
Reta Tabajara € uma obra fundamental, estruturante para 0 Rio Grande do Norte. Era uma obra que estava paralisada,
gue nos retomamos agora no Governo do Presidente Michel Temer, e eu ndo discuto a importancia que teve o governo
da Presidente Dilma e do Presidente Lula para priorizar esse investimento. Foi paralisada como a maioria das obras no
Brasil em decorréncia dessa recessdo financeira que todos nos estamos vivendo, arestituicao fiscal.

Infelizmente houve questionamentos por parte do TCU. Eu, inclusive, estive visitando, fui na Reta Tabajara ver a obra
|4, em andamento. E o DNIT esta cumprindo as diligéncias, fazendo as respostas, e esperamos, pelas informagdes que eu
tenho, que nds vamos conseguir destravar essa obra o mais rapido possivel.

A guestéo daslombadas serarevistapelo DNIT, € umainformac&o importante que asenhoranostraz. Eu quero dizer queo
recurso de manutengéo que a senhorareclamaeu reclamo também. Reclamel, inclusive, nesta Comissdo. Nos aumentamos
j&bastante os recursos de manutencdo em relacédo a 2015 e 2016, mas ainda sdo insuficientes. Jatem sete Estados do Pais
gue praticamente consumiram 0s Seus recursos de manutenco. E eu quero Ihe dizer...

A SR2 FATIMA BEZERRA (Bloco Parlamentar da Resisténcia Democrética/PT - RN) - E o Rio Grande do Norte
exatamente est& nesse quadro, entendeu Ministro? Por isso 0 nosso apelo aqui, porque, enfim, dispensa comentarios...

O SR. MAURICIO QUINTELLA LESSA - E claro.

A SR2FATIMA BEZERRA (Bloco Parlamentar da Resisténcia Democrética/PT - RN) - ... anecessidade damanutenczo
das estradas.

O SR. MAURICIO QUINTELLA LESSA - Paraasenhorater umaideia, o DNIT chegou ainvestir, chegou no pico do
investimento ainvestir quase 6 bilhdes por ano em manutencdo das nossas rodovias. De repente, esse investimento caiu,
em 2015, para menos de 3 bi, e hoje nds conseguimos recuperar 0 orgamento para 3,7 bi, o que € aindainsuficiente. Nos
tinhamos uma demanda e uma necessidade para poder manter a malha contente e melhoré-la a cada dia, de pelo menos
5,5 bilhdes, 6 bilhdes.

Mas é um programa prioritario do Governo. Eu tenho discutido isso com o plangjamento diariamente, e ndo vai faltar
recurso para a manutencdo. Eu jatinha inclusive informado ao Presidente da Comissdo, nos ja estamos preparando a
relocacao de recurso de outras areas do Ministério para que as manutengdes, 0s programas de manutencéo ndo parem nos
Estados, até que o nosso orgamento seja recomposto. Esperamos que isso aconteca até o final do ano e demos sequéncia,
enfim, as outras obras se Deus quiser, ndo é? O Dério pode nos gjudar.

Em relagdo ao porto, a Codern, a senhoratem absol utarazdo: o problema ndo esta sd na Companhia Docas do Rio Grande
do Norte; 0 problema estd nas companhias de docas do Brasil. O Ministério, infelizmente, por forca de lei, ndo pode
intervir no custeio das companhias de docas. Elas tém, por obrigagéo de arrecadar, administrar sua arrecadacdo e fazer
0 seu custeio. O que podemos fazer € investimento, e que ndo deveria. As companhias de docas deveriam hoje estar
preparadas, modernizadas para garantir suas receitas e fazer seusinvestimentos. Mas eu jarecebi adirecdo dacompanhia
NOs temos conversado sempre, e 0 Ministério estd a disposi¢ao para ajudar naquilo que € necessério.

E aqui eu cito o exemplo do Terminal Salineiro, um terminal fundamental. O sal faz parte da cadeia de inimeros produtos
quimicos, farmacéuticos, enfim, da culinéria. E um produto que ndo pode faltar. Parece que 90%, mais de 90%.
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A SRaFATIMA BEZERRA (Bloco Parlamentar da Resisténcia Democrética/PT - RN. Fora do microfone.) - Noventa
€ cinco.

O SR. MAURICIO QUINTELLA LESSA - Noventa e cinco por cento do sal que é consumido e usado no Brasil vem
do Rio Grande do Norte. Esse é um porto, € um porto-ilha que hoje, inclusive, estd com um problema de manutencéo
e com um certo risco de ter vazamento. Nés ja garantimos 0s recursos emergenciais para que ndo haja nenhum tipo de
problema com o terminal salineiro. Estamos dependendo agora que a administragdo de docas faga a contratagéo.

A SR2 FATIMA BEZERRA (Bloco Parlamentar da Resisténcia Democrética/PT - RN) - Mas, Ministro, permita-me
aqui...

O SR. MAURICIO QUINTELLA LESSA - Permito.

A SRaFATIMA BEZERRA (Bloco Parlamentar da Resisténcia Democrética/PT - RN) - ...reforcar, porque, veja bem,
V. Ex2 quando coloca a questdo do custeio, é de responsabilidade |4 de docas. Perfeito, mas o que é de responsabilidade
do Governo Federal é exatamente a parte de investimento. E é disso exatamente que nds estamos tratando aqui, ou sgja,
0 Governo Federal simplesmente trancou o cofre mesmo, como se diz. E 0 que acontece nesse exato momento, Senador
Dario: aCompanhiaDaocasfoi obrigadaatirar do pouco do custeio, por exemplo, paragarantir o calendério de pagamento
dos seus servidores para garantir que algumas infraestruturas minimas em matéria de investimento sgjam realizadas.
Entdo, € esse apelo agqui que eu quero colocar, até porque, tudo bem, eu ndo vou polemizar aqui, até porque néo € o
momento.

O SR. MAURICIO QUINTELLA LESSA - Claro.

A SR2FATIMA BEZERRA (Bloco Parlamentar da Resisténcia Democrética/PT - RN) - Eu tenho uma visfo diferente
de V. Ex& uma visdo completamente diferente, na medida em que V. Ex® inclusive reconhece que esse porto, o carater
estratégico que ele tem ndo é paraaindlstria sd do meu Estado, até porque, se ele paralisar, vai afalénciado Rio Grande
do Norte. Mas aimportancia que ele tem, como V. Ex® mesmo reconhece, € para o Brasil, do ponto de vista da producdo
salineira, de 95% e 0 que isso significa para aindUstria quimica no Brasil. De repente, quanto mais precaria a atividade
portuériano Rio Grande do Norte, maiores reflexos para o Brasil, pelo quanto o Brasil ficararefém por conta exatamente
do desabastecimento.

Ent3o, é nesse sentido que eu proclamo aqui, que eu, enfim, renovo o apel o de que o Estado brasileiro tem mais € que botar
dinheiro mesmo. Esta botando dinheiro em uma infraestrutura fundamental, importantissima para o desenvolvimento,
repito, extrapola os muros do Rio Grande do Norte, para o desenvolvimento do Brasil. Até porque, ndo €, Ministro, ndo
se trata aqui de ndo reconhecermos a participacdo da iniciativa privada. Ela, inclusive, participa, sd que, a meu ver, €la
participa daquelaforma que eu - ai € meu modo de vista - acho mais saudavel, mais adequado, que é do ponto de vistada
concessdo. O Brasil ndo esta abrindo mao do seu patrimonio. Ele faz a parceria privada.

O Brasil ndo esta abrindo méo do seu patriménio. Ele faz a parceria privada, e deve fazé-lo, mas através de um modelo
de concessdo, sem abrir médo do seu patriménio. Essa é uma grande discussdo com relacédo a Infraero que a gente fara
em outro momento.

Reconhego a disponibilidade de V. Ex?, que tem recebido a Bancada Federal. Nos vamos estar novamente com o Diretor-
Presidente da Codern, masfaco este apel o aqui naComissdo de Infraestrutura, assim como tenho feito naminha Comisséo,
contando com o apoio dos nossos Pares: Senadores Hélio José, Dario, Wellington e Acir, repito, pelasituagdo insustentavel
gue a Docas do Rio Grande do Norte vive neste exato momento. Simplesmente sequer dinheiro para pagar aos seus
servidorestem. Ent8o, ficaaqui o apelo, Ministro, paraque, enfim, providéncias concretas sejam adotadas. Varias reuni 6es
jaforam feitas, masinfelizmente ndo avancaram do ponto de vista de responder concretamente a situacdo de pendria
gue vive a Docas lano Rio Grande do Norte.

O SR. MAURICIO QUINTELLA LESSA - Muito obrigado, Senadora. Eu acho que ndo é momento para a gente
polemizar. E umavisio de Estado diferente. Docas - ndo so no Rio Grande Norte, mas, no Brasil inteiro - precisae devera
sofrer um processo de modernizag&o para que possa ter condic@o de pagar, custear e fazer seus investimentos. Mas sO
pararegistrar, ndo foi o Governo Temer que trancou o cofre para Docas. Eu tenho aqui os dados. Em 2015 e em 2016,
ainda no governo anterior, Docas so recebeu R$100 mil.

A SR2FATIMA BEZERRA (Bloco Parlamentar da Resisténcia Democrética/PT - RN) - Inclusive, eu disse que nem
precisava a Assessoriade ter passado esse dado para o Ministro, permita-me - eu aqui disse isso ha exatamente dois anos
-, dlias, isso tudo aconteceu em fungdo do processo de impeachment fraudulento, de todo o processo de sabotagem que
foi feito na época do governo da Presidenta Dilma, que parou ndo SO 0s recursos para portos, mas para o geral, por toda
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aquela sabotagem que o senhor conhece muito bem, sabe muito bem do homem pauta-bomba que haviala na Camara dos
Deputados, o Sr. Eduardo Cunha, o capitéo do golpe.

Mas eu quero aqui, Ministro, mais uma vez, sO dizer 0 seguinte: como representante do povo do Rio Grande Norte,
Senador Acir, estou trazendo aqui 0 apelo. Repito: sei que arealidade é em nivel nacional. Mas a Docas do Rio Grande
do Norte tem esta particularidade: o terminal salineiro, essa ilhala no ato mar. E o impacto que tem a quest&o do sal
paraaindistriabrasileira.. Entdo, é nesse sentido que eu renovo o apelo paraque V. Ex2 olhe com muito carinho, muito
carinho mesmo, e que recursos sejam liberados.

O SR.MAURICIO QUINTELLA LESSA - Nao tenhadivida, Senadora. O Estado do Rio Grande do Nortetem recebido
e receberd de mim toda a atencdo que merece.

Eu queriaagradecer o Senador Fernando Coel ho pel as palavras, pelaposi ¢do em rel agdo anovamodel agem das concessoes
de aeroportos. As prorrogacfes, 0s contratos portuérios vao dar uma dinamica extremamente favorével. O setor vai atrair
investimentos. N6s jatemos mais de 50 pedidos de adesdo ao novo modelo protocolado da Antag. Vamos chegar a quase
100% sem duvida nenhuma. Esse prazo de 35 anos, naverdade, € de até 35 anos, acritério da Administracéo e do interesse
publico e da oportunidade que se tenha. Recursos que antes seriam inimaginaveis pelainsegurancgajuridicano prazo hoje
s30 possiveis.

Foi uma construcdo coletiva. Ouvimos o setor privado, ouvimos os técnicos do Ministério. E, alias, o pedido do setor
privado e as observacbes que ostécnicosdo Ministério que trabal ham no setor faziam sobre anecessi dade de modernizacéo
das normas da legislacdo portuaria eram praticamente 0s mesmos.

Todo esse processo, comofoi citado aqui, foi absol utamentetransparente, todo gravado, ndstemosum relatério detrabalho
gue é publico. Foram mais de trinta reunifes feitas do Ministério dos Transportes, acompanhadas pela Controladoria da
Republica e pela AGU, e depois foi enviado para Casa Civil para uma nova avaliacdo. E nada do que esta na Lel de
Portos foi alterado. Nada. Esta absolutamente preservado o debate que foi feito no Congresso Nacional e que gjudou a
modernizar o setor.

O que se fez foi uma nova revisdo para garantir seguranca juridica, desburocratizacdo do setor e novos investimentos,
gue sdo fundamentais ndo sO para o setor, mas paratoda ainfraestrutura portuariabrasileira, logistica brasileira, e que vai
gerar, sem divida nenhuma, muito emprego, que é o que a gente precisa. Entdo, Senador, queria agradecer.

Petrolina. A ordem de servico esta prevista para setembro, vamos marcar adata, 0s recursos ja estao garantidos. O projeto
esté pronto nanossatravessia, 0 alongamento, areadequacdo datravessiade Petrolina. O aeroporto de Petrolina, eu queria
registrar aqui, € um dosque mais cresce no Pais. A certificag8o estaprevistaagoraparaofina deagosto, estabem pertinho.

Fora esses recursos que V. Ex2 citou, sdo R$160 milhfes para investimento |a na saida do Recife, liberamos agora mais
R$30 milhdes para a manuten¢do do Contorno de Recife. Os recursos j& estdo na conta do Estado, € um convénio e ja
estéo na conta do Estado.

No mais, eu queria- viu, Presidente? -, se ndo houver...
(Intervencéo fora do microfone.)

O SR. MAURICIO QUINTELLA LESSA - Ah, o Hélio. Desculpe, Senador Hélio José. Eu, inclusive, iria comegar as
minhas respostas pelas suas col ocagdes, indagacoes.

Eu queriaaqui registrar de publico que, se em algum outro ministério nés temos problemas de pessoal, ou de competéncia,
ou de capacidade, no Ministério dos Transportes nds temos a sorte de ter uma equipe extremamente competente. Grande
partedelafoi aproveitadaaindado governo anterior. E eu queriaagui registrar aimportanciadosanalistasdeinfraestrutura,
gue sdo grande parte da forca de trabalho do Ministério. Alias, todos 0s meus assessores que estdo aqui presentes sao
analistas de infraestrutura extremamente competentes e mal remunerados. Merecem muito mais do que recebem hoje.

E eu me comprometo, jame comprometi com ele e me comprometo com o senhor também, atrabal har junto ao Presidente
Michel Temer para que haja sensibilidade e que o Governo apoie a derrubada desse veto. O veto veio por circunstancias
fiscais, enfim, mas é uma categoria pequena e de uma importancia fundamental para a infraestrutura do Pais, hdo s6 no
nosso Ministério, mas dos outros ministérios que também lidam com essa area.

O SR. HEL 10 JOSE (PMDB - DF) - Mauricio, eu gostaria, nobre Ministro, de que V. Ex como eu estou conversando
com o Juca aqui, porque a questdo foi burocratica, fizeram o veto por uma questao burocrética e ndo por uma questéo...

O SR. MAURICIO QUINTELLA LESSA - Até porque o acordo estava feito.

O SR.HELI0 JOSE (PMDB - DF) - ... porque haum acordo e o acordo foi feito, que V. Ex2, junto com os demais quinze
ministros da infraestrutura, liderasse esse processo, ja que V. Ex2 reconhece a questdo, para nés, todos juntos, como o
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Juca, que vai me gjudar agui com os demais L ideres, conseguirmos garantir a quebra desse veto na préxima andlise de
veto agora, no final de agosto. Entéo V. Ex2...

O SR. MAURICIO QUINTELLA LESSA - Conte comigo.

A SRaFATIMA BEZERRA (Bloco Parlamentar daResisténciaDemocrética/PT - RN) - E eu queria, O complementando,
Senador Acir, sugerir que tanto a Comisséo de Infraestrutura como a minha, de Desenvolvimento Regional, fizessem um
abaixo-assinado para anexar...

O SR. MAURICIO QUINTELLA LESSA - Importante.

A SR2FATIMA BEZERRA (Bloco Parlamentar da Resisténcia Democrética/PT - RN) - ... aessaluta ai pela derrubada
do veto.

O SR. MAURICIO QUINTELLA LESSA - Essa pautatem todo 0 meu apoio.

E quero aqui, Senador Hélio José, em relacdo a Taguatinga, a Padre Bernardo, dizer que é uma obra que depende de
licenciamento ambiental. Esta tramitando na Camara dos Deputados umarevisdo dalel ambiental e um dos assuntos que
serd tratado é justamente a dispensa de licitacdo para rodovias que ja estdo abertas, antropizadas, faixa de dominio. A
gente espera avancar nessa legislacdo 14, depois avancar aqui no Senado. 1sso vai possibilitar que a gente desenvolva o
projeto e garanta orcamento para essa que € uma obraimportante e que o DF merece. O DF tem uma malha federal muito
pequena, tem poucos investimentos. Essa € a grande prioridade que o senhor, a Bancada ja me levou e que, ndo tenha
divida, esta no radar do Ministério.

O SR. HEL 10 JOSE (PMDB - DF. Fora do microfone.) - Muito obrigado.

O SR. MAURICIO QUINTELLA LESSA - Presidente, eraisso.

Se 0 senhor me permitir, eu queria agradecer de forma muito efusiva a Comissdo de Infraestrutura do Senado. Paramim
e paraaminha equipe foi uma grande oportunidade de fazer esse...

(Soa a campainha.)

O SR. MAURICIO QUINTELLA LESSA - ... debate, democratizar as informagdes do Ministério com os Senadores,
receber as sugestfes e as criticas que sdo pertinentes, que, sem divida nenhuma, orientardo as nossas futuras agdes, e me
colocar sempre aqui & disposi¢ao.

E eu ndo poderia perder a oportunidade neste momento, Senador, rapidamente... No Senado, hoje, esta na pauta a votagéo
do teto do ICM S da aviago civil. Essa é uma pauta fundamental paraa aviagdo. O querosene de aviagdo no Brasil é um
dos mais caros do mundo. E um insumo que representa 40% do custo de operaco da nossa aviagdo civil. E quando vocé
val para a aviagdo regional, o impacto é ainda muito maior. Essa cobranca desse imposto regiona é um grande gargalo
para o desenvolvimento e para o crescimento da nossa aviago. Seriafundamenta que nds vencéssemos essa etapa.

E agui eu quero so registrar o compromisso das empresas aéreas, atraves da sua associagdo, de que, aprovado esse projeto,
os acordos que foram feitos nos Estados brasileiros - alguns Estados ja deram incentivos, obviamente, em troca de outros
beneficios, como mais voos internacionais, mais voos locais -, esses acordos estardo mantidos. N&o haverd nenhum voo
ou nenhum acordo que foi feito quebrado.

Além disso, h4 um compromisso de imediatamente se colocar a disposi¢ao do Pais mais 74 novos voos, principalmente
parao Norte e Nordeste do Pais, ligando, claro, ao Centro-Oeste, ao Sudeste, o que é fundamental para que a gente tenha
0 hovo crescimento da malha, para que incluamos novos passageiros no sistema e para que a gente desenvolva a nossa
aviagdo regular, aaviagdo regional, para que a gente atraia empresas de baixo custo.

Ent3o, é fundamental...

O SR. PRESIDENTE (Acir Gurgacz. Bloco Parlamentar da Resisténcia DemocréticalPDT - RO) - SO um aparte,
Ministro, com relag8o a essa questdo de isencao de impostos ou teto.

Foi feito um acordo em Rondbnia e foi dada isencdo de impostos para a empresa Azul colocar um jato em Ji-Parana e
até agora, ja passou mais de um ano, a coisa ndo acontece. Entdo, ndo acredito mais nesses acordos. Foi feito o acordo,
0 Estado de Ronddnia baixou o ICMS, e ndo colocaram. Esta |4, continua o ATR. E importante o ATR? E claro que é
importante, muito pior seria sem, mas 0 acordo era para que o jato que estava trabal hando, estava atuando e hoje ndo atua
mais, ndo estd mais trabalhando... Isso j& passou ano, e sempre empurram dizendo que € a Anac. Estivemos na Anac e da
Anac ndo tem nenhum 6bice. Pode, com toda a seguranca, voltar o jato, porque ja operava antigamente na cidade. NGs
estamos aguardando isso hd muito tempo. O acordo é paramanter o jato em Cacoal, operar 0 jato em Ji-Parand e manter o
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ATR em Vilhena. Néo esta sendo mantido um acordo que foi feito com aempresa, e ela esta tendo o beneficio do ICMS,
o0 Estado deu esse beneficio. Quando nés aprovamosisso anivel nacional, nds também tiramos possibilidade de cada
Estado negociar a sua necessidade. Ent&o, eu ndo sei se isso € uma coisa importante em fungdo desse ndo cumprimento
do que acontece no Estado de Rondbnia.

SO parafazer esse complemento.

O SR. HELIO JOSE (PMDB - DF) - Sr. Ministro, s6 uma consideraco também sobre a quest&o da Infraero, que eu
perguntei e V. EX&...

(Intervengéo fora do microfone.)

O SR. HEL10 JOSE (PMDB - DF) - Vai encerrar. Calma, garoto. Calma, meu nobre Senador.

Sobre a questdo da Infraero, eu gostaria, eu falei com a Fétima Bezerra aqui, até como Vice-Presidente da Frente
Parlamentar do Turismo e como Presidente da Frente Parlamentar da I nfraestrutura, de fazer esse debate 14 na Comisséo
de Desenvolvimento Regional. Eu vou apresentar o Alex, queria que o Alex da Anei fosse ao meu gabinete. Eu vou
apresentar um pedido de audiénciapublicaparaV. Ex? o Presidente da Infraero, o Presidente da Associacdo Nacional da
Infraero, dos trabal hadores, para nés debatermos esse assunto, porque ele € grave e importante parao Pais. A questdo dos
aeroportos, a questao da aviagéo regional e a questéo dos grandes aeroportos brasileiros sdo fundamentais para 0 nosso
desenvolvimento.

O SR. MAURICIO QUINTELLA LESSA - Com o maior prazer.

O SR. HEL 10 JOSE (PMDB - DF) - Entao, vou apresentar junto & nossa Presidente Fétima Bezerra esse requerimento
para n6s fazermos esse debate 1a. Vou acertar com vossa assessoria uma data em que V. Ex® possa estar junto com a
diretoriada Infraero e o pessoal da Anel paraagente poder discutir esse assunto.

A SRaEFATIMA BEZERRA (Bloco Parlamentar da Resisténcia Democrética/PT - RN) - Trintasegundos, Senador Acir.

Primeiro, com relagcdo a questdo do querosene de aviagdo. Sem dlvida nenhuma o PLS é muito importante, o 55,
e esperamos que sgja votado hoje a tarde, por tudo que significa a questdo do turismo em matéria de promover o
desenvolvimento do nosso Pais. Paranés, inclusive, da Regido Nordeste € muito importante nds termos esse balizamento.
O nosso Estado do Rio Grande do Norte ja vem fazendo muitos esforgos nesse sentido, reduziu a aliquota etc., e, como
disse 0 Senador Acir aqui agora, esperamos que acordos sejam cumpridos. Por exemplo, € um absurdo nos, no
Nordeste - Natal, Jodo Pessoa, etc. -, estarmos sendo mais penalizados ainda que as demai s capitai s em matéria de reducéo,
Senador Hélio, do ponto de vista de voos. E um absurdo. O senhor sabia que a gente ndo tem mais voo direto de manha
paraBrasilia? N&o tem mais!

(Intervencéo fora do microfone.)

A SR2FATIMA BEZERRA (Bloco Parlamentar da Resisténcia Democrética/PT - RN) - Pois é Macei6 também. Quer
dizer, € um absurdo isso. Sem contar que recentemente essas empresas tiveram inclusive o direito de cobrar mala, de
cobrar bagagem. Agoraa TAM também aboliu o lanche minimo que ofertava. Ent&o, € preciso ter cuidado com isso. Cada
vez mais, de repente, empresas visam ao lucro pelo lucro, sem olhar o interesse do consumidor.

E esse debate nds vamos fazer 14 na Comisséo de Desenvolvimento Regional sobre a questdo dos trabahadores da
Infraero...

O SR. PRESIDENTE (Acir Gurgacz. Bloco Parlamentar da Resisténcia Democrética/PDT - RO) - Obrigado, Senadora.

A SRaFATIMA BEZERRA (Bloco Parlamentar da ResisténciaDemocrética/PT - RN) - Mas eu termino mesmo, Senador
Acir, s6 pedindo ao Ministro que, aém daquel e apel o que eu fiz paraque el e pudesse envidar mais esforgos ainda paraque
0 TCU destrave, possa acelerar o processo da auditoria com relacdo a Reta Tabajara, auditoriaem que o TCU identificou
irregularidade e por isso foi embargada a obra, além de envidar esforcos nesse sentido, eu queria, Ministro Mauricio,
também fazer um outro apelo, até porque sei que isso ja esta em estudos pela sua equipe...

(Intervencéo fora do microfone.)

A SRaFATIMA BEZERRA (Bloco Parlamentar da Resisténcia Democrética/PT - RN) - Deixo vocés terminarem ai e
eu concluo.

O SR. PRESIDENTE (Acir Gurgacz. Bloco Parlamentar da Resisténcia Democrética/PDT - RO) - E que a senhora
também esta...
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A SR2 FATIMA BEZERRA (Bloco Parlamentar da Resisténcia Democrética/PT - RN) - Eu sei, é so para terminar,
porgue é um dado importante. Permita-me! Assim como o senhor fala de Rondénia, eu tenho que falar do meu querido
Rio Grande do Norte.

Mas concluo, Senador Acir, apenas pedindo que ele também pudesse tomar uma decisdo, que el e pode tomar e os estudos
jaestdo sendo feitos... E que enquanto o trecho estaembargado pelo TCU, que o outro trecho, que ndo depende daauditoria
do TCU, o senhor liberasse, para que a obra fosse retomada...

O SR. MAURICIO QUINTELLA LESSA (Fora do microfone.) - E o proprio Ministro do TCU...

A SR2FATIMA BEZERRA (Bloco Parlamentar da Resisténcia Democrética/PT - RN) - Exatamente, o proprio Ministro.
Aliés, desculpe, é o Ministro do TCU. Esse esforco que esta sendo feito... E repito: o seu papel € muito importante, muito
mesmo.

O SR. PRESIDENTE (Acir Gurgacz. Bloco Parlamentar da Resisténcia DemocréticalPDT - RO) - Muito obrigado,
Senadora Fatima Bezerra.

Ministro, ndo ha restricéo no aeroporto de Ji-Parana. No6s ja estivemos na Anac e ndo ha nenhuma restri¢éio com relagéo
a0 pouso de aeronaves de grande porte no aeroporto da cidade de Ji-Parana, como ndo ha em Cacoal, como ndo ha em
Alta Floresta, como ndo ha em Sinop. S0 as mesmas situagGes em todos os aeroportos, mas, enfim...

O SR.MAURICIO QUINTELLA LESSA - Euvou levantar isso, Senador. N&o tenha diivida de que eu vou empreender
todos os esforgos para que esse compromisso que foi assumido seja cumprido.

O SR. PRESIDENTE (Acir Gurgacz. Bloco Parlamentar da Resisténcia DemocréaticalPDT - RO) - Esta certo.

Ministro, muito obrigado pela sua presenca aqui junto conosco.

O SR. MAURICIO QUINTELLA LESSA - Eu é que agradeco.

O SR.PRESIDENTE (Acir Gurgacz. Bloco Parlamentar daResisténciaDemocréticalPDT - RO) - A suaresponsabilidade
realmente é muito grande, nés sabemos, 0 Brasil é este Pais continental. Agora, com esse superministério, com rodovias,
ferrovias, portos e agroportos, realmente o servico ndo dobrou, mas quadruplicou.

Desgjamos sucesso.

Disponha danossa Comissdo, estamos sempre adisposi¢ao. Aquilo que nés pudermos fazer para engrossar 0 orgamento...
Também estamos a disposi ¢ao.

Muito obrigado pela presencal Conte sempre conosco.

Nada mais havendo atratar, declaro encerrada esta reuni&o.

(Iniciada as 9 horas e 03 minutos, a reunido é encerrada as 14 horas e 03 minutos.)
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