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SENADO FEDERAL

SECRETARIA-GERAL DA MESA
SECRETARIA DE REGISTRO E REDACAO PARLAMENTAR

REUNIAO
18/04/2017 - 52 - Comissdo de Servicos de Infraestrutura

O SR. PRESIDENTE (Eduardo Braga. PMDB - AM) - Declaro aberta a 5% Reunido da Comissdo de Servigos de
Infraestrutura da 32 Sessdo L egislativa Ordinaria da 55* Legidatura.

Antes de iniciarmos nossos trabal hos, proponho a dispensa da leitura e a aprovacéo da ata da reunido anterior.
As Sr3 Senadoras e 0s Srs. Senadores gque as aprovam permanegam como se encontram. (Pausa.)

Aprovadas.

A partir da aprovacdo da ata, faremos uma rapida aprovac@o dos requerimentos aqui apresentados para que possamos,
logo a seguir, iniciar a audiéncia publica de acordo com o requerimento aprovado por sugestdo do Senador Jorge Viana,
gue trata de umaimportante obra de infraestrutura em parceria com empresas chinesas, agui no Brasil, e que, com certeza,
€ de muitaimportancia para a infraestrutura e para o desenvolvimento socioecondmico brasileiro.

Passemos ao primeiro requerimento.

ITEM 1
REQUERIMENTO DA COMISSAO DE SERVICOS DE INFRAESTRUTURA N° 18, de 2017
- Nao terminativo -

Requer a realizacéo de audiéncia publica para debater ac6es que visem a solugdo do impasse de fornecimento de gas
entre a Petrobras e a Amazonas Energia nas térmicas do Estado do Amazonas, com os seguintes convidados:

- Presidente da Eletrobras;

- Presidente da Petrobras;

- Secretario Executivo do Ministério de Minas e Energia;

- Secretario de Energia do Ministério de Minas e Energia;

- Diretor Presidente da Amazonas Energia-Distribuicao;

- Diretor Presidente da Amazonas Energia, Geracdo e Transmissio; e
- Diretor Geral da ANEEL.

Autoria: Senador Eduardo Braga.

Consulto se algum dos Senadores presentes gostaria de se manifestar sobre o requerimento. (Pausa.)

N&o havendo quem queria se manifestar, coloco o requerimento em votaco.
As Sr3s e 0s Srs. Senadores que 0 aprovam permanegam como se encontram. (Pausa.)

O SR. PRESIDENTE (Eduardo Braga. PMDB - AM) - Aprovado.

ITEM 2
REQUERIMENTO DA COMISSAO DE SERVICOSDE INFRAESTRUTURA N° 10, de 2017
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- N&o terminativo -

Requer a realizacéo de audiéncia publica para discutir causas e solugdes para a crise hidrica do Distrito Federal,
comparando-a com a crise ocorrida no Estado de Sao Paulo, de 2014 a 2016.

Sugere como convidados:

- Dr. Mauricio Ludovice, Presidente da Companhia de Saneamento Ambiental do Distrito Federal (CAESB);

- Dr. Jerson Kelman, Presidente da Companhia de Saneamento Basico do Estado de SGo Paulo (SABESP);

- Dr. Oscar Cordeiro Netto, Professor do Departamento de Engenharia Civil e Ambiental da Universidade de Brasilia
(UnB);

- Representante da Associacéo Brasileira de Engenharia Sanitaria e Ambiental (ABES);

- Representante da Associacdo Brasileira de Recursos Hidricos (ABRH); e

- Dr. Celso Bastos, Engenheiro Civil Municipio Briténia (GO).

Autoria: Senador Wilder Morais.

Consulto se 0 autor ou algum dos Senadores presentes desgja se manifestar sobre o requerimento. (Pausa.)

Em votacdo o requerimento.
As Sr3s e 0s Srs. Senadores que 0 aprovam permanegam como se encontram. (Pausa.)

O SR. PRESIDENTE (Eduardo Braga. PMDB - AM) - Aprovado.

ITEM 3
REQUERIMENTO DA COMISSAO DE SERVICOSDE INFRAESTRUTURA N° 12, de 2017
- N&o terminativo -

Requer, com base no que dispde o art. 73 do Regimento Interno do Senado Federal, a ampliagdo da Subcomisséo
Permanente de Acompanhamento do Setor de Mineracdo (SUBMINERA) para cinco membros titulares, com
respectivos suplentes a serem indicados pelo Presidente da Comissdo de I nfraestrutura nos termos regimentais.

A Subcomissdo permanecerd dedicada a estudar e acompanhar o setor de mineracao brasileiro, arealizar diagndsticos
dos problemas, suas causas e efeitos e a apresentar solucdes técnicas e operacionais e aperfeicoamentos na politica
setorial da mineracéo, assim como a formular proposicdes de competéncia do Poder Legidativo.

Autoria: Senador Wilder Morais.

Atendendo a solicitagdo do autor do requerimento, a matéria seraretirada de pauta.

ITEM 4
REQUERIMENTO DA COMISSAO DE SERVICOSDE INFRAESTRUTURA N° 14, de 2017
- Ndo terminativo -

Requer a realizagdo de diligéncia, com a presenca de membros da Comissao de Servicos de Infraestrutura, a fim de
verificar inloco o estado de conservacdo da BR-158, no trecho Vila Rica (MT) a Redencgéo (PA), e da BR-155, no
trecho Redencdo a Marabé (PA).

Autoria: Senador Flexa Ribeiro.

Consulto se o autor ou algum dos Senadores presentes desejam se manifestar sobre o requerimento. (Pausa.)

N&o havendo quem queira se manifestar, coloco-o em votacao.
As Sr3 Senadoras e 0s Srs. Senadores que 0 aprovam permanecam como se encontram. (Pausa.)

Aprovado.

ITEM 5
REQUERIMENTO DA COMISSAO DE SERVICOS DE INFRAESTRUTURA N° 15, DE 2017
- N&o terminativo -

Solicita, em aditamento ao RQI n° 7, de 2017, que sgja incluido como convidado um representante do Ministério
das Relacdes Exteriores, para debater o relatdrio final do estudo de viabilidade técnica e econdmica da Ferrovia
Transcontinental (Bioceanica).
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Autoria: Senador Romero Juca.
Consulto se alguns dos Senadores aqui presentes gostariam de se manifestar sobre o requerimento. (Pausa.)

Em votagdo o requerimento.
As Sr3 Senadoras e 0s Srs. Senadores que 0 aprovam permanecam como se encontram. (Pausa.)

Aprovado.

ITEM 6
REQUERIMENTO DA COMISSAO DE SERVICOS DE INFRAESTRUTURA N° 16, DE 2017
- Nao terminativo -

Requer a realizacdo de audiéncia publica para debater a construcao da Usina Hidrelétrica de Tabajara, em
Machadinho do Oeste - RO, com a participacao dos seguintes convidados. Fernando Coelho Filho, Ministro de Minas
e Energia; Tito Cardoso de Oliveira, Diretor-Presidente da Eletronorte; Suely Mara Vaz Guimar&es de Aradjo,
Presidente do |bama.

Autoria: Senador Valdir Raupp.
Consulto se o autor ou alguns dos Senadores presentes gostariam de se manifestar sobre o requerimento. (Pausa.)

N&o havendo quem queira se manifestar, coloco-o em votacgao.
As Sr3 Senadoras e 0s Srs. Senadores que 0 aprovam permanecam como se encontram. (Pausa.)

Aprovado.

ITEM 7
REQUERIMENTO DA COMISSAO DE SERVICOSDE INFRAESTRUTURA N° 17, DE 2017
- Ndo terminativo -

Requer aditamento ao Requerimento n° 7, de 2017, da Comissdo de Servigos de Infraestrutura, de autoria do Senador
Jorge Viana, também subscrito pelos Senadores Acir Gurgacz, Eduardo Braga e Wellington Fagundes, para inclusdo
do Secretario de Desenvolvimento da Infraestrutura do Ministério do Planegjamento, Orcamento e Gestdo na audiéncia
publica para debater o relatério final do estudo de viabilidade técnica e econdmica da Ferrovia Transcontinental
(Bioceanica).

Autoria: Senador Jorge Viana.

Consulto se o autor ou alguns dos Srs. Senadores presentes gostariam de se manifestar sobre o requerimento. (Pausa.)

Nao havendo quem queira se manifestar, coloco-o em votacgao.
As Sr3 Senadoras e 0s Srs. Senadores que 0 aprovam permanegam como se encontram. (Pausa.)

Aprovado.
Encerrada a votagéo dositens...

O SR. ACIR GURGACZ (Bloco Parlamentar da Resisténcia Democratica/lPDT - RO) - Sr. Presidente, peco a palavra
pela ordem.

O SR. PRESIDENTE (Eduardo Braga. PMDB - AM) - Pela ordem, tem a palavra o Senador Acir Gurgacz.

O SR. ACIR GURGACZ (Bloco Parlamentar da Resisténcia DemocréticalPDT - RO) - Rapidamente, Sr. Presidente,
gueremos apresentar um requerimento extrapauta, para anexé-10 ao que ja aprovamos, ao Requerimento n° 9, de 2017.

Nostermosregimentais, requeiro ainclusio daBR-364, entre os Municipios de Cacoal e Vilhena, nasdiligéncias previstas
no Requerimento n° 9, de 2017, desta Comiss&o, ja aprovado.

Ent8o, era sb parafazer essainclusdo, a pedido do Senador Raupp. Eu o subscrevo também, Sr. Presidente.
Muito obrigado.

O SR. PRESIDENTE (Eduardo Braga. PMDB - AM) - Senador Acir, acolho a sugestdo de V. Ex&

ITEM EXTRAPAUTA
REQUERIMENTO DA COMISSAO DE SERVIGCOSDE INFRAESTRUTURA N° 19, DE 2017
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Nos termos regimentais, requer a inclusio da BR-364 entre os Municipios de Cacoal e Vilhena nas diligéncias
previstas no Requerimento n° 9, de 2017, desta Comissdo, j& aprovado.

Autoria: Senador Valdir Raupp e Acir Gurgacz.
Ouco o douto Plen&rio. (Pausa.)

Nao havendo quem se manifeste ao contrério, submeto a aprovacdo o Requerimento n° 19, de 2017.
As Sr3s Senadoras e 0s Srs. Senadores que 0 aprovam permanegam como se encontram. (Pausa.)

Aprovado.

Encerrada, portanto, a Ordem do Dia, daremos continuidade agora a nossa reuni&o, com a audiéncia publica prevista, de
acordo com requerimento aprovado nesta Comisséo.

A audiénciapublica éinterativa. Antesdeiniciarmos aaudiénciapublica, eu gostariade informar que a populagéo podera
participar de nosso debate, enviando perguntas e comentérios aos convidados.

Os cidadéos que queiram participar da audiéncia publica podem fazé-lo por meio do portal e-Cidadania, no enderego
www.senado.leg.br/ecidadania, ou ligando para o telefone 0800-612211.

Daremos, portanto, inicio a audiéncia publica.

A presente reunido destinase a redlizacdo de audiéncia publica para debater o relatério final do estudo de
viabilidade técnica e econdmicada Ferrovia Transcontinental (Bioceanica), em atendimento aos seguintes requerimentos:
Requerimento n° 7, de 2017, de autoria dos Senadores Jorge Viana, Eduardo Braga, Acir Gurgacz e Wellington Fagundes;
Requerimento n° 15, de 2017, de autoria do Senador Romero Jucd; e, finalmente, Requerimento n® 17, de 2017, de autoria
do Senador Jorge Viana.

Para debater o tema foram convidados os seguintes especialistas e autoridades, que aproveito e convido para que tomem
assento a Mesa: 0 Sr. Bi Qiang, representante da China Railway Engineering Corporation; Bruno Nunes Sad, Diretor de
Infraestrutura de L ogistica da Secretaria de Desenvolvimento e Infraestrutura do Ministério do Planejamento, Orgcamento
e Gestao; e 0 secretario Mauricio Alves da Costa, da Coordenacdo-Geral de Assuntos Econdmicos Latino-Americanos e
Caribenhos do Ministério das Relagdes Exteriores, que, por razdes superiores, esta com um pequeno atraso e ainda ndo
chegou a esta audiéncia publica.

(Intervencéo fora do microfone.)

O SR. PRESIDENTE (Eduardo Braga. PMDB - AM) - Acabou de chegar?
Com achegada do secretério Mauricio Alves da Costa, estamos, portanto, com a Mesa completa.

Informo que os convidados dispdem de 15 minutos para a sua apresentacdo. Apds as exposicdes, a palavra sera concedida
as Sr3s e aos Srs. Senadores, conforme ordem de inscricao.

Havera traducéo simultanea. Estamos apenas fazendo um pequeno gjuste.
Com apalavrao Sr. Bi Qiang, representante da China Railway Engineering Corporation.
V. Sftem apalavra por 15 minutos.

O SR. Bl QIANG (Traduc&o simultanea.) - Exmo Sr. Presidente, Sr%s e Srs. Senadores, bom dial

Sou o responsavel chinés, o engenheiro geral do Estudo Final de Viabilidade da Ferrovia Transcontinental. Estou muito
contente de ter sido convidado para fazer uso da palavra.

Quero pedir descul pas porque foram convidados trés representantes, mas, por causado visto, outros dois ndo conseguiram
vigar. Pedimosdescul pas. Eles estdo |amentando muito porque perderam esta excel ente oportunidade de estudar, aprender
e experimentar o churrasco brasileiro.

NaChina, em frenteaminhacasa, hAumachurrascariabrasileira, masémuito diferente do verdadeiro churrasco brasileiro.
A churrascaria brasileira em Pequim, na China, é falsa, mas ele ndo é falso.

Estamos muito alegres de ver que o Brasil, Peru e China, através de muitos grandes esforcos, concluiram esse estudo
final de viabilidade. Estamos muito satisfeitos de ver que muitas personalidades importantes do Brasil estéo promovendo
a construgdo da infraestrutura do Brasil, que € superimportante para o desenvolvimento econdmico-social do Pais. Isso
jaesta provado no mundo inteiro.
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Permita-me fazer uma prévia apresentacdo sobre o estudo final. Vou falar de quatro capitulos. Primeiro, vamos a uma
retrospectiva sobre o processo de estudo. Segundo, os principais resultados do nosso estudo. Terceiro, os principais
empecilhos que encontramos. Finalmente, nossas sugestdes para o futuro trabal ho.

Essa Ferrovia Bioceanica foi determinada e proposta pelos Chefes de Estado dos trés paises. Em 2015, o ministério do
plangamento da China, 0 ministério de comunicacfes e 0 ministério brasileiro assinaram um memorando sobre essa
ferrovia e comegamos o estudo de viabilidade, presidido pela nossa empresa, a CREEC. E o Brasil e o Peru colaboram
muito para viabilizar esse estudo.

Conforme os procedimentos, determinamos trés fases. A primeirafase € o estudo inicial.

Entregamos o primeiro estudo em agosto de 2015, o estudo intermediério em marco de 2016 foi concluido e o terceiro,
estudo final, foi entreguei em outubro de 2016. E ap0s a entrega desses estudos e a parte brasileira analisar 0s nossos
estudos, fizeram propostas muito construtivas. E nosso grupo de especialistas aperfeicoou esse estudo conforme as
propostas, sugestdes brasileiras.

Durante todo esse processo, 0 grupo especialista chinés colaborou estreitamente com o grupo correspondente do Brasil,
gue fez grandes contribui¢des. Em 2015, acompanhou todos os especialistas chineses para fazer vistoria durante toda a
rotapropostade 5 mil quildmetros e forneceu uma grande quantidade de informacGes de transporte, deleis, econbmicas e
sociais. Também fizeram umainspecdo ambiental sobrearota. A parte brasileirafez um estudo legal sobrearotaefizemos
vérias reunides de intercambio técnico e legal. No ano passado, o Sr. Senador Viana chefiou uma delegacéo oficia do
Brasil paravisitar nossa empresa em Chengdu.

| gualmente, o governo chinés damuitaimporténciaaessaobra. Fizeram auditoria sobre nosso estudo, houvetrés reuni6es.
Chamaram o 6rgdo de consultoria de engenharia mais prestigiado da China, junto com outros dez 6rgéos governamentais,
parafazer arevisdo do nosso estudo. E também o chefe do departamento de planegjamento do ministério de planejamento
e reformada Chinavisitou duas vezes o Peru.

Agora, temos 0 mesmo desegjo do Brasil para promover essa obra para melhorar as condic¢des de transporte do Brasil. Mas
agora continuamos enfrentando uma série de desafios.

Essarotacomegaem Campinorte, rumo aoeste, entrando até o territdrio peruano, atravessando o mato, a selvaamazonica,
com comprimento total de 4.900 quilémetros. Tem uma dimensdo muito grande, é por isso que foi um trabalho imenso
parafazer esse estudo.

Segundo, encontramos muitas areas delicadas, sensiveis, tanto no Brasil como no Peru. Existe uma série de limitactes
legais. Asrestrigdes legais em relacdo ao ambiente, protegdo ambiental, sGo muito grandes. E também sabemos que esta
espalhada nessa area amazonica a diversidade biologica e hd muitas protegdes, tanto ambientais como indigenas, que
chamam a atenco internacional. E por isso que, no estudo, temos que dar muitaimportancia & avaliagdo ambiental.

Por outro lado, no trecho peruano, especialmente se escolher alinha sul, existem muitas dificuldades geol6gicas. A obra
vai ser muito dificil, porque tem que atravessar a serraandina. Existem muitos altos e baixos, desabamento, deslizamento,
desmoronamentos muito espal hados e numerosos. E por isso que temos de escol her umarota segura e econdmica na parte
peruana. Néo é fécil.

Por outro lado, existem especificagdes técnicas diferentes entre os dois paises. No Peru, a bitola € 1,4 metros e no Brasil
€1,60. Por causada diferenca dabitola, tem que construir uma estagéo de troca de eixos. Tecnicamente ndo € empecilho.
I nternacional mente, entre China, Russiae Cazagui stéo temos estagdes detrocade eixo, masessatrocade eixo vai aumentar
0 custo de transporte.

Outro problema é o volume transportado através dessa rota. O volume é muito grande, por isso exige bastante dessa
ferrovia. Por nossa previsdo, em 2025, 14 milhdes de toneladas de produtos véo sair do Brasil pelavia do Pacifico, e em
2030, vai aumentar muito: 31 milhdes de toneladas v&o para o Pacifico e 19 milhdes véo para Atlantico. E por isso que a
capacidade de transporte dessa rota tem que ser muito alta. Outro problema: o estudo tem que atender tanto leis brasileiras
como peruanas e chinesas. E por isso que temos que ser muito minuciosos, cuidadosos.

O estudo encontrou seis empecilhos e desafios, mas, através da cooperagao entre os trés paises... Esse estudo foi bastante
completo, multidisciplinar e satisfatério.

Essa ferrovia, atravessando a Regido Amazodnica e a serra andina, achamos que € viavel para a economia brasileira,
especiamente para Centro-Oeste, Rondbnia, Mato Grosso, Goiés. Vai impactar muito favoravelmente para a economia
do Centro-Oeste do Brasil, fornecendo uma via muito fécil e rapida. Pode também se comunicar com a Ferrovia Norte-
Sul e com a Fiol, constituindo um vaso sanguineo muito fluido tanto para o Pacifico como para o Atléantico.
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Todas as regifes ao longo dessas vias teréo um fécil acesso as exportacles, terdo aumento de empregos e promogao do
desenvolvimento econémico.

Além do mais, esse estudo vai ser um exemplo legendario para a cooperacdo internacional, porque se trata de uma obra
de cinco mil quilémetros que atravessa todo o Continente, comunicando varios paises. E um estudo sistemético Unico
no mundo até agora.

Esse é um sucesso conjunto dos trés paises e politicamente muito significativo.

Mesmo assim, através de estudos, encontramos varios empecilhos, que ndo serdo resolvidos de umavez. Precisamos fazer
maiores esforgos. Em primeiro lugar, o Peru no esta decidido sobre arota que sera percorrida em seu territorio. Segundo
0 orcamento, o custo da obra é bastante ato.

Terceiro, temos de encontrar especificagdes Uinicas e normas comuns no projeto, mas acho que, através do esforgo dastrés
partes, podemos resolver esse problema de definicéo das normas técnicas. Quarto, existem riscos de impacto ambiental,
e existe risco comercial, porque a mercadoria transportada € quase Unica: minério e gréos. N&o € muito barato. Nas obras
naregido andina, existem riscos de engenharia. Por isso, temos de pensar minuciosamente.

No0sso grupo, hossos especialistas, afim de promover e viabilizar essa obra, querem fazer uma proposta, para se concluir,
primeiro, a parte da ferrovia que se comunica com o Atlantico, porque, em primeiro lugar, toda essa rotavai servir para
o0 Brasil e para o Peru; principalmente para o Brasil. No comércio internacional, para se comunicar com o Pacifico, ha
verdade, tanto parair para o leste como para o oeste, para se comunicar com o Pacifico e com o Atléantico, a disténcia
geogréfica é quase a mesma para se chegar A Asia. Masir pelo Atlantico € mais f&cil. Fizemos a previsio de orcamento,
de investimento: se se comunicar, primeiro, com o Atlantico, a rentabilidade € maior e o investimento € menor.

Tudo isso nos orienta a pensar que, prioritariamente, € melhor comegar a obra da ferrovia Asia-Atlantico, que é mais
valiosa. A obra é mais simples, o prazo da obra € curto e o retorno de investimento é répido.

No trecho 4 daferrovia, jatem sido feito um trabal ho de preparacéo. Atravésdesse trecho 4, vamos poder ligar diretamente
aAsialeste e a Asia norte. Essa obra vai facilitar isso. Também existem condicdes objetivas favoraveis para a ferrovia
comunicando-se com o Atlantico. E por isso que continuamos analisando as condicdes objetivas e identificando os
problemas dessa obra.

Queremos fazer a proposta para a seguinte fase: ja que a ferrovia do Brasil pretende se comunicar com o Atlantico e
com o Pacifico, desgiamos que o Governo brasileiro possa fazer todo tipo de propostas, até de financiamento, sobre a
obra. Com certeza, aChinavai querer usar. Se 0 Governo brasileiro chegar aum acordo com o Governo chinés, podemos
constituir uma empresa estatal, joint venture, para continuar promovendo esta obra. Ja gastamos muito dinheiro neste
estudo. Gastamos quase US$50 milhdes e, na seguinte fase, o investimento vai ser maior. Por isso precisamos de uma
empresa conjunta ou de estabel ecer um fundo de investimento para esta obra.

Segundo, queremos colaborar com a parte brasileira na construgéo da ferrovia, comunicando Campinorte até o Atlantico.
Terceiro, a China ndo conhece muito bem as condicdes legais e as condicdes de engenharia e de orgamento do Brasil. E

por isso que gostariamos de receber as planilhas e os balangos das obras concluidas de ferrovias do Brasil para termos
uma base na andlise do or¢amento e tentar diminuir a0 maximo o orgamento.

Temos visto que na Fiol o Governo brasileiro tem trabalhado muito e, na verdade, essa ferrovia faz parte da Ferrovia
Bioceanica. A Fiol ja estd sendo construida e na seguinte fase, podemos iniciar trés trabalhos: primeiro, vamos concluir
a Fiol, comunicando o Centro-Oeste com o Atlantico; na segunda fase, de Campinorte a Porto Velho, vamos concluir o
estudo de viabilidade e construcéo; terceiro, de Campinorte ao Acre. Ou sgja, vamos concluir essa obra em trés fases.

Depois de terminar a parte brasileira e comegar a ter rentabilidade, vamos impulsionar o Peru a aceitar a continuacéo
daobra

Obrigado.
O SR. PRESIDENTE (Eduardo Braga. PMDB - AM) - Agradecemos a participacdo do Sr. Bi Qiang, representante da

ChinaRailway Engineering Corporation, pedindo descul pas aos senhores e as senhoras que ndo tiveram acesso atraducéo
simultanea, por limitacdo fisica do equipamento e dainfraestutrutura disponibilizada agui no Senado da Republica.

Passamos a palavra ao Sr. Bruno Nunes Sad, Diretor de Infraestrutura de L ogistica da Secretaria de Desenvolvimento e
Infraestrutura do Ministério do Plangjamento, Desenvolvimento e Gest&o, por iguais 15 minutos.

O SR. BRUNO NUNES SAD - Bom dia atodos.
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Primeiramente, queriaagradecer o convite do Senador Eduardo Braga, coordenador dostrabal hos, e dos demais Senadores
aqui presentes. E um prazer estar aqui representando o Ministério do Plangjamento, para dar um parecer quanto ao
andamento do projeto, um feedback em relacdo aos trabal hos realizados até entdo e as perspectivas de continuidade.

Eu acho que o resumo foi muito bem elaborado pela parte chinesa em relago ao acordo, ao protocolo assinado entre
os dois paises.

Meu objetivo agqui € dar a visdo tanto da érea técnica - no caso especifico, a EPL, a hossa Empresa de Plangjamento e
Logistica, que tem trabalhado na revisdo dos projetos - quanto a do Ministério dos Transportes, que tem supervisionado
todo esse trabalho em conjunto com o Plangjamento. E também dar a visdo da questéo orcamentéria do setor de ferrovias,
gue é mais sob a gestdo do nosso Ministério, assim como falar um pouco da qualificagdo da Fiol dentro do PPI, que éa
proposta chinesa de dar inicio pela saida do Atlantico.

Vou perpassar 0s principais pontos colocados, de forma a deixar bem claro 0 nosso principal desafio no projeto. Além
dos elencados aqui na exposicdo, a gente tem um que fica, talvez, soberano em relacdo a todos, que é a questéo da
financiabilidade do projeto.

E um projeto muito audacioso. Vocés viram que s30 5 mil quilémetros de ferrovias. Ele tem um grande mérito, que é
promover a integragdo completa do Pais. Assim como a Ferrovia Norte-Sul interligara, futuramente, do Norte até o Sul
do Pais, esse projeto pode viabilizar a cruz, isto &, ligar todo o Leste ao Oeste do Pais e fazer uma integragéo realmente
completa do nosso Pais. Entéo, o Planegjamento vé& com muitos bons olhos o projeto e quer dar continuidade ao trabalho,
mas tem de colocar os desafios que estéo postos.

Quanto afinanciabilidade, agente também vé que é necessério segmentar por trechos. O volume de investimento elencado
€ muito robusto. O estudo chinés é conservador no sentido de majoragéo de valores e de tecnol ogia de engenharia. Assim,
agente jase predispbe aviabilizar 0 acesso aos estudos solicitados, aos balangos da Valec, paramostrar a nossa realidade
de custos de projetos.

Foram feitos comentarios, durante todo o processo, no sentido de tentar compatibilizar a tecnologia chinesa com a
tecnologia brasileira. Talvez ndo tenham sido téo bem-sucedidos no sentido de ja sair um Unico estudo, mas € de grande
valor o estudo apresentado no sentido de mostrar a capacidade de cargatanto do trecho brasileiro quanto do peruano. Mas,
como eu estava falando, a financiabilidade é um desafio. Para implementar o projeto todo de uma vez, a gente viu que
ndo hé retorno financeiro. E a gente ndo conseguiu prospectar nenhum investidor, neste momento inicial, no sentido de
que ele entrasse com o capital e tivesse o retorno no prazo médio esperado.

O Plangjamento tem algumas possi bilidades de ataque ao projeto, que eu queriatrazer aqui ao debate dos Srs. Senadores. A
primeira é a questdo deiniciar com o orgamento publico, dado que a gente ndo tem um investidor. Se um investidor assm
existisse, a gente poderia classificadlo no PPI, o projeto todo, e coloca-lo em licitagdo publica, para, assim, poder apoi&
lo, sem quest&o de buscar outorga, hada disso. Apoiar a construcdo do projeto buscando as licengas ambientais que a EPL
jafaz, buscando viahilizar financiamento e outras ferramentas que o Governo tem a sua disposi¢do. Como o investidor
ainda ndo esta claro neste primeiro momento, talvez a primeira frente de ataque sgja por meio do or¢gamento publico.

A Fiol, queéolado atlantico que aparte chinesatrouxe como maisviével, jaestaquaificadano PPI, naprimeiraresol ugo,
e deve ir para licitagdo em breve. Elajafoi, salvo engano, 70% concluida pela Vaec, e ha uma mina de ferro 1a bem
caracterizada no sentido de ser uma carga ancora para dar viabilidade ao financiamento. Ent&o, esse encaminhamento ja
esta sendo feito pelo PPI. E possivel fazer alicitagdo no curto prazo.

Em relacdo ao trecho oeste da Ferrovia Norte-Sul, anossa visdo preliminar é de que seré necessario fazé-lo, inicialmente,
por orcamento publico. E qual é o espaco orcamentério que agente tem? Hoje, agente aplicaanua mente entre R$1 bilhéo
e R$2 bilhdes em ferrovias no &mbito do Governo Federal. Com a licitag@o da Ferrovia Norte-Sul, prevista para o final
deste ano e inicio do ano que vem, e com alicitacdo da Fiol, a gente pode trabalhar junto a Valec o inicio da construgao.
Estou trazendo como uma proposta a ser debatida, ndo esta fechado no &mbito do Governo. A gente pode trazer como uma
novafrente de atuacdo da Valec o porto em Porto Velho, fazendo a construcéo do porto em direcéo ao interior, no sentido
deir capturando a soja. E, a medida que os trechos forem entrando em operacéo, eles podem viabilizar a construcéo de
outros trechos.

Entdo, repetindo, aValec vai, de certaforma, estar um pouco ociosaapartir do momento em que agente vender aFerrovia
Norte-Sul eaFiol. Elapoderia atacar essa proxima frente como um desafio. E, quanto mais vocé constréi, mais perto fica
aviabilidade de uma concessdo no futuro. Essa é uma possibilidade de ataque.

Outra possibilidade que também ndo concorre e pode ser vista em conjunto é a questdo da oportunidade agora das
prorrogactes das concessies existentes - elas vao ser prorrogadas por 30 anos. O regramento dessa prorrogacéo esta em
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tramite aqui no Congresso Nacional, na Camara dos Deputados. O Relator € o Deputado Sergio Souza, daMP 752, que
permite a construcdo de malha nova a partir do excedente econdmico da prorrogacéo dos 30 anos. O que isso significa?
Significa que, se porventura for necessario, pode ser elencado 0 uso de recursos privados dessas concessionarias hoje
existentes para construir malha que aindando existe e, assim, torné-la o que a gente chama de projeto paraum future,
assim como a Fiol &, poistem 70% construidos. Essa parte pode comegar a ser feita no lado brasileiro com um recurso
que virtualmente ndo precisa ser revertido para outorga. Com a aprovagao desse projeto de lel de conversdo - o relatorio
jaestapronto la-, seria possivel fazer a construcdo por meio do recurso e da tecnologia do parceiro privado. E ai a gente
comegaria a atacar, sempre do porto para o interior, tanto o lado do Atlantico quanto o lado do Pacifico.

Nesse intersticio, 0 que o Plangiamento se compromete a ir fazendo? A gente esta trabahando junto aos 6érgéos
competentes a questdo dos licenciamentos ambientais, que € um desafio - realmente, € uma regido sensivel a parte
ambiental -, eaquestdo do gjuste de engenharia, dados os feedbacks que agente passou paraa parte chinesa, danecessidade
de adequacdo a nossa tecnologia nacional. E também a parte -talvez 0 MRE queira colocar um pouco - de acordo em
relacdo ao trecho peruano. N&o sel se ficou muito claro. Nao ha definicéo exata, no lado peruano, de qual vai ser o trecho
primeiramente desenvolvido.

Entdo, basicamente, esses S30 0s pontos que capturei aqui da apresentacdo. Col oco-me a disposico para sanar eventuais
dividas e agradego a oportunidade.

O SR. PRESIDENTE (Eduardo Braga. PMDB - AM) - Agradecendo a participacdo do Sr. Bruno Nunes Sad, passo a
palavra ao Secret&rio Mauricio Alves da Costa, da Coordenagdo-Geral de Assuntos Econémicos Latino-Americanos e
Caribenhos do Ministério das RelacBes Exteriores.

ComapaavraV. S por igual tempo de 15 minutos.

O SR. MAURICIO ALVESDA COSTA - Sr. Presidente, Senador Eduardo Braga, Srs. Senadores, senhoras e senhores,
minhafalavai ser um pouco mais breve, até para ela ndo ficar redundante.

Em primeiro lugar, eu gostaria de agradecer o convite, em nome do Itamaraty e do Chefe da Coordenacdo-Geral de
Assuntos Econdmicos L atino-Americanos e Caribenhos, Ministro Jodo Carlos Parkinson de Castro, que se encontra em
Buenos Aires para areunido do Conselho de Infraestrutura e Plangjamento da Unasul nesta semana e por isso ndo pode
estar presente.

Como contribuicéo do Itamaraty, eu vou fazer um breve histérico do processo de elaboracdo do estudo, tentando colocar
um pouquinho mais a perspectivapolitica, dado que aquestéo técnica é de responsabilidade do Ministério dos Transportes,
daEPL, daVaec e do Ministério do Plangjamento.

Foi por ocasido do encontro dos representantes do BRICS e dos paises sul-americanos em Brasilia, no dia 16 de julho de
2014, que os presidentes do Brasil, da China e do Peru declararam interesse em cooperar para o estabelecimento de uma
conexao ferroviaria bioceanica, passando pelo Brasil e pelo Peru, conhecida agui como a Ferrovia Transcontinental.

Em novembro de 2014, o Brasil, representado pelo Ministério dos Transportes, o Peru, pelo Ministério dos Transportes
e Comunicagles, e a China, pela NRDC, assinaram um memorando de entendimento que formalizou a criagdo de um
grupo detrabalho trilateral responsavel pelarealizacdo dos estudos bésicos para discutir a viabilidade técnica, econdmica
e ambiental dessa futura conexdo ferroviaria.

Em janeiro de 2015, a China prop0s a assi natura de memorando de entendimento com o propésito de definir os parémetros
gue deveriam nortear os estudos preliminares de viabilidade da Ferrovia Transcontinental. Esse estudo discriminaria as
competéncias do Peru, do Brasil e da China. Esse memorando de entendimento foi assinado em 19 de maio de 2015, por
ocasi 80 davisitado Primeiro-Ministro chinés ao Brasil. A cerim6nia de assinatura contou com a presenca do Embaixador
do Peru em Brasilia, e as copias foram assinadas depois pel o governo do Peru, em Lima, além das assinaturas no Brasil.

Em cumprimento do cronograma de trabalho que foi estabelecido nesse memorando de entendimento, foram realizadas
visitas de campo, no Brasil e no Peru, as quais o representante chinés aqui & mesa colocou na apresentacdo. O proposito
dessas missdesfoi realizar o levantamento técnico que permitisseidentificar o melhor tracado paraaferrovia, considerando
notadamente os impactos ambientais, as dificuldades topogréficas, as areas de potencial comercial e econdmico e as
condi¢des portudrias. Além disso, foram realizadas videoconferéncias daqui do Brasil, do grupo técnico brasileiro, tanto
com o lado peruano quanto com o lado chinés.

Entrando agora no ponto aqui colocado pelo Bruno, representante do Ministério do Plangjamento, em novembro de
2015, chegou a haver um acordo entre o Governo brasileiro e 0 governo peruano sobre qual seria o tracado no Peru.
Infelizmente, ao longo de 2016, em funcdo inclusive da mudanca de governo no Peru, o lado peruano reabriu essa
discussdo. Basicamente, ele reabriu esse debate, e o tragado agora se encontra realmente indefinido. E essa reabertura da
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discussdo do tragado, principalmente, e também de questdes relativas ao financiamento pelo lado peruano, que ocorreu
em 2015, tornou-se, entéo, digamos, um dos grandes obstéculos para o desenvolvimento do projeto pensando na saida
pelo Pacifico, que é o que leva a solucdo de faseamento do projeto para se ter primeiro a saida pelo Atlantico.

Além disso, desde a mudanca do governo no Peru, desde que assumiu o Presidente Pedro Pablo Kuczynski, no meio do
ano passado, em julho de 2016, tem-se um relativo afastamento do governo peruano do projeto, que esté bastante refletido
em declaragdes a imprensa relativas as dividas que o governo tem. O Governo brasileiro chegou a cogitar fazer novas
gestBes de negociacdo com 0 governo peruano, mas, até em funcdo da assungdo do novo governo e de toda a tomada
de conhecimento do estado das coisas e formagdo de posi¢éo, até o momento ainda ndo se fez esse gesto por ndo se ter
considerado o momento politico ainda apropriado. Ndo significa que isso ndo possa acontecer Nnos proximos meses.

Concluindo, nos termos, entdo, desse segundo memorando de entendimento, que foi assinado em maio de 2015, que
resultou nesse estudo que foi apresentado aqui pelo representante da CREEC, os relatérios intermediario e final foram
entregues no ano passado e receberam vérios comentarios e alguns reparos técnicos do lado brasileiro, os quais foram
comunicados aos técnicos chineses e posteriormente & Embaixada da China no Brasil, por meio de oficio encaminhado
pelo Ministério dos Transportes, em margo de 2016, que encaminha, entdo, uma ata da reunido técnica brasileira com
todos os comentarios relativos ao estudo, tanto em relagdo aos reparos que o Governo brasileiro faz, quanto a algumas
necessidades. Portanto, o estudo, de acordo com esse documento aqui e de acordo com a ata do lado do grupo técnico
brasileiro, foi considerado, por enquanto, concluido, mas ainda ndo vinculante ao Brasil.

Alguns dos pontos que constam da ata - ja foram levantados agui - tém relagéo com a questdo do transbordo nafronteira,
tém relagdo com o uso das normas técnicas chinesas no estudo, e ndo das normas técnicas brasileiras, as questes
ambientais tanto no trecho brasileiro, quanto no trecho peruano. Mas, ao longo do debate, a gente pode colocar alguns
mais desses pontos aqui, ancorando-nos basicamente no texto da ata do grupo técnico brasileiro.

Concluo por agui; minha apresentagdo era breve para ndo ficar redundante.
Estamos a disposi¢éo para responder as perguntas dos senhores.
Obrigado.

O SR. PRESIDENTE (Eduardo Braga. PMDB - AM) - Agradecendo a participacdo do Dr. Mauricio, vamos passar a
palavraaos Srs. Senadores, prioritariamente aos autores do requerimento, que sdo 0s Senadores Jorge Viana e Wellington
Fagundes, mas eu gostaria de pedir véniaaV. Exas pararegistrar anossa posi¢do: daimporténcia que vejo destaobra para
N30 apenas o Brasil, mas paraa América do Sul, no sentido de nés podermos abordé-la como sendo uma obra prioritaria
em nosso Pais.

Desnecessario relembrar que recentemente testemunhamos cenas, que se repetem praticamente todos os anos, da
dificuldade que temos para o escoamento da nossa grande safra de gréos em nosso Pais - este ano, mais umavez, tivemos
uma producdo recorde.

Testemunhamos caminhdes atolados - aumentando o custo -, dificuldades para 0 escoamento dessa safra, 0 que, sem
nenhuma divida, representa uma necessidade e uma prioridade para um desafio que reconhego grande, mas que podera
trazer grandes beneficios para a economia brasileira, para a economia da Américado Sul e paraaeconomia mundial.

Portanto, quero agui deixar registrado o reconhecimento por este Presidente da importancia e da prioridade que esta
obra deveria ter dentro do cendrio de desafios que o Brasil vem enfrentando - um cenario ainda de retomada do nosso
crescimento. Acho que essa obra, sem ddvida nenhuma, é uma obra que deve ter prioridade, a que nds devemos aqui, na
Comissdo de Infraestrutura, dar todo o apoio e toda a atengo para que possamos superéala.

Passo, portanto, a palavra ao Senador Jorge Viana, como autor deste requerimento.

O SR. JORGE VIANA (Bloco Parlamentar da Resisténcia Democrética/PT - AC) - Caro Presidente, Senador Eduardo
Braga, colegas Senadores, Senadoras, queria registrar a presenca do Deputado Raimundo Angelim, do Acre, Deputado
Federal que estd aqui conosco e que também faz parte da frente.

NOs criamos, Sr. Presidente, em 25 de agosto de 2015, uma frente parlamentar com 200 assinaturas, envolvendo
Deputados, Senadores, com uma coordenagdo do Senador Wellington, do Senador Acir Gurgacz e minha também, no
sentido de acompanharmos a discussio desse projeto, buscado apoiar iniciativa, que vinha de 2014, da assinatura de
um acordo entre o Governo da China, o Governo do Brasil e 0 Governo peruano.

Eu queria cumprimentar o Dr. Bruno, o Dr. Mauricio, pelas exposi¢des que fizeram, porque relataram o que ocorreu até
aqui, situam bem tudo gque andou no Ministério do Plangjamento e Itamaraty; claro, também o Bi Qiang e todos que estdo
representando as empresas e 0 governo chinés.
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Querolamentar, porque haviadois convidados maisque viriam naapresentac&o do estudo de viabilidade, mas, por questdes
devisto - e essas sdo as dificuldades que ainda temos no nosso Pais na relagéo com outros paises -, ndo chegaram atempo,
N3o conseguiram, para estar nesta audiéncia pablica

Nés constituimos a frente. Tivemos audiéncia em setembro de 2015 com o Ministro Nelson Barbosa, que, na época,
era o Ministro do Plangjamento; tivemos reunides com o embaixador chinés; tivemos também audiéncias agui com o
representante da Valec, da EPL, com empresérios; recebemos visita de delegago chinesa com empresas que trabalham
nessa area; tivemos uma misséo, no ano passado, de que eu tive o privilégio de participar, a convite da Universidade de
Pequim, paravisitar todaacadeia produtivavinculadaaferrovia- quem produz os vagdes, quem trabal ha com construgéo
de ferrovia, quem trabalha com plangjamento, os 6rgdos do governo que trabalham com a perspectiva de plangjamento
e até de financiamento. Isso foi muito importante.

Obviamente, acompanhamos, com expectativa, a conclusdo dos estudos de viabilidade.

Jafoi colocado aqui que jaforam gastos US$50 milhdes. A CREEC, que € um grupo chinés, esta a frente desse trabal ho.
Nés estivemos na sede deles |4 na China, e eles trazem agora 0 que seria uma primeira fase desse estudo de viabilidade
concluido, em gue ainda h& muitas dividas e muitas definicoes a serem tomadas, seja do ponto de vista governamental,
seja do ponto de vista técnico.

O nosso Pais é um pais que tem agumas contradicdes que precisam ser corrigidas, uma delas diz respeito a ferrovias.
Quer dizer, nés somos um dos maiores produtores de graos do mundo - isso deve crescer fortemente nas proximas décadas
- e temos uma infraestrutura absol utamente precéria, como bem colocou V. Ex3, que tem colegas Senadores do Parg, do
Mato Grosso, nds do Acre, outros da Bahia.

A situagdo no Brasil é vexatéria. Toda malha de infraestrutura rodoviaria e também ferroviaria foi feitano litoral. Toda
elafoi feita no litoral. E a nossa producdo de gréos esta fortemente hoje no Centro-Oeste, no meio do Pais. E n6s nem
comegamos a discutir o uso sustentavel da biodiversidade da Amazénia, dos produtos florestais que uma regido como a
Amazdnia pode oferecer. Até agora, nds s discutimos desmatar ou ndo desmatar e ndo usar.

Quando eu estou participando de uma audiéncia como essa, eu estou preocupado com a minha regido, em como € que
encontramos um sistema modal de transporte que seja adequado do ponto de vista ambiental, de carga e de passageiro.
Com a evolugédo que nds temos hoje... Eu pude ver, na China, a rapidez com que eles constroem ferrovias, a quantidade
detrens de alta velocidade. Mais de um tergo dos trens de alta vel ocidade do mundo jé esta na China hoje. E inacreditavel
gue uma viagem de Xangai até Pequim, mais de 800km, vocé faga em poucas horas. E sdo quase dezenas de viagens por
dia, com milhdes de passageiros sendo transportados. Eles, a0 mesmo tempo, tém hoje um acimul o muito grande na parte
de cargas, como também de passageiros. Um pais continental como o nosso ndo pode prescindir de ferrovia.

O triste de tudo isso é que, em 1852, o Brasil comegava a construir ferrovia. Todo o sistema de transporte, no Brasil, até
1930, erabaseado em ferroviapara carga brasileira. Depois, na década de 50, abandona-se completamente. O Brasil tinha
uma das maiores extensdes de malha ferroviaria do mundo. O Brasil era um dos paises mais avangados nesse aspecto.
Hoje nés estamos aqui discutindo como retomar isso.

Acho damaior importancia, e nés ndo podemos... | ndependente dos problemas que possam ter a Transnordestina, aNorte-
Sul, sdo ferrovias que tém que ser trabal hadas, tém que ser conduzidas, ndo importa por que governo, parao bem do Pais.
Agorauma ligagéo leste-oeste no nosso Pais, ligando o Atléntico ao Pacifico, é fundamental e jd ha uma parte delafeita.
Aqui aproposta é de concluir aligagdo com o Atlantico para o lado leste; seguir com os estudos rumo ao oeste, chegando
até Porto Velho, numa segunda etapa; depois de Porto Velho, indo pelo Acre, até a divisa com o Peru; e depois a outra
etapa dentro do Peru.

Eu, sinceramente, queria aqui concluir dizendo que é a oportunidade que nés temos. N&o acredito que, neste momento
€ nem nos préximos dois, trés, quatro, cinco anos, o Brasil tenha condi¢&o de discutir financiamento de uma obra desse
porte, masjahd por parte da China disposicéo de elafinanciar, de ela criar os mecanismos, aengenhariafinanceira. Acho
gue isso nos impQe tratar desse tema agora, mesmo diante da crise.

Todos nés sabemos e discutimos que o grande mercado que existe é aAsia, no mundo inteiro, sejaparaimportar, sejapara
exportar. E aAsiahoje. Foi-se 0 tempo daEuropa. HojeéaAsia. E aligacio que néstemos do Atlantico étodaviaCanal do
Panama. Essaferroviaéum outro canal ferroviério que se criaria, fazendo essa conexdo de todo o Centro-Oeste brasileiro
e do Atlantico com o Pacifico. 1sso n&o é pouca coisa. E uma nova geografia econdmica que estariamos construindo.

Lamento que hoje, por parte do Governo Federal ... Apesar de termostido umaassinaturado Estado brasileiro com aChina,
essaferrovia precisa ser mais bem tratada, mais bem posicionada dentro do Ministério dos Transportes, do Plangjamento,
dentro do Governo, para que ela tenha consequéncia. Acho que esta audiéncia vem nesse propésito.
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Concluo definitivamente. Paramim, anossa Frente Parlamentar deve cobrar do Governo Federal que estabel egaum nivel
elevado de prioridade para esse projeto, que € um projeto que se paga e ndo vai trazer endividamento para o Brasil; € um
projeto que gjuda a fazer aintegracéo do Pais, ajuda a criar um sistema de transporte que ndo causa os danos ambientais
como o rodovi&rio causa, por exemplo, especialmente na Amazonia.

Faco s6 um reparo. N&o sei se era possivel ter o mapa. Ha uma discussdo muito importante - sdo, pelo menos, quatro
preocupagdes que vi no estudo de viabilidade. N&o sei se € possivel voltar com o mapadaferrovia. Umadas preocupagdes
€ a ambiental; uma outra, técnica. Do ponto de vista ambiental, quando chega & ligag&o de Porto Velho - que € aquele
ponto proximo daquela descida azul, um pouco mais afrente e em cima, acho que é Porto Velho. Salvo engano, ali é Porto
Velho - com o Acre. Na hora em que entra no Acre, eu vi uma preocupacdo que foi colocada com a questdo ambiental.
Eles descem com aferroviaaté o lado peruano, mas ai eu acho que isso agrava a questdo ambiental, porque, quando desce
com €la, vai para as cabeceiras dosrios, vai paraaareados indios isolados. O ideal, no caso do Acre, éfazer...

Eu poderiair até ali. (Pausa.)

Salvo engano € neste ponto aqui. Aqui estao Estado do Acre. Aqui esté Rio Branco. Quando desce aqui, esta € umaregido
em que ha indios isolados e nascentes de todos os rios. Ai, obviamente, serd um problema serissimo. S&o as nascentes
dosrios que ficam nadivisado Acre com o Peru. S8o noverios. O idea era que se desse continuidade, seguindo o trajeto
da BR-364, em que ndo havera problema ambiental nenhum no licenciamento. E uma érea em que ja ha uma ocupagéo e
deixariaintacta essa regido toda. Dessa regido aqui, vocé viria para ca. Inclusive, pode ficar mais curto o trgjeto.

E ndo se passaria nessa regido, que é muito sensivel do ponto de vista ambiental: € o centro de origem das espécies
vegetais e animais, ha os indios isolados ndo contactados, boa parte da populacdo indigena do nosso Estado fica nessa
regido também. Entdo, o ideal seria que se pensasse num trgjeto seguindo a BR-364 até Cruzeiro do Sul e ali fazendo
essa conexdo. Veja que ficaria mais reto, mais perto, e uma regido muito mais facil de ser trabalhada, porque ndo sdo as
cabeceiras de rios. E uma sugestZo que depois vou apresentar formalmente para a equipe técnica. (Fora do microfone.)

Entendo que isto gjudaria no licenciamento ambiental: seguir de Rio Branco até Cruzeiro do Sul, evitando passar nas
nascentes, nas cabeceiras dos rios, onde ha um grande contingente dos povos indigenas, onde ha indios isolados, que sdo
indios ndo contactados. No Acrehaum verdadeiro patrimoni o, que nés cuidamos com muito zel o - j4sdo &reasdemarcadas.

Eu acho que, ai sim, na tentativa de descer para passar pelo Peru, vocé agrava a situagdo do licenciamento ambiental;
e, se mantiver seguindo o caminho da BR-364 até Cruzeiro do Sul fica mais perto, e acho que muito mais facil de ser
licenciado, e vocé teria um sistema que daria, inclusive, suporte para manutencdo da BR-364, ja que de Rio Branco até
Cruzeiro do Sul ndo ha pedrano Acre. Nao ha pedra nenhuma, € um solo diferenciado e com sérios problemas de suporte.
Agora, janaregido de Cruzeiro do Sul do lado peruano, vocé jatem condicéo de buscar pedras.

Ent&o, é uma sugestdo que eu faria para 0 Ministério do Planejamento. Em uma breve consulta feita ao Ministério do
Meio Ambiente do Brasil sobre que opcfes seriam maisviaveis, certamente o Ministério do Meio Ambiente - ou qual quer
Orgdo ambiental - vai dizer que essa sugestéo que eu estou dando é a mais adequada do ponto de vista ambiental.

E quero crer também que do ponto de vistatécnico, do ponto de vistaecondmico, elavai ficar maisfacil de ser trabalhada,
porque elaentra paralelaa BR-364 até Cruzeiro do Sul, e certamente serdmais curto o trajeto do que essa descidaparaas
cabeceiras dos rios e para uma regido muito sensivel do ponto de vista ambiental, que nés temos a obrigacdo de preservar
e conservar.

Obrigado.

Mas queria parabenizar os chineses e 0 governo chinés pela realizacdo do estudo, porque eu acho que j4 esta bastante
avancado. Lamentavelmente nds, no Brasil, ndo temos o conhecimento do quanto avangou, e estamos tomando nesta
audiéncia que V. Ex® Senador Eduardo Braga, promove. E nés todos da Frente Parlamentar, que apoiamos a ferrovia,
tivemos o privilégio de sugerir.

O SR. PRESIDENTE (Eduardo Braga. PMDB - AM) - Agradecendo ao Senador Jorge Viana e ao passar a palavra ao
Senador Wellington Fagundes, eu quero registrar aparticipacdo pelo e-Cidadaniado Sr. Emerson Caco, do Rio de Janeiro,
que diz que acredita ser perfeitamente viavel o transporte ferroviario no Brasil, em funcdo de que "o transporte rodoviario
€ extremamente mais caro e poluente". Sem falar que diminuiriaem boa parte o estrangulamento do transporte de cargas
gue vemos quando das grandes safras de graos no nosso Pais. E ele d4 uma outra sugestdo.

Além de essa ferrovia escoar as nossas cargas das grandes safras, etc. e até mesmo seintegrar a Zona Franca de Manaus
- 0 que seria interessante imaginar, até pela viabilidade econdmica do projeto, com sistemas modais -, ele lembra que
esta ferrovia também poderia ter cardter para o turismo, usando, portanto, o exemplo do que se faz em outras ferrovias
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mundo afora, onde se combina o transporte de carga, producdo econdmica, etc. com uma outra atividade extremamente
interessante na gerag@o de emprego, renda e desenvolvimento, que € o turismo.

Ent&o, eu agradeco a participagdo do Sr. Emerson Caco.
Passo a palavra ao Senador Wellington Fagundes.

O SR.WELLINGTON FAGUNDES (Bloco Moderador/PR - MT) - Sr. Presidente, primeiramente, gostariade registrar
eagradecer, jaquetiveainformacéo deque V. Ex2jafez adistribuicio do relator da Antag, que é umaagénciacom apenas
trés diretores que, tendo sO dois, ndo tem o voto minerva. A partir deste momento, tenho certeza de que rapidamente
haveremos de votar aqui.

Também quero registrar o seu restabelecimento. Todos aqui ficamos apreensivos, dado o seu problema de salde, mas
felizmente V. Ex® esta completamente restabel ecido, até conversamos ali ha pouco.

E importante dizer, porque ndo foi dito aqui antes: esta audiénciatambém foi requeridapel o Senador Acir Gurgacz, porque
€le estava dirigindo aqui na sua auséncia. Ent&o, é importante...

O SR. PRESIDENTE (Eduardo Braga. PMDB - AM) - E importante, peco escusas inclusive ao nosso Senador Acir
Gurgacz.

O SR. WELLINGTON FAGUNDES (Bloco Maoderador/PR - MT) - Até porque também é um dos lutadores pela
viabilidade dessa ferrovia.

Sr. Presidente, até por ser de Mato Grosso, que esta no centro do Brasil - Barra do Gargas € a cidade polo da Regido do
Araguaia e centro do Brasil, divisa de Goids com Mato Grosso -, SO essa regido do Araguaia tem mais de 4 milhdes, sO
do lado mato-grossense, de hectares abertos, prontos paraincrementar a producéo das commodities agricolas, assim como
também aregido norte de Mato Grosso, cuja produgdo esta sendo escoada principalmente, como V. Ex&colocou aqui, pela
BR-364 e também por todos os portos do Arco Norte.

Esta aqui o Senador Flexa: paranés a BR-158 é extremamente importante para chegar aos portos de Itaqui, no Maranhéo,
e do Para E importante a BR-163, porque também, da mesma forma, é o Para que integra toda essa nossa regido. E claro
gue esta hoje um pouco maisisolado o Acre - dai a necessidade de estarmos fazendo aqui 0 nosso trabalho - e Rondbnia
- 0 Senador Raupp também tem sido lutador e faz parte da nossa frente.

Acho quejafaz uns 12 anos que eu estive na Chinapelaprimeiravez e, quando fomos|4, anossa conversaeraparasefalar
no trem-bala. Falava-se muito no trem-bala. Quando & nés apresentamos essa Biocednica ou Transocednica, percebemos
gue osolhos dos chineses brilharam - eeu jafale aqui em outro momento daimportanciaqueteriaaferroviadeintegracéo
nacional, como essaferrovia

Entéo, eu fico aqui feliz pelo que foi apresentado, que ficou num ponto pacifico: ela é vidvel, elatem viabilidade técnica
e econdmica. Claro que algumas modificagdes, durante o projeto executivo, serdo necessarias, mas principalmente ela
tem a viabilidade econdmica. Se elatem essa viabilidade econdmica, cabe, principalmente a todos agqueles interessados,
buscar exatamente o financiamento para que isso sgjafeito.

Como euiadizendo antes, por Mato Grosso estar no centro, claro paranés... Eu achel aqui bastante importante, quando foi
apresentado pelo Sr. Bi Qiang, que esta se preocupando em fazer umaintegracéo daquilo que jaexiste, daFiol, daNorte-
Sul. Para Mato Grosso, inclusive, temos a ferrovia Ferronorte, que esta hoje parada em Rondondpolis. Hoje ja estamos
discutindo a Ferrogréo, que, com certeza, € uma ferrovia que tem uma viabilidade muito grande. De forma isolada, a
Ferrogréo ja pode funcionar muito bem, masimagine se, daqui a 10, 20, 30, 40 anos, nds conseguirmos fazer aintegracéo
detodas essas ferrovias, ou sgja, interligar o Porto do Itaqui, no Maranhdo, com o centro do Brasil, interligar Santos com
0 centro do Brasil, o centro da producado nacional, porque vamos cada dia mais...

S6 naregido norte de Mato Grosso, neste ano, ja tivemos uma supersafra. Por isso, € o tal dos males que vém para bem
aquele problema que acabou ocorrendo na BR-163, no Trairdo. Damesmaforma, ha 15 dias, também tivemos uma ponte,
naBR-158, em que 0 excesso de chuvatransbordou o rio e aacabou levando. Entdo, naquilo que, a principio, pode parecer
um problema, na verdade, nés somos a solucdo, porque essa Regido Amazdnica toda pode incrementar a producdo de
alimentos para talvez nds falarmos até em duplicacdo de ferrovias, como é o caso da ferrovia Ferronorte, em que hoje a
empresa Rumo j& esta fazendo um trabalho no sentido de duplicar a capacidade da ferrovia, que de Mato Grosso chega
até S3o Paulo. E uma ferrovia nova, moderna, mas, em S&o Paulo, ha muitos gargal os, que sfo exatamente as travessias
urbanas, que fazem com que uma ferrovia que funciona com uma velocidade bastante grande no Mato Grosso, com
economia de combustivel muito grande, chegue a S&o Paulo e acabem acontecendo esses gargal s que impedem que ela
possatransportar a carga ja existente no Mato Grosso. Entdo, hoje, para se construir ferrovia, ndo é mais uma expectativa
decarga, ndo. A cargajaestainstaladala
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Também como Presidente da Frente Parlamentar de Logistica, Transporte e Armazenamento, da mesma forma, eu tenho
me preocupado, porque outro grande problema no Brasil € o armazenamento. Toda a mercadoria tem que sair em uma
hora s6, e quem € prejudicado € o produtor, porque €ele esta |1a derramando 0 seu suor, as vezes até 0 seu sangue, € ndo
tem a opgdo de dizer que quer vender agora e paraonde vai vender. Ele € obrigado a vender, as vezes, sO paraagquele que
esté especulando ali nahora e quer comprar, inclusive, a sua producdo antecipada através do financiamento.

Dito isso, Sr. Presidente, eu vejo que o que nds temos que fazer aqui... Penso, Senador Viana, que isso aqui € um projeto
gue eu diria que ndo é mais Unico da nossa frente. Ele é da prépria Comissdo em si. Acho que, na Comissdo, com a
sua especificidade, nds podemos fazer com que, nesse trabal ho, tenhamos que inclusive como metas, algumas visitagdes,
enfim, um calendario para, durante todo o ano, podermos avancar, cobrando do Ministério do Planejamento, cobrando do
Ministério dos Transportes, enfim, de todos aquel es entes.

Eu quero, ao encerrar, Sr. Presidente, dizer que vejo aindano Brasil o grande problema dainsegurancajuridica. O Brasil
fez algumas concessdes - concessdes de aeroportos, concessdes de rodovias -, e as concessdes quase todas estdo com
problemas exatamente por falta da segurancajuridica.

Por exemplo, aBR-163, que foi concessionada tanto no Mato Grosso quanto ho Mato Grosso do Sul: aempresado Mato
Grosso estd com problema; a do Mato Grosso do Sul ndo; s6 que a do Mato Grosso do Sul também ndo esta tendo a
liberacdo do financiamento, como foi comprometido pelo Governo.

E para nés é extremamente importante que uma obra como essa - que é o0 que esté acontecendo hoje & - ndo fique
paralisada. N6s queremos é avancar no Para, quem sabe duplicar no Paratambém, concluir no Pard os 180km que faltam,
mas também ndo se pode deixar uma obra daquela parada. E o pedégio esta sendo cobrado. N&o se pode permitir que se
cobre 0 pedagio e nem a manutencao esteja sendo feita, porque o BNDES esta cobrando anteci padamente o empréstimo
de curto prazo. Ou sgja, ndo foi feito um empréstimo de longo prazo.

Eu, inclusive, sou autor de uma PEC, a PEC 39, que eu gostaria rapidamente de colocar. Essa PEC visa exatamente
fazer com que a mudanca de um contrato ndo possa ser feita por decreto ou decisdo do governo do momento; isso tem
gue ser uma politica de Estado. Entdo, a nossa PEC visa exatamente a isto: para que seja mudado qualquer contrato - e
principalmente os contratos de concessdes, que sdo de longo prazo - tenha que ser com quérum qualificado.

Aproveito esta audiéncia piblica aqui paraalertar atodos os companheiros também - e como Lider do Bloco Moderador,
inclusive quero colocar isso na nossa reunido la hoje - sobre a necessidade de colocar essa PEC em votagdo. Coloca-lana
pauta, porque acredito que a seguranca juridica € que vai permitir que possamos, inclusive, buscar dinheiro |4 fora para
projetos téo grandiosos como esses.

Mas aqui eu também quero parabenizar, em nome de todos os Senadores, esta audiéncia aqui. E quero manifestar a nossa
fé, principalmente por saber que ja demos alguns passos.

E ai, Presidente, sob a sua Presidéncia, que é da Amazobnia, que conhece os problemas da Amazodnia, foi Governador do
Amazonas, sabe inclusive os melhores caminhos, eu tenho certeza e espero que a gente possa, este ano ainda... E ai ndo
vamos pensar em anos chineses, que sdo de 2 mil anos no minimo, nds queremos pensar no imediatismo e na necessidade
de o Brasil poder produzir alimento para o mundo rapidamente. Esse trabalho aqui é fundamental para o Brasil, mas, sem
ddvida nenhuma, penso que é fundamental paratodo o mundo, que hoje precisa muito de alimento.

Muito obrigado.

O SR. PRESIDENTE (Eduardo Braga. PMDB - AM) - Eu agradego a participagdo do Senador Wellington.

Queria aqui consultar 0 Senador Flexa, porque eu tomei conhecimento de que o Senador Acir € um dos autores do
reguerimento...

Portanto, cumprindo a praxe e o Regimento da Casa, eu passo a palavra ao Senador Acir Gurgacz, com a anuéncia do
Senador Flexa Ribeiro.

Por favor, Senador.

O SR. ACIR GURGACZ (Bloco Parlamentar da Resisténcia Democrética/lPDT - RO) - Muito obrigado, Sr. Presidente
Eduardo Braga. Cumprimento V. Ex? e agradego pela presteza em marcar rapidamente esta audiéncia publica, que é da
maior importancia para todos nés, assim como esta obra é importante ndo so para o Brasil, mas paraa Américado Sul.

O Brasil, que € o pais que tem a maior economia da América do Sul, fortalecera ainda mais a sua economia com a
concretizago dessa obra ligando a América do Sul a Asia. E uma quest&o politica muito importante, ja que o Brasil é 0
lider ndo s6 politico, mas econémico também, e tera um incremento muito grande na sua economia com a execucdo dessa
obra ndo sd para os Estados do Sul, mas principamente para nés, do Norte, 0 Estado de Rondbnia, o Estado do Mato
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Grosso, e 0 Estado do Amazonas também, que tera a ligagéo através da ferrovia e com a hidrovia do Madeira, fazendo
com que toda a produgdo ja existente na Zona Franca de Manaus possa chegar ao seu consumo com um custo menor,
com interligacéo da Ameérica do Sul com a hidrovia do Madeira e com essa ferrovia. Com certeza, vai atrair mais
investimento, pois tera um produto mais competitivo.

O fato é que nds estamos vendo a iniciativa privada fazendo investimentos altos na sua produtividade e, dessa forma,
aumentando bastante a producéo de gréos e carne no Brasil, especialmente na Regido Norte. 1sso vem acontecendo ha
muitos e muitos anos. N6s estamos vendo, a cada ano, batermos o recorde de producdo, tanto no Mato Grosso quanto no
Mato Grosso do Sul, em Ronddnia, no Acre. A industria, da mesma forma, investindo e aumentando a sua produgdo na
Zona Franca de Manaus. E isso ndo acontece com relacdo ao Governo.

NOs precisamos de gque haja investimento na infraestrutura para que possamos dar vazdo a essa produgdo. As nossas
estradas ndo tém mais condigdes de fazer esse transporte, de dar vaz&o a essa producio. E uma necessidade brasileirahoje
de investimento em ferrovias - transporte de cargas, transporte de passageiros para o turismo, como muito bem colocou
aqui essa pessoado Rio de Janeiro que enviou o seu comentario. Ou sgja, o Brasil ndo pode maisficar dependente apenas
das nossas estradas. Por isso, entendo que é importante essaferrovia.

Ja fizemos vérias reunides, diligéncias, ja estivemos com o embaixador junto com os Governos dos Estados do Acre,
de Rondbnia e do Mato Grosso, em Ji-Parand, assinando um protocolo de intencdes na tentativa de gjudar o Governo
brasileiro aresolver todas as questdes ambientai s que possam estar ligadas aos nossos Estados, sgjano Acre, em Rondbnia
ou no Mato Grosso, por onde passara essa ferrovia.

Eu gostaria de perguntar ao Dr. Bruno: em que pé nds ficamos agora? O estudo ja esta feito. Jafoi detectado que ela é,
tanto técnica quanto economicamente, viavel.

Com relagdo a questdo ambiental até Porto Velho, eu ndo vejo problema, assim como o Senador Jorge Viana colocou que
até Cruzeiro do Sul também néo, porque, ao lado da BR-364, ja hd uma area destinada a construgao dessa ferrovia, assim
como, do outro lado, hd uma area destinada para a duplicacéo da BR-364.

Ou sgja, ndo ha nenhum problema ambiental que venha ainterferir ou que venha a atrapalhar.

E o0 que eu achei interessante na sua fala, Bruno, é que nés discutimos, por varias vezes, que o importante é voceé trazer
aferrovia de Porto Velho para o interior, ndo ao contrario, porque ao contrario vocé s vai poder se utilizar daferrovia
guando €ela chegar a Porto Velho. E ao contrério, Senador Eduardo, Presidente, nds poderemos utilizé-la a cada 200km,
para poder utilizar jaaferrovia. Entdo elaja comega a ser viavel antes da sua concluso.

Entdo a minha pergunta € s em que ponto nds estamos agora, Bruno, o que vamos fazer e qual o proximo passo, ja que
0 estudo técnico e econdmico ja esté concluido.

S&o essas as minhas colocagtes. Obrigado, Presidente.

O SR. VALDIR RAUPP (PMDB - RO) - Sr. Presidente, para ganhar tempo, para pegar caronanafalado Acir...
O SR. PRESIDENTE (Eduardo Braga. PMDB - AM) - Pois n&o.

O SR. VALDIR RAUPP (PMDB - RO) - ... um minuto s, para complementar.

O SR. PRESIDENTE (Eduardo Braga. PMDB - AM) - Pois n&o.

O SR. VALDIR RAUPP (PMDB - RO) - E eu prometo depois ndo usar mais a palavra.

Senador Acir, eu estava la presidindo uma medida provisoria, fiquei 1a amarrado, ndo consegui chegar aqui. O Relator
ndo chegou la também para me substituir. Mas eu acompanhei a disténcia e ouvi que estdo falando primeiro a saida para
o0 Atlantico, para depois falar no Pacifico. Eu até acho que a saida para o Pacifico vai ser um pouco lenta, de um pouco
de dificuldade, por causa do Peru; mas aquele trecho de Sapezal a Porto Velho, aque V. Ex® se referiu, € o trecho viavel
no momento.

Assim como estéo fazendo a Ferrogréo, de Sinop a Miritituba, o trecho de Porto Velho a Sapezal, Porto Velho-Sapezal,
Sapezal-Porto Velho, pode-se traba har em duas, trés frentes, ndo importa se comega em duas frentes, umade Porto Velho
para Sapezal, outra de Sapezal a Porto Velho, outra de Vilhena, mas é o trecho viavel no momento, que logo, logo vai
dar 10, 15 milhGes de toneladas. Eu ndo vejo, e 0 Senador Jorge Viana sempre tem falado: "'Vamos levar até Porto Vel ho.
Depois discute até 0 Acre, até o Pacifico." Entéo esse primeiro trecho € o que nos interessa no momento.

Eu estou vendo aqui, Senador Acir, a coisa escapar, assim como escapou o0 gasoduto. E 0 Governador ha época, Eduardo
Braga, foi quem mais lutou e tirou o gasoduto de Porto Velho... (Risos.)

E tirou o gasoduto de Porto Velho. Eu estou vendo agora...
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O SR. PRESIDENTE (Eduardo Braga. PMDB - AM) - N&o é verdade.

O SR. VALDIR RAUPP (PMDB - RO) - Eu estou vendo agora o Blairo Maggi...

N&o, porque Manaus, claro, tem 3 milhSes de habitantes, tem um parque industrial de 400 indUstrias, 16gico. O apelo para
0 gasoduto de Urucu a Manaus foi mais forte do que Urucu-Porto Velho. Entdo perdemos, Rondbnia perdeu o gasoduto.

Agoraestou vendo o Ministro Blairo Maggi, damesmaforma, lutando com unhas e dentes paralevar a Ferrogréo de Sinop
aMiritituba, e mais uma vez a Sapezal-Porto Velho-Lucas do Rio Verde-Porto Velho esta ficando preterida.

Ent&o, se ndo traba har, se o Ministério do Planejamento, o Ministério lado Moreira Franco - como é que €7 -, delogistica
|14, aEPL, ndo nos gjudarem...

Porque eu estive na Valec semana passada, fui latirar dividas naVaec. Cheguei |4 e fiquei desanimado, Senador Acir,
mas desanimado. Ai o presidente da Valec jogou, ndo foi nem uma ducha de &guafria, foi um balde de gelo nessa nossa
ferrovia, sabe? Nao h& projeto pronto, diz que os estudos que a China fez ndo ficaram bons, que isso ndo ia dar certo
agora, que ndo sei 0 quela Olha, foi um balde de gelo.

Entdo, se 0 Ministério do Plangjamento e a EPL ndo nos gjudarem, a Ferrovia Porto Velho-Sapezal ndo va sair.
Infelizmente... Eu sou muito otimista, ndo sou pessimista, hdo; mas tenho que jogar com a realidade. Hoje tenho que
trabalhar com arealidade. Se 0 Governo, se ndo houver interesse politico do Governo Federal...

E quando a China veio aqui e ofereceu ao Brasil US$54 bilhdes para obras de infraestrutura, eu falei: "O Brasil ndo vai
dar conta dos projetos, o Brasil ndo vai preparar os projetos, o Brasil ndo vai receber esse dinheiro." Dito e feito. O Brasil
ndo recebeu nada ainda e corre o risco de ndo receber nada desse investimento que a China estava disposta ainvestir no
Brasil por falta de vontade politica, por falta de projetos competentes.

Obrigado.

O SR. PRESIDENTE (Eduardo Braga. PMDB - AM) - Antes de passar a palavra ao representante do Ministério do
Planejamento, Dr. Bruno, para poder responder aindagacao, V. Ex2 gostaria antes de €le se manifestar?

O SR. FLEXA RIBEIRO (Bloco Social DemocratalPSDB - PA) - Eu tenho um compromisso, tinha as 10h30, no
Ministério de Meio Ambiente de instalagdo de um grupo de trabalho muito importante para o Pard Ent&o, eu gostaria
defazer a..

O SR. PRESIDENTE (Eduardo Braga. PMDB - AM) - Eu atendo 0 apelo de V. ExA...
O SR. FLEXA RIBEIRO (Bloco Social Democrata/PSDB - PA) - Agradego aV. Ex&

O SR. PRESIDENTE (Eduardo Braga. PMDB - AM) - ... mas eu gostaria apenas, a bem da verdade, porque palavras
soltas hoje criam graves e sérias repercussoes, de repor a verdade com relagéo ao que disse 0 Senador Valdir Raupp.

Eu, quando Governador do Estado do Amazonas, efetivamente lutel muito paraaviabilidade dainfraestrutura do gasoduto
até porque erafundamental paraageracao de energiano nosso Estado. Atéentéo, praticamente 100% dageracdo deenergia
elétricado Amazonas era promovida por queima de 6leo diesel ou por éleo combustivel. E veja, Senador Raupp, antes da
chegada de V. Ex& aqui, aprovamos um requerimento para uma audiéncia publica com praticamente todas as autoridades
do setor elétrico e do setor de energia porgque 0 Amazonas estd neste momento sofrendo sangdes em fungdo de umadeci sdo,
ameu ver, equivocada da Aneel de desligamento de usinas a gas em funcdo de que elaretiradatarifa o custo de geracéo
a gas, retira do orcamento da Eletrobras e da Amazonas Energia e penaliza o Estado do Amazonas com o desligamento
da térmica de Aparecida, com o desligamento da térmica de Maua e, mais, uma usina nova de 600MW térmica a gas
ndo conseguia ser comissionada porque a Aneel ndo autorizada a Petrobras entregar o gas para 0 comissionamento dessa
energia. Apenas com decisdes judiciais € que isso esta sendo possivel. Veja a que ponto chegamos neste Pais! E, se nés
tivéssemos a essa altura gasodutos em Manaus e em Porto Velho, eu asseguro a V. Ex® que o abastecimento que é feito
hoje pelo trafego das duas usinas hidrelétricas que o Estado de Rondbnia ganhou, sgja Jirau, sgja Santo Anténio e as
interligacdes de linhas de transmissdo que interligam o Estado de Rondbnia hoje atodo o setor elétrico brasileiro ndo teria
sido viabilizada se 0 gasoduto fosse construido até Porto Velho porque, a partir dai, a matriz energética de Porto Velho
seria 100% de gés natural sem haver gés natural para abastecer ambos os Estados.

Ent&o, apenas pararepor e ndo ficar agui parecendo que o Amazonas, que quando governamos 0 Amazonas, 0 Amazonas
teriasido um fator impeditivo. Ao contrario, acho que aorientagdo damatriz energética possibilitou o Estado de Rondbnia,
apartir de entdo, ter ndo apenas a hidrelétrica de Samuel, mas mais duas hidrel étricas, um sistema de interligagdo com o
sistema nacional do setor elétrico com linhas de transmissdo extremamente importantes, os trafos que hoje solucionaram
um problemainicial, estrutural que penalizava o Estado de Rondbnia foram substituidos, o nimero de circuitos que nés
temos hoje no bipolo que liga o Estado de Rondénia ao setor elétrico brasileiro.
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Tudo isso foi possivel gragas a definicdo de uma matriz elétrica e de energia para o Estado de Rondbnia que néo a de
gés natural. Apenas para que amanhé a gente ndo acabe tendo uma repercussdo, seja naimprensa, sejaonde for, de forma
equivocada. Sei 0 quanto o Senador Valdir Raupp luta pelos interesses do Estado de Rondbnia e luta pela infraestrutura
ndo apenas ferrovidria, rodoviéria, mas também no setor elétrico. V. Ex2 esteve inlmeras vezes no Ministério de Minas e
Energiaquando eu eraMinistro de Minas e Energia, por exemplo, lutando por Tabajara. Inclusive, um dos requerimentos
aprovados no dia de hoje foi exatamente de uma audiéncia publica sobre a hidrel étrica de Tabajara, apresentado por V.
Ex@ e aprovado por esta Casa.

Atendendo a solicitagdo do nosso Senador, peco vénia ao Dr. Bruno e passo a palavra ao nosso Senador Flexa Ribeiro.

O SR. FLEXA RIBEIRO (Bloco Social Democrata/PSDB - PA) - Agradeco, Senador Eduardo Braga. Quero saudar V.
Ex2e os nossos convidados, o Sr. Bi Qiang, da CREEC, o Bruno Sad, do Ministério do Planegjamento, Desenvolvimento e
Gestdo, e 0 Mauricio da Costa, do Ministério das Rel agdes Exteriores. A audiéncia publicade hoje € damaior importancia
para o Brasil. Essa linha férrea ligando a Transocenica, ligando o Atlantico com o Pacifico, € um projeto de uma
envergadura muito grande. Como disse 0 Sr. Bi Qiang, elatem de ser feita em trechos.

Eu lembro aqui, e quero aproveitar a presenca do Senador Raupp, que, em 2008, Senador Eduardo Braga, quando estava
sendo feita a revisdo do Plano Naciona de Viacdo, o Relator foi o Senador Eliseu Resende, sendo o Senador Valdir
Raupp o Relator no plenério do Senado, eu fiz duas emendas. Umaemenda corrigindo aNorte-Sul, que no projeto original
terminava em Belém, e havia um erro crasso, porque ela tinha de terminar em Vila do Conde, em Barcarena. Entdo, fiz
essa correcdo, que foi acolhida. Fiz outra que projetava no Plano Nacional de Viacdo a ferrovia que ligasse Cuiaba a
Santarém. Ou sgja, uma ferrovia que fosse paralela a BR-163. Naguela atura, os meus Pares disseram: "Mas, Flexa, se
a estrada ainda é um sonho, imagine a ferrovia." Eu disse: deixa ai, fica no Plano Nacional de Viagdo que, quando ela
vier aser viavel, ja estard projetada. Essa ndo foi atendida pelo Senador Eliseu Resende. Eu pedi ao Senador Raupp que
acol hesse a sugestéo como emendaderelator, que eraele, no plenério. E ele o fez. Entéo, quero aqui, de publico, agradecer
a0 Senador Raupp, pois a Ferrogréo ja existe no Plano Nacional de Viacéo desde 2008.

O que 0 Senador Jorge Vianafalou é perfeito. L& na década de 50 fez-se uma escolha equivocada, de vocé tirar amalha
ferroviariae colocar arodoviaria, o quelevou o Pais... O meu Estado tinha a Ferrovia Belém-Braganca, que foi desativada.

Até hoje aguela ferrovia esta na memdaria dos paraenses.

Mas h& outro sistema de transporte, o Brasil precisa acordar e iniciar sua implantagdo, que é o hidroviario. Entéo,
nos modais de transporte, vocé tem o hidroviario, o ferrovi&rio e o rodoviario. Eles ndo competem entre s, eles se
complementam. Entdo, o ferroviério vai acabar com o rodoviario? Ndo vai. O hidroviario vai acabar com o ferroviério?
Também ndo vai. Entéo, nds estamos, agora, avangcando e muito no ferroviério etemos queiniciar o hidroviario. Eu sonho
gue, um dia, a gente possa navegar internamente no Brasil, fazendo uma interligac8o, que € viavel pela engenharia, da
Bacia do Amazonas com a do Prata. Entdo, vocé passa havegando pelo Brasil, com eclusas, uma obra de engenharia de
vulto, mas possivel. Para os bisnetos do Senador Eduardo Braga isso pode se tornar uma realidade. Nossos bisnetos.

Mas quero dizer aqui que tem 0 apoio nosso - e falo em nome dos paraenses - para que possamos implantar o mais répido
possivel essa Transoceanica.

Mas vou me ater aqui ao Sr. Bi Qiang, que fez uma observagdo. Eu pediria que voltasse aquela transparéncia em que ele
mostra as duas bifurcagdes da Transocednica: uma saindo por Barcarena e outra saindo pela Fiol, por I1héus. (Pausa.)

E uma que tem os dois ramais, as duas opcdes de saida para o Atlantico.

E essaai.

O Sr. Bi Qiang, nasuaapresentacdo, saiu ali de Campinorte, em Goias, com umasaidala por cima, por Barcarena, e outra
saida aqui para o leste, por Ilhéus, na Bahia. Ele disse, em sua fala, que acredita que deve se iniciar construindo essas
saidas; depois, fazer por outros trechos até se alcancar Rondénia; e, depois, fazer a saida pelo Peru, que ainda precisa
ter um estudo mais avancado.

Eu perguntaria ao Sr. Bi Qiang: eu ndo sei se a CREEC é uma empresa privada na China ou € uma empresa estatal do
estado chinés. O Estado do Para tem projetado uma ferrovia que ja faz parte, hoje, do programa de infraestrutura do
Governo, que o Ministro Moreira Franco... Lamentavelmente, eu ndo tenho essa ferrovia para poder projetar, Senador
Eduardo Braga, mas ela esta totalmente no Estado do Para e é paralela a Norte-Sul, que ligaria Acailandia a Barcarena.

Ent&o, o que nds conversamos com o Governo Federal, e ele j4 aceitou, é ndo fazer o trecho da Norte-Sul de Acailandia
a Barcarena, usar o trecho da Fepasa de Marabé a Barcarena e criar um ramal ligando Acailéndia a Fepasa e, com isso,
evitariamos gastos em duplicidade para uma mesma finalidade.
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Ent8o, eu queria depois, Sr. Bi Qiang, ter uma oportunidade de conversar com V. S? para colocar a seu conhecimento
esse projeto da Fepasa. E um projeto que ja esta com a sua viabilidade econdmica definida, estd no processamento de
licenciamento ambiental, sendo feito o EIA/RIMA, e 0 Governo do Estado do Pard busca agora, exatamente, completar
o conjunto de investidores para que possa fazer o leil&o da concesséo dessa ferrovia, uma ferrovia com o ramal ligando
Acailandia a Fepasa, de 58km, deve girar, no primeiro trecho, porque la sdo dois trechos, de Marabaa Vilado Conde, uns
700km de ferrovia, com cargajadefinida. Entdo, ndo ha problema de carga.

O segundo trecho dela, que vai ligar Maraba a Santana do Araguaia, 14, no limite com o Tocantins e Mato Grosso, seria
uma segunda etapa. Como disse 0 Senador Wellington Fagundes, todo o escoamento da safra de gréos do norte de Mato
Grosso, e também, j4 o Pardja é, j& comeca a produzir gréos em trés polos, e um deles é essaregido do sul nosso, escoa
hoje pelas rodovias do Para. Tanto a 158, quanto a 316, a158 levaaVilado Conde, direto, e a 316 levaaMiritituba, onde
todas as tradings estdo com portos em construcdo e alguns j4 em operacdo, e a Santarém também.

Ent&o, eu gostaria de passar as méaos do Sr. Bi Qiang e depois, se possivel, ter com ele uma conversa para que ele possa
assistir a projecdo do projeto pelo Secretério de Desenvolvimento do Estado do Para, Sr. Adnan Demachki, que podera
dar aV. $? os dados todos sobre a Fepasa.

E agradecer agui ao Ministério do Plangjamento, do Ministro Dyogo, e ao Ministérios das RelagcBes Exteriores e ao
Ministro Moreira Franco, ao acolherem a Fepasa também, j4, dentro do programa das ferrovias do Governo brasileiro.
Muito obrigado, Presidente.

O SR. PRESIDENTE (Eduardo Braga. PMDB - AM) - Eu agradeco ao Senador Flexa Ribeiro e, por igua modo, passo
a palavra a0 Senador Roberto Muniz e, ao cabo da participacdo dos Senadores, quando da manifestacdo dos nossos

representantes aqui, tanto do Governo brasileiro, quanto da empresa chinesa, el es responder&o as indagagdes apresentadas
pelos Srs. Senadores.

Com apalavra, 0 Sr. Roberto Muniz.
O SR. JORGE VIANA (Bloco Parlamentar da Resisténcia Democrética/PT - AC. Pela ordem.) - Querido Presidente,
pela ordem, pedindo compreensdo do colega.

NOs temos a iniciativa da Frente Parlamentar, eu ndo sel se V. Ex2 poderia permitir, apds o Senador Roberto, que nds
pudéssemos ter pelo menos dois minutos, trés, do Deputado Angelim, sb para que €le também pudesse trazer...

O SR. PRESIDENTE (Eduardo Braga. PMDB - AM) - Claro, com o maior prazer.

Mas, antes, 0 Senador Elmano Férrer estainscrito. Assim que o Senador encerrar, passo a palavraao eminente Deputado.
Com a palavra o Senador Roberto.

O SR. ROBERTO MUNIZ (Bloco Parlamentar Democracia Progressista/lPP - BA) - Sr. Presidente, inicialmente queria
parabenizar todos os regquerentes desta Comissao, que trouxeram, mais umavez, este debate.

Quero saudar também o seu retorno. Ficamos felizes, agui, com a sua presenga.

Quero dizer que, no dia 29/6/2016, tivemos uma audiéncia aqui, na Comissdo de I nfraestrutura, quando da Presidénciado
Senador Garibaldi, e estavam presentes o Mario, Presidente da Valec; o Anderson Lucas, da EPL ; Guilherme Bianco, da
Sepac; Dino Batista, do Ministério dos Transportes; e o Sr. Bi Qiang, que gostaria que ele ouvisse.

Entdo, no dia 29/6 estavam essas pessoas, mais 0 Bi Qiang - e, a época, na placa dele, estava escrito "engenheiro chefe'.
Af eu disse, Presidente, como engenheiro que somos. "Agora as coisas andam.” Havia muita gente falando dessa obra, e
veio uma pessoa falar como engenheiro chefe dos engenheiros da China. 1sso fez uma baita diferenca, Senador, porque,
nove meses depois, nés temos aqui um relatério final.

A época - eu queria SO resgatar algumas questdes -, na apresentaco feita pela CREEC, a Fiol ndo apresentava. Ela néo
estava como uma possibilidade para a Ferrovia Transcontinental, por incrivel que pareca.

E tive que me levantar e disse: "Olhe, gente, neste Pais, com a crise em que estamos [ e essa crise hdo passou], em que ndo
temos dinheiro, negar aexisténciadaFiol e tentar empurrar o Estado do Rio de Janeiro como a saida do Atlantico é, sem
sombra de divida, um contrassenso ao momento que estamos vivendo." Nada contra o Rio de Janeiro, nada contra quem
faz os projetos, mas é claro que isso nos levaria a esses nimeros que agui estdo.

Entdo, quero so, primeiro, Presidente, agradecer ao Bi Qiang e a equipe deles trazer coisas simples, que o Brasil precisa
ter: racionalidade, pé no ch&o; e trazer o que chamamos de ché de eficiéncia, ou seja, onde j& h& recurso investido, é
melhor terminar o que ja se tem.
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A Fiol tem 70% dos recursos jainvestidos pelo Governo Federal, numa parceria com os governos locais. Ai, sem sombra
de duvida, ndo por ser baiano, mas a possibilidade de fazer umainterligago entre a Fiol e aNorte-Sul €, sem sombra de
divida, a certeza de que chegaremos a Ferrovia Transcontinental.

N&o vejo saida, se ndo for primeiro pelo Atlantico e depois a gente caminhar num ébvio caminho mais para o centro
do Brasil.

Ent&o, primeiro quero parabenizar, porque, depois de nove meses, Senador EImano, aconteceu uma coisa clara: o 6bvio
ficou 6bvio.

Quero saudar a obviedade desse achado vindo da China, ja que n6s ndo conseguiamos fazer isso aqui no Brasil.

Ent&o, eu queria dizer que nés da Bahia, o Governador Rui Costa, 0 Vice-Governador Jodo Ledo, que foi quem iniciou
esse sonho la atrés, o sonho de um professor da Escola Politécnica, de fazer essa ligacdo Oeste-L este, nGs conseguimos,
a Bahia conseguiu, junto com o Governo Federal - a época o Presidente Lula foi muito importante para estabel ecer essa
obra como prioridade no Brasil. Acho que isso nos traz a certeza de que esses recursos que estdo alocados |4 pela Valec
sejam algo importante.

Ent&o, faco uma perguntaao Dr. Bruno, parabenizando-o por sua palavrae ado Dr. Mauricio. Pergunto: ndo em prejuizo
do futuro do Brasil, mas fazendo essa ligagdo com o Rio de Janeiro, fica claro que a Transcontinental passa aincorporar
a Fiol como Transcontinental ou vamos ficar brincando, dizendo que temos a Transcontinental e que vai para o Rio de
Janeiro? Deve haver essa retomada de consciéncia para que aNorte-Sul e principalmente aFiol sejam incorporadas como
oinicio das obras da Transcontinental, porqueisso geraraum importante reforco de estratégia paraafinalizagéo das obras,
gue ja se encontram em 70%.

Eu acho que isso € de fundamental importancia para que tenhamos nesse final, nessa reta final, um marco dizendo: "Os
estudos aconteceram. Ficou claro, pelos nimeros aqui colocados, que o Atlantico gerapara o Brasil e para osinvestidores
uma taxa de retorno muito mais apetitosa para atrair investimentos: 7,45% contra 2,29% e com um tempo de retorno de
19 anos em média, e ndo de 37 anos, que seria o dobro do tempo investido.

Entdo, eu gostaria que saissemos daqui pelo menos com essa definicdo clara: a Transcontinental, hoje, parte da Fiol
e va chegar em Porto Velho. E ai sugiro, logo depois disso, estabelecido isso como marco, dividirmos essa situagao.
Poderiamos fazer um grupo de trabalho - e eu gostaria, Dr. Bruno, de solicitar ao senhor uma audiéncia e, depois, trazer
0 Secretario de Plangamento do Estado da Bahia, para que incorporasse e concatenasse todas as agles que estdo sendo
feitas também pelo Governo do Estado.

Nos tivemos também oportunidade, Presidente, de receber o Embaixador Chinés, juntamente com grande delegagéo, na
Bahia, que percorreu a Fiol pessoamente. Senador Jorge. O Embaixador chinés percorreu a Fiol, saiu daqui de Brasilia
em um 6nibus e depois em diversos carros - ele e uma equipe com mais de dez engenheiros -, e chegaram a Salvador. E
é claro que ele deu uma sorte e um brilho especial para a segunda-feira de carnaval....

O SR. JORGE VIANA (Bloco Parlamentar da Resisténcia Democrética/PT - AC) - N&o é possivel!
O SR. ROBERTO MUNIZ (Bloco Parlamentar Democracia Progressista/lPP - BA) - Pois €, e tivemos a oportunidade
de recebé-lo na Bahia, depois dessa viagem longa.

Ele saiu por todo o trgjeto, ele e o Vice-Governador Jodo Ledo. Foi depois recebido pelo Governador Rui Costa, pela
Senadora Lidice também - eu estava presente. E viu-se que essa seria a melhor estratégia para enfrentamento. Entdo, a
primeiraquestdo seriaessadaincorporagdo daFiol, da Transoceanica, paraque iniciemos essestrabalhos. A segundaseria
fazer talvez grupos de trabalhos distintos, para que essa questdo da Fiol e também da Norte-Sul tenha uma celeridade, a
fim de que possamos fazer isso em tempo mais breve possivel, junto também j&, depois, com a solicitagdo do Senador
Jorge Viana.

Eraisso que eu queriafaar, Presidente.
Muito obrigado.

O SR. PRESIDENTE (Eduardo Braga. PMDB - AM) - Agradeco a participacdo de V. Ex® e passo a palavra ao Senador
Elmano Férrer.

O SR. HEL 10 JOSE (PMDB - DF) - Eu estou inscrito, Presidente?
O SR. PRESIDENTE (Eduardo Braga. PMDB - AM) - V. Ex2 estainscrito. Como V. Ex® se ausentou, eu havia...
O SR. HEL 10 JOSE (PMDB - DF) - Elmano Férrer é 0 nosso decano. E um Vein Trabal hador. VVamos ouvi-lo primeiro.
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O SR. ELMANO FERRER (PMDB - Pl) - Respeitemos aidade, ndo é?
O SR. PRESIDENTE (Eduardo Braga. PMDB - AM) - Com a palavra o Senador EImano Férrer.

O SR. ELMANO FERRER (PMDB - Pl) - Meu querido Presidente, demais Senadores, cumprimento todos os
palestrantes e pego permissio para fazer uma colocagio um pouco diferente do projeto. E apenas uma preocupacio que
tenho com relacdo a uma série de projetos jainiciados e paralisados. Nos temos, no governo da década de 80, aNorte-Sul.
Parece-me que foi 0 governo José Sarney. Temos agora, no governo Lula, h&d dez anos, a Transnordestina. Se voltarmos
um pouco mais no tempo, chegamos a Transamazonica, que € uma rodovia transversal. Nasce em Cabedelo, 14 em Jodo
Pessoa, em diregdo ao extremo limite do Estado de V. Ex2 com o Peru.

Ent&o, com a permissdo dos nossos ex-Governadores aqui, V. Ex& do Amazonas; o Jorge Viana, do Acre, e o Raupp, de
Rondbdnia, e os préximos Governadores - temos muitos aqui... E que retorne ao Acre, V. Ex2 Hatodas as possibilidades.
Entdo, a minha preocupacéo, meus nobres - eu me dirijo ao Plangjamento, ao Bruno - € com o fato de que iniciamos
um grande projeto em um grande governo em uma época passada e, depois, voltarmos a novos projetos, como se nao
existissem projetos importantes, como esse projeto da Transnordestina, que esta paralisado e que diz respeito ao Piaui, ao
Estado de Pernambuco e ao Estado do Ceard, paratirar os graos produzidos ali, numaregido ondefoi criado um programa,
0 Matopiba. Logo depois, acabou-se com esse programa.

Quer dizer, ha essa descontinuidade em ag¢Bes importantes do nosso Pais. Deixamos, abandamos obras e iniciamos uma
outra. Essa é um desafio. NGs vamos entrar numa regido desconhecida, a Hilela Amazénica, quando se deveria dar
prioridade ndo a ferrovia ou rodovia, ho passado, mas, sim, a hidrovia. E, como disse aqui 0 nosso Senador, ha sempre
meios de transporte complementares.

E uma observacdo que eu fago com grande preocupagdo, que diz respeito, Bruno, a falta de planejamento neste Pais.
Cada governo tem suas ideias, seus plangjamentos, e ndo temos neste Pais plangjamento de longo prazo, haja vista os
grandes projetos que nds abandonamos ao longo da nossa histéria recente. Iniciamos novos projetos, como este, que é
um desafio, é importante para 0 Amazonas do meu querido Eduardo Braga, € importante para 0 Acre, € importante para
Rondbnia. Enfim, é uma integragcdo entre dois oceanos, e € uma rodovia tdo problemética, que tem o nome Bioceénica
ou Transoceanica.

Ent&o, eu queria, nesta oportunidade, externar esta minha preocupacdo com a descontinuidade de grandes e importantes
projetos inter-regionais. Quando se concedeu a Ferrovia Norte-Sul, ou a Transnordesting, do Brasil central, quer dizer,
rodovias importantissimas... Saiu Wellington Fagundes, mas agrande producéo do Estado de Mato Grosso ndo tem como
ser escoada. L& nos cerrados do Piaui, nés estamos com problemas gravissimos! O que é mais importante? E o que nés
temos hoje, os problemas que nds vivenciamos hoje ou 0s que teremos no amanha?

Ent&o, meu nobre amigo, Presidente Eduardo Braga, eu ndo queriafazer perguntas... Alias, eu quero fazer ao Bruno. Que
ele meresponda: esses projetos que nds iniciamos hé dez anos, no caso, a Transnordesting; a Norte-Sul, na década de 80,
no governo do Sarney; e eu ndo queria nem voltar na década de 70, mas € importante também a Transamazonica, que
corta vérios Estados do Nordeste e do Norte do Pais, como explicar isso, esses plangjamentos? Como € que 0s senhores
assimilam essa falta de planejamento?

E aintervencéo que nds queriamos fazer, meu nobre Presidente.

O SR. PRESIDENTE (Eduardo Braga. PMDB - AM) - Eu agradeco ao Senador Elmano Férrer e passo a palavra ao
Senador Hélio José e, em seguida, a0 nosso querido Deputado do Estado do Acre, que nos da a honra da sua presenca.

Por favor, Senador.

O SR. HEL 10 JOSE (PMDB - DF) - Quero cumprimentar nosso Presidente, Senador Eduardo Braga, cumprimentando
também Mauricio Alves da Costa, Secretario da Coordenagdo-Geral de Assuntos Econdmicos Latino-Americanos e
Caribenhos do Ministério das Relac6es Exteriores (MRE), nosso querido Bi Qiang, do CREEC, representacéo da China
aqui no Brasil, daferrovia, enosso Bruno Nunes Sad, Diretor de | nfraestruturade L ogisticado Ministério do Plangjamento.

Eu acho que 0 nosso nobrre Senador Vein Trabal hador - esse € 0 apelido que todo o Piaui conhece e sabe, Jorge Viana, ndo é
nenhum depreciativo, porque o Piaui sabe e conhece, e € assim que €l e gosta de ser chamado, ndo €isso? -, Elmano Férrer,
honrou-nos compondo aalado PMDB aqui do Senado Federal. Essa questéo da falta de planejamento é essencial, Bruno,
e vocé, que esta numa das secretarias mais importantes do Ministério do Plangamento, que tem a carreira de Andlista
de Infraestrutura, carreira da qual eu fago parte. Fiz concurso piblico para nelaingressar, talvez um dos concursos mais
dificeis que houve da Ultima safra de concursos. Foi necessario fazer provas discursivas, redacoes e entrevistas e fazer
ainda uma prova oral para poder ser admitido no concurso para carreira, que significa o plangjamento nas areas de
infraestrutura nos 15 ministérios da infraestrutura nacional. Os integrantes dessa carreira se encontram numa situagéo de
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zumbis na Esplanada dos Ministérios, com algo entre 40% e 45% de evasdo pelo fato de o governo ndo ter agido deforma
adequada quando da suainclusdo na drea publica. E vocé sabe que vocé tem ma&o de obranos 15 - ndo apenas em um
- ministérios da infraestrutura nacional distribuida em grande escala pelo Ministério de Minas e Energia, Ministério das
Cidades, Ministério dos Transportes e Ministério da Integracdo Nacional e Secretaria dos Portos, e sabe que o Governo
fez um acordo com categoria de sanar o problema, que foi através da Exposicao de Motivos 223, encaminhada e
assinada pelo Ministério do Plangjamento, mas que néo foi cumprida em sua plenitude.

NOs temos uma emenda a Medida Provisoria n°® 765 - sou membro da Comissdo que analisa essa medida, por isso néo
estive aqui; esta havendo uma audiéncia publica |4 e outra na CDH. Quero dizer para vocé: é importante uma acdo sua
no sentido de que o Governo cumpra acordo. Acordo € bom somente quando é cumprido por ambas as partes. Quem fez
0 acordo de ca cumpriu sua parte do acordo.

Estamos procurando trabal har para evitar 0s 45% de evasdo. Ent&o eu gostaria, dentro dessa necessidade de plangjamento,
gue vocé, Secretario, se posicionasse junto ao Ministro Dyogo, porque ndo da paraficar nessa briga de carreira sd porque
o Dyogo é Gestor, faz parte de outra carreira, € especialista em politicas piblicas. Querer impedir que os Analistas de
Infraestrutura sgjam equiparados - isso seria o correto desde o inicio, conforme acordo feito pelo Governo - ndo é correto.
O Governo fez acordo? Tem que cumprir o0 acordo. A minha emenda esta la para ser atendida na Medida Provisoria 765.
Espero contar com a sua vénia.

Sobre a questdo especifica, meu nobre Senador Braga. Realmente € fundamental essainterligagdo do centro, do norte, do
sul e do oeste com essa saida transoceanica. Entdo, quero cumprimentar a China, que tem grandes fundos, principalmente
dos BRICS, que pode investir em nosso Pais. O nosso Pais tem um potencial imenso para escoar essa safra.

Eu sou Presidente da Frente Parlamentar Mistada Infraestrutura. Queremos dar total apoio aessaquestdo. Temos condi¢éo
tranquila de evoluir, de fazer com que haja um grande desenvolvimento no Brasil. Além de poder escoar toda essa safra
de soja e outras safras de minérios, poderemos fazer todo esse intercambio com a China e com outros paises, teremos
condic¢do de bem aproveitar nosso potencial.

Acho que colaboragdes importantes, como a do Senador Jorge Viana - ele saiu daqui -, contribuem para o projeto. Cada
pessoa aqui do Brasil, cada Senador, quer muito que esse projeto sgja uma realidade. Entdo, as contribuicdes que o
Jorge Viana trouxe com relagdo a questdo ambiental vém ao encontro da viabilizag8o do projeto, assim como as outras
contribui¢Bes dos nossos nobres Senadores de Ronddnia e do Mato Grosso.

Eu queria, so paracolaborar, ir direto as trés perguntas que quero apresentar.

Qual é o impacto da recente expanséo da capacidade do Canal do Panama, bem como da construcéo futura do Canal da
Nicarégua sobre a viabilidade econémica do projeto em discussio. Quero saber se isso impacta alguma coisa e como
podemos trabalhar para garantir que a Transocednica ndo seja subjugada com esses dois grandes projetos mundiais,
também das Américas. Via de regra, as ferrovias sdo investimentos que se justificam quando a capacidade de ligagdo
rodoviaria se encontra esgotada. No caso em tela, ha uma ligagéo rodoviaria pela BR-317, a Carretera | nteroceanica,
gue, segundo consta, é ainda bastante subutilizada. M uitos problemas que afetam a viagem por caminhao, como altitude
e burocracia nas fronteiras, podem afetar os trens. Como mitigar esse risco? Queremos saber como os trens ndo teréo
problema para fazer atravessia dessa regido, que € uma regido também complicada.

O Governo Federal sofre umafalta cronicade pessoal qualificado - é aperguntaque eu fiz parao Bruno - paraadiscusséo
de projeto dessa magnitude. Sabemos das atuais dificuldades para a contratacdo de engenheiros experientes e para a
valorizag8o das carreiras de infragstrutura. Como isso pode afetar o projeto?

Entdo, Bruno, € necessario vocé responder nossa questdo e também dizer como nés, analistas deinfraestrutura que estamos
espalhados e somos todos servidores do Ministério do Plangjamento, com toda a nossa experiéncia no Ministério dos
Transportes e em outros ministérios, podemos colaborar paratornar real essaimportante obra para o nosso Pais.

Eu queria agradecer o nosso Eduardo Braga por trazer esse assunto tao importante a discussdo aqui e dizer ao nosso
representante do Ministério das Relacfes Exteriores que cheguei a propor aqui uma agéncia nacional de atragdo de
negocios, uma ABN, uma proposta indicativa para 0 Governo porque o que acontece?

A Apex se preocupa em exportar; temos aquela comissdo das indUstrias que SO se preocupa em defender corretamente
as industrias nacionais e ndo temos uma comissdo de atracdo de capital. E os grandes fundos, como o BRICS, fundos
arahicos, fundos americanos, tém. No Brasil, com esse potencial imenso para investimento em infraestrutura, como
poderiamos melhor incrementar a atratividade desses fundos, inclusive propiciando aos engenheiros e ao governo chinés,
gue tém fundos parainvestir, oportunidade para aproveitarem esse potencial brasileiro e investirem agui? Como vocés, no
Ministério das Rel agdes Exteriores, esto trabalhando essaquestdo? A ideiaerao Ministério dalndustriae Comércio junto
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com Ministério das Rel agcBes Exteriores construirem essa AgénciaBrasil eirade Negdcios parapodermos, especificamente,
nos concentrar para trazer investimentos dessa magnitude para o nosso Pais.

Obrigado.
Forte abraco.

O SR. PRESIDENTE (Eduardo Braga. PMDB - AM) - Agradecendo ao nosso Senador Hélio José, passamos a palavra
ao Deputado, representando o Estado do Acre.

O SR. ANGELIM - Muito obrigado, Sr. Presidente.

Primeiramente, quero cumprimenté-lo pela conducéo dos trabalhos, os Senadores Jorge Viana e Acir Gurgacz, que séo
0s autores com os demais Senadores deste requerimento, V. Ex® Senador Eduardo Braga, 0s nossos palestrantes, e,
especialmente, 0 Nnosso visitante Bi Qiang.

Sr. Presidente, em um Pais com as dimensdes territoriais como o Brasil e com o vazio que ainda existe no nosso centro de
rodovias eferrovias, um projeto dessa magnitude da Transcontinental ndo deveria ser apenas uma prioridade das Bancadas
do Norte edo Centro-Oeste e nem do Governo, mas um projeto de Estado brasileiro pela sua prioridade e importanciapara
0 nosso Pais. Por outro lado - € um juizo meu -, hAum equivoco histérico, Senador Acir Gurgacz, pelo modelo rodoviério,
e 0 Governo brasileiro ha décadas fez essa opcao.

Parece-me uma posi¢éo equivocada pelo ato custo dos transportes de cargas que um modelo rodoviério tem, quando
temos uma bacia hidrogréficariquissima, extensa; Além disso, temos a possibilidade de ferrovias, que seriam de um custo
muito mais em conta. Dai aineficiéncia ultrapassada do nosso sistema modal brasileiro.

Por outro lado, eu gostariaaqui de ressaltar que me parece que a Chinaestd muito avangada nos estudos dos projetos, o que
nado vejo do lado brasileiro. Dai ademandada China, da criacdo desse fundo para o financiamento do restante do projeto,
projetos executivos e basicos. Dai a importancia de que estejamos todos unidos nesta Casa Legislativa, no Congresso
Nacional, para que possamos demandar a priorizacdo dessa Transcontinental.

Agora, deixou-me muito triste quando, no dia 13 de margo, num debate com o Ministro da Agricultura Blairo Maggi, |4
com as Federacdes do Estado do Acre, foi perguntada a sua opinido sobre a execucdo dessaferrovia. E ele disse assim -
abre aspas. "Eu ndo diriaimpossivel, mas bem dificil de se concretizar, an&o ser que a China pague quase tudo." Eu acho
gue devemos ter uma, ndo digo unanimidade, mas devemos estar juntos para defender um projeto com essa magnitude.
Eu ndo sou do imediatismo, do oportunismo. Vai demandar tempo, mas que possamos concretiza-lo. Ndo por beneficiar
s6 aminharegido, o Acre, mas por beneficiar uma regido altamente produtiva como o Centro-Oeste, como aqui a parte
do Norte, passando por Rondbnia, e principalmente, o Brasil precisa urgentemente priorizar a construcdo de ferrovias
cruzando 0s nossos Estados brasileiros.

E no udltimo minuto, Sr. Presidente, com a sua vénia, quero passar ao Presidente da Frente Parlamentar de Ferrovias da
Cémara, o Deputado Pedro Uczai. Muito obrigado.

O SR. PRESIDENTE (Eduardo Braga. PMDB - AM) - Com prazer ouvimos o Presidente da Frente Parlamentar, pela
Cémara dos Deputados. Por favor.

O SR. PEDRO UCZAI - Obrigado, Senador Braga, pela generosidade. Colegas Parlamentares, Senadores e Deputados,
pal estrantes.

O avido atrasou. Eu estava com muita curiosidade de assistir a este momento histérico aqui nesta Casa, com a exposi¢ao
dos estudos de viabilidade técnica, econdmica e ambiental da empresa chinesa. Por isso, estou aqui. Vim também para
cumprimenté-los e ao Senado da Republica, Casa que pensa o Estado brasileiro.

N&o é possivel imaginar o futuro sem ferrovias, porque a ferrovia, estamos mais do que convencidos, € um transporte
mais barato, € um transporte mais seguro, € um transporte ambientalmente sustentével, € um transporte que induz o
desenvolvimento para o interior deste Pais, gerando possibilidades e oportunidades para um Pais que € continental. E
inclusive as ferrovias contribuem para melhorar as condi¢des das nossas rodovias.

Se isso é verdadeiro, projetos dessa grandeza, de colocar o Brasil numa relacéo internacional e bioceénica, do ponto de
vista de geopalitica e estratégia de desenvolvimento, sdo fundamentais. Entdo, eu queria referendar esse ponto.

O segundo ponto: a op¢do politica de um Governo brasileiro, e eu tenho insistido ao longo desses Ultimos anos, qual é
aespinha dorsal e que Pais queremos?

Na minha avaliagdo, a Norte-Sul € a ferrovia fundamental e central para o futuro do Pais - e depois dela, os demais
projetos ferrovidrios - ndo so porque liga Belém ao extremo sul, mas pelo interior de Santa Catarina, pois grande parte
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da perspectiva histérica se fazia pelos litorais do Pais, e se interiorizava um eixo ferroviério, que faz as suas relactes
com os demais modais.

Segundo, permite o0 casamento ndo s de producdo para exportacdo, mas também para aindustrializaggo do interior deste
Pais, porque ha projeto ferroviério que é para mandar commodities para o estrangeiro, mas hé projetos ferroviérios que,
além de mandar commodities, também vendem e transportam produto de ato valor agregado.

Ent&o, quando ligamos a soja e o milho, o farelo e também proteina animal - e a nossa regido € a mais desenvolvida da
América Latina do ponto de vista agroindustrial - ndo queremos vender para a China s6 milho e soja; queremos vender
também proteina animal para deixar 0 emprego aqui, a indUstria aqui, a tecnologia aqui, o desenvolvimento industrial
também aqui no Brasil. Portanto, o projeto ferrovi&rio val ter uma opgao prioritéria para umaou outra dire¢do. Ou vai ser
complementar, porque queremos industrializar o interior deste pais e também exportar produto industrializado, ou vamos
nos especializar nos tragados ferroviérios para exportar commodities de baixo valor agregado, de baixo saléario produzido
no Brasil, e transformar esses produtos nos paises do mundo. Essa é a segunda observacéo que esta colocada.

A terceira e Ultima - ndo vou me estender, pela sua generosidade, ndo vou ocupar mais tempo - eu ja questionava, no
Governo anterior, a fragmentaco da politica estratégica ferroviéria brasileira. E importante ter aqui o Ministério do
Plangjamento, mas, quando se fala em ferrovias no Pais, vocé fala em que érgdo do Governo? Na EPL? Na Empresa de
Plangjamento e Logistica, que é a responsavel pelo projeto ferroviério brasileiro? E o Ministério dos Transportes ou é a
Valec? E essa fragmentacdo impede efetivamente....

Eu convivo naRegido Sul em que haprojeto daEPL, projeto daValec e projeto do Ministério dos Transportes, mas ndo se
juntam. Daqui apouco, se ndo cuidar, vai haver bitoladiferenciada nos trés estudos do mesmo Governo. Estou brincando,
mas essa critica, que ndo estou fazendo agui, neste momento conjuntural, venho fazendo ao longo da experiénciajunto ao
Governo. Entdo, temos de juntar um projeto estratégico, como sdo asferrovias, paraque, quando a Chinaquiser conversar,
saibaa quem procurar: a EPL, aValec ou o Ministério dos Transportes?

Quando sefalado ponto de vistatécnico, quem vai tocar, quem vai construir? Essafragmentacdo dificulta, efetivamente, a
construgdo de um projeto integrado, intermodal e também integrado ao ferroviério. Acho que esse é um passo necessario,
fundamental, do ponto de vista do Estado brasileiro.

Eu ndo gostariade lembrar o Senador Blairo Maggi, mas, como o Angelim lembrou aqui, lamentavel mente, ele esteve na
nossa Regido e também se referiu aimpossibilidade de construir ferrovia para o Sul do Pais, como a Norte-Sul. Eu acho
gue a conjuntura ndo pode impedir que se pense estratégica e estruturalmente o Pais. Experiéncias ferroviérias da China,
e ndo tenho ddvida de que € uma das melhores engenharias do Planeta, que pode ser uma parceira estratégica do Brasil,
industrializando e também vendendo commodities.

Obrigado, Sr. Presidente.

O SR. PRESIDENTE (Eduardo Braga. PMDB - AM) - Nés que agradecemos a participacéo de V. Ex&
Passaremos, agora, as respostas e consideracdes finais dos nossos pal estrantes.

Portanto, passo a palavra, primeiramente, ao Sr. Bi Qiang para que ele possa fazer suas consideracdes finais e também
responder as perguntas apresentadas por diversos Senadores & empresa chinesa e ao estudo apresentado namanhéade hoje.

Com apaavrao Sr. Bi Qiang, por favor.

O SR. Bl QIANG (Tradugdo simultanea.) - Em primeiro lugar, quero responder algumas perguntas sobre a ampliacdo
do Canal do Panam4, em que sentido vai afetar o projeto. Como engenheiro, o Canal do Panama esta acima da Ferrovia
Transcontinental. E mais uma garganta. E acreditamos que a ampliagd do canal do Panama vai contribuir para a
exportacéo do Brasil.

Em relacdo a transportes multimodais, hoje existe uma grande falta de capacidade de transporte. A combinacéo de trés
modais ndo vai aumentar rapidamente essa capacidade. Por isso, essaferrovia ocednicando vai ser af etada pelos diversos
modais.

E aferroviaem relacdo a estrada de alta eficiéncia, segura e econdémica. Podemos ver que todos os paises desenvolvidos
possuem uma malha ferroviéria desenvolvida. Nos Ultimos 30 anos, por que a economia da China cresceu rapidamente?
Porgue a China investiu muito na malha ferroviaria. Construimos 100 mil quildmetros de ferrovia, incluindo trem-bala.
Mas existe um Unico 6rgao do Governo que faz plangjamento da malha ferroviéria na China. E a Companhia-Geral de
Ferrovia Nacional da China que define os tragcados de todas essas ferrovias, para evitar afragmentacdo das ferrovias.

A malhaferroviariada Chinafoi se ampliando de leste a oeste. Nesse sentido, € parecido com o Brasil. O leste da China
esta ao lado do Pacifico, que é mais desenvolvido, e 0 oeste € menos desenvolvido. No Brasil, também: leste é mais
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desenvolvido, e o centro-oeste, ao lado da cordilheira andina, € menos desenvolvido. Por isso, ampliacdo daferrovia
de leste a oeste vale também para o Brasil.

Realmente, concordo muito com a observacdo dos Srs. Senadores em relagdo a fragmentag@o dos 6rgdos do Governo
sobre o planegjamento de ferrovia, porque isso atrapalha o uso mais eficiente das verbas.

Estou muito honrado de participar desta reunido e de ter esta oportunidade de intercAmbio com os Srs. Senadores.

Nossaempresa é umaempresa estatal, € nossa matriz € umadas 500 maiores empresas do mundo. Acredito que aFerrovia
Bioceénica e também outras obras propostas para o Brasil poder&o atrair investimentos chineses. S80 obras brasileiras,
mas, politicamente e historicamente, o governo chinés sempre esta disposto a apoiar a construcdo das obras no Brasil.
L ogicamente, é uma sugestdo nossa. Nao podemos interferir nas decisdes brasileiras.

Com o apoio daparte brasileira, jatemos concluido o estudo de viabilidade. E esses sucessos se devem ao esforgo conjunto
de ambas as partes.

E futuramente os especialistas chineses est&o dispostos a colaborar com especialistas brasileiros, para que essa obra possa
sair do papel e contribuir para este momento econémico do Pais.

Obrigado.

O SR. PRESIDENTE (Eduardo Braga. PMDB - AM) - Agradeco as consideracBes finais do Sr Bi Qiang, a sua
participacdo nesta audiéncia publica na qualidade de palestrante.

Passo a palavra ao Dr. Bruno Nunes Sad, representante do Ministério do Plangjamento, para as suas consideragdes finais
e também as respostas de indagactes de alguns dos nossos Senadores.

O SR. BRUNO NUNES SAD - Primeiramente, eu gostaria de agradecer novamente a oportunidade de trazer a posi¢céo
do Ministério do Plangjamento.

Em relacdo as perguntas, elenquei as que pude anotar e se porventura eu esquecer alguma... Vou respeitar a ordem em
gue elas foram enderecadas.

Do Senador Acir, sobre 0 "e agora, o que vem?', dado que o estudo foi apresentado e estd em méos. Vimos o problemade
atacar o bloco daferroviacomo um todo. Ja ha um consenso de que o trabalho vai ter que ser por trechos e, de preferéncia,
naqueles em que ha uma carga que sirva como ancora como viabilizadora do investimento na regido em temos de tornar
operacional, 0 quanto antes. 0 processo.

Acho que passel rapidamente na minha explanag@o, mas a nossa ideia € que agora apareceu ainda mais forte, a partir
do apontado nesta audiéncia publica, que, com a licitacgo da Fiol, com a licitacgo da Ferrovia Norte-Sul, os trechos
preparados, aValec vai ficar relativamente ociosa no que concerne ao seu papel de construtora de malhaferroviaria

A gente vé, agora mais claramente que nunca, que é essa frente de Porto Velho em direcdo ao interior parece a préxima
fronteira a ser atacada pela empresa estatal, de forma que o investimento publico ali alocado, que hoje giraem torno de 1
a2 hilhdes por ano, historicamente, possainiciar - de preferéncia do porto para o interior para que vagerando capacidade
operacional e receitas durante 0 processo - €le possa, no futuro, ligar a Ferrovia Norte-Sul e ligar aFiol, que jaesta na
resolucéo da PPl como obra prioritéria na esfera Federal - foi na Resolugdo O1.

Ent&o, vemos que, a0 mesmo tempo em que as cargas que alavancam o projeto, que sd0 soja e minério, ainda ndo sdo
suficientes para fazer um projeto greenfield agora. Vocéjatrazer um investidor parafazer o investimento total, detoda a
Bioceénica, essas cargas vao servir como propulsoras do projeto por trechos.

Em relacdo aos estudos, colocado na pergunta do Senador Valdir Raupp, conversamos com a Valec previamente a essa
audiénciaem rel agdo apossibilidade de elacomplementar os estudos no trecho Porto V elho-Sapezal, dado que elajatem os
estudos de Sapezal até Campinorte, adaptando os estudos recebidos da comitiva chinesa, no sentido de que possatambém
tornar publico um EVTEA e patrocinar esse projeto, de forma que possamos trabal har na construgéio do projeto como um
todo, apesar da restrigéo orcamentaria nos atrapal har nesse primeiro momento o inicio da obra de imediato na regido.

Ent8o, em relacdo a carga, 0 que eu tinhapara dizer €isso. Apesar de os gréos do minério estarem patrocinando o projeto,
vemos também como uma importancia geopolitica. Talvez o MRE possa complementar melhor do que eu, porque ndo
vemos apenas como um corredor de exportacdo de gréos. Também pode ser utilizado para passageiro, pode ser utilizado
para fomentar uma industria que esteja necessitando de uma logistica para escoamento. Tudo isso deve ser incorporado
ao estudo, que, no momento, ainda ndo existe. No momento, o estudo de demanda buscou ver a carga hoje existente e
no sentido da expansdo da planta agricola e de minérios. Entdo, nesse sentido, eu vejo que € a préxima frente de atague
da Valec, como empresa de engenharia.
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O Senador Flexa Ribeiro referiu-se aquest@o daFepasa, que € um projeto realmente todo do Para, com aconexdo namalha
Norte-Sul. Ele é um projeto cuja viabilidade econdmico-financeirajafoi elencada, devido as minas daregido. Para fazer
o primeiro trecho, até a Norte-Sul, e, depois, o segundo trecho, no Sul do Pard, acho que o material jafoi encaminhado
para o representante chinés para avaliar a questdo da viabilidade e do interesse em entrar no projeto.

Em relacéo as col ocagbes do Senador Roberto Muniz, que eu pude anotar, trata-se do uso daFiol como o corredor logistico
de acesso ao Atléantico da propria Ferrovia Bioceénica. O estudo que a delegacdo chinesa nos apresentou veio da Ferrovia
Norte-Sul até o escoamento pelo Peru. Na nossa visao, é fundamental que aFiol sgjavistacomo a parte complementar do
crucifixo, do corredor logistico bioceanico. Como os portos da Regi&o Sul jaestao bastante engargal ados, néstemos varios
projetos de resolucdo de problemas de conflito em malha urbana e, a0 mesmo tempo, de expansdo de areas portuérias.
Nés vamos como prioridade a Fiol ser essa questéo do canal.

E jAme ponho a disposi¢ao parareadlizar os trabal hos em separado, num subgrupo, pararelacdo aviabilizar aFiol. Como
bem colocado, o trecho de Caetité até IIhéus ja esta 70% concluido. A viabilidade j& é clara, e a proposta do Governo
Federal, por meio do PPI, € equipar paralicitacdo o quanto antes. Esta sendo preparado paraisso e, no futuro, para poder
fazer aintegracdo de todos os trechos.

Em relac8o as questdes colocadas pelo Senador Elmano Férrer, em relagdo a projetos iniciados e ainda ndo acabados,
entendi que havia um enfoque muito grande na Transnordestina. No final de marco, nés criamos um grupo de trabal ho,
de que eu sou um dos coordenadores, juntando todos os Ministérios envolvidos, para que a empresa, a CSN, e a
Transnordestina tenham um canal Unico de comunicagcdo para colocar suas angUstias. Ha uma tarefa &rdua agora em
relacdo aconseguir tirar acautelar que o TCU apresentou, que impede aal ocagdo de recursos publicos no projeto enquanto
algumas duvidas em relacdo a custo da obra, uso e fontes ndo forem resolvidas. Mas traz grande preocupagdo para o
Governo Federa, para o Ministério do Planejamento, viabilizar essas obras ndo acabadas. No caso da Transnordestina,
temos uma expectativa de que, desse grupo, surja uma solucéo boa para a retomada a todo vapor da obra.

Eu tive até oportunidade, semana passada, de estar na Camara dos Deputados falando sobre aferrovia, sobre os proximos
passos. em 60 dias a gente esperater um relatdrio consolidado. Mas, nanossa visdo, isso ndo impede que a gente também
trabalhe o futuro. A Ferrovia Biocenica € o futuro que a gente vé de integracdo nacional, desenvolvimento regional e de
complementacdo da malha logistica brasileira. Entéo, a gente quer tratar em frentes complementares esses projetos.

Em relagéo aos pontos colocados pelo Senador Hélio José, realmente, no estudo n&o foi tratada a quest&o de conflito com
aexpansdo do Cana do Panamé e do futuro Canal da Nicaragua. O impacto talvez tenha que ser refinado junto aEPL e
aValec para saber a questdo de carga, roubo de carga, ou rota de fuga nesse sentido.

Quanto a questdo do pessoal, dos analistas de infraestrutura, era uma carreira que estava sob a gestao da nossa Secretaria
no momento que eu estavala. O Ministério do Plangjamento avocou para a Seges, a Secretaria de Gestdo, a questdo de
organizar todas as carreiras de infraestrutura. E uma carreira em que a gente trabalha muito junto. A minha equipe é
formadapor variosanalistas deinfraestrutura. Estd ganhando cadavez mais expressdo dentro do Governo, dado seu grande
uso também no PPI, no Projeto Crescer, estd sendo fundamental parapoder elaborar os projetos. Eu vou levar ao Ministro
Dyogo a sua preocupagdo com a questdo da equiparacdo em relacdo ao ciclo de gestdo e a emenda na MP em andamento.
Em relacdo aquestéo colocada pel o Deputado Angelim, de viabilizagdo daferrovia, e apreocupacdo quanto as declaragdes
do Ministro Blairo, a gente realmente tem essa questdo da financiabilidade como um desafio, mas a gente acha que a
nossa estratégia de ataque pode ser vencedora no sentido de que, a partir do momento em que a gente consiga 0 recurso
orcamentario, que 0 espago orcamentario que hoje a Valec tem para a Ferrovia Norte-Sul e para a Fiol sgja desonerado
por meio de concessdes publicas, a gente consiga alocar naregido que hoje aparenta ter mais viabilidade econdmica, que
€ Porto Velho até Sapezal. E, com isso, a gente vai gerando receita, e essa receita permite a expansao e o atague dos
trechos, conforme a gente consiga priorizar.

Sobre a fragmentagdo da politica estratégica em relac8o aos varios 6rgéos, € um desafio que a gente tem no Governo,
dado o histérico. O DNIT tem um papel importante dentro do Ministério dos Transportes, fazendo a parte de intervencdo
urbana. A gente recentemente aprovou uma ata do GPAC que cuida das obras que estdo na esferado DNIT, remanegjando
VArios recursos para gque seja possivel o ataque nas intervencfes urbanasldno DNIT.

Sobre o papel da EPL e da Valec, a gente vé a Valec como a nossa grande propulsora do investimento ferroviario, um
orcamento robusto dentro das nossas limitagdes orcamentérias, e a EPL como planegjadora e atual articuladora do PNLI.
Dentro do possivel, o Plangjamento entra coordenando eventuais arestas no relacionamento entre esses 6rgaos.
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Assim como fizemos a Transnordestina para a criagcdo de um grupo de trabalho especifico, porque 14 ainda ha um
financiamento, Ministério dalntegracdo, FDNE, Finor, estamos fazendo esse papel deintegrar e eventual mente coordenar
essas areas cinzentas de participacao.

Praticamente, salvo engano, eram esses pontos que ficaram em aberto. E o Plangjamento se pde a disposi¢ao para detalhéa-
los em audiéncias futuras.

Obrigado.

O SR. PRESIDENTE (Eduardo Braga. PMDB - AM) - Eu agradeco a participacdo do Dr. Bruno.

Passo a palavra ao Dr. Mauricio Alves da Costa para suas consideracdes finais, bem como para as respostas relativas a
participacdo dos Srs. Senadores.

Com apaavrao Dr. Mauricio.

O SR. MAURICIO ALVES DA COSTA - Obrigado, Sr. Presidente.

Eu queria comecar me referindo a colocagdo do Bruno sobre a questdo politica e geopolitica. Do nosso ponto de vista,
a Ferrovia Transcontinental ndo deve ser tratada meramente como um corredor de exportacdo, que leva produtos e
traz produtos para dentro do Brasil, mas como um corredor de desenvolvimento e de integracdo. Esse entendimento é
importante, principal mente paraainclusdo, aentrada, o aumento davontade politicado Peru paraaviabilizacéo do projeto
pelo Pacifico. Se se consolidar, do lado peruano, o entendimento de que o Peru € apenas um ponto de passagem, que a
ferrovia apenas passa para levar e trazer produtos, vai ser muito dificil que o Peru se integre ao projeto definitivamente.
Ent&o, esse € um ponto importante. A ferrovia, do nosso ponto de vista, deve ser tratada como um corredor de integracéo
€ ndo apenas como um corredor de exportacao.

Respondendo ao Senador Hélio José sobre a questdo dos investimentos, sobre a agéncia de investimentos, como diz uma
frase famosano Brasil: eu ndo sou capaz de opinar sobre isso em relagéo a posicéo do Ministério. Entretanto, o Ministério
das Relacdes Exteriores tem uma unidade responsavel sobre o tema de investimentos e captagdo de investimentos,
gue € a Divisdo de Investimentos, ligada a0 Departamento de Promogdo Comercial do Ministério. Entdo, existe uma
unidade no Itamaraty que, dentro evidentemente de todos os limites legais e orcamentarios, faz o trabalho de captacéo
de investimentos.

Por Gltimo, eu queria agradecer o convite, a participagdo do Ministério, da nossa unidade, a Celac, que é a unidade
responsavel, no ltamaraty, pela discussdo e acompanhamento de todos os projetos de infraestrutura na Ameérica Latina,
especificamente na América do Sul. Além da Ferrovia Transcontinental, nds discutimos e acompanhamos o Corredor
Ferroviario Bioceanico Central com a Bolivia e o Corredor Rodoviério Porto Murtinho, Iquiqui, com o Chile. Esses séo
os trés grandes projetos que nés temos acompanhado entre outros.

Queremos nos colocar a disposi¢do. Sempre que a Comissdo de Infraestrutura precisar ou quiser saber a opinido do
Itamaraty, nGs vamos estar a postos.

Muito obrigado.

O SR. PRESIDENTE (Eduardo Braga. PMDB - AM) - Agradeco ao Dr. Mauricio.
Por fim, agradeco a presenca dos nossos convidados, que contribuiram enormemente com esta audiéncia publica

Quero agradecer, de forma muito especial, ao Sr. Bi Qiang, que compareceu trazendo a esta Comissao informacfes que
reputamos importantes. Quero cumprimenté-1o pela execucdo e pela conclusdo desses estudos preliminares porque, sem
nenhuma davida, demonstram a viabilidade do ponto de vista de uma obra estratégica, de uma obra que, como ja foi
dito, tem repercussdes ndo apenas no ponto de vista da exportacdo, mas também na interiorizagdo do desenvolvimento
macroecondmico e social, agregando valor aos nossos produtos. Agregam, sem nenhuma davida, o Brasil como uma
lideranca regional e como um ponto, nalogisticainternacional, extremamente importante ndo s pela producéo de gréos,
mas pela producdo de bens industrializados, na agregacéo de bens com valor, na parte da mineragcdo, no semielaborado,
no elaborado. Portanto, uma obra que tem um contexto estratégico ndo s6 no desenvolvimento nacional, mas no
desenvolvimento regional e com um papel naintegracdo da macroeconomiainternacional .

Agradeco a participagdo do Sr. Bi Qiang, também dos representantes do Ministério do Plangjamento e das Relagles
Exteriores, bem como a participacdo dos nossos Senadores e dos nossos Deputados que abrilhantaram a nossa audiéncia
publica.

Convoco a nossa proxima reunido, a ser realizada dia 25 de abril, proximaterga-feira, as 9h.

Esta encerrada a presente reuni &o.
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