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SENADO FEDERAL

SECRETARIA-GERAL DA MESA
SECRETARIA DE REGISTRO E REDACAO PARLAMENTAR

REUNIAO
04/04/2017 - 42 - Comissdo de Servicos de Infraestrutura

O SR. PRESIDENTE (Acir Gurgacz. Bloco Parlamentar da Resisténcia DemocréticalPDT - RO) - Declaro aberta a 42
Reuni&o, Extraordinéria, da Comissdo de Servicos de Infraestrutura da 3% Sessdo L egislativa Ordin&riada 552 L egislatura.

Antes de iniciarmos nossos trabal hos, proponho a dispensa da leitura e a aprovacéo da ata da reunido anterior.
As Sr3 Senadoras e 0s Srs. Senadores que a aprovam permanegam como se encontram. (Pausa.)

Aprovada.
Comunicado.
Documentos recebidos pela Presidéncia da Comissao.

A Presidéncia comunica o recebimento de carta da Associacdo Brasileirados Centros L ogisticos e I ndustriais Aduaneiros,
entidade sediada em Santo André, S8o Paulo. A associacdo protesta contra a possibilidade de prorrogacdo por mais 70
anos, sem processo de licitacdo, dos prazos de autorizacdo e concessao para exploracdo de &reas portuarias, entre as quais
a localizada no Porto de Santos. Segundo a associacdo, essa demanda teria sido formalizada junto ao Governo Federal
pela Associacdo Brasileira de Terminais e Recintos Alfandegérios. Além de protestar sobre a eventual adocdo dessa
prorrogacdo, a carta sugere a abertura de um foro de discussdo com as entidades representativas do setor e os agentes
publicos envolvidos no processo.

Copias desse documento encontram-se a disposi¢ao das Sr?s e Srs. Senadores na Secretaria da Comissdo.
Temos, na primeira parte, a sabatina.

ITEM 1
MENSAGEM (SF) N° 109, DE 2016
- Ndo terminativo -

Submete a apreciacdo do Senado Federal, de conformidade com o art. 52, inciso 111, alinea "f", da Constitui¢éo,
combinado com os arts. 53 e 54 da Lel n°® 10.233, de 5 de junho de 2001, o nome do Senhor MARCELO VINAUD
PRADO para ser reconduzido ao cargo de diretor da Agéncia Nacional de Transportes Terrestres (ANTT).

Autoria; Presidénciada Republica.
Relatoria: Senador Acir Gurgacz.
Relatério: pronto para deliberagdo.

Observacges: 1. Em 28/03/2017, foi lido o relatério e concedida vista coletiva da matéria, em atendimento ao art. 383
do RISF;

2. Reuniéo destinada a argui¢ao piblica do indicado.

Convido para que tome assento a mesa o Sr. Marcelo Vinaud Prado, indicado ao cargo de diretor da Agéncia Nacional
de Transportes Terrestres (ANTT). (Pausa.)
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Agradeco e registro a presenca de todo o time da ANTT que se faz presente hoje na nossa Comissio de Servigos de
Infraestrutura, acompanhando o Dr. Jorge Bastos, que também se faz presente, Diretor-Geral da ANTT.

Informo ao indicado que o tempo destinado a exposi¢éo seré de 20 a 25 minutos, com tolerancia de cinco minutos.

Aofinal daexposi¢ao, apalavraseraconcedidaas Sras Senadoras e aos Srs. Senadores que desejarem sabatinar o indicado,
conforme alista de inscricdo que se encontra sobre a mesa.

Neste momento, concedo a palavra ao Sr. Marcelo Vinaud, indicado paraa ANTT.
Mais umavez, sgja bem-vindo a esta Comissao, Dr. Marcelo!

O SR. MARCELO VINAUD PRADO - Muito obrigado, Senador.

O SR. PRESIDENTE (Acir Gurgacz. Bloco Parlamentar da Resisténcia Democrética/PDT - RO) - V. S*jafoi conduzido
€, agora, estd sendo sabatinado para a suareconducdo ao cargo de diretor da AgénciaNacional de Transportes Terrestres.

Seja bem-vindo!
V. S dispde de 20 a 25 minutos.

O SR. MARCELO VINAUD PRADO - Muito obrigado, Senador.
Senhoras e senhores, bom dial

Primeiramente, eu gostaria de cumprimentar o Excelentissmo Senhor Presidente da Republica, Michel Temer, e de
agradecer a Sua Exceléncia pela mensagem enviada ao Senado Federal com a minha indicacdo para a reconducdo ao
cargo de diretor.

Cumprimento o Sr. Presidente do Senado Federal, Senador Eunicio Oliveira, a quem agradego pelo encaminhamento da
indicacéo a esta Comissao.

Cumprimento o Sr. Presidente da Comissdo de Servigos de Infraestrutura do Senado Federal, Senador Eduardo Braga, a
guem também gostaria de agradecer pelo pronto encaminhamento do rito que permitiu o0 momento desta sabatina.

Cumprimento o Sr. Relator daminhaindicago, Senador Acir Gurgacz, Vice-Presidente desta Comisséo, aquem agradeco
pela presteza em tornar disponivel o parecer darelatoria para avaliaggo dos demais membros da Comissao.

Cumprimento também as Sr?s Senadoras e 0s Srs. Senadores aqui presentes, os diretores e colegas da Agéncia Nacional
de Transportes Terrestres aqui presentes, 0s demais presentes e também os telespectadores que nos assistem pela TV
Senado e pelainternet.

Em 24 de junho de 2015, tive o privilégio de ser sabatinado por esta douta Comisséo de Servigos de Infraestrutura do
Senado Federal para ocupar o cargo de diretor da ANTT, agéncia da qual sou servidor efetivo desde 2005. Naquela
ocasi 3o, tive oportunidade de apresentar minhatrajetéria académica, técnica e profissional, bem como de discorrer sobre
minhas experiéncias como servidor publico e gestor, as quais julgo terem sido de grande valia durante minha atuacéo
no mandato de diretor.

Neste momento em que pleiteio arecondugdo ao cargo, pretendo centrar minha explanacdo no relato de agdes concretas
gue vém sendo orquestradas pela ANTT no sentido de dar cumprimento a sua miss&o institucional, notadamente no que
diz respeito atornar disponivel adequadainfraestruturade transportes terrestres para a sociedade. Posso afirmar que estou
e estarel diretamente envolvido e compromissado com essas agdes, tanto como diretor quanto como servidor de carreira
da agéncia

I'nicio mencionando, especificamente, o desenvolvimento do planejamento estratégico da agéncia, que, parao ciclo atual,
€ composto por 16 objetivos estratégicos desdobrados em 31 iniciativas, entre as quais encontram-se, por exemplo, 0s
programas de outorga de novas concessdes rodoviérias e ferrovidrias e a melhoria do processo de fiscalizag8o de ambos
0s setores.

Em funcéo dessas iniciativas estratégicas, a ANTT elaborou e vem implementando seu plangjamento regulatério, acéo
gue executa com o auxilio da aplicacéo de ferramentas voltadas a melhoria da qualidade regulatéria. Em suma, temos
procurado ndo apenas planejar aatuacdo do 6rgdo nos campos tético e operacional como também temos envidado esforgos
no sentido de assegurar que as agdes regul atdrias sejam adequadamente planejadas e dotadas damai saltaqualidade técnica.

Nesse dmbito, destacamos a existéncia da Agenda Regulatéria da ANTT, a adocdo da Andlise de Impacto Regulatério
como requisito para edicdo de atos normativos para o setor e o fomento a participagdo socia efetiva e de qualidade no
processo regulatorio.
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Falando especificamente da Agenda Regulatoria, podemos dizer que se trata de instrumento de plangjamento que indica
0S proj etos prioritarios que podem alterar o mercado regulado, seus objetivos e cronograma de implementacdo. A Agenda
Regulatoria propicia, portanto, maior seguranca ao setor regulado e aos usuarios na medida em que da publicidade ao
plangiamento regulatério da agéncia, possibilitando a ampliagdo de prestacéo de contas do controle e da participacdo
socia e conferindo previsibilidade a atuagéo regulatoria.

A Agenda Regulatéria da ANTT é composta de cinco eixos teméticos, dentre os quais destacamos dois afetos a esta
Comissdo de Servicos de Infraestrutura: um voltado especificamente & exploracdo da infraestrutura rodoviéria federal e
outro dedicado ao transporte ferroviario de cargas. Esses dois eixos comportam 16 temas a serem desenvolvidos no biénio
2017/2018, que, vale destacar, estdo perfeitamente alinhados com as iniciativas estratégi cas anteriormente mencionadas.

No eixo tematico concernente a exploracdo dainfraestrutura rodoviéria federal, temos vérios temas sendo trabal hados.

O primeiro deles é aandlise de risco em concesses rodoviérias. Essainiciativabusca debater osriscos aque estéo sujeitas
as outorgas readlizadas pela ANTT, a possibilidade de aprimoramento dos novos instrumentos de outorga e se ndo ha
desequilibrio entre a remuneracdo e os riscos assumidos pelas concessionarias. O objetivo € desenvolver metodologia
para agenciamento e analise de riscos relacionados aos projetos de concessdes rodoviérias, compreendendo os processos
de identificac8o, de avaliacdo, de andlise e de monitoramento de riscos, desde a concepgdo do projeto de investimento
até a sua efetiva operacéo.

Outra agdo importante € a designacdo de Organismos de Avaliacdo de Conformidade no &mbito dos projetos de
infraestrutura das concessdes rodovidrias reguladas pela ANTT. Essa iniciativa busca desenvolver um modelo de
habilitacdo de empresas com experiéncia no processo de avaliagdo de conformidade dos projetos de infraestrutura
relativos aos contratos de concessdes rodoviérias outorgados. O objetivo € aumentar o nivel de qualidade dos projetos de
infraestrutura por meio da melhoria dos procedimentos de analise e aprovagado, garantindo maior harmonia com as normas
técnicas e requisitos estabelecidos pdla ANTT.

Outra agdo a ser citada € o desenvolvimento da metodologia de cdculo do tecnicamente chamado Fator X. Essa
iniciativa pretende desenvolver mecanismos regulatdrios que visam areplicar o efeito dos ganhos de produtividade do
CONCESSiON&rio, ou sgja, 0 que ele consegue ter de ganho de eficiéncia, e arepartir isso com atarifa, com a modicidade
tariféria - é exatamente como ocorreria caso 0 agente regulado operasse em um mercado competitivo -, ou sgja,
parametrizar o Fator X e repassé-|0 ao usudrio, através damétrica para apuragdo dos ganhos de eficiéncia e produtividade.

Outra agdo relevante é arevisdo sobre o conceito de Polos Geradores de Tréafego, critérios para €laboracdo, apresentacdo
e andlise de estudos e projetos. Essa iniciativa busca estabelecer, por meio de resolucdo da ANTT, procedimentos
padronizados para elaboragéo, apresentacdo e andlise de estudos e projetos relacionados aos polos geradores de trafego
nas rodovias federais concedidas, debatendo a consolidacdo e arevisdo de todos os normativos em um Unico instrumento,
diminuindo a quantidade de pedidos de revisio de estudos.

O objetivo € minimizar os impactos negativos, principamente quanto ao nivel de servigo da rodovia e a seguranca
dos usuarios, bem como melhorar a definicdo das competéncias dos agentes envolvidos, padronizar a elaboragéo, a
apresentacdo e a andlise de estudos e de projetos, além de garantir critérios técnicos para os estudos e projetos dos polos
geradores de tréfego e de definir, de forma clara e objetiva, os procedimentos administrativos e técnicos que abordam o
tema, promovendo isonomia no tratamento dado as concessionarias e a terceiros.

Essa acdo tem a ver com uma situagdo corriqueira na ANTT, que sdo os pedidos de inclusdo de pequenas obras e de
grandes obras. O sentido é dar maior transparéncia. H4 um mecanismo para analisar esses pedidos e para dar o retorno
adequado tanto a quem esta pedindo quanto a quem vai ter de executar a obra.

Ha uma agdo de revisdo que trata de infragcdes sujeitas as penalidades de adverténcia e multa por inexecucdo contratual .
Essa iniciativa busca promover a revisdo da Resolucdo ANNT n° 4.071, de 2013, que trata das infracBes sujeitas as
penalidades de adverténcia...

O SR. VALDIR RAUPP (PMDB - RO) - Sr. Presidente, com a permissdo do Dr. Marcelo Vinaud...

O SR. PRESIDENTE (Acir Gurgacz. Bloco Parlamentar da Resisténcia Democratica/PDT - RO) - Pois ndo, Senador
Valdir Raupp.

O SR. VALDIR RAUPP (PMDB - RO) - E s6 uma questdio de procedimento, Dr. Marcelo. Eu queria pedir a palavra
pela ordem rapidamente. Depois, V. Ex® continua a sua exposi¢ao.
Eu queria pedir para abrir o painel, pois h& muitas comissdes, e os Senadores estdo vindo e votando. O relatdrio ja € de
conhecimento. V. Ex2jafez o relatério na semana passada, e todos ja conhecem o curriculo do indicado. Creio que todos
jaestéo aptos avotar.
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O SR. PRESIDENTE (Acir Gurgacz. Bloco Parlamentar da Resisténcia Democrética/lPDT - RO) - Muito obrigado,
Senador Raupp.

Atendendo ao seu pedido, peco para abrir o painel de votag&o, para que possamos iniciar a votacao.
Obrigado, Senador Raupp.

O SR. MARCELO VINAUD PRADO - Outra agdo que estd em discussdo, promovida pela Superintendéncia de
Exploracdo de InfraestruturaRodovidriadaANTT, € ametodol ogia parareversibilidade de bens eimpostos das concessdes
ao poder concedente. Cabe esclarecer que, com o iminente fim das concessdes da 12 Etapa do Programa de Concesstes
de Rodovias Federais, esse tema ganha importancia estratégica para o sucesso das futuras concessdes rodovidrias.

Jano eixo temético concernente ao transporte ferroviario de cargas, so verificadasimportantes acbes em andamento, tais
como a adequagdo dos procedimentos para registro de acidentes ferrovidérios, com o objetivo de aprimorar 0s mecanismos
de informag&o de acidentes bem como permitir a adequada andlise dessas informacfes, com o intuito de mitigar riscos
de acidentes no futuro.

Haumaacsdo derevisdo daresolucdo ANTT que trata dos procedi mentos paraa obtencdo de autorizag&o para execucdo de
obras namalhaobjeto daconcessdo. Essainiciativabuscapromover arevisdo daResolucdo ANTT n°2.695, de 2008, afim
dedisciplinar, de formamais eficiente, os procedimentos a serem adotados no ambito das concessdes de servicos publicos
detransporte ferroviério, paraaobtencdo das autorizacfes de atividades, projetos e investimentos, 0 acompanhamento da
sua implementacdo e seu respectivo recebimento. O objetivo é conferir maior celeridade e eficiéncia aos procedimentos
de autorizacdo de atividades, projetos e investimentos no ambito do transporte ferroviario concedido, fomentando os
investimentos no setor e reduzindo os custos administrativos da ANTT. Espera-se, também, criar mecanismos para
acompanhamento e recebimento de atividades, projetos e investimentos, com vista a conferir seguranca juridica ao
ambiente regulatério.

Outra agdo importante é a revisdo da resolucdo que trata da operacdo de direito mutuo de passagem e de tr&fego matuo.
Essainiciativa busca promover arevisao dos procedimentos relativos ao compartilhamento dainfraestruturaferroviariae
derecursos operacionais, com o objetivo de permitir arealizag8o do compartilhamento dainfraestruturacom os operadores
ferroviarios independentes.

Outra acdo € a de revisdo da resolucdo ANTT que trata das metas de producdo por trecho e das metas de seguranca.
Essa iniciativa busca adequar a Resolugdo ANTT n° 3.696, de 2011, para promover melhoria de procedimentos bem
como adequé-la ao novo contexto de metas por trecho e as disposi¢Bes rel ativas a apuracao e aplicacdo de penalidades. O
objetivo é promover aharmonizacéo de dispositivos de normativo anterior com o atual contexto das outorgas de transporte
ferroviario e adequar dispositivos vigentes a realidade operacional daferrovia.

Outra acdo é arevisdo da resolucdo que trata do Plano Trienal de Investimento das concessdes ferroviarias, previsto em
contrato. Essainiciativabuscarevisar os procedimentos para apresentacdo dos Planos Trienais de Investimento no ambito
das concessdes de transporte ferroviério de cargas, debatendo mecanismos para conferir maior eficiéncia e efetividade
ao instrumento regulatério. O objetivo € incrementar a governanca regulatéria e reduzir a assimetria de informagdes no
setor regulado.

Ha a acéo de revisdo da Resolugdo ANTT n° 4.348, de 2014, que trata da prestacdo de servigos por Operador Ferroviério
Independente (OFI). Essa iniciativa busca promover arevisdo do disciplinamento da prestagdo do servico de transporte
ferroviério de cargas ndo associado a exploragéo de infraestrutura por detentores de del egacéo para prestagéo de servicos
ou exploracdo da infraestrutura de transportes terrestres, debatendo formas de adequar o regulamento as atuais politicas
publicas sobre a compra e venda de capacidade operacional nas ferrovias e como deve se dar a negociagdo do acesso ao
sistemaferrovidrio federal.

Além das iniciativas de regulacdo envolvendo as concessdes rodovidrias e ferrovidrias, € importante destacar também
gue 0 processo regulatdrio da agéncia esta cada vez mais calgado nas boas praticas regulatorias, de forma que
agenda regulatdria cujas acles relatei € implementada com enorme grau de transparéncia e com fortalecimento cada vez
maior de participacéo social. E possivel a qualquer interessado acompanhar o desenvolvimento do tema e preparar-se
de maneira tempestiva e adequada para participar ativamente dos processos de participagdo social. Em outras palavras,
sdo previamente disponibilizados os estudos e fundamentos que norteardo as agdes regulatdrias e sdo concedidos aos
interessados oportunidades e multiplos canais de comunicagdo para manifestarem seus pontos de vista, suas demandas e
seus entendimentos acerca daquela matéria.

E inegavel que uma agdo regulatéria construida com a participago ativa de todos os agentes por elaabrangidos - usuarios,
mercado regulado ou entidades governamentais - tera mais chance de ser bem-sucedida no alcance de seus propdsitos,
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na medida em que permite a incorporacdo das demandas e expectativas sociais e de mercado no planejamento e gestéo
regulatorios.

Ainda nesse intuito de assegurar maior qualidade de suas agdes, adotou-se recentemente na ANTT a obrigatoriedade de
realizacdo da Andlise de Impacto Regulatdrio em todos os procedimentos constantes da agenda regul atéria citada.

Convém esclarecer que a Andlise de Impacto Regulatorio constitui uma ferramenta de apoio a tomada de decisao por
parte da diretoria na escolha da melhor opgéo regulatoria quanto a edigdo de atos normativos e decisorios. Por meio
dessa valorosa ferramenta, sdo cumpridas as etapas de instrucéo processual de forma organizada, possibilitando que sgja
explicitado o problema que se pretende solucionar e que sgjam discutidos e sopesados 0s impactos das possiveis aces
a serem adotadas. Ao final, o que se obtém com a adogcdo da Andlise de Impacto Regulatério é uma agdo mais efetiva,
que implica menor custo regulatério ao mercado.

(Soa a campainha.)
O SR. MARCEL O VINAUD PRADO - Estou terminando, Senador.

O SR. ACIR GURGACZ (Bloco Parlamentar da Resisténcia DemocréticalPDT - RO) - Quero s pedir para o pessoal
que estala no fundo que fique um pouco mais em siléncio, para que a gente possa ouvir 0 NOSso visitante.

O SR.MARCELO VINAUD PRADO - A utilizacéo dasferramentas de Analise de Impacto Regulatério tem nos ajudado
muito arefletir sobre eventuai s ef eitos adversos das hossas acdes regul atérias e ori entado aadocdo daopcdo mais adequada
a cada situaco.

Também estdo sendo promovidas agdes no sentido de capacitar a agéncia para monitorar os resultados efetivos de suas
acles regulatdrias, verificando, na prética, quais foram os impactos observados e identificando eventuais oportunidades
de redesenho das acfes regulatérias, ndo apenas em fungdo desses impactos, mas também por forca de ateracdes ndo
previstas no ambiente econdmico, politico e social do Pais. Sera possivel, entdo, corrigir o rumo das nossas iniciativas
com base em um rigido processo de acompanhamento e de avalia¢do, fechando, assim, o chamado ciclo regulatério.
Finalmente, cabe ressaltar que todas as iniciativas de aprimorar o desempenho da regulagéo e da fiscalizagdo da ANTT
dentro do universo regulado visam, primordialmente, ao fiel cumprimento dalegislacdo vigente e ao fiel cumprimento dos
contratos de concessdo sob a tutela da agéncia reguladora, estabelecendo, assim, um marco de segurangainstitucional e
juridicaparatodos os entes regulados e provendo paraasociedade o val or da cidadaniaem formade servicos de transportes
terrestres adequados.

E por estar comprometido com o desenvolvimento e com a efetivacao desses pilares daregul ago de servigos de concessio
de infraestrutura que eu me submeto a avaliacéo desta Comissao, entendendo que tenho muito a contribuir no cargo de
diretor da Agéncia Naciona de Transportes Terrestres.

Agradeco a oportunidade e me coloco a disposi¢o das Senadoras e dos Senadores.
Muito obrigado.

O SR. FERNANDO BEZERRA COELHO (Bloco Socialismo e Democracia/lPSB - PE) - Sr. Presidente...
O SR. PRESIDENTE (Acir Gurgacz. Bloco Parlamentar da Resisténcia DemocréaticalPDT - RO) - Pela ordem...

O SR. FERNANDO BEZERRA COELHO (Bloco Sacialismo e Democracia/PSB - PE) - Quero meinscrever parafazer
perguntas a0 nosso sabatinado, ao nosso Diretor Dr. Vinaud.

O SR. PRESIDENTE (Acir Gurgacz. Bloco Parlamentar da Resisténcia Democrética/lPDT - RO) - Muito bem, Senador!
V. Ex®estd com a palavra, € o primeiro inscrito.

O SR. FERNANDO BEZERRA COELHO (Bloco Sacialismo e Democracia/PSB - PE) - Muito obrigado.

Primeiro, quero cumprimentar o Dr. Marcelo Vinaud, que &, de fato, uma pessoa que, ao longo do seu primeiro mandato,
demonstrou muito compromisso e muito competéncia, procurando bem orientar as acdes do DNIT. Ele tem merecido o
reconhecimento ndo s6 dos Parlamentares do Senado Federal, mas também de todo o0 Congresso Nacional.

Ha depoi mentos muito favoréveis de governadores de Estado. Quero dar um testemunho do aprego que o Governador de
Pernambuco, Paulo Camara, tem pelo Dr. Vinaud. H& muitas propostas e projetos que ainda precisam ser concretizados
em Pernambuco, como é o caso do Arco Metropolitano, da conclusdo daBR-101, daampliacdo daBR-232, daduplicagéo
daBR quevai de S0 Caetano a Garanhuns. O fato é que todos reconhecem acompeténcia, o zelo, o cuidado e adedicagéo
com que o Dr. Marcelo Vinaud tem se desincumbido de sua missdo como diretor danossa ANTT.
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Na realidade, eu trouxe agui trés perguntas para encaminhar a apreciacdo do Dr. Vinaud. Passo, na sequéncia, a fazer
essas indagagtes.

A ANTT, Dr. Marcelo, jahojeresponde por 21 concessdes de rodovias, totalizando quase dez mil quildmetros de extensdo.
Essa malha tende a ser expandida nos proximos anos, ampliando o desafio da ANTT nafiscalizag8o e na regulago. 1sso
aponta para a necessidade de fortalecimento da agéncia nos proximos anos. Eu indago: quais os principais desafios a
serem enfrentados pela agéncia? Ela possui recursos e estrutura suficientes para cumprir sua missdo institucional ?

A segunda pergunta decorre dessa primeira. Tendo em vista as dificuldades de alocagéo de recursos no Orgamento, com
a necessidade crescente de realizag8o de investimentos para o crescimento econdmico poder ser retomado, tudo aponta
para que novos leil6es de concessdo de infraestrutura de transportes terrestres sejam realizados. Quais sdo as expectativas
para essas novas concessdes?

Ai vem a nossa cobranga de Pernambuco em relagdo &s concessdes que poderéo ser feitas em relagdo ao Arco
Metropolitano, em relagdo & BR-232, em relagdo & BR de S&o Caetano até Garanhuns. S0 trés grandes pleitos
fundamentais para o desenvolvimento do Estado que estdo em estudo pelo Governo Federal. Eu gostaria de saber se,
nesses estudos preliminares, a ANTT jaidentifica a viabilidade para que essas trés possiveis novas concessies possam
ser oferecidas ao mercado.

Finalmente, indago quais os principais pontos da agenda legislativada ANTT hoje e como esta Casa poderia contribuir
para aumentar a demanda por investimento de infraestrutura terrestre no Brasil, ou sgja, quais sdo 0s gargal os que sdo
identificados pela ANTT para atrair, digamos, 0 maior interesse dos investidores de concessdo, sgja no Brasil, sejafora
do Brasil, para que a gente possa, através do instrumento da concessdo, de fato, atender a essa demanda crescente de
melhoria, qualificacdo e ampliacdo da nossa malha rodoviaria terrestre, que é uma exigéncia cada vez maior, tendo em
vistaa ampliacdo da nossa frota e o crescimento da nossa economia.

Portanto, sdo essas trés perguntas que deixo para o nosso Diretor daANTT, Dr. Marcelo Vinaud. Eu o cumprimento, mais
umavez, pel o desempenho com que se houve durante o seu primeiro mandato. E, agora, certamente, contara com o apoio
desta Casa para um segundo mandato a frente da Agéncia Nacional de Transportes Terrestres.

Muito obrigado, Sr. Presidente.

O SR. PRESIDENTE (Acir Gurgacz. Bloco Parlamentar da Resisténcia DemocréticalPDT - RO) - Muito obrigado,
Senador Fernando Coelho.

Se 0s Srs. Senadores concordarem, nGs vamos ouvir trés Senadores e depois ouviremos a resposta do nosso sabatinado.
Passo a palavra ao Senador Hélio José para fazer suas colocagdes.

O SR. HELI0O JOSE (PMDB - DF) - Eu quero cumprimentar S. Ex2 o Presidente Senador Acir Gurgacz, os demais

Senadores aqui presentes e 0 nosso querido Marcelo Prado, colega de profissdo, servidor publico concursado de ato
gabarito e responsabilidade. Quero cumprimentar aqui também o Jorge etoda adiretoriada ANTT.

Quero dizer, Marcelo, que temos plena confianga no seu trabalho, na sua formagdo, na sua experiéncia - foi durissimo o
concurso publico que vocé, outros colegas e eu enfrentamos para entrar para trabalhar - e na desenvoltura com que vocé
vem fazendo o seu trabalho ao longo do tempo.

Consequentemente, nem quero fazer perguntas, porque estou contemplado com as perguntas que foram agui colocadas
pelo Bezerra e pelos demais colegas. Quero so desgjar-lhe sucesso e dizer que, aqui, no gabinete 19 da Ala Teoténio
Vilela, vocé conta com um amigo, com um parceiro, com um colega de profissdo. Que vocé continue honrando cada vez
mais a nés, os analistas de infraestrutura, nesse trabalho importante que vocé desenvolve na ANTT!

Obrigado. Sucesso |4

O SR. PRESIDENTE (Acir Gurgacz. Bloco Parlamentar da Resisténcia Democréatica/PDT - RO) - Muito obrigado,
Senador Hélio.

Com apalavra, agora, 0 Senador Wilder Morais para fazer suas colocacOes.

O SR. WILDER MORAIS (Bloco Parlamentar Democracia Progressista/PP - GO) - Obrigado, Sr. Presidente.
Também cumprimento o Marcelo Prado, cumprimento toda adiretoriada ANTT.

Seguindo as mesmas orientacdes do nobre colega Hélio José, o nosso Estado de Goiéas também se sente muito acolhido
pelasuapessoana ANTT e por toda a diretoria.

Quero desgjar-1he sucesso. Conte com nosso apoio.
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O SR. PRESIDENTE (Acir Gurgacz. Bloco Parlamentar da Resisténcia Democrética/lPDT - RO) - Muito obrigado,
Senador Wilder.

Com apalavra o Senador Wellington Fagundes.

O SR. WELLINGTON FAGUNDES (Bloco Moderador/PR - MT) - Sr. Presidente Acir Gurgacz, quero sauda-lo, em
nome de todos os companheiros da Comiss&o.

Também saido o Marcelo, que hoje esta aqui na condicéo de sabatinado, mas com a experiéncia ja de vir para uma
reconduc&o.

Quero cumprimentar o Jorge Bastos, 0 Mério, que esta ai, adiretoria. Enfim, aqui estatoda a retaguarda do Marcelo.

O SR. WILDER MORAIS (Bloco Parlamentar Democracia Progressista/PP - GO. Fora do microfone.) - Ele esta aqui
bem apoiado.

O SR. WELLINGTON FAGUNDES (Bloco Moderador/PR - MT) - Esta muito bem apoiado. Isso € sinal de que ele
vem fazendo um bom trabalho.

A gente tem acompanhado esse trabalho na ANTT. E claro que uma reconduco traz a experiéncia de quem ja viveu.
Como ele é uma pessoa da casa, acredito mais ainda que ele podera gjudar muito, principalmente neste momento, que,
creio, € o momento de maior dificuldade, porque estamos nessa situagdo em que continuamos com ainsegurangajuridica.

Quanto as concessdes que foram feitas, infelizmente, Sr. Presidente, essas concessdes estdo todas com dificuldades. E
importante a gente relatar quais sao essas dificul dades. Por isso, sou autor de uma PEC, exatamente para que, no Brasil, a
concessao seja uma politica de Estado, e ndo uma politica de governo. Néo se pode, por quérum ndo qualificado, mudar
uma regra do jogo. Caso contrario, a cada governo, pode-se, de acordo com o0 ministro, com a sua visdo, ou com a do
préprio Presidente, mudar aguilo que contratual mente ja esta pactuado por 25 anos, por 30 anos.

Hoje nds vivemos essa questéo das concessdes no Brasil, de modo geral com problemas, principal mente em relacdo aos
financiamentos. Houve uma expectativa a época - e eu me lembro bem, porque participei, efetivamente, das audiéncias
nesta Casa-, muitas audiénciasforam feitas, e os ministros também sempre disseram que problemade recurso ndo haveria.
Ou sgja, 0 BNDESfinanciariaas concessionarias, inclusive com umacarta, ndo de obrigagcdo, mas umacarta-compromisso,
gue foi elaborada & época dos contratos.

Quero aqui colocar, como Presidente da Frente Parlamentar de Logistica de Transporte e Armazenagem, que é claro
gue, no Brasil, nés temos hoje 0 nosso transporte calcado principalmente no meio rodoviario, e isso causa um prejuizo
muito grande para a popul agéo brasileira, porque o nimero de acidentes no Brasil é algo impressionante. HaAmais mortes
no transito brasileiro do que em muitas guerras mundo afora, exatamente porque nossas estradas estdo abarrotadas, e a
maioria delas ndo sdo estradas duplicadas. Por isso a nossa ansiedade e 0 apoio agui da Comissdo de Infraestrutura no
sentido de que possamos agilizar essas concessies.

Quero falar especificamente da concessdo da BR-163 no meu Estado. O Presidente conhece isso muito bem, porque
também estamos lutando para a concessdo da BR-364. A nossa concessdo, a concessdo da BR-163, é da divisa de Mato
Grosso do Sul a Rondondpolis. Ai é onde ela recebe a sobreposicdo da BR-364. Logo mais na frente, na Serra de S&o
Vicente, recebe também a sobreposicdo na BR-070, até Posto Gil, e |4 elas se dividem novamente. Portanto, parte da
BR-364 também est4 nessa concessdo. Dai elaval até Sinop, a BR-163.

Quando comegaram as obras da concessdo, com a chegada, com a batida do martelo, eu me lembro bem de que 0s nossos
trés Senadores de Mato Grosso, eu, 0 Senador José M edeiros, 0 Senador Blairo Maggi, aépoca, agui também na Comissao,
todos nés estavamos apoiando e aplaudindo. Quando comegaram as obras, exatamente na presenca da Presidente Dilma,
naépoca, como Presidente da Republica, quando foi inaugurar o terminal da Ferronorte em Rondondpolis, agente suscitou
a discusso para, inclusive, as obras comegarem de sul para norte. E comegaram as obras, Sr. Presidente, em ritmo
extremamente acelerado, com mais de mil mégquinas novinhas la trabalhando. Foi 0 maior volume de aplicagdo de massa
asfaltica da historiado Brasil.

Portanto, aquilo representava uma esperanca muito grande. Principalmente no caso do trecho de Rondondpolis-Cuiabé-
Posto Gil. Dada sobreposi¢ao das trés BRs, nds temos ali 0 maior volume de acidentes frontais do Brasil, segundo
a Policia Rodoviaria Federal. N&o vou deixar de repetir isso aqui porque € uma forma também de chamarmos a atencdo
da prépria populagdo que nos assiste e das autoridades. La a gente diz que € um trem de pneu, ou sgja, € muita carreta,
uma atrés da outra.

Nesta semana, eu vi o filme de uma nova carreta que foi autorizada no Brasil, com 16 eixos. E algo...

O SR. PRESIDENTE (Acir Gurgacz. Bloco Parlamentar da Resisténcia DemocréticalPDT - RO) - E com cem tonel adas.
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O SR. WELLINGTON FAGUNDES (Bloco Moderador/PR - MT) - Cem toneladas!

O SR. PRESIDENTE (Acir Gurgacz. Bloco Parlamentar da Resisténcia Democrética/ PDT - RO) - Cem toneladas, 16
eixos.

O SR. WELLINGTON FAGUNDES (Bloco Moderador/PR - MT) - E ndo sdo cem toneladas, ndo; so 99,9 toneladas,
para o pessoa néo pensar que é zero.

O SR. PRESIDENTE (Acir Gurgacz. Bloco Parlamentar da Resisténcia DemocraticalPDT - RO) - Sem aguelafominha,
ndo é? Sao cem toneladas oficialmente, e espero que ndo a coloquem, essa tal de fominha, porque ai sera um problema
sério.

O SR.WELLINGTON FAGUNDES (Bloco Moderador/PR - MT) - Essa carreta de 16 eixos, entéo, € muito maislonga,
0 que representa muito mais possibilidades... Qual quer veiculo pequeno que for aventurar-se numatravessia, o risco sera
maior ainda.

Ou sgja, aindustria esta se modernizando, o Brasil estd autorizando amodernizagdo e aslicengas- aANTT, inclusive, as
autorizou -, mas as estradas nossas ndo sdo compativeis com o ritmo de modernizagdo. A grande maioria dessas estradas
ndo esta em condic&o ideais para a trafegabilidade.

No caso da BR-163, aquilo representava uma esperanca. O Mato Grosso é um Estado que cada vez mais aumenta sua
producdo. A gente tem registrado os maiores indices de produtividade do mundo. Repito aqui: 0 Mato Grosso hoje tem
capacidade de produzir tudo o que produz o Brasil em termos de agropecuéria, porque nds ainda temos muitas fronteiras
agricolas. SO naregido do Araguaia, Sr. Presidente, sdo aproximadamente cinco milhdes de hectares disponiveis para a
agricultura, sendo que desses ndo chega a metade o que estd hoje jaem agricultura. Ou sgja, hAmuita drea. SO essaregido
tem condicBes de produzir tudo o que produz o Brasil.

Sr. Presidente, como estamos em processo de votagdo, se V. Ex2quiser me chamar a atencéo pelo tempo, ndo ha problema
porque eu javotei. N&o sei quantas pessoas V. Ex2 pretende ainda...

O SR. PRESIDENTE (Acir Gurgacz. Bloco Parlamentar da Resisténcia Democratica/PDT - RO) - Jaha o quérum para
apurar a votacdo, mas ndo € esse 0 ponto. Vamos debater...

O SR. WELLINGTON FAGUNDES (Bloco Moderador/PR - MT) - Mas eu acho que € bom, o Marcelo merece mais
votos, ndo &?

O SR. PRESIDENTE (Acir Gurgacz. Bloco Parlamentar da Resisténcia Democrética/PDT - RO) - E também precisa
nos contemplar com essas informagdes que V. Ex@ coloca neste momento, que sdo importantes para as nossas estradas.

O SR. WELLINGTON FAGUNDES (Bloco Moderador/PR - MT) - Mas ndo quero aqui também abusar. V. Ex2 tem
todo o direito de me cortar, porque ja estou excedendo real mente no tempo. Estou querendo contextualizar uma situagao,
Sr. Presidente.

Ent&o, na BR-163, tudo aquilo representava uma esperanca. O produtor fez sua parte, aumentou muito a produgdo. Até
conseguimos também inverter um pouco da saida da carga através dos portos do Arco Norte, principalmente Miritituba.
Isso até aliviou a parte sul. Se ndo fosse isso, al, Sim, estariamos no caos.

Mas 0 maisimportante que quero colocar aqui, Sr. Presidente, € que aconcessionaria hoje passa por todas as dificuldades,
nado s a concessiondria de Mato Grosso, mas todas elas. Por exemplo, para a de Mato Grosso do Sul o BNDES também
nao liberou os recursos necessarios; pelo que sei, liberou parte do recurso ponte, e ndo 100%. No caso Mato Grosso, além
de ndo liberar nada do recurso ponte, ou melhor, além de néo liberar nada do recurso definitivo, alongo prazo, so liberou
parte do recurso ponte - amesma coisa se deu no Mato Grosso do Sul - ejaestacobrando juro. A empresatem de fazer um
investimento alto, e essaempresa, é claro, pertence ao grupo Odebrecht, que estd em todas essas situagies. Essa concessao
pertence também ao Brasil e a0 Mato Grosso, independentemente de quem sgjam os socios.

E ai éimportante a gente estar... Ja estive no BNDES em muitos momentos cobrando. O BNDES colocou uma posi¢éo
tacita: ndo vai liberar recurso enquanto ndo mudar o controle acionério. Tudo bem, s que la nés temos uma concessdo
gue estavigente. Parte das obrasfoi feita, inclusive atendendo de acordo com o prazo da concessdo, sd que a manutencao,
em funcdo disso, esta totalmente parada. Ai isso comegaa causar umarevoltana populagdo, com razéo, porque quem esta
pagando um pedégio ndo pode passar por buraco na estrada, e temos alguns trechos...

Fui até informado agora pelo Diretor-Geral, Dr. Jorge, que um trecho de Cuiaba a Rosério estava atrasado, e, como 0
DNIT néo tinha recursos, passou-se esse trecho para a concessionaria. Agora, voltou o trecho para o DNIT. Felizmente,
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esse trecho estd licitado ja. Entéo, isso abre a possibilidade de que o DNIT tome uma providéncia o mais rapidamente
possivel. Mas |4, devido ao volume de carretas, € incrivel o que acontece! Levamos o Diretor-Geral 1& Em 15 dias, 30
dias depois, a estrada estava praticamente acabada, devido ao volume dessas carretas.

Entdo, 0 nosso apelo aqui, Sr. Presidente, é no sentido de que, primeiro, ndo d& para esperar, a meu ver, a mudanca
do controle acionario. Se formos esperar por isso, em gquanto tempo isso vai acontecer? N&o sei se 0 Marcelo consegue
responder isso. Acredito que nem ele tenha condiges de responder, porque € uma negociagdo que va acontecer entre
empresas. Dai, Sr. Presidente, vem a nossa preocupagdo com a manutencao dessa estrada.

No Estado do Par4, houve umainterrupcdo por causade um atoleiro por umasemana, efoi um caosno Brasil. O Presidente
da Republica diretamente fez umainterferéncia. Nessa regido, ndo pode acontecer isso.

Acredito, Sr. Presidente, que o pior é a desmoralizac8o do sistema concessionério no Brasil, porque, quando vocé paga
um pedégio, vocé o esta pagando para estar em uma estrada boa, mas, além disso, esta pagando servicos, como guincho,
médicos, paramédicos, tel efone a tantos metros, ou sgja, todo um servico que é prestado pela concessionéria.

Ent8o, Sr. Presidente, quero aqui trazer essa preocupagdo, porque nds também somamos com a Bancada de Rondbnia
e queremos ver a concessao da BR-364, que é importante para Mato Grosso, é importante para Rondbnia, é importante
para o Brasil. Se n6s desmoralizarmos o sistema, se isso acontecer, quem vai acreditar em fazer uma nova concesséo da
BR-364, indo para Porto Velho, e em qualquer alternativa que teremos?

Entdo, quero me somar aangustiade V. Ex2 que, em muitos momentos, tem falado, repetido, mostrado e lutado por essas
obras da concessdo, pela necessidade de fazer a concessao, como também a concessao da Ferrogréo, que é também uma
importante ferrovia. Temos de fazer aintermodalidade, ou sgja, hidrovia, ferrovia, estradas e tudo mais.

Eu quero aqui, Sr. Presidente, ler trés perguntas que foram feitas através da assessoria e que acho importante registrar.
Acho que ha tempo para o Marcelo respondé-las.

Qual o papel da ANTT no desenvolvimento do Arco Norte? Minha pergunta esta relacionada ao fato de que produtores
e indlstrias da regido tém investido pesadamente nos Ultimos anos em terminais do Arco Norte, que engloba Norte e
Nordestedo Pais. A solucéo demais esse gargal o, acesso aos portosdo Arco Norte, irdbeneficiar em especial osprodutores
de gréos do norte de Mato Grosso, os maiores produtores do Brasil, mas também, é claro, Rondbnia, Pard, todo mundo.

Esta é a segunda pergunta: quanto a rodovia BR-163, produtores, exportadores e caminhoneiros continuam enfrentando
muitas dificul dades para escoar mercadorias. Gréos, fibras, proteinaanimal e algodéo estdo entre os principais produtores
gue passam pelo tortuoso trgjeto. Pergunto: o que a ANTT, em conjunto com o Ministério dos Transportes, pode fazer
para que esse gargal o logistico possa ser amenizado, ou melhor, para que esse gargal 0 possa ser resolvido em definitivo?

Faco a terceira e Ultima pergunta. Em Mato Grosso, a BR-163 esta concedida a iniciativa privada, sob a concess@o da
Rota do Oeste. Sdo 850km que cortam 19 Municipios, entre Itiquira, na divisa de Mato Grosso do Sul, e Sinop, no total
da extensdo. A Rota do Oeste é responsavel pela duplicag@o de 450km, e os outros 400km sdo de responsabilidade do
DNIT. Pergunto: a concessionériavem cumprindo os prazos estabel ecidosjunto a ANTT? Falo dos prazos da construcéo,
porque, as vezes, a popul agio ndo conhece 0 que esta previsto nos compromissos da concessiondria. E claro, como eu falei
aqui, que a manutencdo, infelizmente, no estd ai. Mas, em relagéo aos prazos, minha pergunta se deve ao fato de que a
concessionéria deveria cumprir o plano de duplicagdo nos primeiros cinco anos da concessdo iniciadaem margo de 2014.

E aindafago esta pergunta: a continuidade estaria sofrendo com atraso devido a problemas com financiamentos e licencas
ambientais? Qual a sua Visdo sobre essa questdo especifica?

Faco ainda, € claro, esta pergunta: se o Ministério PUblico, através de uma agéo, suspender a cobranga do pedagio, como
ficarg, em médio prazo, essasituagcdo? Quem vai fazer amanutencdo daestrada? O DNIT néo tem contrato de manutencgéo,
fora esse trecho de Rondonépolis-Cuiabé-Posto Gil - falo do contrato de obra e manutencdo. Para o restante, ndo existe
contrato; é da concessionaria.

O SR. PRESIDENTE (Acir Gurgacz. Bloco Parlamentar da Resisténcia DemocraticalPDT - RO) - Muito bem!

O SR. WELLINGTON FAGUNDES (Bloco Moderador/PR - MT) - Seisso acontecer e se for feitaumanovalicitagdo,
Sr. Presidente, com certeza, até fazer a licitagdo, ndés vamos demorar mais quase um ano. Entdo, essa € a minha
preocupacao, e acho que é a preocupacao também dos usuarios.

Ainda, sb concluindo, quero aqui deixar meu testemunho também do papel e daimportancia das agéncias, principalmente
da Antaqg, que € uma agéncia sd com trés diretores. A ANTT tem cinco diretores, ndo é isso?

O SR. PRESIDENTE (Acir Gurgacz. Bloco Parlamentar da Resisténcia Democrética/PDT - RO) - Cinco.
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O SR. WELLINGTON FAGUNDES (Bloco Moderador/PR - MT) - S&o cinco diretores. Penso, Sr. Presidente, que
temos até de apoiar que essas duas agénciastenham mais estrutura, porque o quadro de funcionérios aindaé muito pequeno
diante do tamanho do Brasil e da necessidade de atuag&o na fiscalizagdo, na prevencéo e em tudo mais.

Ontem, eu vi uma matéria sobre a questdo da carta-frete. Entéo, paraaempresa...
O SR.PRESIDENTE (Acir Gurgacz. Bloco Parlamentar daResisténciaDemocréticalPDT - RO) - Senador, 0 seu tempo...

O SR. WELLINGTON FAGUNDES (Bloco Moderador/PR - MT) - ...fiscalizar tudo isso ndo é facil - ndo digo para
aANTT.

Ent&o, fica agui 0 nosso apoio no sentido de estruturagéo.

Quero parabenizar o Dr. Marcelo. Tenho certeza da sua competéncia. Ele vai estar agora com o mandato de quatro anos
eval ter muito mais tempo de plangjar e de fazer, devido a essa necessidade, o fortal ecimento da agéncia.

Muito obrigado, Sr. Presidente.

O SR. PRESIDENTE (Acir Gurgacz. Bloco Parlamentar da Resisténcia DemocréticalPDT - RO) - Muito obrigado,
Senador WEellington Fagundes.

Antes de passar a palavra para 0 Marcelo Vinaud, também faco duas colocagBes ao Dr. Marcelo, para que S. S* possa
responder atodos de uma Unica vez, ja que ndo ha mais ninguém inscrito.

Falo sobre o transporteirregular que existe no Pais. Sdo empresas clandestinas, piratas, que pdem em risco avidade muitas
pessoas. Ha empresas, inclusive, que, as vezes, possuem liminar, mas que ndo cumprem o regimento ou ndo cumprem as
leisda ANTT. E, ao ndo cumprirem afiscalizagcdo, sem o acompanhamento da agéncia, essas empresas real mente péem
em risco o sistema e pdem em risco a vida de muitas pessoas. O que a ANTT esté fazendo para coibir essa situagdo?
As empresas piratas estdo completamente sem autorizagdo; para algumas, inclusive, ha essa questdo daliminar, mas elas
ndo obedecem asleisda ANTT, causando um desequilibrio econdmico entre as empresas que estdo autorizadas e que, a0
estarem autorizadas, pagam os impostos devidos, seguem o regimento e o regulamento daANTT e, éclaro, tém um custo
maior por isso, por terem uma qualidade melhor da frota de énibus etc.

Outra situacdo é relativa a concessdo da BR-364. Qual o0 modelo que esta sendo pensado para a duplicacdo da BR-364 e
para a concessao? Entendemos que, com a dragagem do Rio Madeira, que sera feita este ano, haverd um aumento muito
grande do transporte de graos entre Porto Velho e ltaquatiara, através da hidrovia do Madeira. Automaticamente, como
toda essa producado chega a Porto Velho através da BR-364, também serd duplicado o transporte de gréos, de producao
agropecuaria que chegara a Porto Velho. Ent&o, pergunto: qual o modelo que esta sendo feito para a concessdo? Ha um
prazo ja, embora jatenhamos marcado uma audiéncia publica em Porto Velho no dia 28 para discutir esse tema?

Eu gostariaque V. S*avangasse um pouco em relagdo aisso, pois, nesta semana, anteontem, passei na BR-364 e constate
gue ela esta completamente esburacada. E hd uma coisa interessante: servigos foram realizados ha um ou dois anos, mas
hoje a BR-364 esta completamente destruida, toda esburacada entre Pimenta Bueno e Cacoal principamente, e, entre
Ouro Preto e Ariguemes, ndo é diferente. A situacdo é gravissima, temos de ter uma emergénciainclusive parainiciar a
restauracdo antes da concessdo. N&o da para aguardar a concessao para consertar a BR-364.

S0 essas duas questdes que pego a V. S* que responda. Passo a palavraa V. S para dar as respostas, com o tempo que
quiser pararesponder atodos 0s Senadores.
Obrigado.

O SR. MARCEL O VINAUD PRADO - Muito obrigado, Senador.

Primeiramente, agradeco a deferéncia dos Senadores e espero ter um desempenho a altura caso eu seja reconduzido ao
meu préximo mandato.

Eu gostaria de comentar as colocagBes do Senador Fernando Bezerra quanto a infraestrutura da ANTT e aos recursos
gue ela tem disponiveis para realizar sua missdo, quanto as expectativas que temos para as novas concessies e a nossa
agenda legidlativa, vamos assim dizer.

A agéncia é uma autarquia especial, que tem 15 anos, ou sgja, € uma entidade muito nova, que, naminhavisdo, tem uma
responsabilidade muito grande na medida em que a estrutura de transportes no Pais vem sendo concedida. O Senador
colocou gque temos 10 mil km, mas eu gostaria de corrigir, dizendo que, apds a segunda e terceira etapa, passamos de 4
mil km para 14 mil km, mantendo a mesma estrutura interna tanto de fiscalizagdo quanto de apoio a regul aco.
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Esse fato, embora tenhamos nos empenhado em sermos mais eficientes, principalmente com as questes que relatei na
minhaleitura, na organizacdo da agenda regul atéria bem como natransparéncia dos processos, € sempre muito dificil, na
medida em que temos cada vez mais trabalho e em que os recursos estéo limitados praticamente ao Ultimo concurso que
nods tivemos em 2010. E impossivel fazer regulago e fiscalizagio sem pessoas, por mais que se invista em tecnologia.
A ANTT tem trabalhado nisso, tem feito grandes investimentos na parte de fiscalizacdo, principalmente na fiscalizagdo
rodoviéria, em termos de tecnologia, mas nds precisamos de cabegas pensantes e precisamos também evoluir na medida
em que os desafios aumentam.

Como novos desafios em termos de concessao de rodovias, nds temos agora a iniciativa do Governo, especificamente
da Secretaria do Programa de Parcerias e Novos Investimentos, o PPI, onde varias infraestruturas foram agora validadas
para concessdo. |sso representa um desafio, dada a vivéncia que nés temos das Ultimas concessOes, principalmente da
terceira etapa.

Quanto a questdo da agenda |egislativa, neste momento nds temos um projeto de lei, que estd em tramitagdo, que busca
reforgar o papel institucional das agéncias, inclusive garantindo recursos. Ent&o, aproveito o momento para pedir 0 apoio
desta Comissdo no sentido de olhar para as agéncias e de lhes dar apoio em termos de recursos e de pessod técnico e
qualificado, porque os desafios vém aumentando, a situagcdo macroecondmica do Pais varia, e nds ndo temos, hoje, os
recursos adequados, na minha visao, para cumprir a tarefa como nés gostariamos, embora haja empenho. Tenho que aqui
ressaltar que aANTT detém hoje um quadro técnico de excelente qualidade. Nao falo isso por pertencer a ele, ndo, mas
por acompanhar o trabalho dos meus colegas no diaadia.

Ja entrando agui nas questfes colocadas pelo Senador Wellington Fagundes, posso dizer, Senador, que reamente as
concessdes daterceira etapa tiveram...

O SR. WELLINGTON FAGUNDES (Bloco Moderador/PR - MT) - Peco a palavra pelaordem, Sr. Presidente.

Antes de V. S responder as minhas perguntas, como ja estava aqui, eu quero registrar também a presenga do Sr. Sérgio
Lobo, que édiretor da ANTT, assim como eu ja havia citado o Sr. Mério Rodrigues, a Sr@ Elizabeth Braga, que também
estdo aqui. E cito ainda, principalmente e em primeira ordem, a presenca daquela manda no nosso Diretor Marcelo, que é
aSr2FernandaValim, que estaali prestando muitaatencéo e, com certeza, apoiando S. S* neste momento. Por isso, preferi
falar, para que a emoc&o possa lhe trazer ainda mais inspiraco.

O SR. MARCELO VINAUD PRADO - Obrigado, Senador.

As concessdes da terceira etapa, realmente, sofreram problemas de financiamento e também com as condicdes
macroecondmicas que levaram, a gente pode dizer, a um descompasso no cumprimento dos contratos.

Sendo objetivo, o custo de propriedade, hoje, de se alterar esses contratos, para o Pais e para 0 usuério, seria bastante
ato. Creio eu que a melhor solucdo, hoje, seria um caminho de reprogramacdo dessas obras, no sentido de dar maior
viabilidade ou condicdes para as empresas que ali estdo atuando. Contudo, definir isso ndo é papel daANTT. Essa éuma
guestéo de politica publica.

Como coloquei na minha explanacdo, a ANTT tem de prezar o bom cumprimento dos contratos, gerando seguranca
juridica ao concessionario.

Entendo que esse assunto esteja sendo discutido no Governo. Ele deve ser prontamente encaminhado, porque ndo s6 a
concessdo da BR-163, que est4 hoje com a Rota do Oeste, como também as outras concessdes estdo em dificuldade,
mesmo as que conseguiram algum financiamento com o BNDES.

Ha de se observar também que a condicdo de financiamento sempre foi um risco das concessionérias. Essa é uma questéo
que deveria ter sido observada desde sempre no Plano de Negdcios. Embora a ANTT sgja sensivel a questéo e esteja
atenta, buscando solugdes, nessa questéo, a concessionaria tem de buscar oferecer a agéncia reguladora solugdes dentro
do escopo do contrato e tem de buscar junto ao Governo, que determina as politicas publicas, caminhos adegquados, para
gue possamos encontrar solucdes.

O grande problemaé que, se hoje essas concessdes forem devol vidas e forem novamente alicitagéo, o custo de propriedade
parafazer isso € muito alto em termos de tempo e de recursos. Lembro que ndo sdo rodovias que estdo prontas para serem
analisadas e concedidas. S&o rodovias que hoje estdo com o concessionério la. Isso envolve a saida do concessionario.
Entdo, o custo de propriedade desse tipo de agdo e o custo regulatério sdo muito altos. Nos entendemos que o Governo
esté sensivel aessa situagdo e tem procurado a agénciano sentido de obter orientagdo técnica. A agéncia esta se movendo
também, dentro da sua competéncia e dentro dos limites do contrato, no sentido de tentar resolver isso. Acredito que deve
haver um deslinde ainda neste semestre.
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Quanto a questdo do Arco Norte que 0 Senador colocou, aANTT tem desenvolvido estudos tanto na parte de cooperacdo
internacional quanto com outras entidades, notadamente a Antag, 0 Ministério dos Transportes e o DNIT, no sentido de
prover melhorias no Arco Norte, porque é de entendimento técnico que astrésvertentes do Arco Norte - aFerrovia Norte-
Sul; ahidroviado Tapaj 6s, com apossivel implementaco daFerrograo, aBR-163; eahidroviado Madeira, principalmente
apos a dragagem, tornando o fluxo de navegagdo mais perene - vdo compor, sim, o corredor estratégico do futuro da
producdo de gréos do Pais, sem tirar nenhuma importéncia hoje da rodovia que atende ao Porto de Santos, que € muito
importante para o Pais e que, durante muito tempo ainda, vai ser uma opgao estratégica. Mas o desenvolvimento do Arco
Norte, tecnicamente, quase por gravidade, € a saida mais adequada. A ANTT esta atenta aisso, tem promovido diversos
estudos e discussies com a Antag e com o Ministério dos Transportes.

NOs acreditamos que, por meio das informagdes técnicas oferecidas ao Governo, principalmente no que concerne aos
corredores e aos gargal os, teremos concessdes adequadas. Acredito que a BR-364, em pouco tempo, apartir do momento
em que os estudos estiverem finalizados, também deve ser contemplada nesse cenério, paraviabilizar o corredor do Arco
Norte, que hoje, como o Senador Wellington bem colocou, estdsendo feito naraca. Trata-se hoje daoperacéo em Miritituba
e da operagdo rodoviaria na BR-163, que hoje esta sob atutelado DNIT.

Bem, Senador, em relagdo ao transporte rodoviario de passageiros, eu estou hd 12 anos na ANTT, mas eu sou oriundo
desse mercado, trabalhei em empresas nainiciativa privada, na parte de transporte rodovidrio de passageiros, de cargas e
logistica. E a quest@o do transporte pirata, mesmo o transporte pirata travestido em operagdes acobertadas por liminares,
€um problemasério no Pais. A ANTT tem umabatalhaincansavel contra esse tipo de transporte. Paraisso, aém de acfes
de inteligéncia voltadas a operar a fiscalizagdo da maneira mais eficiente possivel, hd também campanhas junto com a
Policia Rodoviéria Federal e com outras entidades de conscientizagdo do passageiro quanto ao problema sério que € a
utilizagcdo desse transporte, porque isso ndo envolve simplesmente a passagem mais barata. NGs temos noticias de duas
semanas atrés de que uma crianga de 11 anos foi sequestrada em Ipameri, Goias, e foi levada para Oeiras, no Piaui. O
sequestrador utilizou-se de transporte pirata para chegar até essa cidade. Entdo, ndo ha nenhum tipo de controle. Toda
essa rede de transporte que aparentemente parece simplesmente of erecer um servico de baixa qualidade, sem segurancae
barato, narealidade, promove uma série de outras consequéncias que sdo indesejaveis para a sociedade hoje.

A ANTT estaatentaaessaquestao. Nés estamosimplantando um sistema nas empresas regul ares que € um monitoramento
chamado Monitriip, no qual nés vamos obter o posicionamento de todos os énibus interestaduais em tempo real. O que
isso traz de melhoria quanto ao transporte pirata? O ponto que detecta o transporte regular, formal, também verifica que
ali houve a passagem de um veiculo ndo regular. Comisso, o trabalho dainteligénciavai ser muito mais efetivo no sentido
de poder interromper essas viagens.

Nés estamos trabalhando também - ndo citei isto no eixo da Agenda Regulatéria - na questdo de uma resolucdo de
perdimento desses veiculos utilizados - isso tem previsdo legal - para esse transporte irregular, no sentido de realmente
limitar aatuacdo do pirata, atacando diretamente no bolso dele. A agénciatem observado isso. 1sso éfoco danossaagenda
regulatéria.

Contamos com 0 apoio do Legidativo. Sabemos que V. Ex2 milita nessa area, para que hajaum transporte mais adequado
no Pais. A ANTT tem sido incansavel nessa fiscalizagdo, nds temos trabalhado nisso. Eu pessoalmente, que vim da &rea
e entendo essa problemética bem, procuro apoiar todas essas aces sempre que possivel.

Voltando & questdio da BR-364, os estudos est&o sendo finalizados. E importante que haja uma sinalizagdo de politicas
publicas quanto a priorizagéo dessa concessao. Real mente, nds trabalhamos junto com a Antag, em todas essas questdes
que envolvem o transporte multimodal, paraentender como essaoperacdo édada. E aquestéo dadragagem do Rio Madeira
realmente traz uma importancia maior paraa BR-364.

Bom, eu tecnicamente acredito que deve, sim, haver alguma proposta de concessdo a medida que esse corredor se
estabeleca.

Acho que, aprincipio, seriaisso.

O SR. PRESIDENTE (Acir Gurgacz. Bloco Parlamentar da Resisténcia DemocréticalPDT - RO) - Muito obrigado ao
Sr. Marcelo Vinaud por suas explanagtes.

Lembro aos nossos Senadores, aos nossos pares, que entendo que os diretores das agéncias ndo devem ter indicacdes
politicas; é importante que sgjam pessoas do quadro, que conhecam a agéncia, que conhecam o trabalho. V. $*jafoi
indicado pelo governo anterior e € indicado novamente por este outro Governo, 0 que mostra que ndo ha interferéncia

politica, mas, sim, a meritocracia. Eu entendo que isso é importante para 0 nosso Pais. Todos aqui estdo apoiando essa
suaindicacdo exatamente por conta desse fato.
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Como o Senador Flexa esta nafrente, eu passo apalavraaS. Ex2e, depois, ao Senador Wilder. Pois ndo Senador Flexa.

O SR. FLEXA RIBEIRO (Bloco Socia Democrata/lPSDB - PA) - Eu posso ceder avez para o Wilder. Pelo menos, eu
vou aprender: vocé vai falar e eu aprendo.

O SR. WILDER MORAIS (Bloco Parlamentar Democracia Progressista/PP - GO) - Os jovenstém preferéncia.
O SR. FLEXA RIBEIRO (Bloco Social Democrata/PSDB - PA) - E verdade.
O SR. WILDER MORAIS (Bloco Parlamentar Democracia Progressista/PP - GO) - E 0 seu caso.

O SR. FLEXA RIBEIRO (Bloco Social DemocratalPSDB - PA) - Presidente, Senador Acir Gurgacz, nosso indicado a
Direcdo da ANTT, Marcelo Prado, Srs. Senadores, eu tive que me ausentar parair a CMA, que estava em processo de
votac8o para a eleicdo do Presidente e instalagdo de seus trabalhos, mas esse processo foi adiado. Ouvi a exposicdo do
Senador Wellington Fagundes sobre a 163.

A 163, todos nds sabemos, € uma rodovia que comega em Cuiaba e termina em Santarém. Entéo, o Pard complementa
o tragado da 163 para que sirva de escoamento para a producdo dos gréos do norte de Mato Grosso. Além disso, hoje 0
Paréd j& esta participando também da producéo de gréos em trés pol os.

Eu perguntaria o seguinte. O Dr. Marcelo fez, ainda agora, uma observacdo sobre o Arco Norte. O Para hoje é, eu diria,
cobicado, por todos aqueles que querem exportar a sua producdo, como porto de maior proximidade com os mercados
consumidores - depois de Vilado Conde, é o mais proximo dos Estados Unidos, da Europa e daAsia, indo pelo Canal do
Panam@. Todos os portos estdo se deslocando para o Para. Hoje deve haver... Além dos que ja estédo em funcionamento em
Vilado Conde, que jaestasaturado inclusive, haoutrosem Miritituba, em Santarenzinho e na propria cidade de Santarém.

Agora, é importante que o Governo dé prioridade & 163. E lamentavel que essa rodovia, de tamanha importancia para o
Brasil - ndo é nem para o Parg; é parao Brasil -, ndo sgja priorizada. Faltam 170km para ser concluida.

Em umaocasido em que eu estavacom o Presidente Temer, eu disseaele: "Presidente, 0 senhor pode passar paraaHistéria
sendo o Presidente que completou a 163 e a entregou em todo 0 seu tragjeto. De Cuiaba até Santarém esta pavimentada,
faltam 170km, priorize, faca agora neste ano a metade, e a outra metade inaugure até o final de 2018."

O que vimos ha algum tempo, e ndo estamos livres de repetir, foram aguelas imagens com quilédmetros de carretas e de
bitrens na 163, porque um pequeno trecho estava atolando os carros, ndo passavam. Ai, mobilizou-se todo o sistema de
seguranca, de apoio, DNIT, Governo do Estado do Parg, queteve queir paralagarantir atrafegabilidade.

Oscaminhoneiros, doisdeles, fizeram umadeclarac&o - ouvi, Senador Acir - de que estavam serecusando afazer fretepela
163. Eles estavam preferindo ir para o Sul e voltar, naguelaincongruéncia de voltar paratras para depois vir para frente
de novo. lam para Paranagua e Santos e, além de estarem sufocados, aumentava-se a distancia para levar aos mercados
consumidores.

Como o Senador Wellington falou, em Mato Grosso, ha uma parte ja concedida, inclusive com aduplicagéo do trecho. No
Pard, também existe a possibilidade de haver uma concessao para a estrada. N&o sei como serafeita, porque é preciso, ali,
fazer varias aces. Na passagem dos trechos urbanos, tanto na sede dos Municipios, como foi em Novo Progresso, como
foi nos Distritos que temos, tais como Castelo de Sonhos e Moraes Almeida, tem que se fazer a segregacdo darodovia.

Fiz um projeto, e aprovamos em primeiro turno, semana passada, definindo que, em todas as rodovias federais, quando
atravessarem a sede dos Municipios ou de Distritos, tem que haver a segregacdo da rodovia, fazer postas laterais para
gue ndo haja acidentes, perda de vidas.

Ent&o, perguntaria ao Dr. Marcelo: como se encontra hoje a concesséo do trecho do Estado do Para da 163? Ele esta
avancando?

Agora, temos também no Parg, e tenho estado frequentemente na ANTT, Senador Acir - aqui saldo todos os diretores
da agéncia, em nome do Presidente Jorge Bastos - para tratar da ferrovia Temos uma ferrovia, projetada pelo Governo
do Pard e Fepasa, que liga Santana do Araguaia, la embaixo, no limite com o Tocantins, ao Porto de Vila do Conde,
passando por Maraba. Essaferroviaesta sendo estruturada, ja existe um consorcio interessado em participar daPPP paraa
concessdo do trecho, inicialmente, que vai de MarabaaVilado Conde. Em uma segunda etapa, ligaria Santanaa Maraba,
complementando.

Existe uma ferrovia - todos nés conhecemos -, a Norte-Sul, que também tem um trecho ligando Acailandia a Vila do

Conde. Nés mantivemos entendimentos tanto com a ANTT gquanto com o Governo, com o Ministro MoreiraFranco, eele
retirou o trecho da Norte-Sul entre Acailandia e Vila do Conde, passando a adotar, no programa do Governo, a Fepasa, a
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ferroviaestadual . Ent8o, basta ao Governo Federal conceder 48km, ligando Acailandia a Fepasa, para, com isso, ser feita
ainterligacéo de toda a Norte-Sul com o porto de Vilado Conde, que € o destino final .

Entdo, eu perguntariatambém aV. S*se na ANTT foi feito esse estudo e se la se chegou também a essa mesma posi¢éo
em relagdo a Secretaria que trata dos investimentos privados do Ministro Moreira Franco.

Por Ultimo, Senador Acir Gurgacz, eufariaum pedidoaV. Ex& como jase encontrana Secretariada Comissdo amensagem
com a indicacdo do Dr. Francisval Mendes para compor a Diretoria da Antag, entdo, se possivel, que V. Ex? indicasse
o relator para essa mensagem, a fim de que fosse feita aleitura do relatério e, em seguida, a sabatina do Dr. Francisval
Mendes. A Antaq tem trés diretores e, hoje, esta com apenas dois. Desse modo, nem deliberar ela pode, e os processos
todos estao suspensos.

Assim, eu pediria a V. Ex2 que designasse |0ogo o relator para que a gente possa, na reunido da proxima semana, ler o
parecer.

O SR. PRESIDENTE (Acir Gurgacz. Bloco Parlamentar da Resisténcia DemocréticalPDT - RO) - Muito bem, Senador
Flexa Ribeiro. Eu falarei com o Presidente Eduardo Braga para que €ele possa designar o relator para a matéria 0 mais
rapido possivel. O Senador Eduardo Braga continua...

(Intervencéo fora do microfone.)

O SR. PRESIDENTE (Acir Gurgacz. Bloco Parlamentar da Resisténcia Democrética/ PDT - RO) - O Senador Eduardo
Braga, que chega hoje atarde, continua conval escendo da cirurgia a que foi submetido na semana passada; porém, assim
gue chegar, deveraresolver essa questéo e designar o relator, 0 mais rdpido possivel.

Passo a palavra ao Senador Wilder Morais.

O SR. WILDER MORAIS (Bloco Parlamentar Democracia Progressista/PP - GO) - Obrigado, Sr. Presidente.

Eu também, na mesma linha do nosso Senador Flexa, quero dizer daimportancia daindicacéo do Sr. Francisval Mendes.
A Antag, que s6 tem trés diretores, estd s6 com dois. Assim, fica também o registro dessa solicitacdo para que 0 Nosso
Presidente designe o relator dessa indicacéo.

Eu tive que sair paraa CMA também, Marcelo, mas deixo agui 0s meus el ogios a vocé, goiano que é.

Nos temos, hoje, um projeto, capitaneado pel o nosso Governador, juntamente com o Governador do Distrito Federal, que
€ o trem, o famoso Trem-Pequi, que liga Goiania a Brasilia, passando por Andpalis. Entdo, tivemos a oportunidade de,
ha menos de um meés, fazer uma visita a toda a Diretoria da ANTT, e 0 que a gente tem € que esta sendo feito o termo
de referéncia para fazer uma consulta publica e colocar isso em votagdo. Entéo, Senador Acir, vai ficar muito facil vocé
nos visitar em Goias, principalmente no meu aniversario agora. Quero ver se, até no ano que vem, a gente consegue fazer
esse trem.

A segunda indagacdo € relativa a questdo da licitagdo da Ferrovia Norte-Sul. Est4 havendo agora a licitacdo dessa
concessdo. Quero saber também se isso esté previsto para este ano.

Eram essas as minhas perguntas, Marcelo. Os votos dos goianos vocé sabe qual €, devido ao seu taento e a sua
competéncia, com certeza. E é de carreira.

Como bem disse 0 nosso Presidente, nasindicagdes, hd aprovagdo politica, mas, no seu caso, isso se da pelameritocracia,
pelo fato de vocé ter capacidade. Entdo, meu voto é para que vocé permanega e nos gjude muito, para que possamos tirar
nosso Trem-Pequi do papel e fazer o desenvolvimento dainfraestrutura no nosso Brasil inteiro.

O SR. PRESIDENTE (Acir Gurgacz. Bloco Parlamentar da Resisténcia DemocréticalPDT - RO) - Muito obrigado,
Senador Wilder Morais.

Passo a palavra ao Senador Elmano Férrer, parafazer suas colocagOes.

Aguardamos, ent&o.

O SR. WILDER MORAIS (Bloco Parlamentar Democracia Progressista/PP - GO. Fora do microfone.) - Estdo em uma
reuni&o do Bloco.

O SR. PRESIDENTE (Acir Gurgacz. Bloco Parlamentar da Resisténcia Democratica/PDT - RO) - Estdo numa reuni&o
do Bloco...

O SR. WILDER MORAIS (Bloco Parlamentar Democracia Progressista/PP - GO. Fora do microfone.) - E.

O SR. PRESIDENTE (Acir Gurgacz. Bloco Parlamentar da Resisténcia DemocréticalPDT - RO) - ... 0 Senador ElImano
Férrer e 0 Senador Wellington Fagundes.
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O SR. WILDER MORAIS (Bloco Parlamentar Democracia Progressista/PP - GO. Fora do microfone.) - EImano!

O SR. PRESIDENTE (Acir Gurgacz. Bloco Parlamentar da Resisténcia DemocréticalPDT - RO) - V. Ex? esta com a
palavra, Senador Elmano Férrer.

O SR. ELMANO FERRER (PMDB - PI. Fora do microfone.) - Parafalar sobre...

O SR. PRESIDENTE (Acir Gurgacz. Bloco Parlamentar da Resisténcia Democrética/PDT - RO) - O senhor pediu para
fazer asuainscricdo aqui. (Risos.)

O SR. ELMANO FERRER (PMDB - PI) - Era paramarcar afrequéncia. Estou brincando, ouviu?

O SR. PRESIDENTE (Acir Gurgacz. Bloco Parlamentar da Resisténcia Democrética/PDT - RO) - Ent&o, estd bem.
N&o havendo mais quem queira fazer questionamentos, passo a palavraao Dr. Marcelo Vinaud.

O SR. MARCELO VINAUD PRADO - Primeiramente, sobre as questdes colocadas pelo Senador Flexa Ribeiro, quero
dizer que a questdo da BR-163 é uma questdo que a gente considera um pouco controversa no sentido do plang amento
do Arco Norte. Lembro que, no PNLT (Plano Nacional de Logistica e Transportes), editado pelo governo da época, de
2011 para 2012, essarodovia era considerada umarodovia de ligag8o, ou sgja, existiajauma concepcao do que seriahoje
a Ferrogréo, e essa rodovia serviria como uma rodovia de apoio, e ndo como uma rodovia com a finalidade com que ela
€ utilizada hoje, para o transporte intensivo rodovidrio de gréos, para o transporte rodoviério de cargas.

Essa concepgdo mudou ja no final do outro governo. Considerou-se que seria viavel - foi a primeira iniciativa que nos
foi passada, que foi passada para 0 6rgéo regulador - tomé-la como uma rodovia passivel de concessdo. Nés iniciamos
os estudos. Os estudos foram elaborados, mas sempre considerando a questdo da Ferrogréo. Dentro desse contexto, 0s
estudos, no primeiro momento, ndo mostraram viabilidade. Esses estudos foram interrompidos.

Tecnicamente, entendo que a manutengdo da via hoje é a Unica saida existente. Por mais que a Ferrogréo esteja no plano
e sgja prioridade do Governo, e hoje é também prioridade da agéncia no sentido de dar encaminhamento aos estudos e a
audiéncias publicas... A ferroviainicia no Porto de Miritituba e Santarenzinho, que é o mais adequado. Ou sgja, a gente
entende que, mesmo levando dez anos para se construir a ferrovia, a cada 100km que forem concebidos, €la ja passa a
atender eapropiciar adiminuicdo do fluxo de veiculos naBR-163. N&o hd como hoje seviver ou se propiciar o transporte
viaMiritituba sem a BR-163.

Da parte da ANTT, nés temos toda a condi¢ao de retomar os estudos, porém isso depende de uma iniciativa de politica
publica, de priorizagéo, no caso, do Governo, para que elavolte a constar da nossa lista de concessies a serem reali zadas.
Pessoalmente - conheco a regido, trabalhel na regido, na iniciativa privada, antes de estar na ANTT -, entendo que é
primordial que ela sgja mantida de maneira adequada.

A questdo daFepasa, como, no caso, éumaferroviadeiniciativaestadual, aANTT tem acompanhado os estudos. Inclusive,
No NOSSO grupo que estuda transporte multimodal existem iniciativas de estudo para integracdo modal das ferrovias, no
sentido de dar maior viabilidade e transporte adequado. A questdo é que hoje ndo hd uma priorizagdo do Governo em
relacdo a essainterligagdo. Nés aguardamos, entdo, umainiciativa nesse sentido para que os estudos possam ser feitos.

A questdo ja colocada pelo Senador Wilder, o Trem do Pequi. Eu sou goiano, tenho minha preferéncia, embora sgjauma
preferéncia pessoal. A ANTT esta empenhada em fechar o termo de referéncia para que haja a audiéncia publica. Essas
tratativas estdo céleres junto ao Estado de Goias. Nos acreditamos que ainda este semestre nés tenhamos essa audiéncia
publica.

Quanto a questdo da Norte-Sul, que também foi colocada, a érea técnica da ANTT esta terminando os estudos, em
consonanciacom aPPI. A audiéncia publica, com toda a documentacdo técnica, esta prevista agora paramaio. Néstemos
bastante confianca de que vamos cumprir esse prazo.

A principio seriaisso.

O SR. PRESIDENTE (Acir Gurgacz. Bloco Parlamentar da Resisténcia DemocraticalPDT - RO) - Muito obrigado ao
Dr. Marcelo Vinaud.

Pois ndo, Senador Elmano. AgoraV. Ex2esta pronto.

O SR. ELMANO FERRER (PMDB - Pl) - Agora estou pronto. E apenas uma solicitagio que queriafazer aV. Ex2 no
sentido de designar relator paraaindicagdo do Dr. Francisval paraaAntag.

E uma indicacdo que esta aqui ha mais de 30 dias, e n6s gostariamos de fazer essa solicitagso, considerando também que
o Rio Parnaiba, um rio que ja foi navegavel. Quando nds fomos Secretério de Planejamento do Estado do Piaui, fizemos
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um estudo desse rio para examinar a viabilidade de um resgate da navegac&o, estudo feito por uma instituicéo japonesa,
Jica, através de uma outra subsidiaria dela.

Entdo, nds temos interesse nessa questdo. Dai por que solicitamos de V. Ex? a designacdo de um relator para aindicagéo
do Dr. Francisval paraaAntag.

O SR. PRESIDENTE (Acir Gurgacz. Bloco Parlamentar da Resisténcia Democrética/lPDT - RO) - Muito bem. Eu jafui
informado aqui pelo nosso universitario-mor, assim batizado pelo Garibaldi Alves, de que hoje atarde o Presidente desta
Comissado, Senador Eduardo Braga, estara aqui e devera despachar no sentido de nomear o relator para essa importante
missd0, que € ser o Diretor da Antag. Ja estd aqui aindicagdo e creio que a partir de amanha nés ja saberemos quem é o
relator e poderemos, enfim, a partir dai, ter o relatério lido e a sabatina feita aqui na Comiss&o de Infraestrutura.

N&o havendo mais quem queira se posicionar, vamos encerrar a votagao, abrir o painel e proclamar o resultado.
Foram 15 votos SIM, nenhum voto NAO.
Por unanimidade, a matériavai ao plenario do Senado Federal para seguimento de tramitac&o.

O SR. WELLINGTON FAGUNDES (Bloco Moderador/PR - MT) - Sr. Presidente.

O SR. PRESIDENTE (Acir Gurgacz. Bloco Parlamentar da Resisténcia Democratica/PDT - RO) - Pois ndo, Senador
Wellington Fagundes.

O SR. WELLINGTON FAGUNDES (Bloco Moderador/PR - MT) - Sr. Presidente, tradicionamente a gente tem
buscado dar celeridade aqui a esses processos. Eu quero, inclusive, parabenizar a Comissao, até o Senador Garibaldi
Alves, porque, quando comegamos, sob a sua Presidéncia, nds tinhamos muitas agéncias incompletas... A interinidade
traz uma certaindefinicao, as vezes, nas decises das agéncias.

Ent&o, como tem acontecido aqui, eu gostar de pedir aV. Ex3 como Presidente, a possibilidade de enviar ainda hoje para
o plenério, porque poderiamos votar ainda hoje. Foi consenso, ou sgja, todos votaram favoravelmente. Se pudéssemos
enviar ainda hoje para o plenario, eu acho que dariamos celeridade também a indicac8o, ou sgja, a sua homeagao
em definitivo.

Mas também quero que fazer um apelo aV. Ex2em relagéo a Antag. Como jafoi falado por esses companheiros, a Antag
€ aunicaagénciasd tem trésdiretores. Com dois diretores, ndo ha o voto de minerva. Com isso, ficamais complexo fazer
qualquer deliberacdo e o Presidente tem que fazer isso ad referendum acho que ndo é bom para 0 melhor funcionamento.

Inclusive, conversel jacom o Senador Eduardo Braga, mas ele estava com problema de salide. Claro, vamos ndo s torcer,
mas fazer as nossas preces aqui para que ele possa realmente se recuperar. Pelainformacdo que tivemos, ele deve estar
hoje... V. Ex2jacolocou isso. Caso €le ndo possa estar, V. Ex2 poderia pedir autorizac8o para que se faga essa indicacao.
Tenho certeza de que o Senador Braga quer fazer o mais rapido possivel também.

O SR. PRESIDENTE (Acir Gurgacz. Bloco Parlamentar da Resisténcia Democrética/lPDT - RO) - Muito bem.

O SR. WELLINGTON FAGUNDES (Bloco Moderador/PR - MT) - Como é uma indicacdo do meu Partido - ele é
do Mato Grosso e j& se falou tanto aqui dos portos do Arco Norte, da questdo da nossa infraestrutura -, eu acho que é
fundamental essa indicagdo, porque ha muitas concessdes, muitos projetos principalmente com relagdo ao Arco Norte.
Mas, na verdade para o Brasil todo, para o setor portuario € fundamental que a gente dé agilidade as renovagdes de
concessdes, as prorrogacdes. E muita demanda - como eu ja disse aqui - para as agéncias, principalmente paraa ANTT e
paraa Antag. Quanto a Antag, ndo sei se é menor ou maior, mas, haimportancia, acho que as duas sdo quase iguais.

O SR. PRESIDENTE (Acir Gurgacz. Bloco Parlamentar da Resisténcia DemacréticalPDT - RO) - Muito bem. Nés
levaremos essa demanda ao Presidente Eduardo Braga. E importante que se col oque que todas as agénci as estdo compl etas
com aindicacdo de Marcelo Vinaud e da Antag. S8o as duas Unicas diretorias que faltam para deixar todas as agéncias
100% completas com as suas diretorias. Entdo, levaremos também esse pleito ao Senador Eduardo Braga.

A matéria estard, meia hora depois do término desta reuni&o, na Presidéncia, a disposi¢éo para ser votada ainda hoje,
se 0 nosso Presidente Eunicio concordar. Falaremos também com o Presidente Eunicio para que ele possa colocar em
pauta hoje - e peco as Sras e aos Srs. Senadores que nos ajudem a conversar com o0 Senador Eunicio -, em votacdo hoje
atardeanda..

O SR. WELLINGTON FAGUNDES (Bloco Moderador/PR - MT) - E nds queremos. Teremos agora a reunido de
Lideres, e V. Ex® como Lider...

O SR. PRESIDENTE (Acir Gurgacz. Bloco Parlamentar da Resisténcia DemocréaticalPDT - RO) - Isso. Estaremos |4
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O SR. WELLINGTON FAGUNDES (Bloco Moderador/PR - MT) - Vamos pedir a urgéncia.
O SR. PRESIDENTE (Acir Gurgacz. Bloco Parlamentar da Resisténcia DemocréticalPDT - RO) - A urgéncia esta
concedida, e vamos levar ao Presidente.

Agradego a presenca do nosso amigo e colega, Dr. Marcelo Vinaud Prado, desejando-lhe sucesso. Acredito que avotagéo
nado sera diferente no plenario, ja que tivemos aqui a unanimidade, sinal de que o seu trabalho tem sido reconhecido por
todos aqui do Senado Federal.

Também agradego a presenca de todos os funcionarios da agéncia, além dos Diretores Sérgio Lobo, Mério Rodrigues,
Elizabeth Braga e também do Diretor-Geral Dr. Jorge Bastos. Salido a presenca da Sr2 Fernanda Valim, que é esposa
do Marcelo.

Desglamos sucesso, Marcelo, e que vocé continue nessa toada. Tecnicamente falando, a ANTT precisa de muita agéo, e
0 Brasil precisadessas agdes da Agéncia Nacional de Transporte Terrestre. Parabéns pela sua votacdo! Essa unanimidade
aqui representa, de fato, o seu trabalho até aqui feito a frente da Diretoria da agéncia. Parabéns!

V amos para a segunda parte da nossa reunido da Comissao de Infraestrutura.
Item 1.

ITEM 1
PROJETO DE LEI DO SENADO N° 702, de 2015
- Terminativo -

Alteraa Lei n°12.379, de 6 de janeiro de 2011, que dispde sobre o Sstema Nacional de Viacdo, para determinar a
segregacao das rodovias federais emrelagdo as vias locais urbanas.

Autoria: Senador Flexa Ribeiro

Relatoria: Senador Lasier Martins

Relatério: Pela aprovacdo nos termos do substitutivo

Observacoes:

1. Em 28/03/2017 foi aprovado o substitutivo oferecido ao projeto;

2. Poderao ser oferecidas emendas até o encerramento da discussao, vedada a apresentacao de novo substitutivo
integral;

3. Nos termos do artigo 282 do RISF, ndo sendo oferecidas emendas no turno suplementar, o substitutivo sera dado
como definitivamente adotado, sem votacao.

A matéria encontra-se em turno suplementar, podendo ser oferecidas emendas até o encerramento da discussdo, vedada
apresentacdo de novo substitutivo integral.

Em 3/4 foi apresentada Emenda n® 2, de autoria do Senador Valdir Raupp, que ainda ndo recebeu parecer do Relator.

A matéria serd encaminhada ao Relator, Senador Lasier Martins, para que seja oferecido relatério sobre a Emendan® 2.
Com aauséncia do Relator, nds ndo temos o que fazer. NGs temos que enviar essa emenda ao Relator para que ele possa
proferir o seu relatério. Portanto, na préxima reunido deliberativa da Comissdo, serdo feitas as votagcbes nominais do
substitutivo em turno suplementar e também da Emendan® 2.

Assim serafeito.

O SR. FLEXA RIBEIRO (Bloco Social Democrata/PSDB - PA) - Presidente Acir...

O SR. PRESIDENTE (Acir Gurgacz. Bloco Parlamentar da Resisténcia DemocraticalPDT - RO) - Com a palavra,
Senador Flexa

O SR. FLEXA RIBEIRO (Bloco Socia Democrata/PSDB - PA) - Eu s0 quero informar a V. Ex3 aos meus pares e
a0 Relator que conversel com o Senador Valdir Raupp sobre a emenda que € e apresentou. De nossa parte, ndo ha nada
contrério aaceitacdo daemenda. A questdo, como V. Ex2disse, € naproximasemanao Relator acatar aemendado Senador
Valdir Raupp para que nés possamos, entdo, votar em segundo turno o projeto, que é muito importante.
Estava tratando, agora mesmo, com o indicado para Diretor da Antag dessa necessidade de se fazer a segregacéo das
rodovias federais quando atravessam os nicleos urbanos dos Municipios, sede dos Municipios, ou Distritos nesses
Municipios. E isto que o projeto define que seja obrigatdrio: ao ser construida uma rodovia federal, que se faga essa
segregaceo.
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Entdo, a emenda do Senador Valdir Raupp s0 acrescenta isso ao projeto para que fique sem nenhuma divida.

O SR. PRESIDENTE (Acir Gurgacz. Bloco Parlamentar da Resisténcia Democratica/PDT - RO) - Muito bem.
Itemn° 2.

ITEM 2
REQUERIMENTO DA COMISSAO DE SERVICOS DE INFRAESTRUTURA N° 8, de 2017
- Ndo terminativo -

Requer a realizagéo de diligéncia, com a presenca de membros da Comissio de Servicos de Infraestrutura, a fim de
verificar inloco o estado de conservagdo da BR-163, no trecho de Cuiaba (MT) a Miritituba (PA).

Autoria: Senador Wellington Fagundes e outros
Consulto o Autor ou alguns dos Senadores presentes se gostariam de se manifestar sobre o requerimento. (Pausa.)

Em votagdo o requerimento.
As Srés e 0s Srs. Senadores que 0 aprovam permanegam como se encontram. (Pausa.)

O SR. FLEXA RIBEIRO (Bloco Social Democrata/PSDB - PA) - Para discutir, Presidente.

O SR. PRESIDENTE (Acir Gurgacz. Bloco Parlamentar da Resisténcia DemocréticalPDT - RO) - Aprovado o
reguerimento...

O SR. FLEXA RIBEIRO (Bloco Social Democrata/PSDB - PA) - N&o; para discutir, Sr. Presidente.

O SR. PRESIDENTE (Acir Gurgacz. Bloco Parlamentar da Resisténcia DemocréticalPDT - RO) - Nés estamos aqui
andando répido, mas ndo faltara tempo, e eu lhe dou a palavra para discutir sem nenhum problema. SO queria aproveitar
a presenca dos senhores para aprovarmos o requerimento, e continuamos a discussao.

O SR. FLEXA RIBEIRO (Bloco Social Democrata/PSDB - PA) - E pela aprovagzo!

O SR. PRESIDENTE (Acir Gurgacz. Bloco Parlamentar da Resisténcia DemocréticalPDT - RO) - Sem problema. V.
Ex@tem...

O SR. FLEXA RIBEIRO (Bloco Social Democrata/lPSDB - PA) - E pela aprovaco. Eu sO quero parabenizar o Senador
Wellington...

O SR. PRESIDENTE (Acir Gurgacz. Bloco Parlamentar da Resisténcia DemocréticalPDT - RO) - V. Ex®tem apalavra.

O SR. FLEXA RIBEIRO (Bloco Social Democrata/PSDB - PA) - Eu quero parabeni zar o Senador Wellington por propor
gue seja feita uma diligéncia para que possamos, trafegando pela BR de Cuiaba até Santarém, verificar o estado em que
ela se encontra. 1sso é muito importante, Senador Wellington, até porque a 163 esta, como se diz, na ordem do dia, €
motivo, como falei ainda ha pouco, de matérias nos jornais datelevisio e impressos.

Eu gostaria, se 0 Senador permitisse, de subscrever o requerimento em conjunto com o Senador Wellington Fagundes,
porgque a BR-163 une muito mais agora os Estados de Mato Grosso e Pard, porque estdo umbilicalmente ligados.

O SR. PRESIDENTE (Acir Gurgacz. Bloco Parlamentar da Resisténcia DemocréticalPDT - RO) - Muito bem!

Senador Wellington.

O SR. WELLINGTON FAGUNDES (Bloco Moderador/PR - MT) - Da minha parte, sO guda e reforca esse
requerimento, Sr. Presidente.

Eu gostaria de convidar, inclusive, V. Ex3 porque é da regido também. Rondbnia, Pard, Mato Grosso, temos todos o
mesmo objetivo, que é aumentar a producdo, aumentar a riqueza da regio.

NaBR-163, tivemos esse problema do atoleiro. Acho que daqui a 60 dias cessam as chuvas, mastemos queir [Atambém
paraaveriguar o andamento das obras de asfaltamento, porque, sendo, no ano que vem, poderemos ter problemasiguais.
Por isso, € importante a presenca da Comissdo de | nfragstrutura, e fago questdo ja de convidar atodos.

O SR. PRESIDENTE (Acir Gurgacz. Bloco Parlamentar da Resisténcia DemocréticalPDT - RO) - Eu farei quest@o de
estar presente.

Faco também uma colocagdo, Senador Wellington e Senador Flexa. Uma quest8o que precisamos avaliar novamente ou
continuar suadiscussdo é aqualidade do asfalto que estdsendofeito no Pai's. Com relagdo aBR-364, jafizemosdiligéncias,
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estivemos juntos, com 0 Senador Raupp junto conosco, os Deputados Federais, o Diretor-Geral do DNIT, e olhem: foi
feita uma restauracéo da BR-364 entre Pimenta Bueno, e Cacoal, e Ji-Parana, e Ouro Preto. N&o aguentou uma chuva até
hoje. Vém as &guas, vem uma chuva, e parece que € de aglcar aguele asfalto que fizeram nesse trecho. Entdo, é preciso
bater nessa tecla, porque o dinheiro € gasto, o investimento éfeito, e o trabalho ndo é recebido conforme o plang amento
e o projetado.

Temos aqui hoje essademanda da BR-163, ademanda, de novo, daBR-364. E todo ano, e todo ano sfo investidos milhdes
para arestauracéo.

Convido, entendo que é oportuno, para visitarmos outro trecho da BR-163 que esta sendo feito com concreto. Entendo
gue é importante a nossa visita também a esse trecho da BR-163, no Estado do Parana, para que possamos fazer com que
nossas estradas do Norte sgjam feitas com aguela qualidade de servico, a do asfalto de concreto, dando uma garantia de
20 anos sem problemas na estrada.

Entendo que € importante anossavisita para constatar in loco a qualidade do servico que estéd sendo feito naBR-163. Que
essa qualidade sgja vista também na BR-163, no Norte, e naBR-364. Vou fazer o levantamento detalhado do local para
gue possamos fazer essa diligéncia da nossa Comissao.

Convido os Srs. Senadores, para que agente possafazer avisitaa BR-163, no Norte, e aBR-163, no Sul, paraque agente
possa seguir com a construcdo das nossas rodovias, mas com outra qualidade. Nao d& para aceitar 0 que estd sendo feito
ou o que foi feito na BR-364. Foram gastos milhdes, e esté 14 0 servigo malfeito.

Nés debatemos essa quest&io na Comissao de Servicos de Infraestrutura quando o Presidente Collor estava presidindo esta
Comissdo. Foram feitas diligéncias, foram refeitas as obras. Também quando o Presidente Garibaldi a estava presidindo,
nos fizemos as diligéncias, mas ndo se resolveu o problema. Os buracos estdo em toda a BR-364, inclusive nas &reas que
jaforam feitas e refeitas. Ela ndo aguentou uma chuvarada. Estamos saindo das chuvas na Amazénia, ndo saimos ainda.
Continua chovendo. Esta no final a chuva, mas os buracos estdo... Estdimpraticavel o trénsito na BR-364.

E ai se colocaa culpanos caminh@es, como se os caminhdes ndo fossem objeto da construcéo das estradas. V. Ex2colocou
aqui, ha pouco, a autorizagdo de um novo caminhdo de 16 eixos, com capacidade de transportar cem toneladas. Isso
ndo implica a quest&o de estragar as rodovias, pois é feito o balanceamento. Por isso, ele tem cem toneladas e 16 eixos,
para que haja uma melhor distribuicdo e ndo afetar, assim, as rodovias. Precisamos que haja uma melhor qualidade das
rodovias. Esse é o grande ponto.

Convido todos, entdo, afazerem essavisita a esse outro trecho da BR-163.

Vamos ao item 3.

O SR. WELLINGTON FAGUNDES (Bloco Moderador/PR - MT) - Presidente...

O SR. PRESIDENTE (Acir Gurgacz. Bloco Parlamentar da Resisténcia Democréatica/PDT - RO) - Pois ndo, Senador.
O SR. WELLINGTON FAGUNDES (Bloco Moderador/PR - MT) - Pode-se votar ja. Quero fazer uma consideracdo
em cima dessas posi¢des al.

O SR. PRESIDENTE (Acir Gurgacz. Bloco Parlamentar da Resisténcia DemocréticalPDT - RO) - Passamos ao item 3.

ITEM 3
REQUERIMENTO DA COMISSAO DE SERVICOS DE INFRAESTRUTURA N° 9, DE 2017
- Nao terminativo -

Requer a realizacéo de diligéncias por esta Comissdo, nos dias 11 e 12 de maio, na BR-435, nos Municipios de
Pimenteiras, Cergeiras, Colorado do Oeste e Vilhena; e na BR-174, entre os Municipios de Vilhena e Juina, para
debater as obras dessas rodovias e da ferrovia entre Sapezal/MT e Porto Velho/RO.

Autoria: Senadores Valdir Raupp e Acir Gurgacz e outros.
Consulto se algum dos Senadores gostaria de se manifestar.
O SR. WELLINGTON FAGUNDES (Bloco Moderador/PR - MT) - Eu gostariade falar, Sr. Presidente.

O SR. PRESIDENTE (Acir Gurgacz. Bloco Parlamentar da Resisténcia Democratica/lPDT - RO) - Passo a palavra ao
Senador Wellington Fagundes.
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O SR. WELLINGTON FAGUNDES (Bloco Moderador/PR - MT) - Sr. Presidente, da mesma forma, essa estrada tem
umaimportancia muito grande para Mato Grosso, porque elavai interligar umavastaregido, que serdumanovafronteira
agricola.

O trecho de Juina a Vilhena, ou de Vilhena a Juina, do lado de Rondénia, ja est4 asfaltado. Agora, na nossa regido,
faltaasfaltar um pequeno trecho. NGs conseguimos recuperar essa estrada hd quatro ou cinco anos. Ela estava totalmente
intrafegavel. Estava totalmente intrafegavel! E o abastecimento de Juina se da muito através de Vilhena, principalmente
no que diz respeito a combustivel e tudo o mais.

A BR-174 foi federalizada no ano passado, ou melhor, no governo passado e também esta no PAC. Foi um trabaho
gue fizemos de forma bastante intensa. Nés conseguimos colocdla no PAC. O governo do Estado, num convénio, esta
ultimando os projetos, para que essa estrada também segja asfatada. Entdo, a BR-174, de Juina a Colniza, esti nesse
processo. Agora, de Juina a Vilhena, ela é fundamental, e eu gostaria, inclusive, de fazer também, de subscrever esse
reguerimento.

E ai, Sr. Presidente, como tratamos aqui sobre tudo o que se refere a estradas, eu quero agui mostrar & nossa populagao -
seaTV puder pegar aqui; ndo sei -, Senador Flexa, isso, quefoi 0 que aconteceu anteontem, na BR-158, que ligatambém
aregido do Araguaia ao Para. O Pard esta todo asfaltado, s6 ndo as pontes, as pontes estdo com problema. Esta asfaltado,
faltando as pontes, e isso por questdo ambiental. No Mato Grosso, temos muitas estradas nessa situacéo. Faz-se o asfalto,
e as pontes continuam de madeira. Olhem s6 a situacdo que fica uma ponte nessas condi¢des!

Ent8o, estd intrafegavel hoje aBR-158, g, claro, com o rio passando pela estrada. Temos todos os problemas. Por isso, é
importante que a questdo do desmatamento sgja feita com todo o critério, para ndo acontecerem problemas como esse.

E ai, Sr. Presidente, quanto esse bom exemplo que V. Ex2 acabou de citar da questéo do pavimento rigido em concreto,
nesse requerimento, eu gostariade aproveitar, porque, ao visitar aBR-163 em Mato Grosso, nés temos esse bom exemplo.
O trecho entre Rondondpolis e Cuiaba, na verdade, sdo trés trechos: Rondondpolis-Jaciara; de Jaciara a Serra de Séo
Vicente, este trecho... A Serra de S&o Vicente, no passado, jafoi feita em concreto; agora, de Jaciara até a Serra de Sdo
Vicente, quefoai licitadapor RDC (Regime Diferenciado de Contratactes), isso € importante que a popul agéo saiba, nesse
sistema, cabe a empresa fazer o projeto executivo e encontrar a melhor solugéo para que se fagca uma estrada de melhor
qualidade.

Esse foi um avango que tivemos, porque, no passado, o Tribunal de Contasia la, averiguava. Se a empresa conseguisse
um processo tecnol 6gico, digamos, mais moderno e conseguisse diminuir o prego, o Tribunal queria retirar o lucro da
empresa, porque ela havia conseguido aplicar uma tecnologia melhor. Hoje, ndo. Com RDC, cabe a empresa encontrar
a melhor solugdo, inclusive o melhor preco para ela, ou sgja, ela tem um preco definido, ela tem que fazer uma estada
naquel as condicBes, mas ela pode melhorar a estrada, desde que o preco ndo aumente. E é o que aconteceu nesse trecho de
Rondondpolis a Jaciara. A construtora que ganhou por RDC, ela esta fazendo toda a restauragéo em concreto, ao mesmo
preco dalicitagéo.

Entdo, se houver tecnologia, se houver competéncia, € possivel fazer uma estrada com melhores condicdes. O que V. Ex2
mencionou: claro que ha problema também quanto ao material. La nés temos uma fébrica de cimento nova, alias, duas
fébricas, e, como aumentou muito o prego do asfalto, ent&o, encontrou-se essa aternativa. Inclusive, o trecho também de
Serrade So Vicente a Cuiaba devera essa mesma empresa assumir, e também a proposta € que se faga em concreto.
Ent&o, seria uma boa alternativa para que a Comissao também conhecesse in loco. E é importante dizer ao mesmo prego
dalicitacdo oriunda da parafazer a capa em asfalto.

O SR. PRESIDENTE (Acir Gurgacz. Bloco Parlamentar da Resisténcia Democrética/lPDT - RO) - Muito bem!

Eu sugiro que nés fagamos uma emenda nesse seu pedido para fazermos visita na 163, que ja esta, em que ja foi
aplicado esse cimento rigido...

O SR. WELLINGTON FAGUNDES (Bloco Moderador/PR - MT. Fora do microfone.) - Esta encostado.

O SR. PRESIDENTE (Acir Gurgacz. Bloco Parlamentar da Resisténcia DemocréticalPDT - RO) - E proximo e depois
passamos a 163, mais ao norte, onde precisa ser executada obra.

Senador Flexa Ribeiro.

O SR. FLEXA RIBEIRO (Bloco Social Democrata/lPSDB - PA) - Presidente, se V. Ex? aceitar e o Senador Wellington,
gueriafazer, queria aditar mais um trecho paranésirmos visitar.
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E incompreensivel a falta de atencdo do Governo com as estradas federais no meu Estado. O Para hoje é a rota de
escoamento, como falei anteriormente, que aumenta a competitividade da producdo de gréos do nosso Pais. Mas nds néo
gueremos, Senador Wellington... Antigamente se dizia ver o apito do trem passando; hoje, acho que o trem nem apita
mais. Entdo, ndo queremosficar assistindo nem o trem nem as carretas passando pelo Estado do Para sem que sgjatrazido
algum beneficio para o Estado, para que o Estado possa acel erar seu desenvolvimento econdmico e social.

Entdo, a BR-158 e a BR-155 no Estado do Para, outro eixo de exportagdo para o leste do Parg, encontram-se em estado
deploravel. Quero aqui falar em nome dagqueles que produzem no sul do Parg, dos Prefeitos e Vereadores que estdo
mobilizados todo o tempo, 24 horas, para que a BR-158 e a BR-155 possam ser recuperadas e tenham trafegabilidade.
Essas pontes que o Senador Wellington mostrou, no Parg, sdo chamadas de pontes assassinas, porque ocorrem acidentes
com carretas e com perda de vidas. E lamentével isso!

Comrelagdo ao que V. Ex2comentou, V. Ex2tem todaraz&o sobre a quest&o daqualidade da pavimentacéo dessas estradas.
Isso pode acontecer por dois motivos. Primeiro, pelo dimensionamento da plataforma néo ter sido feito levando-se em
consideragdo o tipo de transporte queiriatrafegar. Hoje, trafegam bitrens que levam 80 tonel adas de gréos nessas estradas.
Ent&o, tem-se de ver se 0 pavimento foi dimensionado para isso.

Segundo, é a qualidade do servico executado. Para isso, 0 Senador Wellington falou do RDC, mas chegou a ser feito
- e acho que por al deveriam caminhar as contratagdes... A contratacdo feita pelo DNIT teria de ser para execugéo do
pavimento e sua manutengdo por cinco anos, ou sgja, a empresa que fizesse a pavimentag&o responderia pela qualidade
do servico durante cinco anos, porque, se houvesse algum rompimento, se abrisse alguma cratera, ela teria a obrigacdo
contratual de corrigir. Ai, ela pensaria duas vezes se faria um servico de qualidade para que, ao longo dos cinco anos,
ndo tenha manutencgéo dispendiosa ou se voltaria ao longo desse tempo recuperando tudo aquilo que fez com qualidade
inferior. Acho que poderiamos tentar isso.

Queria aditar, entdo, que nés possamos fazer uma diligéncia na BR-155 e na BR-158. Assim, cobririamos, Senador
Wellington, todos os possiveis eixos de escoamento da producéo nas rodovias federais que ligam o Mato Grosso ao Para.

O SR. PRESIDENTE (Acir Gurgacz. Bloco Parlamentar da Resisténcia DemocréticalPDT - RO) - Muito obrigado,
Senador Flexa

Eu entendo que estainclusdo deve ser feitano item 2, navisitada BR-163.
Estamos em discussdo... Estamos discutindo o Requerimento n® 9, nos dias 11 e 12, para visita nos Municipios de
Pimenteiras e Cergjeiras, que s80 coisas que ndo dao para serem mantidas.

O SR. WELLINGTON FAGUNDES (Bloco Moderador/PR - MT) - Acho que é impraticavel, por causa da regido. O
gue o Senador Flexa esta propondo é a158,...

O SR. PRESIDENTE (Acir Gurgacz. Bloco Parlamentar da Resisténcia DemocréticalPDT - RO) - Exato.

O SR. WELLINGTON FAGUNDES (Bloco Moderador/PR - MT) - ... que liga aregido do Araguaia ao Para, porque
ela é fundamental. Acho que seria melhor um novo requerimento.

O SR. PRESIDENTE (Acir Gurgacz. Bloco Parlamentar da Resisténcia DemocréticalPDT - RO) - Entendo que ndo é
compativel, porque as distancias, quando se falado Amazonas, da Regido Norte...

O SR. WELLINGTON FAGUNDES (Bloco Moderador/PR - MT) - Fale isso para Brasil, Presidente! (Risos.)

O SR. PRESIDENTE (Acir Gurgacz. Bloco Parlamentar da Resisténcia DemocraticalPDT - RO) - Na Regido Norte, as
distancias sdo muito grandes. O Para é muito grande. O Mato Grosso também € muito grande em extensdo realmente, e
as dificuldades sdo muito grandes.

Sugiro, realmente, que fagamos outro regquerimento, Senador Flexa, para que facamos uma diligéncia especificamente na
158. Ai, teremos tempo; sendo, ndo havera condicdes de fazermos todas as visitas a0 mesmo tempo.

Antes de passar a palavra ao Senador Jorge Viana, coloco em votacdo o requerimento para visitarmos Vilhena, Colorado
Oeste, e a 174, Vilhena a Juina, e também a discusséo daferrovia entre Sapezal e Porto Velho.

As Sr3s e 0s Srs. Senadores que concordam permanegam como se encontram. (Pausa.)

Aprovado o requerimento.
Agora, sim, passo a palavra ao Senador Jorge Viana.
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O SR. JORGE VIANA (Bloco Parlamentar da Resisténcia Democratica/PT - AC) - Sr. Presidente, queria cumprimenté
lo e aos colegas também.

Estava aqui ouvindo atentamente a explanacéo de V. Ex® do Senador Wellington Fagundes e do Senador Flexa, eisso me
preocupa muito. Considero muito acertado o que estamos tratando. E V. Ex® é proponente de um requerimento para que
sefacaa audiéncia publica, para que fagcaavisita, e eu o subscrevi agui com o Presidente Eduardo Braga.

Agora, vejo que a situagdo acontece na 163 e em outras rodovias importantes, como colocou o Senador Flexa Ribeiro.
Aquilo que V. Ex@ trouxe sobre a BR-364 é gravissimo. Estamos falando da rodovia que dé acesso do Mato Grosso
para Rondbnia, de Rondbnia para o Acre. Sem ela, comprometemos o abastecimento daquela parte mais ocidental da
Amazobnia. E muito grave.

E o custo, hoje, do transporte j4 estéinfluenciando muitissimo. O Brasil tem uma queda de inflag&o; na nossa Regi&o, ndo.
E aqueda é por demanda; diminuiu a demanda. No nosso caso, o0 custo de transporte pesa muito em todas as mercadorias
e encarece tanto 0s produtos que exportamos quanto 0s que precisamos importar.

Estou fazendo um levantamento fotogréfico dasituagdo daBR-317 eda364 no Acre. Entre SenaMadureira, Feijo, Manoel
Urbano, especialmente estas Ultimas, Feijé-Tarauaca e Tarauaci Cruzeiro do Sul, a situagdo é de absoluta calamidade.
Ha um risco enorme de a BR-364, que jafoi pavimentada, virar a 319, ou sgja, desaparecer, ser fechada exatamente no
periodo em que 0 DNIT abre um escritorio no Acre, que eraago que buscavamos. Quer dizer, agora temos representacao
do DNIT no Acre, e a estrada nunca esteve téo ruim.

No geral, acho, sinceramente, que moramos numa regido que chove muito. V. Ex2 disse: "Como € que acontece aquilo
com aquele asfalto?' Ficam pessoas, as vezes, sem conhecimento da causa, fazendo dendncias, colocando as coisas por
um viés errado, mas, se ndo tivermos um plangjamento minimo do DNIT, do Ministério dos Transportes, para fazer as
acOes no tempo certo, vao jogar dinheiro fora, vao jogar dinheiro fora, porque mexer com terraplanagem, num periodo
errado, na Amaz6nia, ndo vai funcionar; a capa asfédticavai derreter, e vamos ter sd mais gasto de recursos.

O que me estranha é o fato de o Governador Tido Viana tinha trabalhado a liberagdo - R$250 milhGes. Depois, entram
outros politicos no meio, querendo tomar beneficios. Passa-se 0 periodo adequado para se fazer alicitagdo. Quando esta
sai, é periodo de chuva; e nés temos um risco agora de a BR-364 ter desbarrancamento, ter interrupgao.

Estou referindo-me a parte do Acre. Estou fazendo um levantamento detal hado, fotogréfico, para que possamos fazer uma
denuincia consistente. E 0 apelo € um sd: o DNIT precisa - ndo estamos falando de dez rodovias; estamos falando, pelo
menos, de duas ou trés, que sdo fundamentais na regizo - fazer um plangjamento. As vezes, até com menos recursos, mas,
com mais plangjamento, é possivel dar uma melhor trafegabilidade a ela.

Volto arepetir: as vezes, vao-se gastar menos recursos, mas, se se gastar mais tempo no plangjamento, vamos conseguir
atravessar os periodos de excesso de chuva. Choveu naregido de Rio Branco este ano 1,4 mil milimetros em trés meses.
Onde aconteceisso?Nao haruaou rodoviaqueresista. Umarodovia, comoa317, naregido de AssisBrasil, Epitaciolandia,
Brasileia, Xapuri, Rio Branco, 0 acesso de Rio Branco até o aeroporto, que também esta precisando de uma atencéo para
Sena Madureira, que vai aFeijo, Tarauaca e Cruzeiro do Sul, ndo pode passar por aquilo.

Ent&o, estou aqui fazendo um apelo, uma cobranga, e vou trazer a dentincia para o DNIT, no sentido de que a chegada
do escritério ao Acre parece até que piorou a situaco.

Quero apoiar o representante do DNIT; quero colocar-me a disposicdo, mas precisamos mudar, porque a BR-317,
especialmente a BR-364, ndo aguenta mais um inverno como foi esse - chamamos de inverno o periodo de chuvas -;
ndo aguenta mais um periodo de chuva como esse, porque ela vai sera interditada por absoluta irresponsabilidade do
Governo Federal, dos gestores publicos, que ndo estdo levando em conta todo o investimento feito. Sem manutencédo, o
investimento seré levado pelas aguas.

Obrigado, Sr. Presidente.

O SR. PRESIDENTE (Acir Gurgacz. Bloco Parlamentar da Resisténcia DemocréticalPDT - RO) - Muito bem colocado,
Senador Jorge Viana. S80 duas questdes importantes: é a época de se executar e que tipo de servico vai ser executado.
N&o podemos colocar na Regido Amazénica, onde ha uma chuva diferente, um clima diferente - muita chuva e muito sol
- amesma qualidade com que é feito em S&o Paulo, no Parand, no Nordeste. Sdo questdes diferentes, e temos tecnologia
paraisso.

Agora, € preciso que se estude e planeje adequadamente, para que se coloque, ali ha nossa regido, um asfalto diferente.

(Intervengéo fora do microfone.)
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O SR. PRESIDENTE (Acir Gurgacz. Bloco Parlamentar da Resisténcia DemocraticalPDT - RO) - Sim, um material
diferente. Talvez asolugdo sgja o concreto, o pavimento rigido, para que a gente possa ter um retorno, porgue ndo da para
aceitar que, todo ano, sgjarefeitaanossarodovia. Todo ano, sdo gastos milhdes de reais, para se fazer 0 mesmo servico.

Na esteira do que foi dito pelo Senador Flexa Ribeiro, entendo que todos os contratos tenham a garantia do construtor.
Essa garantiatem de ser executada. O contrato com defeito ndo € simplesmente fazer arodovia, sem agarantiado servico
quefoi feito. Ha, sim, garantia do servico que foi executado. O servico tem de ser executado através do DNIT.

Entdo, fica aqui a nossa colocagéo, um pedido ao DNIT, no sentido de que as empresas reexecutem o servico malfeito,
porgue ndo da para entender como uma rodovia pode aguentar apenas uma chuvarada. N&o é aceitavel, porque foram
gastos ali alguns milhdes de reais nos Ultimos anos. Temos que ter essa providéncia. Fica aqui o nosso pedido ao DNIT.
Ontem de manh3, eu estive no DNIT, mas infelizmente ndo encontrel nenhum diretor do DNIT para debater esse assunto
da BR-364, essa situagdo lamentével em que ela esta.

Nés esperamos que, no dia 28 de abril, nds tenhamos esse debate, em Porto Velho, junto com o Diretor-Geral do DNIT,
para que algo sgja feito, em cardter de emergéncia, com relacdo a BR-364 nédo so no Estado de Rondbnia, mas também
no Estado do Acre, como muito bem colocou o Senador Jorge Viana.

ITEM 4
REQUERIMENTO DA COMISSAO DE SERVICOS DE INFRAESTRUTURA N° 11, de 2017
- Nao terminativo -

Requer a realizacdo de audiéncia publica para debater os resultados da sancéo da Lei n° 13.365, de 29 de novembro
de 2016, oriunda do Projeto de Lei do Senado (PLS) n° 131, de 2015, que alterou a Lei n° 12.351, de 22 de

dezembro de 2010, que estabelece a participa¢do minima da Petrobras no consorcio de exploracéo do pré-sal ea
obrigatoriedade de que ela seja responsavel pela “ conducdo e execugao, direta ou indireta, de todas as atividades de
exploracédo, avaliacéo, desenvolvimento, producao e desativacéo das instalactes de exploracao e producédo” .

Autoria: Senador Ricardo Ferrago

Em votacdo o requerimento.
Os Srs. e as Sr?s Senadoras que concordam permanegam como se encontram. (Pausa.)

Aprovado.
Temos um requerimento extrapauta do Senador Flexa Ribeiro, o Requerimento n° 13, de 2017.

ITEM 5
REQUERIMENTO DA COMISSAO DE SERVICOSDE INFRAESTRUTURA N° 13, de 2017
- N&o terminativo -
Requer, nos termos do art. 58, § 2°, |1, da Constituicio Federal e do art. 93, 11, do Regimento Interno do Senado
Federal, arealizacdo de audiéncia publica no Plenario dessa Comisséo, com o objetivo de debater acoes de

investimentos por parte do Bando Nacional do Desenvolvimento em Infraestrutura, com foco no setor de saneamento
béasico.

Autoria: Senador Roberto Muniz e outros

Para tanto, sugerimos que sejam convidados: Dr2 Maria Silvia Bastos Marques, Presidente do BNDES; Dr. Roberto
Tavares, Presidente da Aesbe; Dr. Gilberto Peralta, Presidente da ABDIB; Dr. Santiago Crespo, Presidente da ABCON;
e Edison Carlos, Presidente Executivo do Instituto Trata Brasil.

Subscrevem agui 0 Senador Roberto Muniz, o Senador Flexa Ribeiro e também o Senador Eduardo Braga, que faz parte
do requerimento.

O SR. JORGE VIANA (Bloco Parlamentar da Resisténcia Democrética/lPT - AC) - Sr. Presidente.

O SR. PRESIDENTE (Acir Gurgacz. Bloco Parlamentar da Resisténcia DemocréticalPDT - RO) - Pois ndo, Senador
Jorge Viana.

O SR. JORGE VIANA (Bloco Parlamentar da Resisténcia Democrética/lPT - AC) - SO para completar, nds aprovamos
aqui o requerimento que V. Ex® o Senador Wellington e o Senador Eduardo Braga subscreveram, sobre a audiéncia
para tomarmos conhecimento da conclusdo do estudo de viabilidade da ferrovia ainda com parémetros chineses. Ficou
aprovado, mas, como nés vamos ter convidados estrangeiros, eu estou compatibilizando para que ndo haja despesa para
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0 Senado a presenca deles, no Brasil, agora em abril, e ndo necessariamente precisa ser no dia e no horario em que a
Comissdo se reling, eu queria fazer um apelo a Secretaria, no sentido de que encontrassemos uma data compativel com
a presenca desses convidados de fora - porque eles é que precisam -, para que ndo haja custo algum para o Senado €,
assim, se possa fazer a audiéncia, que &, no fundo, uma solicitagdo da Frente Parlamentar, que apoiaaferrovia. Entéo, eu
consultaria os colegas da Coordenaco - seriaumaideia- sobre o dia que seria mais adequado para que pudéssemos
estar aqui, aproveitando...

Tive uma audiéncia com o Embaixador chinés, e os técnicos chineses estardo aqui durante o més de abril. Entdo, seria
muito importante... Sei que regimentalmente ha prerrogativa, quando hé convidados estrangeiros. Acho que seriapossivel
compatibilizar.

Eu sO queria fazer um apelo para que, com a Secretaria da Comissdo e com a Presidéncia, pudéssemos achar um melhor
momento para fazermos, ainda em abril, essa audiéncia, por gentileza.

O SR. PRESIDENTE (Acir Gurgacz. Bloco Parlamentar da Resisténcia Democrética/PDT - RO) - Eu sugiro aV. Ex2
gue indique o dia. Entendo que seriamais préatico V. Ex2se reunir com os convidados e nosindicar qual é o diaideal para
gue possamos fazer essa audiéncia plblica, pois ela é de importancia muito grande para todos nés. Entdo, sugiro que V.
Ex@indique qual é o dia apropriado, tendo em vista...

(Intervencéo fora do microfone.)

O SR. PRESIDENTE (Acir Gurgacz. Bloco Parlamentar da Resisténcia DemocraticalPDT - RO) - ... aimportancia dos
convidados para essa audiéncia publica. Entéo, jadevolvo paraV. Ex? aindicacdo dos dias possiveis para fazermos essa
audiéncia.

Antes de encerrarmos, convoco nossa proxima reunido arealizar-se no dia 11 de abrril, terca-feira proxima... (Pausa.)
Antes, em votacdo o requerimento do Senador Flexa Ribeiro, do Senador Roberto Muniz e do Senador Eduardo Braga.
As Sr3s e 0s Srs. Senadores que concordam permanegam como se encontram. (Pausa.)

Aprovado o regquerimento.

Agora, sim, antes de encerrarmos, COnvoco a nossa proxima reunido a realizar-se no dia 11 de abril, terca-feira préxima,
as 9h, neste plenério, com pauta deliberativa.

Nada mais havendo a tratar, declaro encerrada esta reuni&o, agradecendo a presenca dos nobres Senadores.
Muito obrigado.

(Iniciada as 9 horas, a reuniéo é encerrada as 11 horas e 06 minutos.)
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