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SENADO FEDERAL

SECRETARIA-GERAL DA MESA
SECRETARIA DE REGISTRO E REDACAO PARLAMENTAR

REUNIAO
30/11/2016 - 22- Comissao Mista da Medida Provisorian® 748, de 2016

O SR. PRESIDENTE (Julio Lopes. PP - RJ) - Boatarde atodos.

Havendo nimero regimental, declaro abertaa 22 Reuniao da Comissio Mista destinada a examinar parecer sobreaMedida
Provisdrian® 748, de 2016.

A presente reunido destina-se a realizacdo de audiéncia publica para debater a matéria.
Convido para assento aMesa o Sr. Ivo Carlos Palmeira, Coordenador Juridico da Associacdo Nacional das Empresas de
Transportes Urbanos, para se pronunciar por dez minutos.

Esta audiéncia publica sera realizada em caréter interativo, com a possibilidade de participacdo popular. As pessoas que
tenham interesse em participar podem enviar comentérios pelo senado.leg.br/ecidadania ou pelo 0800-612211.

De acordo com o art. 94, 88 2° e 3° do Regimento Interno do Senado Federal, combinado com o art. 256 do Regimento
Interno da Camara dos Deputados, a Presidéncia adotard as seguintes normas. o convidado fara sua exposi¢éo por 15
minutos. Em seguida, abriremos afase deinterpelacdo pelos Srs. Parlamentaresinscritos. A palavraaos Srs. Parlamentares
sera concedida na ordem de inscricéo.

Concedo apaavra, entdo, ao Sr. Ivo Carlos Pameira, pelo tempo de 10 minutos.

O SR. VO CARLOSPALMEIRA - Boatarde atodos. Boatarde, Sr. Presidente.

Em nome da NTU quero agradecer o convite para estarmos aqui hoje a tarde para prestar alguns esclarecimentos e
informacfes com relacdo a esta Medida Provisdria n® 748, editada pelo Governo Federal.

A Medida Provisbria n® 748 veio em boa hora, em que o Pais est4 enfrentando algumas mudancas, inclusive no cenério
econdmico, como estamos vendo em algumas cidades brasileiras.

Por ocasido da promulgagcdo da Lei n° 12.587, em 2012, o Congresso Nacional aprovou uma redacdo em que
lamentavelmente ocorreram vetos. E um dos vetos que ocorreu foi com relagéo a gratuidade. Havia dispositivos que
estabel eciam que gratui dades a serem concedidas a beneficiarios do transporte piiblico de passageiros sé poderiam ocorrer
caso fossem indicadas fontes de custeio para elas. E eravedado que essa gratui dade fosse imposta aos usuarios de servigo
de transporte coletivo.

Na ocasido, as razfes desse veto decorreram da possibilidade de se fazer umarevogagéo geral de todas as gratuidades - de
idosos, de deficientes e de estudantes - que estivessem vigentes. Foi uma interpretacdo equivocada, porque nos sabemos
gue, quando se altera uma lei, a lei vai viger a partir daguele momento. Quer dizer, o direito adquirido pelos idosos,
deficientes e estudantes estariam preservados. Mesmo assim, o veto foi colocado.

Com esse cendrio econdmico que estamos vendo hoje, com o custo datarifa alto, um dos componentes que mais impacta
na tarifa hoje é questdo da gratuidade. NGs temos uma média de 20% em nivel nacional. Ha cidades com o absurdo de
30% a 35%.

Ao andisar as emendas que foram apresentadas a esta medida provisoria, verificamos que uma emenda d& uma solugdo
gue considero harmonica no trato dessa questdo. Trata-se da Emenda n° 19, que estabel ece a vedacdo de concessdo de
novos beneficios tarifarios. Quer dizer, ela praticamente esclarece o veto dado pela Presidente da Republica por ocasido
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da sangéo. Entdo, estabel ece que fica vedada a concesséo de novos beneficios tariférios caso ndo existam fonte de custeio
para tanto. E concede um prazo até 2022 para que a Unido, os Estados, os Municipios e o Distrito Federal fagam uma
revisdo de suas gratuidades.

Eu ndo sai se os senhores tomaram conhecimento de que, recentemente, 0 Governador Geraldo Alckmin, numaentrevista
aFolhade SPaulo, disse que o impacto dagratuidade, o custo da gratuidade nos servicos daregido metropolitana, metros,
trensno Estado de S&o Paul o estavacom um volumemuito alto e que el es pretendiam fazer umarevisdo dessas gratuidades,
primeiro, verificando quem, por direito, deveria receber o beneficio; segundo, havia até a possibilidade de se reduzir a
idade de 65 para 60 anos.

Ent8o, identificamos que essa emenda pode ser uma barreira para que, futuramente, as cdmaras de vereadores ndo
concedam novas gratuidades e, com isso, ndo venhamos a impactar mais a tarifa e consequentemente excluir o usuério
do sistema de transporte coletivo.

Entdo, achamos que essa emenda apresentada pel o Deputado Mauro Lopes, de n° 19, € uma emenda que mereceria uma
atencao por parte do Relator da matéria e dos membros desta Comissao.

Outro ponto gque nos chama a atengdo € que a Lel de Mobilidade Urbana, apesar de ser uma lel moderna, apesar de ter
tramitado durante 15 anos nas duas Casas, possui uma falha: ela ndo tem uma defini¢&o clara com relagéo ao transporte
publico coletivo urbano.

O Senador Pastor Valadares identificou essa falha no trato dessa matéria e trouxe uma definicéo para transporte publico
coletivo urbano. Eu acho que essa emenda do Pastor Valadares podera ajudar na interpretacdo, na definicdo do que
€ transporte publico coletivo urbano, 0 que muitas vezes se confunde com transporte publico coletivo metropolitano,
suburbano e com outras definicfes que possam existir. Entdo, eu acho que ela é uma emenda didética. Essa emenda do
Senador Pastor Vaadares poderia contribuir com essa questéo.

Outro ponto que acho que esta sendo enfrentado em muitas cidades brasileiras € a questdo do transporte ilegal de
passageiros. Sabemos gque toda vez que ocorre uma crise econdmica no Pais, em que ha um aumento desenfreado do
desemprego, hd um crescimento do transporte ilegal em algumas cidades do Pais. E nds identificamos agqui que hd uma
emenda gque d& poderes ao Municipio, através da sua regulacdo local, para estabel ecer sangdes de retencdo, apreensdo e
aplicacdo de multas com relacdo ao transporteilegal. 1sso quer dizer o seguinte: o que ocorrer deinfracdo nalegislacdo de
trénsito, a prefeitura, no caso do regulamento de transportes, podera criar san¢6es no seu compéndio juridico e legislativo
local parapoder reprimir casos de transporte ilegal de passageiros. Valelembrar que apropriaLei de Mobilidade Urbana
estabelece ao poder publico concedente o combate ao transporte ilegal de passageiros. Entéo, entendemos que essa sgja
uma emenda muito interessante e que mereceria essa questao.

Outro ponto que nds gostariamos de tratar aqui sdo duas emendas que praticamente sd0 parecidas, mas tratam de uma
questdo que hoje é vertente e que sdo as emendas do Deputado José Carlos Aleluia e uma do Deputado Mauro Lopes, em
que eles falam da questdo do subsidio tarifario. Se nés verificarmos aLei de Mobilidade Urbana, € a define claramente a
ocorrénciado subsidio tarifario, mas néo traz mecanismos de garantia da aplicabilidade desse subsidio, para que ele possa
ter uma temporalidade de aplicagéo por um longo tempo no contrato de prestacdo de servico.

O Deputado José Carlos Aleluia remete a questéo do subsidio tarifério as garantias que estéo hoje na Lei das PPPs, das
Parcerias Publico Privadas, que é aLei n° 11.079. Entdo, sdo as garantias que podem ser dadas a questdo do subsidio
tarifério para evitar que ndo faltem recursos, para que o recurso ndo seja desviado com outro proposito. O Deputado
Aleluia e o Deputado Mauro Lopes tratam dessa questo nas Emendas de n°s 15 e 16.

Outro ponto para 0 qua eu gostaria de chamar a atencdo dos senhores e das senhoras é com relagdo ao fato de que a
Camara dos Deputados, tempos atras, criou um grupo de trabalho para fazer um estudo sobre a revisdo dos pontos que
mereceriam uma certarevisdo naL el de Mobilidade Urbana.

E essaemendaéatédeautoriade V. Ex? Deputado. Foi umaemendaem gque houve um estudo aprofundado dos consultores
legislativos da Camara do Deputados no sentido de verificar o que estava faltando na Lei de Mobilidade Urbana. E
emenda que o senhor apresentou engloba, justamente, as propostas que aquel es consultores | egislativos apresentaram aos
Parlamentares da Camara dos Deputados.

Ent&o, temos véarias emendas, entre as 37 apresentadas a medida provisdria, que, se em um primeiro momento o Governo
Federal se preocupou em rever o prazo para que os Municipios realizassem seus planos de mobilidade urbana, abriu a
possibilidade para que se possam resolver outros problemas de mobilidade urbana que os Municipios enfrentam.

Entdo, entendo que as emendas que estdo no corpo da medida proviséria abrem a discussdo outras questdes que 0s
Municipios estéo enfrentando, principal mente nesse momento do cendrio econdmico, uo sgja, questéo datarifa.
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Ontem, estive presente na reunido dos prefeitos na cidade de Campinas, e o Prefeito Jodo Déria defendeu uma fonte
de recursos para subvencionar o transporte publico. Chegou ao ponto de falar que havia uma PEC em tramitagdo na
Camara dos Deputados que esta falando sobre a destinag&o de recursos da Cide. E ele defendeu que esses recursos sgjam
canalizados para o transporte publico, como formade suavizar osimpactos datarifae, consequentemente, suavizar o bolso
dos usuérios do sistema de transporte piblico de passageiros.

Entdo, Sr. Presidente, eramai's ou menos isso...
(Soa a campainha.)
O SR.1VO CARLOSPALMEIRA - ... que eu gostaria de chamar em relaco a essas emendas que foram apresentadas.

O SR. PRESIDENTE (Julio Lopes. PP - RJ) - Obrigado Dr. Ivo Carlos. Certamente seus esclarecimentos e
posicionamentos serdo importantes para o aprofundamento da quest&o pelo nosso Relator, Senador Bezerra.

Passo apalavraagui ao meu colega, Deputadoilustre dacidade de Santos, queteve ahonrade governé-lapor dois periodos,
Deputado Jodo Papa, para que possa fazer ainterlocugcdo com Vossa Senhoria.

O SR. JOAO PAUL O PAPA (PSDB - SP) - Cumprimento o Presidente Julio Lopes, o caro Ivo Pameira, representando
aqui aNTU; cumprimento também o Luiz Carlos, que esta representando a ANTP.

Bom, fica claro, com a quantidade de emendas que foram apresentadas aqui e pela qualidade de muitas delas, Deputado
Julio, o quanto este tema da mobilidade urbana merece, neste momento, aperfeicoamento em varios vérios pontos, alguns
cruciais, que foram aqui apresentados e tocados pelo Ivo. Um exemplo é a questdo tariféria; a questdo dasiniciativas, que
se multiplicam pelo Pais, de aumento de isengdes, iniciativas, muitas vezes, sem o devido lastro financeiro, que acabam
comprometendo ou a qualidade do servico ou préprio Erario, quando hd a remuneragéo dessas isencles, ou a qualidade
do servico.

Enfim, esses sdo temas que estéo hoje colocados e que afetam efetivamente a qualidade do transporte publico no Brasil
inteiro.

Veja que uma medida provisoria tdo simpléria, com apenas dois artigos, que pretende apenas gjustar prazos em relacdo
aos planos, ja abre a possibilidade, d4 ensejo atantasiniciativas.

Obviamente, essasiniciativas de Parlamentares que militam na area de transporte, sdo demandas reprimidas aqui. Muitas
delas, inclusive, devem ser objeto de iniciativas de projetos de lel apresentados tanto aqui no Senado quanto na Camara,
0 gque € um bom indicador de que nds temos que fazer o aperfeicoamento e a atualizacdo da legislacdo vigente.

Enfim, acho importante a contribui¢do da ANTU. Tenho certeza de que também a ANTP trara contribui¢cGes importantes
parao relatdrio final desta Comissio Especial que trata da medida provisdria. Como eu disse, € uma medida simples, mas
gue abre caminho para gjustes e demandas reprimidas que estéo se multiplicando pelo Paisinteiro.

Também apresentel aqui, Ivo, trés emendas, mas focadas na questdo do uso da bicicleta, do modal cicloviario no espago
urbano. Acho que € um modal importante, uma alternativa importante que precisa ser aperfeicoada, que precisa ser
valorizada.

Acho que é aoportunidade, Presidente, que ndstemos agorade fazer que pelo menos pelo rito mais célere que umamedida
provisoria nos permite, fazer aqueles gjustes que sdo emergenciais. Pelo menos isso.

Enfim, vou continuar aqui ouvindo as contribui¢fes para depois poder fazer uma manifestacéo final.

O SR. PRESIDENTE (Julio Lopes. PP - RJ) - Obrigado, Deputado Jodo Paulo.

Queria chamar o Luiz Carlos Mantovani Néspoli, superintendente da Associagdo Nacional de Transportes Plblicos
(ANTP) para as suas palavras.

Sr. Luiz Carlos, 0 senhor tem dez minutos. Muito obrigado pela sua presenga. E uma honra estar mais umavez comV. S

O SR. LUIZ CARLOSMANTOVANI NESPOL | - N6s que agradecemos. Muito obrigado, Deputado.

Gostariade iniciar abordando o aspecto da finalidade do plano de mobilidade urbana e o quanto ele tem de importancia
para algumas coisas que estdo nos afligindo nesse setor, algumas que Ivo Palmeira ja apontou.

O plano de mobilidade urbana organiza os sistemas de transporte e 0s sistemas de modais de uma cidade. Por que isso €
importante? N&o apenas pelo fato de vocé suprir aquel a cidade de uma politica de transporte mais adequada e que favoreca
os deslocamentos da popul agéo, reduzatempos, mas especia mente porgque €l e também tem o conddo de ser racionalizador,
0U sgja, € necessario que as redes de transporte que sejam congtituidas tenham qualidade e sejam mais baratas do ponto
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de vista do custo operacional. Por qué? Quanto menor o custo operacional, natural mente menor é apressao sobre atarifa.
Entdo, € fundamental que as cidades tenham esse plano de mobilidade.

Mais ainda, e agora ouvindo a palavra do Deputado, ex-Prefeito de Santos, os outros modais s8o0 muito importantes na
articulagdo com os sistemas de transportes, ndo so aciclovia, que € um modal sustentével, ndo poluente - para distancias
até 6km eles sdo perfeitamente exequiveis -, mas também as cal gadas publicas. Em uma pesquisa que fizemosnaANTP e
avaliamos os trechos das viagens dos usuérios, o trecho pior avaliado € o trecho que vai da casa dele aum ponto de parada
ou a uma estag@o de metrd, por conta das cal ¢adas, por conta dailuminacdo da rua, por conta dos riscos de travessia, por
conta da seguranca piblica e por conta da falta de um ponto de parada decente.

Entdo, 0 nosso usuario de transporte comega, na verdade, na casa dele. O plano de mobilidade tem essa finalidade de
reunir todas essas necessidades humanas dentro da cidade e de fazer isso de uma maneira ordenada e com pensamento
de longo prazo. Portanto, é fundamental que vocé tenhaisso.

O que acontece hoje no Pais? N6s temos 171 cidades, segundo o Ultimo levantamento do Ministério das Cidades, que
fizeram o plano de mobilidade. |sso representa mais ou menos 12% do que seria obrigatorio por lei, porque temos mais
ou menos 1,6 mil cidades com mais de 20 mil habitantes no Pais. Portanto, nds estamos, trés anos depois, quase quatro
anos depois, com 10% ou 12% do que deveria ser feito.

Por que isso aconteceu? Ai a experiéncia da ANTP é importante. Por qué? Nds fazemos reunides com Secretérios
Municipais de Transporte e Mobilidade Urbana. Nés temos um férum nacional, temos um férum paulista, temos um
férum mineiro, um férum paranaense, e a essas reunides comparecem 30, 40, 50 Municipios. No momento em que alei
foi promulgada, poucos reconheceram. O primeiro ano absolutamente foi um ano de desconhecimento total do que tinha
acontecido. A partir do segundo ano, a coisa comegou a chegar dos Municipios.

Nés da ANTP fizemos um curso de gestdo de mobilidade urbana, do qual participaram 1,1 mil pessoas, 60% eram
servidores publicos. A grande maioriadesconheciatudo isso. Entdo, foi 0 nosso investimento no sentido de contribuir para
gue essa informagao, esses conhecimentos chegassem até os Municipios. Ent&o, houve um delay, um inicio muito dificil.
Depois, houve um apavoramento, e ai virou ao contrario. Como existia a possibilidade de vocé ter recursos do orgamento
- 0 Ministério estava anunciando o recurso do PAC, do OGU -, entéo aconteceu um apavoramento, uma corrida. E essa
corrida gerou distor¢des, porque, no afé de cumprir a data, nem todo plano foi benfeito.

Ento, eu acho que é extremamente Util, necessario, dilatar essa possibilidade. N6s até discutimos muitas vezes 14, e eu
sou de opinido pessoa que nem deveria haver prazo, ou sgja, se ele ndo tiver o plano, ndo tem dinheiro. Mas eu sou
engenheiro, entdo, do ponto de vistajuridico, ndo sei 0 que significaisso. Mas o plano tem que ser feito, porque a cidade
merece um plano; é necessério que hgja um plano. A segunda possibilidade de obter recurso € uma vantagem adicional,
digamos, de vocé ter esse plano.

Paraterminar, quero reforcar alguns pontosque o Ivo levanta. Vimostrabal hando nisso, junto comaNTU, hamuito tempo.

Aliés, umacuriosidade, ouviu lvo: como aANTP fara40 anos no ano que vem, nés estamos tentando escrever essahistoria
da ANTP. Eu fui incumbido de ler tudo que aconteceu nos anos 90, enfim, a partir da Constituinte. E impressionante.

Ha dois artigos na revista da ANTP que tratam exclusivamente de financiamento de custeio, em que a Cide com outro
nome esta 14, em que a Versement Transport, que € o modelo francés, esta 1&, em que o vale-transporte esta 14, uma
porcentagem do | PTU, voltada para financiamento do transporte estala. Ent&o, nés no mundo técnico, sabemos, hamuitos
anos, que essa conta entre tarifa e custo operacional ndo fecha.

A Lei de Mobilidade trouxe uma coisa importante e interessante: ela separou essas duas coisas que eram confundidas no
passado. No passado, um passageiro pagante tinha que cobrir o custo operacional. Hoje vocé separa custo operacional,
gue é o custo de realizacdo do servico, datarifa, que é aguela que o prefeito define. E, se o prefeito define umatarifa que
nao cobre 0 custo, necessariamente tem que ter subsidio.

Ent&o, essa conta ndo fecha por umaraz&o simples: mesmo que racionalizemos o sistema de transporte - e isso € possivel
até um determinado limite, a partir desse limite ndo ddmais -, vocé pode "troncalizar", pode tirar superposi¢ao de linhas,
criar redes mais inteligentes, mas, uma hora, esse custo operacional vai se tornar aguele custo operacional que vai ter
insumos, méao de obra, tudo crescendo, conforme os dissidios trabal histas, conforme ainflagdo, e esse custo vai aumentar.
E atarifa parando s porque vocé congela e, eventualmente, vocé ndo da o aumento tarifario; ela para porque vocé cria
gratuidades.

Na cidade de Sdo Paulo, hoje, 32% das viagens sdo gratuitas. Nao estou contando aqui as viagens que sdo produzidas
com o uso do hilhete Unico, que esta fora dessa conta. O bilhete Unico da direito a vocé trocar duas vezes, pegar trés
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conducbes dentro de trés horas de viagem, sem pagar um adicional tarifario. O bilhete Unico ndo esta nessa conta, nessa
conta esta a gratuidade.

Entdo, o que acontece? Toda vez que eu aumento a gratuidade - como o Ivo disse - e ndo hd uma receita vinculada a
iSs0, quem é que paga? Quem usa a roleta. Ha até uma brincadeira que aconteceu em Santos, quando um dos nossos
conselheiros - um caraidoso como eu - estava no 6nibus em Santos, e subiu um idoso, subiu um aposentado, subiu outro
aposentado, daqui a pouco subiu um jovem, aguele est pagando para a gente.

(Soa a campainha.)

O SR. LUIZ CARLOSMANTOVANI NESPOL | - Entéo, éisso o que acontece. A buzina é para mim, ndo €? Ent&o,
terminando, nés precisamos encarar decididamente que ndo ha salvagdo no sistema de transporte sem que vocé tenha
receitas extratarifarias. Ndo tem salvacéo.

Em S&o Paulo, na década de 60, a divisdo modal era 65% das viagens em Onibus e 35% em automéveis. Hoje é 51%
em automoveis e 49% em 6nibus. Entdo, nds estamos perdendo passageiro. V océ perde passageiro, vocé perde receitae,
se vocé da gratuidade, vocé perde receita. Entéo, o sistema esta indo para uma situagéo colapsante. Dessa forma, ou nos
temos uma receita extratarifaria ou o sistema entrara em colapso, seguramente, dentro de alguns anos.

N&o sei como incluir isso na discussdo darevisao dalei, mas eu acho que a medida exequivel deu de saida, ou sgja, sela
esta escrito que gratuidade tem que ter a correspondente fonte de recurso, que ela sgjagerada. E nés, assim como aNTU,
somos favoraveis a somos favoréveis a Cide como um instrumento de cobertura de custo dos servigos de transporte.

Ent&o, eraisso.
Muito obrigado pela atenco.

O SR. PRESIDENTE (Julio Lopes. PP - RJ) - Bem, Luiz Carlos, muito obrigado por suas palavras, por suas reflexdes.

Estamos sendo chamados para votar, porque estd em votagdo ja la na Camara dos Deputados e vamos ter que encerrar.
Mas, Papa, tivemos duas solicitacfes de dois internautas, assistindo aqui ao debate.

Clairton de Santana Neto pede parafalar: "Como incentivar medidas sustentaveis, em meio aum conjunto de fatores[tao]
desfavoravei's ao transporte publico [neste momento] ?"

Vocé tem alguma sugestéo para o Clairton de Santana Neto?

O SR. JOAO PAUL O PAPA (PSDB - SP) - Bem, algumas delas foram mencionadas agui.

Como bem colocou o Luiz Carlos, o conceito de mobilidade hoje € um conceito amplo - e o Ivo acho que também tocou
nesse ponto. O passageiro comega a sua viagem no momento em que sai de casa. Ent8o, as calcadas, o investimento
gue tem que ser feito pelos Municipios no aprimoramento, na qualidade e na acessibilidade, especial mente pensando nas
pessoas que tém alguma dificuldade de mobilidade... Esse € um tema importante. Eu, pessoalmente, acredito muito.

Foi bem colocada aqui a questdo do conflito, da concorréncia do automovel, do transporte individual em relagdo ao
transporte publico. Quanto ao transporte individual, o Jilio Lopes jafoi Secretério de Transportes num dos Estados mais
importantes e com tantos desafios nessa matéria e sabe bem o que éisto, quer dizer, o automaével, o transporte individual
ocupando cadavez mais espaco no sistemavidrio. O piblico ficacom amenor parcela, quando se faz a contada proporcao
de passageiros transportados, com a dificuldade que isso gera e a questdo econdmica, quer dizer, o transporte publico
acaba ficando cada vez menos €ficiente, requerendo recursos extratariférios, como foi colocado aqui.

Diante de tudo isso, eu aposto muito, Deputado Jdlio, numa maior participacéo da bicicleta, do modal cicloviario como
um complemento, até como uma alternativa muito boa para distancias mais curtas, dai por que estou defendendo aqui
essas trés emendas. Uma delas cria um capitulo sd para bicicleta. Ela estabelece que o transporte cicloviario passa a
ser uma modalidade de transporte regular, individual. 1sso ja é, mas fica obrigada a previsdo de rede de ciclovias ou
ciclofaixasem projetos e obras de construcao, ampliagéo, adegquagdo do sistemaviario urbano, assim como implementacdo
deinfraestrutura de apoio, que sdo os bicicletérios, enfim, e asinalizago adequada.

Eu tive o cuidado, Deputado Jdlio, Luiz, Ivo, de colocar aqui, na sequéncia, num paragrafo especifico: "Excetuam-se
da obrigagdo prevista no caput”, porque alguns poderdo dizer: "Bom, e se ndo h& condi¢do? E quando € um sistema
viério muito limitado? E umaregi&o de parque historico, um sitio histérico, por exemplo? E locais com topografia muito
ingreme?" Eu previ essas situagdes e coloco aqui que excetua-se da obrigag&o prevista no caput o seguinte:

| - areas de cidades comrelevo acidentado, impréprias ao uso da bicicleta [ esse € um ponto] ;

Il - vias e obras de arte, cuja localizac8o, caracteristica histérica, funcéo na hierarquia viaria e dimensdes
impecam obras para seu compartilhamento com os demais veiculos.
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Os Municipios poderdo definir, dentro da sua funcdo hierarquica da via e das dimensdes, onde ndo é possivel colocar.
Claro que ndo h& necessidade, e o exemplo de Santos, minha cidade, é claro nesse ponto.

Hoje, Santos é uma cidade que tem cobertura plena, total, Jilio, na &rea urbana de ciclovias. 1sso ndo significa que todas
as vias do Municipio contam com ciclovias. N&o ha necessidade disso. Agora, ha uma mal ha cuidadosamente planejada,
gue leva o passageiro e também o condutor da bicicletaaqualquer bairro da cidade, a qualquer area dacidade, no sistema
vidrio principal, onde ha espaco suficiente paraisso. E com baixo investimento.

Entdo essa é uma emenda que eu acho que vai, de alguma maneira, forgar - eu diria até - os administradores locais, as
prefeituras a se preocuparem com isso. O tempo todo as prefeituras estdo realizando obras, e aimplantacdo, ainclusdo de
uma ciclovia, muitas vezes, ndo tem custo nenhum, quando se esta fazendo uma reforma.

E colocamos também aqui - ja estou terminando -, incluimos, em itens que ja existem nos planos e na lei de mobilidade,
acicloviae aciclofaixa, como estrutura viéria; elas ndo existiam. E, no item de estacionamento, também os bicicletérios
e paraciclos, como itens relacionados a essa matéria de estacionamento.

Um caminho importante que ja esta em crescimento pelo mundo todo, e aqui no Brasil também com boas experiéncias,
€ a inclusdo no art. 4° de um inciso que coloque o transporte, a bicicleta de uso compartilhado, a bicicleta publica,
portanto, de uso compartilhado, como uma modalidade de transporte publico que possa ser gratuito. Em muitos casos é
gratuito, porque as prefeituras conseguem realizar parcerias e a viabilizam através de publicidade ou através de umatarifa
madica que a propria prefeitura pode propor como uma modalidade complementar, importante e sustentavel para maior
desenvolvimento do transporte piblico no Pais. Eu acho que esse é um tema que precisater maior peso. E possivel, sim.

Volto a dizer, uma cidade com 430 mil habitantes, como é o caso de Santos - e a nossa regido metropolitana tem 1,7
milh&o de habitantes -, hoje aposta cada vez mais naintegracdo do viario através de ciclovias e ciclofaixas. E vem dando
certo. S0 mais de 600 mil viagens de bicicleta ja cadastradas nessa regido da Baixada Santista. E bastante coisa. Quando
se observa nos horérios de pico, pelamanh&e no final datarde, o deslocamento de bicicletas entre Municipios limitrofes,
como Guaruja, Santos e Sdo Vicente, a quantidade que se vé, Deputado Julio, é impressionante. E aumentando cada vez
mais. Eu acho que esse € um caminho.

O SR. PRESIDENTE (Julio Lopes. PP - RJ) - Essa certamente é uma das muitas razdes pelas quais V. Ex terminou o
seu mandato com 75% de aprovagdo, indice de 6timo e bom, naquela cidade.

Quero cumprimentar também e agradecer a participacdo daKelly CristinaCéandido Barbosa, que é deficiente e quereclama
aqui da condi¢ao do transporte publico, na condi¢do dela de cadeirante, dizendo que precisamos trabal har para melhorar
e contribuir.

Quero saudar o Deputado Domingos Savio...

O SR. DOMINGOS SAVIO (PSDB - MG) - Presidente, permita-me! Embora ja esteja no finalzinho, eu fiz questdo de
estar aqui apenas para saudar V. Ex2, o colega Deputado Papa e os nossos convidados, Dr. Ivo Carlos, Dr. Luiz Carlos.
Eu tenho absoluta consciéncia da importancia desse tema e, por isso, fiz questdo de participar desta Comissdo Especial e
pedi a0 meu Lider que aqui estivesse. E quero manifestar aos nossos convidados e aos colegas a minha disposi¢cao de, nas
préximas oportunidades, participar de maneira mais intensa do debate para que possamos concluir esse trabalho.

E eu ndo tenho davida de que isso ocorrerd pela Lideranca do Deputado Jalio Lopes, oferecendo ao Plendrio um
bom relatério, a fim de que, o mais breve possivel, tenhamos as medidas que possam contribuir para melhorar todo o
atendimento a nossa populagdo no que diz respeito a transporte publico de um modo especial.

Obrigado, Sr. Presidente.

O SR.PRESIDENTE (Julio Lopes. PP- RJ) - Obrigado, Deputado Domingos Savio. Encerro aqui estaaudiéncia, umavez
gue estamos em votagdo no plenario, lembrando que, semana que vem, teremos audiéncia as 14h30, de terca-feira, dia 6.

Eu queria terminar com um assunto que nédo diz respeito agui a MP. Deputados Papa e Domingos Savio, Srs. Ivo e Luiz
Carlos, eu fiz uma proposi¢ao de uma emenda constitucional, uma PEC, no sentido de tornar imune o transporte publico
aincidéncia de impostos. E fiz isso porque entendo que as nagdes desenvolvidas tém conseguido subsidiar o transporte
de forma direta, fazendo isso com desembolso e com desencaixe do Estado. E assim tem sido, com participagdo muito
efetiva, naFranca e naUni&o Europeiacomo um todo; nos Estados Unidos, inclusive - o maior pais capitalistado mundo -,
o transporte publico € atamente subsidiado. Mas no Brasil temos enorme dificul dade de fazer isso, aexcegdo de S0 Paulo
e do meu proéprio Estado, onde temos programas grandes de subsidios. Mas nés precisamos encontrar fontes alternativas.
Como o Luiz Carlos colocou aqui, temos que encontrar receitas extratarifarias. Mas, enquanto ndo as encontramos, que,
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pelo menos, tornemos imune o transporte publico. E queria convidar V. Ex3s para que nos pudéssemos fazer uma frente
nesse sentido, porque acho que isso vai baratear muito.

O SR. DOMINGOS SAVIO (PSDB - MG) - Perfeitamente, Deputado. Conte conosco.

O SR. PRESIDENTE (Julio Lopes. PP - RJ) - Inclusive o transporte aeroviario, Deputado Savio, porque nés jamais
teremos uma integracdo de aviag8o regional de grande intensidade, se ndo tivermos o querosene de aviagdo e 0s seus
impostos flexibilizados.

E uma outra questdo que acho preponderante é também a Cide municipal para que os prefeitos e os seus vereadores
possam deliberar sobre a perspectiva, a necessidade e aincidéncia ou ndo de um imposto sobre a gasolina para melhorar
a qualidade do transporte publico. Eu acho que esse € um debate que ja esté instalado na Casa, para o qual ja ha uma
comissdo especial e que devemos aprofundar.

Ent&o, eu deixo esses temas aqui ...

O SR. DOMINGOS SAVIO (PSDB - MG) - Presidente, so para contribuir com a sua proposta, dando um testemunho.

Nés conseguimos um regime especial do Governo de Minas, no final do governo Aécio e inicio do governo Anastasia,
parareduzir o imposto sobre o0 combustivel de aeronaves com a condicionante de que elas fizessem a aviagdo regional.

A minhacidade, Divindpolis, que lutava para ter umalinha aérea, tem hoje essa linha aérea com voo praticamente lotado
asemanatoda, Divindpolis--Campinas, justamente porque € 6bvio que a empresa se interessou em ter o regime especial.
Entdo, é claro que essa é uma forma de 0 Governo ganhar mais, porque ndo havia esses voos, ndo havia fonte de receita;
vocé criaumacadeiaderiqueza, reduz oimposto e ganhamuito maisimpostos, geramuito maisempregos. Hoje, transporte
como o de aviagdo ndo € luxo, € necessidade para o desenvolvimento, para a mobilidade das pessoas, para a geragéo de
emprego. E para o transporte coletivo, entdo, nem se fala. Esse ai € imprescindivel. Nés estamos cheios de cidades de
portes médio e pegqueno, com precariedade no transporte coletivo, porque 0s impostos sao pesados; e ha lugares em que
nem se viabiliza o transporte coletivo. Se vocé tivesse um projeto de lei como esse que V. Ex@ propde, nds ampliariamos
0 transporte coletivo para centenas, milhares de cidades pequenas que ja precisam; e é 6bvio que nem se fala o tanto que
poderiamelhorar a qualidade desse transporte para as metrépoles.

N&o é dar isencdo para o dinheiro e para o bolso de A ou B; é dar igengéo para ele ser convertido em qualidade, em
investimento, em redugéo de tarifa para o cidad&o. 1sso é elementar. E sO haver critério para isso para vocé fazer uma
reducdo de imposto que beneficie o cidadao ou o usuério.

O SR. PRESIDENTE (Julio Lopes. PP - RJ) - Alguém mais quer se pronunciar ou ndo?
N&o havendo, entdo, mais quem queira se pronunciar, uma boa tarde a todos. Muito obrigado!

(Iniciada as 16 horas e 50 minutos, a reunido é encerrada as 17 horas e 34 minutos.)
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