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SENADO FEDERAL

SECRETARIA-GERAL DA MESA
SECRETARIA DE REGISTRO E REDACAO PARLAMENTAR

REUNIAO
23/08/2016 - 42 - Comissao Especial Destinada a Examinar o PLS 258, de 2016

O SR. PRESIDENTE (Vicentinho Alves. Bloco Moderador/PR - TO) - Bom diaatodos e atodas.

Havendo nimero legal e regimental, declaro aberta a 42 Reunido da Comissdo Especial destinada a analisar o Projeto de
Lei do Senado n° 258, de 2016, queinstitui o Codigo Brasileiro de Aeronautica.

Conforme convocagdo, a presente reunido destina-se a realizagdo de audiéncia publica interativa com os convidados
indicados nos Requerimentos n° 5 e 8, de 2016, para tratar sobre as taxas e tarifas aplicadas para as categorias de
aerodesporto, escolas de instrucéo e aeroclubes.

Essa audiéncia publica serd realizada em cardter interativo, com a possibilidade de participacéo popular. Por isso, as
pessoas que tenham interesse em participar com comentarios ou perguntas podem fazé-lo por meio do portal e-Cidadania,
no endereco www.senado.leg.br/ecidadania e do Al6 Senado, através do nimero 0800612211,

Para organizar nosso trabalho, informo que ap6s a exposi¢ao dos convidados a palavra sera concedida aos Senadores e
Senadoras na ordem de suas inscri¢oes.

Estdo presentes os seguintes convidados: Sr. Ronel Sagggioro, Diretor de Outorgas da Secretaria de Aviagdo Civil -
SAC, que ja convido para fazer parte da mesa; Sr. Wagner William de Souza Moraes, Superintendente de PadrBes
Operacionais da AgénciaNacional de Aviacdo - Anac; Sr. Jose Adriano Castanho Ferreira, Diretor do Sindicato Nacional
dos Aeronautas; Sr. Juan Henrique Pereira Ibafiez, representante do Sindicato Interestadual das Escolas de Ensino de
Aviacdo Civil; e o Sr. Paulo Sérgio Maya Barbosa, do Aeroclube de Porto Nacional, da minhaterra natal .

Estdo também presentes os seguintes convidados que compordo amesa em seguida: Sr. Humberto Peixoto, Presidente da
Associagdo Brasileirade Aviagdo Experimental - Abraex e o Sr. Luis Claudio Gongalves, Diretor daAssociagéo Brasileira
de Fabricantes de Aeronaves Leves - Abrafal.

A sugestéo para o tempo € de dez minutos prorrogavels por mais cinco, totalizando até quinze minutos.

Portanto, eu concedo a palavra ao Sr. Ronei, Diretor de Outorgas da Secretaria de Aviagdo Civil - SAC, para a sua
€XPOsi¢ao.
O SR. RONEI SAGGIORO GLANZMANN - Bom diaatodos.

Senador Vicentinho, muito obrigado. Queriainicialmente agradecer o convite em nome do Ministro Mauricio Quintella,
do Ministério dos Transportes. E sempre um prazer e umahonra muito grande para nés poder comparecer a esta Casa téo
renomada e discutir assuntos de tanta importancia para o nosso Pais.

Eu vou pedir ao pessoal damesa... Tenho uma apresentaco, sO para organizar asideias.
No entendimento do Ministério dos Transportes, 0 assunto tem uma abordagem dupla.
Pode passar o primeiro edaide, por gentileza?

NOs temos dois enfoques para tratar com relagdo a esse assunto da formagdo, da capacitacdo, de formagdo de méo de
obra para o setor de aviag&o civil. Primeiro é isso, € a parte do fomento propriamente dito, aformacéo e a capacitacdo de
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profissionais. Eu vou passar alguns poucos eslaides ali, de maneirabem resumida, paradizer quais s&o as agbes e 0s planos
do Governo Federal, as ac6es de palitica plblica voltadas para o fomento a formagao e capacitagéo na aviagdo civil.

Um segundo aspecto que nds gostariamos de abordar, que esta estritamente relacionado a pauta da audiéncia de hoje, €
com relacdo a viabilidade econdmica dos aeroportos.

A pauta de hoje aborda a questéo de taxas e tarifas cobradas de aeroclubes, escolas de aviacdo. Entdo nds temos que
sempreter vis-a-vis a viabilidade econdmica dos aeroportos, porgque ndo podemos trabalhar com o incentivo paraum lado
do setor da aviagdo, umavez que do outro lado também temos necessidade de que 0s N0SSOS aeroportos sejam viaveis e
paguem as suas contas. E nds todos sabemos que a operacdo aeroportudria é complexa, é cara, demanda muitos recursos
humanos, financeiros e investimentos. Entao nés ndo podemos nos esquecer dessa viabilidade.

Vamos passar para 0 primeiro eslaide, que tem a ver com o fomento a aviagdo civil. Pode ser mais um, por gentileza.
Iss0, proximo.

Nessa parte do fomento aaviagdo civil, temos trés grandes actes de politica publica conduzida pela Secretaria de Aviacéo
Civil, que antes era vinculada a Presidéncia da Republica e agora € vinculada ao Ministério dos Transportes.

A primeira é o Programa Treinar, que tem a ver com a formagéo de profissionais de diversos segmentos para atuar nos
aeroportos, principal mente nos aeroportos regionais. Eu vou falar rapidamente dele aqui. Nés temos um grande projeto, ja
bastante desenvolvido, de capacitacdo de pessoas para trabalhar em aeroportos, principalmente em aeroportos regionais.

O segundo Programa é o Bolsa Piloto. Esse € um programaum pouco mais recente, que tem obtido grande éxito, essesim,
na formag&o de pessoal de voo, na formacZo de aeronautas. E um incentivo mesmo para o surgimento de novos pilotos
no mercado profissional.

O terceiro é um programadeincentivo académico. E o Prémio de Aviagéo Civil, parte de conhecimento einovagzo. E uma
parceriada Secretaria de Aviag&o Civil com a Enap - Escola Naciona de Administracéo Publica, que incentivainovacdo
e capacitacdo nesse setor da aviagdo civil.

Vamos falar rapidamente do Treinar. Eu vou focar nos dois primeiros, Treinar e Bolsa Piloto, que tém mais a ver com
0 NOSSO assunto.

O SR. PRESIDENTE (Vicentinho Alves. Bloco Moderador/PR - TO) - S6 um aparte.
Convido o Professor Jorge parafazer parte da mesa.

O SR. RONEI SAGGIORO GLANZMANN - Com relacdo ao Treinar, o proximo eslaide, por gentileza, até agora, em
grandes nimeros, ja foram capacitadas quase 1.700 pessoas, atendendo a um total de quase 180, 176 aeroportos no Pais.
E jaforam investidos cerca de R$20 milh6es, isso de 2013, quando houve o inicio do programa, até agora, 2016.

Essa capacitacdo se da, em linhas bem gerais, na formacdo de bombeiro de aerédromo, gestores - temos dois cursos. o
basico e o intermediario, um gestor do proprio aerédromo -, gestores das se¢des de combate aincéndio, que é umaunidade
bem especifica dentro do aeroporto.

Ent&o, ha os gestores de SCI, como nés chamamos, profissionais de manutencdo, operacdes aeroportuarias, fiscais de
patio e um curso especifico para a parte de tarifacdo aeroportuéria. Inclusive nds vamos comentar esse assunto de tarifas
um pouco mais afrente.

Aqui eu trago esses nimeros. S&0 nimeros robustos, que demonstram as iniciativas do Governo Federal, de politica
publica, no setor aeroportudrio.

O proximo eslaide tem mais aver com o que nés estamos falando aqui. Af, sim, estamos falando do Bolsa Piloto.

Na esteira do sucesso desse primeiro programa da parte aeroportudria, foi dado inicio agora, recentemente, ao Programa
Bolsa Piloto, com formac&o para piloto privado de avido, piloto comercial e uma extensdo em habilitagdo de voos por
instrumento.

No primeiro curso sdo 37 horas/aula; no segundo sdo 117 horas/aula. O publico-alvo sdo os alunos de graduagdo de
cursos ligados ao setor aéreo e bolsistas do Prouni. Foram oferecidas, nessa primeira etapa, 65 bolsas, das quais 55 foram
concedidas. Boa parte delas ja esta concluida ou em fase de concluso.

N6s recebemos 145 inscritos no Brasil inteiro. Entendemos que para uma primeirarodada, paraum inicio de programa, ja
fol um programa bastante vitorioso e tem tudo parafuncionar bem. Funcionou nesse primeiro projeto e agoraapropostado
Ministério dos Transportes é dar sequéncia, porgue nés entendemos que ha uma necessidade, uma caréncia muito grande
de formag&o no Brasil. O mercado de aviago civil vem crescendo exponencialmente nos Ultimos anos. Em que pese a
crise momenténea por gque estamos passando nos Ultimos dois anos, na Ultima década a aviaco civil no Brasil cresceu de
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forma exponencial, e nds precisamos acompanhar esse crescimento com a formagéo de profissionais. E fundamental que
nos tenhamos méo de obra capacitada, habilitada no nosso Pais para atender a nossa sociedade.

Vamos passar para o proximo eslaide, por gentileza.
Aqui eu fago uma gquebra na apresentacdo, para comegar a falar da viabilidade econdmica dos aeroportos.

Essa fase introdutéria serviu para deixarmos claro que é fundamental, em termos de politica publica, que tenhamos
incentivos para a formagao e capacitacéo de profissionais para o setor. E ndo ha divida com relacdo aisso. Agoravem a
pergunta: como vamos fazer isso? De onde vem esse fomento? Como podemos incentivar?

O ponto que esta sendo discutido aqui na Comissdo, na audiéncia publica de hoje, € o eventual incentivo por meio de
reducdes e isencdes na parte de taxas e tarifas.

Sobre a parte de taxas, Wagner, vou deixar para vocé falar, porque € um assunto bem especifico da Anac. Eu vou focar
a minha apresentacdo na parte de tarifas aeroportuarias e de tarifas de navegacdo, porque essas tém muito a ver com a
viabilidade econdmica dos aeroportos.

Vamos passar 0 proximo eslaide, por gentileza.
Esse é um eslaide de referéncia. Nao se apeguem muito aos nimeros, mas aideia.

O que esse edlaide diz? Temos aeroportos no Brasil dos mais diversos. O maior deles é Guarulhos, o menor deles talvez
seja Eirunepé, Carauari ou algum aeroporto pegueno no interior da Regido Amazonica.

Os aeroportos como Guarulhos, Viracopos, Galedo, Brasilia, esses grandes aeroportos estdo a direita desse gréfico. Esses
aeroportos tém mais de cinco milhdes de passageiros. Guarulhos j& esta chegando a quase 40 milhdes de passageiros.
E eles sdo capazes, eles tém movimento e receita para pagar a sua operacdo tranquilamente, os seus investimentos... O
gue nds chamamos de operacdo eu chamo ai de Opex, que € o jargdo de mercado. Eles sdo capazes de pagar 0s seus
investimentos, e foram investimentos inclusive milionérios feitos nos Ultimos anos para a expansdo da suainfraestrutura.
E o que nds chamamos de Capex.

Além disso, eles ainda sdo capazes de ter um excedente a ser capturado via outorga, que vai para o Fundo Nacional de
Aviacdo Civil, que é utilizado parafazer um subsidio cruzado com os aeroportos deficitarios.

Ent8o, os aeroportos da direita, quanto mais a direita, vamos dizer assim, mais el es se resolvem sozinhos. S&o aeroportos
rentaveis que pagam as suas contas.

A medida que vimos para a esquerda - e vou me concentrar nos aeroportos abaixo de 200 mil passageiros por ano, que
s80 os aeroportos da aviagdo regional, e nos ainda menores, aguel es na faixa de cinco a dez mil passageiros por ano. S&o
0s aeroportos da aviagdo geral, que os senhores aqui presentes conhecem bem.

Esses aeroportos sdo incapazes de pagar a sua operagéo.

(Soa a campainha.)

O SR.RONEI SAGGIORO GLANZMANN - S8o aeroportosinviavei s que estdo namao do poder pablico, normalmente
delegados a Estados e M uni cipios que ndo conseguem pagar as contas desses aeroportos, muito menos os investimentos.

Vamos passar para o proximo eslaide, por gentileza.
Vem apergunta: como manter e operar um aerédromo de pequeno porte?

De onde vém as receitas desses aeroportos? Em linhas gerais, 0s aeroportos recebem tarifas aeroportudrias, tarifas de
navegacao afrea e receitas ndo aeronauticas.

Quanto as tarifas aeroportuérias para esses aeroportos pequenos, infelizmente eles ndo contam, por exemplo, com tarifas
de embarque, porgue ndo tém aviagdo regular, ndo ha passageiros embarcando em voos regulares. Também ndo tém tarifas
de conex&o, porgque ndo sdo aeroportos hub de conexdo de nenhuma empresa aérea, nem tém armazenagem e capatazia,
gue sdo as tarifas da carga, porque também ndo movimentam carga. Restam para esses aeroportos as tarifas de pouso e
de permanéncia, que sdo cobradas da aviacdo em geral.

Com relagdo s tarifas de navegagdo agérea, quando esses aeroportos tém algum servico de navegacdo aérea prestados
atravésdeumaEPTA, de umaestagdo prestadora de tel ecomuni cagbes aeronauticas, alguns cobram a aproximagdo. Muito
poucos, porque as areas de aproximacdo normalmente sdo vinculadas a aeroportos maiores. E outros cobram tarifas
de aerodromo, tarifas de navegag8o aérea vinculadas a0 aerddromo, que sdo essas dadas mediante outorga do proprio
Departamento de Controle do Espaco Aéreo do Comando da Aeronautica.

Além dessastarifas, aqui talvez sgjaaprincipal fonte de receitados aeroportos. Sao asreceitas aeronduticas: arrendamento
de hangares, arrendamento para éreas de abastecimento, estacionamento de veiculos, quando é cobrado, locadoras
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de veiculos eventualmente, alguma coisa de alimentagdo, uma cantina, um restaurante, alguma coisa assim, Servigos
auxiliares de transporte aéreo, como limpeza de aeronaves, pequenas manutengdes que sdo prestadas, servico de rampa
e auguel de areas comerciais em geral.

A receitavem dai. Geralmente essareceita € muito baixa e praticamente nula. Os aeroportos de menor porte muitas vezes
ndo sdo sequer tarifados e ndo arrecadam nenhuma tarifa com relagéo a isso.

Por outro lado, ha uma despesa bastante pesada para isso: vigilancia, limpeza, manutencdo, a prépria operagdo do
aeroporto. Ha dois itens muito caros que eu coloco ai no final: a secdo de combate a incéndio, quando existe, a parte
dos brigadistas e dos bombeiros - € muito caro manter isso -, e as estagfes de telecomunicagdes aeronduticas, que sdo 0s
radios e as estaces meteorol 6gicas, quando elas existem.

S6 paradar umanocdo do custo disso tudo, os estudos da Secretariamostram que um aeroporto de pequeno portenointerior
do Brasil, 0 nimero de referéncia que nds temos na cabeca € um milhdo de reais por ano, para manter esse aeroporto.

Estou falando de aeroporto que nédo opera por 24 horas; opera s do nascer do sol ao por do sol, que tem uma pequena
estacdo de tel ecomuni cagBes aeronduticas, amenor de todas, que sd essa estacdo ja custa 500 mil por ano paramanter, em
torno de 25 milhdes para ser construida e equipada, dependendo dos equipamentos que vao nela. Entdo, grande nimero
do que a gente fala € um milhdo de reais por ano.

O aeroporto da minha cidade - eu sou de Juiz de Fora, Minas Gerais, estive ontem conversando com o Secretério de
Transportes do Municipio -, € o aeroporto que hoje ndo recebe a aviagdo regular, ha um outro aeroporto na regido que
recebe; o de Juiz de Forapossui um aeroclube e operaaaviagdo geral. O Municipio com esse aeroporto hoje - informacéo
dele me dada ontem -1,5 milhdo por ano. Eles tém |4 uma empresa que presta servico paraeles - 1,5 milhdo. E ai vem a
duvida: de onde vem isso? Quer dizer, ndo tem de onde tirar na verdade; tem que ser tirado dastarifas, tem que ser tirado
das receitas ndo aeronauticas, dos arrendamentos de areas de modo a minimizar esse prejuizo.

Ent&o, sendo bem objetivo, amensagem que néstrazemosaqui € que o Ministério dos Transportes, o Governo Federal, esta4
de acordo com o fomento aformacéo de pilotos, fomento aformagdo de médo de obra, incentivamos, estamos juntos nessa
briga, mas acreditamos e defendemos que ndo € por meio da isencdo tarifaria, ndo é prejudicando a parte dos aeroportos
gue ndés vamos conseguir incentivar os agronautas. Eu acho que temos de procurar mecanismos, como estamos fazendo,
bolsa-piloto, talvez incentivos a aquisicéo de aeronaves, facilitagdes regulatérias, simplificacbes de regulacdo, esse tipo
de coisa, porgue, se nds caminharmos no sentido deisencdo de tarifas aeroportuérias, resolvemos o problemade umaparte
do segmento, que é a parte dos aeronautas, de formagéo, mas criamos um outro problema para outra parte importante do
setor, que € a parte dos aeroportos.

Precisamos sopesar, Senadores, os dois lados; precisamos incentivar, sim, o fomento a capacitagdo,mas ndo podemos
Nos esquecer de gque 0s aeroportos precisam minimamente pagar suas contas e minimamente serem viavels, porque eles
oneram bastante os Estados e os Municipios.

Em termos bem rapidos, para a gente também ndo delongar bastante, hé& outros oradores para comentar, mas a mensagem
gue nos trazemos € esta: estamos juntos na luta pelo fomento da aviagdo civil, mas com um pouco de cautela, um pouco
de parciménia, para ndo prejudicarmos também um setor tdo importante que é o setor da infraestrutura aeroportudria.

Por enquanto, Senador, eu acho que é isso. Agradego a oportunidade, e estamos a disposi¢&o.

O SR. PRESIDENTE (Vicentinho Alves. Bloco Moderador/PR - TO) - Nés que agradecemos.

Ja se encontra presente amesa o Relator, Senador José Maranhéo.

Com apaavrao Sr. Wagner William de Souza Moraes, Superintendente de Padrdes Operacionais da Agéncia Nacional
de Aviacdo Civil. Por até dez minutos, prorrogaveis por mais cinco.

O SR.WAGNERWILLIAM DE SOUZA MORAES-Bomdiaatodos. Em primeiro lugar, quero agradecer ao Senador
Vicentinho, ao Senador José Maranhao pelo convite feito a Anac, pela oportunidade de participarmos desse debate, e
cumprimento também os demais col egas da mesa.

Vou fazer uma exposi¢ao bastante rpida para tentar me manter dentro do tempo estabel ecido. O tema colocado foi taxas
e tarifas aplicadas para as categorias de aerodesporto, escolas, instrucdo e aeroclubes.

Pode passar o proximo eslaide.

O roteiro da minha apresentacéo vai falar sobre taxa de fiscalizac8o de aviagdo civil, uma apresentacdo bastante rapida

pararelembrarmos o que vem a ser essa taxa. Depois eu vou apresentar como essas taxas estdo aplicadas nesse segmento
gue nos estamos tratando hoje, e vou apresentar as iniciativas da Anac referentes ao segmento de escolas e aeroclubes.

Por favor, o proximo eslaide.
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A taxa de fiscalizagdo de aviacdo civil que nds, normalmente, denominamos de TFAC tem a sua previsdo na Lei n°
11.1882, de 2005, que € alel dacriagdo da Anac, que, no art. 29, institui a Taxade Fiscalizago de Aviagdo Civil (TFAC)
para o exercicio de poder de policia decorrente das atividades de fiscalizagdo, homologacao e registros da aviagéo.

A proprialei, em seuanexo 1, que estaali, no §3°, estabelece o fato gerador sobre o qual vai incidir umaTFAC etambém
estabelece o valor a ser cobrado. Entdo é uma situac&o ndo discricionaria, e, se identificou o fato gerador, cabe a TFAC
eaAnac aplica.

O préximo eslaide.

Quando nds olhamos como essas TFACs estéo distribuidas para 0 segmento, quando nés falamos de entidade, escola e
aeroclubes, ndo existe previsdo legal de TFAC (Taxa de Fiscalizac80), ou seja, para uma entidade que queira se certificar
junto a Anac para se constituir como uma escola, um aeroclube, ndo incide TFAC sobre este processo. Da mesmaforma,
as entidades de aerodesporto, ndo existe previsdo legal de TFAC incidindo sobre essas entidades. Embora ndo existasobre
as entidades, existe sobre as aeronaves que elas operam.

Ent&o nds temos TFACs associadas a vistoria de aeronaves, e essas TFACs véo desde R$518 até R$2.200. Nés temos
o certificado de matricula de aeronavegabilidade, que vai de R$96 a R$97. N6s temos a certificagdo de aeronave de 5,7
mil kg, baldo e planador - e quem faz jus ao pagamento dessa taxa € o fabricante que esta pleiteando a certificagdo da
aeronave -, que esta na casa de R$891 mil. Para certificacdio amadora e a certificagdo de aeronave leve esportiva ndo ha
previsio legal.

Quando nds vamos para pessoa de aviagdo civil, que é o licenciamento e a certificagdo do individuo, nés temos, para
emissdo de licengas, taxas que variam de R$345 a R$769; para emissdo de certificados de habilitagéo técnica, nds temos
taxas que véo de R$172 aR$17.278 - e aqui uma observagdo: esse valor é bastante alto, porque, numasituagéo particular,
gue ndo tem relagdo direta com escola e aeroclubes, mas, sim, com centros de treinamento, mas ai eu inclui porque esta
dentro do assunto capacitacéo de pessoas ou qualificacdo de pessoas, quando ocorre um exame de proficiénciatécnica de
pilotos em um simulador no exterior, existe uma TFAC de R$16 mil, o que acaba onerando bastante essa certificagéo.
Entdo é por isso que vai de 172 a17 mil.

E existem TFACs previstas para realizagdo de provas tedricas, para demonstracdo de conhecimento tedrico, que € uma
taxa de R$86 por matéria.

Proximo eslaide, por favor.

Quais sdo as iniciativas que a Anac ja tomou com relacdo a esse cen&rio? A Anac fez encaminhamentos de emendas a
medidas provisdrias, no sentido de reduzir a TFAC da certificacdo de aeronaves com peso maximo de decolagem abaixo
de 2.730 kg, dirigivel e bal&o, para R$30 mil. O atual é R$891 mil. A Anac também fez uma proposta de desoneracdo
do pagamento de TFAC para exames de proficiéncia de pilotos no exterior, quando a Anac ndo envia servidor para sua
avaliagdo, que € aquela TFAC, que eu mencionei ha pouco, de R$16,9 mil. Ent&o, a gente propds que, através de emenda
de medida provisoria, ocorressem essas reducdes ou desoneragdes de TFAC.

Dentro desse segmento, nos tivemos a consulta publica do regulamento brasileiro...

O SR. PRESIDENTE (Vicentinho Alves. Bloco Moderador/PR - TO) - Por que cobra tdo caro ai - R$16.907? Haum
argumento paraisso?

O SR. WAGNER WILLIAM DE SOUZA MORAES- O valor estaprevisto nalei; ale prevé essevalor.

Ent&o...

O SR. PRESIDENTE (Vicentinho Alves. Bloco Moderador/PR - TO. Fora do microfone.) - E umalei do Congresso?

O SR.WAGNER WILLIAM DE SOUZA MORAES- A lei decriagdo daAnac criao instituto da Taxa de Fiscalizagéo
de Aviagdo Civil, ela estabelece os fatos geradores e 0s seus valores. Entdo ndo € uma decisdo discricionéria da Anac;
ocorrendo o fato gerador, incide a TFAC. E o que nds fizermos, o que a Anac prop0s, foi, para essa TFAC especifica, a
desoneragéo desse pagamento, porgque a gente entende que, quando ndo tenho um deslocamento de um servidor da Anac
envolvido, que é a maioria dos casos, porque os exames de proficiéncia sdo realizados em centros de treinamento no
exterior, agente esté propondo a desoneracdo dessa TFAC.

Outrainiciativa que a Anac tem tomado nesse segmento de forma a criar opgdes mais econdmicas, na audiéncia publica
do Regulamento Brasileiro de Aviag&o Civil n° 91, quetrata das regras gerais de operactes de aeronave, agente submeteu
para consulta publica a possibilidade do uso comercial de aeronaves leves esportivas para a instrugéo e para reboque de
planador.

5/20



Reunido de: 23/08/2016 Notas Taquigréficas - Comissdes SENADO FEDERAL

O regulamento ainda estd na fase de andlise das contribui¢des para depois seguir no fluxo normativo normal e ser
deliberado pela diretoria colegiada.

Proximo edlaide, por favor.

Ampliando um pouco mais adiscussdo, aapresentacdo do cenario do segmento de instrucéo e saindo um pouco do aspecto
dastaxas, um diagndsti co que ndstemos parao segmento é que existe um excesso de burocraciaadministrativae processual
no relacionamento da Anac com esses segmentos. Entdo nds temos tomado iniciativas que visam alterar essa situagéo
parafazer com que 0 segmento opere com um dinamismo administrativo e processual maior, o que também resultard num
melhor desempenho do segmento.

Ent&o, noés iniciamos, em 14/07/2015, um aumento de didogo com o segmento de escolas, aeroclubes e entidades de
formacdo. Esses didlogos ocorrem de maneira regular desde esse periodo.

Participam dessas discussdes a Associacdo Brasileira das Entidades de Formacdo Aeronautica (ABEFAER), que
representa aproximadamente 30 entidades,...

(Soa a campainha.)

O SR.WAGNER WILLIAM DE SOUZA MORAES- ...eo Sindicato Interestadual das Escolas de Ensino da Aviacdo
Civil (SINEAC), que também tem uma representatividade de aproximadamente de 30 entidades.

Nessas discussdes ja foi possivel realizar emendas com relacéo as escolas que ministram treinamento de despachante
operacional de voo. NGs também tivemos, nesses debates, contribuicdes que resultaram em adequacbes na instrucéo
suplementar para formag&o de pilotos IFR na modalidade de ensino sob capota, e a gente tem entendido que tem sido
bastante produtiva essa aproximagcado e esse didlogo com as entidades.

A agendaregulatériada Anac, que estaali na Portarian® 160, de 2016, prevé que, nesse segundo semestre, nds estaremos
discutindo os Regulamentos n°s 140,141 e 147, que sdo os de certificagdo de entidades de instrugdo. E a previsio é que
esse debate e adeliberacdo com relagcdo aos ajustes desses regulamentos ocorram até o final do ano, e anossaideia é que,
revisitando esses regulamentos, a gente fique atento para fazer com que os processos da Anac ndo segjam burocratizadas
através dos mesmos.

NoOs iniciamos o ciclo de construcéo da agenda regulatéria para o periodo de 2017/2018. Para isso nos teremos uma
sequéncia de sessies publicas na nossa unidade de Sao Paulo, incluindo, no dia 5, a discussdo com o segmento de escolas,
centrosde treinamento e simuladores. E anossaintencdo € que, apartir dessaprimeirareunido, essesférunssetransformem
em um férum regular, em que agente possa, a cada trés, quatro meses, se reunir com um segmento e discutir os problemas
gue estdo sendo enfrentados e, dessa forma, regularmente discutir as soluces e construir os caminhos para reverter o
cenario encontrados.

Por dltimo, nés também temos um projeto prioritério relacionado aimplementacdo de um novo modelo de certificagdo de
pessoal de aviagdo civil, que ele permitira que a Anac aumente a autonomia das entidades de ensino dentro do processo de
certificaco de pessoas, aterando o perfil cartorial que hoje a Anac possui e passando para um trabalho de monitoramento
e vigilancia do segmento e ndo como atividade operacional dentro do processo de certificacéo.

O nosso entendimento é que, com essas iniciativas, a partir do primeiro semestre do ano que vem, 0 segmento terd uma
outra dinadmica que favorecera o desenvolvimento do setor.

E isso que eu tinha para apresentar. Permaneco a disposic3o e, novamente, agradeco a oportunidade.

O SR. PRESIDENTE (Vicentinho Alves. Bloco Moderador/PR - TO) - Muito obrigado, Dr. Wagner.
Concedo apalavraao Sr. José Adriano Castanho - Comandante Castanho -, Diretor do Sindicato Nacional dos Aeronautas.

O SR. JOSE ADRIANO CASTANHO FERREIRA - Muito bom dia a todos; bom dia, Senador Vicentinho; bom dia,
Senador Maranhdo e demais integrantes da mesa; bom dia a todos aqui que representam, de alguma forma, o segmento,
0 préprio 6rgdo regulador ou o governamental .

Eu vim aqui hoje ndo parafazer uma apresentacao; no final, tenho uma proposta para deixar, mas a minha apresentagéo é
mais apaixonada hoje, porque a aviagdo foi feita até aqui de paixdo. Elando foi feita de taxas aeroportuérias, elanéo foi
feita de quanto vai ganhar mais ou menos. Foi a paixdo do brasileiro que trouxe a gente até aqui, que trouxe o know-how
da aviagdo brasileira e do ensino da aviagéo brasileira até onde chegou.

Entdo, eu vou fazer um histérico breve aqui, € um histdrico falado, mas ndo sem contelido, e eu gostariade trazer aqui um
historico que vai mostrar para vocés que alguém acreditou, alguém investiu e foi através desses sinais, desses resultados,
desses investimentos, que aaviagao chegou onde chegou. Eu gostaria de deixar um dado aqui paratodosjairem pensando:
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nos estamos falando de falta de pilotos, masfaltade pilotos sb tem por falta de investimentos; faltade informagéo, faltade
mao de obra, falta de insumo, s se tem por falta de investimentos, investimento no momento certo. Nao adianta sermos
reativos, nds temos de ser proativos.

O investimento na aviagdo comega 20, 30 anos antes de quando vocé vai precisar dagquele insumo. Sim, Somos insumos;
pilotos, comissdrios, tripulantes, mecanicos, despachantes de voo, todos somos insumos da aviagdo, mas sem 0s quais a
aviagdo ndo vai parafrente.

Entdo, eu vou fazer um histérico desde a criac8o, o primeiro aeroclube: o aeroclube de Jacarepagud, 1911, Aeroclube
do Brasil. Ja nasceu com o objetivo, logo depois de Santos Dumont... Alias ndo preciso nem falar. O que trouxe Santos
Dumont ainventar o avido? A sonhar em voar? N&o foi dinheiro, ndo foi tarifa, ndo foi o custo, foi um sonho. E éisso que
fez agente voar até aqui. Ent&o, em 1911, nds comegamos essa historia, e ja nasceu o aeroclube do Brasil com aintencéo
de formar méo de obra de algo que ainda era muito dificil de alguém imaginar que fosse se tornar o que é hoje.

Indo numalinha, de 1911 até 1927, quando nds tivemos a primeira companhia aérea brasileira, aVarig, o inicio daVarig
- euvou falar Varig, mas eu nem sou desta época, nem voel naVarig, masahistériadaVarig se misturacom umahistéria
de sonhos e investimentos, numa histéria visionaria de investimentos para que ndo faltasse o insumo que nés temos hoje.
N&o ha como negar e ndo ha como separar ahistériadaVarig da histéria de formagao de pilotos e da histéria daqualidade
daformacdo que nés temos hoje.

Ent&o, em 1927, o primeiro avido avoar, aprimeirarotadomesticade voo regular foi um avido emprestado, com tripulacéo
emprestada da Alemanha. Foi uma empresa chamada Condor que forneceu o avido e tripulagdo parafazer o primeiro voo.

Depois disso, em 1930, ai a coisa comegou a andar muito mais rapido, bem mais répido, porque ja tivemos, em 1930,
0 comego da formagdo e o incentivo a formacdo de pilotos no Brasil, através de uma escolinha da Varig que formava
aeromodelista.

Olhem s6. Eles pensaram: "Como vamos incentivar, como vamos trazer essa médo de obra, como vamos fomentar esse
insumo, como vamos atrair a atencdo das pessoas para que isso € uma possibilidade, uma profissdo, uma vocagdo?'
E a Varig comegou a despertar isso através de uma escola de aeromodelismo. Ent&o, comegou-se ali uma escolinha
visionaria, que se transformou no primeiro centro de treinamento da época. O primeiro centro de treinamento da épocafoi
transformado através de uma escola de aeromodelismo. Eu fago esse historico para entenderem o porqué de hoje haver
talvez agui uma escola de aeromodelismo que precisamos incentivar, para que ndo falte esse insumo |1& na frente.

Em 1931, ja com vérias escolas em andamento - eram dez, se ndo me engano -, ha o surgimento do DAC (Departamento
de Aviacéo Civil), pararegular e controlar essas escolas de aviagéo, porque ja precisavam de um controle, ja precisavam
de um surgimento de uma regra basica.

Ai vou pular bem mais rgpido. Houve aqui a primeira rota internacional em 1942; depois, o primeiro voo para a Europa
em 1965. Antes disso mesmo, em 1951, houve a abertura da Evaer (Escola Varig de Aeronautica), que foi o comego
da profissionalizacdo, em que a Varig de novo - preciso misturar esse assunto da formagéo - sentiu a necessidade de
profissionalizar, de evoluir nainstrucéo, de evoluir na formac&o desse insumo, dessa mao de obra. Por isso, ela montou
aEvair, ja pensando em dar um salto na qualidade de formagao.

Nesse periodo todo de que estou falando - jafalel de 1911 até 1965 -, as escolas de aviagdo ou os aeroclubes, que eram
as Unicas escolas na época, vinham evoluindo e crescendo e ja havia centenas deles por todo o Pais, formando a méo de
obra gque hoje d& base a nossa aviagéo.

E ai houve o proximo salto na formac&o de profissionais da aviagdo em 1993, quando foi montado, na PUC, no Rio
Grande do Sul, o curso superior de aviagdo. Esse foi um grande salto, tirando o piloto de simplesmente um operador de
equipamentos paraum gestor. O piloto, nesse momento, deixava de ser um operador e passavaa ser um gestor. NGs somos
gestores hoje dentro de uma cabine de comando. Nés temos varios sistemas para gerir e nds fazemos isso 0 tempo todo.
Nés temos que interagir com a maquina, nds temos que apertar um botéo e saber o que ele vai fazer. Nao é simplesmente
puxar 0 manche, como todos conhecem, e ele vai obedecer. A aviacdo evoluiu muito, mas muito mais répido que o ser
humano. Nés investimos milhBes e milhdes e milhdes de reais para tornar a aviagdo mais segura, para tornar a maguina
mais confiavel, mas nés ndo conseguimos investir esses mesmos milhdes paratreinar, paramelhorar, paratornar o piloto
um gestor melhor. Nés ndo acompanhamos a evolucdo da maguina e nds estamos correndo atras até hoje. 1sso tudo foi
uma falha do passado que esta sendo corrigido, e € o momento que nds temos que manter; NGs temos que ndo diminuir,
mas acelerar qualquer tipo de investimento, incentivo e fomento a formagado e a qualificacdo, a qualidade do ensino, a
qualidade do profissional.
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E ai eu vou mais afrente. SO por volta de 1999, 2000, surgiram as primeiras escolas privadas de aviagdo no Brasil. Até
entdo, quem fomentou aaviagdo brasileira... E o resultado que estidagui hoje daqualidade do profissional que éreconhecido
no mundo todo vem dos aeroclubes, mas eu ndo estou aqui para defender o aeroclube, eu ndo estou aqui para defender a
escolade aviagdo. Eu estou aqui para defender uma ferramenta de formagao, de qualificagdo desses profissionais. Agora,
nAs temos outros exemplos.

N6s podemos seguir o exemplo da China. A China vem aqui ao Brasil, toda semana, buscar pilotos. Estéo com avibes
parados nos pétios por falta de pilotos. E € o que tem levado... E quem vai para China ndo vai por gostar da China, por
nado gostar da nossa cultura e preferir 1&; vai pelo fato de as empresas la estarem pagando muito mais. Na China, como no
Oriente Médio, hAmais de 1.500 pilotos brasileiros. Eles estdo vindo aqui, oferecendo cada vez mais vantagens para que
os pilotos brasileiros abandonem as empresas brasileiras parairem voar com eles.

(Soa a campainha.)

O SR.JOSE ADRIANO CASTANHO FERREIRA - Eu acho que ndstemos ai umaquesto quetemos que avaliar. Sera
gue noés estamos no caminho certo? Sera que 0s nossos profissionais sdo bem avaliados? Sera que nossos profissionais
s80 bem treinados hoje? Eu acredito que sim.

E eu acredito que ndo é taxa aeroportuaria, ndo étarifaque vai mudar isso, quevai melhorar o estado... Nao adiantatermos
aeroportos e ndo termos avides para voar | Se nds caminharmos nesse sentido, € o que vamos ter no futuro: muitos
aeroportos, poucos avioes.

O incentivo tem que comegar por ai. A escolinha, aquela escola de aeromodelismo do passado em que a Varig foi
vision&ria, talvez sgja agora o aeroclube. Eu ndo defendo que o aeroclube deva ser a escola que era desde o comego, que
€ uma escola de formacgdo basica. Eu acho que o aeroclube que quiser ficar dentro da linha das escolas de formagdo de
profissionaistem que se especializar. O que nds ndo podemos € s mplesmente maté-| os. O aeroclube hoje pode ser aescola
de aeromodelismo do passado, que vai incentivar, quevai ser umavitrine parao profissional . E nésvamos continuar tendo
0 atrativo paraanossaformacado, paraatrair o profissional, paradizer que isso € umaop¢ao de vida, isso € uma profissdo...
Na verdade, isso ndo é uma profissdo, € uma vocagao, pois ninguém vai para aviagdo para ganhar dinheiro; so vai para
aviagdo quem gosta da aviagdo. O Senador sabe muito bem disso.

E isso que eu queriadizer. Essatransi &0 que houve dos aeroclubes, em 2000, paraas escolas de aviagio, que sio privadas...
De novo, eu falo que eu ndo estou defendendo as escolas privadas, eu estou defendendo que, seja escola privada, sgja
aeroclube, se os aeroclubes hoje néo tém condicdo de formar uma méo de obra qualificada, que nds olhemos para as
escolas como uma ferramenta. |sencfes sdo, sim, admissivels - isengdes do Governo Federal, isencdes de taxas e tarifas
- e necessérias para fomentacao.

Agora, é claro que € louvavel aatitude do Governo Federal no sentido de formar a Bolsa Piloto. S6 que essa Bolsa Piloto
nado garante hoje que esse profissional vachegar alinhafina decarreira. Alias, os dados mostram hoje que poucos chegam
I O que nds teremos que fazer € focar no incentivo para que mais pessoas cheguem |4 Ent&o, o fato de ter um incentivo
eu concordo que é excelente, que é o primeiro passo, mas tem que se aperfeicoar, para que esses profissionais que usam
esse dinheiro que é de todos, que € da sociedade cheguem ao objetivo: aformagéo do profissional de aviacéo.

Em 2006, nés tivemos o fim da Varig. Eu ndo tenho aqui prerrogativas para ter preciosismo ou, entdo, saudades por eu
nao ter convivido com essa época, mas eu sinto saudades, sim, da posi¢&o visionéaria da empresa no sentido de olhar para
afrente e ver que aquilo era um investimento, ndo era um custo. E ndo € um custo. O Governo hoje tem que olhar para
o futuro e entender que ndo é um custo, é um investimento que nés estamos fazendo ou, entdo, daqui a 40 anos, nés
vamos a China buscar pilotos para voar aqui. Por qué? Porque, na China, eles comegaram a investir agora. Tarde? N&o
sei, mas comegaram ainvestir agora. SO que esse investimento vai dar resultados daqui a 30 anos, porque € agora que
€les comegaram a chamar o cidad&o chinés parafazer o curso de piloto: "V océ pode ser piloto. Por que ndo?' S que isso
demora, ndo vai formar um profissional... Eles ndo vao conseguir adquirir o know-how que nds adquirimos em tao pouco
tempo. Por qué? Porque nés estamos desde 1911 fazendo isso. Entdo, ndo tem como competir.

S6 para reforcar, hd mais de 1.500 pilotos brasileiros expatriados, voando entre Asia, Europa e Oriente Médio. Esses
profissionais ndo voltam para ca agora ndo por eles estarem ganhando muito dinheiro |4, pois podem ter certeza de que
trabalhar na China é uma cultura muito diferente e de que a metade deles voltaria se tivesse oportunidade. Entéo, a
preocupacao que nds temos que ter é valorizar o nosso profissional e também néo deixar de formar para que, no futuro,
nos tenhamos esse insumo.
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Em relagdo as escolas, eraisso. Segjam escolas privadas, sejam os velhos aeroclubes, que ndo esquegamos que este codigo
aqui - nés estamos trabalhando em cimadele - pode ser, sim, aquela escolinha de acromodelo 1a de tras. E podemos, sim,
aqui dentro, escrever o futuro da aviagdo brasileira, ando ser que queiramos ficar reféns de outros paises formadores.

Eu deixo aqui uma proposta que eu gostaria que os Senadores analisassem. E uma proposta de emenda. Ai, de novo,
volto: sim, vemos o investimento, a isencdo de tarifas como incentivo, seja a aeroclubes, seja a escolas privadas. Que,
entdo, se cobre um resultado dessas escolas, que 0 Governo faga isso, mas que se dé, sim, o subsidio. Quem paga essa
conta, Senador, ndo s3o as escolas; é 6bvio que ela é repassada para o piloto que vai fazer o treinamento inicial. Entao,
tem que haver esse incentivo. Se quisesse cobrar um resultado em favor da sociedade, que se cobre, mas que haja, entéo,
o incentivo.

Pode passar.
Ai eu falo da emenda aditiva do art. 59.
Volte um pouquinho s, por favor.

Ficam isentas dos pagamentos de tarifa de pouso as aeronaves e escolas de aviagdo civil ou aeroclubes utilizados para
treinamento. Tarifas de permanéncia também a mesma coisa.

Pode passar.

Paraencerrar, poiseu jameaonguel. Do sistemade formacdo etreinamento de pessoal, o art. 145 ddaAnac aprerrogativa
deestabelecer asregrasparaaviacdo. Temostotal confiancanaagénciano sentido do que elafaz hoje em relagdo aaviagao.
O que ela regula esté sendo bem feito, ndo temos desconfianca com relacdo a isso. Agora, tirar 0 aeroclube do Cédigo
Brasileiro da Aerondutica significa maté-lo. N6s estamos aqui matando o aeroclube, além de deixar de incentivar outros,
no caso das escolas de aviacéo.

E a proposta é acrescentar uma emenda aditiva com o art. 146, dizendo que o aeroclube é toda sociedade civil com
patrimdnio e administracdo préprios, com servigos locais e regionai's, cujos objetivos principais sdo a prética da aviagdo
civil, de turismo e desportiva em todas as suas modalidades, podendo cumprir missdes de emergéncia ou de notério
interesse da coletividade. Lembro que isso ja esta no codigo atual - ndo estamos inventando nada -, sem falar que
os aeroclubes hoje ndo pagam tarifas. Entéo, nés ndo estamos subtraindo nada do Estado, nés estamos simplesmente
mantendo o que h& Por qué? Por que nds queremos os aeroclubes como um modelo de formag&o para o Pais? Nao, ndo é
iSs0 que nés estamos defendendo; que seja a escolinha de aeromodel o paraformagéo paraque, dagqui a30 anos, as pessoas
véo para o clube, conhecam a aviagdo, comecem a praticar e se interessem pela profissdo. E o 81° seria: "Aeroclubes
poder&o ser autorizados a funcionar como escolas de aviagdo desde que cumpram todos os requisitos exigidos para as
escolas." E 0 82° "Asentidadesde quetrataeste capitul o, apds serem autori zadas afuncionar, so consideradas de utilidade
publica" 1sso também néo € invencao, ja esti no codigo atual. O que nds sugerimos é a manutengao disso.

Era isso que eu tinha que fazer, um discurso meio apaixonado, mas, como eu disse, a aviacdo é feita de paixdo e ndo
de tarifas.

Obrigado.

O SR. PRESIDENTE (José Maranhdo. PMDB - PB) - O préximo orador inscrito - eu peguel o trem andando - é 0 Sr.
Juan Henrique Pereira | bafiez, representante do Sindicato I nterestadual das Escolas de Ensino da Aviacdo Civil (Sineac).

O SR. JUAN HENRIQUE PEREIRA IBANEZ - Bom diaatodos.

Eu queria agradecer ao Senador Maranhdo pela oportunidade de estar falando a todos os integrantes da Mesa e a todos
gue estdo aqui presentes.

Eu trouxe uns eslaides aqui, em que botel os dados do sindicato, com relacdo aos meus dados, mas eu queria falar um
pouquinho paravocés o que é o sindicato, o que ele vem representando hoje e sua preocupagéo. Eu acompanho o Castanho
nessa preocupacao com relacdo a formagao, principalmente por estar lidando, diaa dia, com aformagéo de profissionais
da aviagéo. Na questéo dos aeroclubes também, eu sou oriundo de uma faculdade de aviago civil, uma entidade privada,
mas também eu me preocupo muito com relacdo a continuidade dos aeroclubes no Brasil.

Eu também acredito na Anac com relacdo a fiscalizag8o e acredito que ela também esta olhando o aeroclube, porque
temos que definir o que é aeroclube e qual a diferenga entre aeroclube e escola. Na verdade, eu acredito que o tratamento
que deve ser dado para os dois, vendo a formagdo profissional, € 0 mesmo, eles tém que cumprir as mesmas regras,
mas 0 aeroclube tem os seus beneficios. As pessoas que norma mente trabalham no aeroclube néo recebem nada - aliés,
normalmente, ndo; elas ndo recebem, em relagdo a parte de diretoria. Entdo, sdo pessoas apaixonadas que estdo Iutando,
tentando e trabalhando pela formac&o profissional.
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Quando eu recebi a questdo da reformulacéo do cddigo, eu recebi, no primeiro momento, o primeiro texto, e havialad a
sugestdo de manter aquestéo daisencéo da cobranca de tarifas. Quando eu abri, fiquei um pouco surpreso com o que esta
sendo colocado, poisfoi tirada essa questdo do novo codigo agora, que esté sendo sugerido.

A, eu confesso para vocés que eu ndo gosto muito de matematica, mas eu fui obrigado a sentar com uma calculadora e
comecar afazer um pouquinho de célculo para depois apresentar para vocés 0 que iSso representa para uma escola, para
uma entidade com fins lucrativos ou sem fins lucrativos, no caso de um aeroclube.

Pode passar o proximo eslaide.

S6 para vocés terem uma ideia do que é o sindicato, como o Wagner falou, a gente tem hoje, participando - € bem
participativo -, em torno de 30 entidades, mas, por ser sindicato, a gente representa todo o Sul e Sudeste. Se a gente olhar
o Brasil, que tem hoje um total de 200 escolas, no Sul e Sudeste, a gente representa 155 institui¢des, o que da 77,5% das
instituicdes privadas. Aeroclubes vocés podem ver como perderam aforga. Se compararmos com antigamente, quando
noés tinhamos somente aeroclubes no Brasil: em todo o Brasil, temos 117; no Sul e Sudeste, 98; e nés representamos
83%. De faculdades j& temos um ndmero um pouco menor. Comegou tudo |4 com a PUC. No Brasil, sdo 27; no Sul e
Sudeste, 17; em torno de 62,9%. Entdo, hoje, se agente for ver a abrangéncia do sindicato, estamos tratando com 65,9%
das entidades no Brasil.

A maioria da formacdo profissional... Depois a gente vai falar um pouquinho com relagdo a parte mais voltada para os
instrutores de voo, porque eu estou muito preocupado com a questéo da permanéncia do emprego deles e das pessoas que
atuam nas instituicdes de ensino por causa da cobranca dessas taxas.

Pode passar para o préximo eslaide.

A gentetem hoje no Brasil, falando um pouquinho das aeronaves - esses dados s&o de 2015, néo deve ter mudado muita
coisacom relagdo aisso, aqui ndo estéo osdados -, um total de maisde 25 mil aeronaves. N6s estamosfalando da cobranga
de 2.009 aeronaves, que totalizariam os 100% das aeronaves de instru¢do. No Sul e Sudeste, a gente tem mais de 80%
dessas aeronaves. Entéo, quando eu falo, estou tratando da experiéncia de mais de 80% das aeronaves de instrucéo que
ha no Brasil. E os dados que a gente trouxe com relagdo a isso sio assustadores .

Pode passar para o proximo eslaide.

Hoje, se a gente fizer um célculo - eu fiz um célculo rapido em cima das aeronaves, dos dados que a gente tem -, a
gente pode estimar mais ou menos dois instrutores para cada aeronave se enxugar, porque o normal é ter em torno de 3
instrutores por aeronave. Entdo, a gente teria hoje, empregados no Brasil, mais de 4 mil instrutores. No Sul e Sudeste, a
gente vé que sdo 3.202 instrutores empregados - pode haver uma variagdo um pouquinho para cima ou um pouco para
baixo. Entéo, eu estou muito preocupado com o emprego desses instrutores, mas também com o emprego do pessoal
técnico-administrativo dentro dessas instituigdes. A gente tem que lembrar que, dentro de uma institui¢do de ensino, ndo
€ simplesmente um instrutor ou a pessoa que esta ali que depende dessa institui¢ao.

Pode passar para o préximo eslaide.

Falando do momento atual, a gente fala muito que paraformar um piloto € caro. A gente costuma dizer que para a pessoa
ser um piloto hoje é muito caro. Eu coloquei @i mais ou menos o valor do combustivel, do AvGas, utilizei o aeroporto
de Floriandpolis como referéncia e uma variagdo que é uma variagdo que se pode ter dependendo da localidade. Entdo,

detodas as taxas, de tudo que estou passando para vocés aqui agora, eu tomei como referéncia o Aeroporto I nternacional
de Floriandpolis Hercilio Luz.

Hoje, |4 em combustivel, paga-se em torno de R$6,20. O cé culo da hora de voo, para que vocés entendam, normal mente
éfeito emtrésvezes o valor do combustivel daaeronave. Por isso é interessante a gente colocar esse valor de R$6,20 eter
uma variagdo para até R$8,00 no prego do combustivel, dependendo da localidade. Isso impacta diretamente na hora de
voo. Claro que também impacta o model o do avido, da aeronave que vai voar. Entdo, se pegar uma estimativada horade
voo, hoje daalgo em torno de R$380 até R$429, mas eu sei que ha outras localidades que cobram até quase R$500 o valor
da hora de voo. Mas vamos ficar com R$429 e R$380 o valor. Entéo, hoje, para voar, um piloto comercial, que é aquele
piloto que j& pode exercer a profissdo, gasta de R$57.000, se consideramos como R$380, e R$64.350, se tomarmos como
base essa variagdo que eu coloquei. Esse € 0 momento atual. Esse € 0 momento e a situacdo que as escolas hoje estéo
lutando para conseguir manter, principalmente na situacéo que a gente sabe que estd a economia do Brasil. E as escolas
estao sofrendo, porque as pessoas ndo tém hoje condi¢des de manter e pagar essas horas de voo.

Pode passar. Passe um edaide.

Aqui eu coloquei o valor das taxas que serdo cobradas para vocés verem o0 quanto isso vai incidir no valor da horade voo.
Como o Diretor do Sindicato Naciona dos Aeronautas, o Castanho, falou, isso vai ser repassado parao aluno, isso vai ser
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repassado paraahoradevoo. A gente ndo pode pensar que ainstituicdo vai suprir gastos, vai assumir evai trabal har
no prejuizo. Entdo, se agente olhar atarifade pouso, hoje, no Aeroporto Internacional de Floriandpolis, é de R$141,92. A
isso javai acrescer: Auxilio aNavegacao em Rota: R$65; Auxilio-Rédio a Controle de Aproximacdo: R$108,98; Auxilio-
Rédio em Controle de Aerédromo: R$25,34. O imposto, o incremento de imposto, porque a gente tem que lembrar que
se aumentarem todos esses valores, no final, ainstituicéo vai ter que pagar também imposto em cima do aumento dessas
taxas, ele incide em algo em torno de R$85,31. Aqui ndo estdo as taxas de permanéncia e nem as TATS, que, no caso, 0
Wagner chegou a colocar. Esse valor chega a R$426,55 centavos. Nds estamos falando de 2.009 aeronaves num mundo
de 25.000 aeronaves. Quanto 2.009 aeronaves vao representar em val ores para taxas aeroportudrias? A quantos por cento
isso se refere? E um valor irrisorio se for pensar na questdo da permanéncia dos aeroportos e dos gastos dos aeroportos.

Pode passar para o proximo eslaide.
Ent&o, se a gente fizer um comparativo do que vai acontecer com a hora de voo, a gente vai ver que uma hora de voo vai
acrescer até mais de 100%, chegando a um total de 112% no aumento da hora de voo.

Pode passar para o préximo eslaide.
Acho que se a gente pegar aformag&o de 57 mil, vai passar para 120 mil, de 64 mil para 128 mil. Ela estd mais do que
dobrando, gente. Entéo, tem aumento de R$63.982. E um aumento muito grande para colocar no bolso do aluno.

Ai comega a vir 0 nosso maior susto e 0 maior medo com relacdo a isso, porque apenas mostrel os dados, mas,
conversando com as escolas, com os aeroclubes, com as entidades as quais nés representamos, com agquelas que estéo
ligadas diretamente e até mesmo com aguelas que ndo estdo ligadas diretamente, mas com que a gente esta sempre
mantendo contato - refiro-me, ao dizer ligadas diretamente, aquelas que estdo filiadas e participando de todas as
discussdes, mas a gente mantém contato igual com todas as escolas por representar a classe e, quando tem assuntos dessa
importancia,normal mente, os consulta (pode passar parao proximo eslaide) -, entdo, agente vé€ umareducdo. Eu ndo estou
dizendo que elavai acontecer dentro de um ano, dentro de dois anos, nada. Eu estou dizendo que é imediata essa reducéo
de 75% das escolas. De 200 escolas, vai passar ater 50 escolas o Brasil, porque quem trabalha com ainiciativa privada
ndo trabalha parater prejuizo. E se a pessoa esta vendo que vao ser cobradas essas taxas, ela conhece 0 mercado no qual
estainserida, ndo vai querer trabalhar. Elavai tentar tirar, 0 mais répido possivel, o dinheiro no qual elainvestiu.

Os aeroclubes ainda se sustentam um pouco mais. Mas, em média, 50% dos aeroclubes vao fechar, porque eles ja estéo
hoje com dificuldades de se manter. Se comegar essa cobranca de taxa, automaticamente, em torno de 50% dos aeroclubes
ndo vao conseguir se manter. E eu falo ndo vao conseguir se manter porgue aeroclube é um povo, vamos dizer assim,
mais dedicado. Eles estdo 1a muito mais movidos pela paixdo do que por qualquer outra coisa. Entdo, quando a gente é
movido pela paix&o, a gente briga mais, a gente luta mais.

Quanto as faculdades, a gente ndo fala de fechamento de faculdade, mas fala de fechamento de curso, porque, se 0 curso
ndo dalucro, agente parade investir nesse curso. Eu sou de umafaculdade e eu sei 0 quanto éimportante isso. Se o curso
ndo estéa trazendo receita, esta trazendo prejuizo, vamos investir num curso que traga mais receita, traga um lucro maior.
Entdo, em torno de 60% véo fechar o curso de piloto, de ciéncias agronauticas e os cursos tecnol gicos também.
N6s estamos saindo do mundo de 344 instituicdes para 124 institui¢des. E uma redugio muito grande.
Pode passar para o préximo eslaide.
Se a gente vir o nimero de aeronaves, veremos também uma reducdo muito grande. Aplicando o mesmo percentual
dagueles anteriores, reduziu em torno de 50%, porgue a gente tem de lembrar que uma aeronave pode ser passada para
outro, entdo, 1sso agui ja é mais uma estimativa dagquelas escolas que vao ficar.
Pode passar para o préximo eslaide.
Eu acho que essa aqui € uma questéo que deixajaum impacto imediato com relagdo aformagao profissional, com relacéo
a0 instrutor de voo, a quem esta empregado hoje dentro de uma instituicdo. De 4.000, a gente vai baixar para em torno
de 2.008 pessoas trabalhando na aviagdo como instrutor de voo. De 3.000, a gente passa para 1.600. A gente chega a 408
instrutores em outras localidades do Brasil. Esses dados me assustam um pouco, porque a gente tem que se preocupar
com relagdo aformagao de profissional.
Eu peguel alguns dados com relagéo a parte de que o Castanho falou acerca da preocupagéo com o fato de os pilotos
estarem saindo do Brasil e indo para a China, para os Emirados Arabes. Tem muita gente indo, e realmente por causa
do dinheiro, porque todos eles adoram o Brasil, pelo menos todos com quem eu tenho contato. Eu me lembrei de uma
conversaque eu tive com um comandante amigo meu que disse 0 seguinte: "Cara, eu estou pensando seriamenteemir para
aChina. Eu vou |4, trabalho em torno de oito anos e volto aposentado.” |sso é para vocés terem umaideia da diferencado
valor financeiro sobre o qual agente estafalando hoje entre o piloto no Brasil e o piloto naChina. Essevalor éinteressante
colocar exatamente pela falta de pilotos.
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Se a gente olhar os dados de uma pesqguisa da Boeing que eu ndo cheguei a colocar na apresentacdo, veremos que ela
diz que, daqui a 20 anos, vamos necessitar de mais de 1 milhdo de pilotos no mundo. Na América Latina, a gente esta
falando aqui da América Latina, de 45 mil pilotos. Ent8o, o Brasil hoje, para vocés terem uma ideia, em formacéo de
piloto de linha aérea, tem 448 profissionais formados por ano, segundo dados de 2015. Ent&o, nds vamos reduzir isso
praticamente pela metade.

Gente, se ndo trabalharmos com aisengéo dessas taxas e tarifas, como ja vinha sendo feito, s6 mantendo o cddigo, nos
estaremos falando que, daqui amais ou menos 10 anos, estaremos trazendo piloto deforado Brasil, porque nés ndo vamos
ter m&o de obra para trabalhar agui no Brasil. E um dado extremamente preocupante para as instituicdes e para o futuro
daaviacdo no Brasil.

Pode passar mais um eslaide.
Acho que ja acabou.

Eu queriareforcar aquestdo que o Castanho colocou com relagdo a parte daisencéo dastarifas, dastaxas, e eu gostariade
lembrar também a questdo do auxilio-radio, auxilio-navegacdo também, que é muito importante. Porque se tiver somente
a questdo da isencdo de pouso... A aeronave vai pousar dentro do aeroporto, mas a gente tem que lembrar que o piloto
precisater também a experiéncia de falar, de puxar pelo radio e tudo mais.

Ent8o, gente, isso é extremamente importante e me deixard muito assustado se ndo for mudado, se for mantido o que
estava no Codigo antigo, que é aisencdo dessas taxas.

Obrigado.

O SR. PRESIDENTE (Vicentinho Alves. Bloco Moderador/PR - TO) - Agradecemos ao Dr. Juan Henrique Pereira e
passamos agora afala do padre, professor, comandante Paulo Sérgio Maya Barbosa.

O Padre Paulo Sérgio, nobre Relator, € da minha cidade, Porto Nacional. VVoamos juntos. Antes de ser padre, ele voou
muito conosco la na regido da Amazonia, em garimpos. Depois virou padre e hoje é um dos diretores do aeroclube de
Porto Nacional, minhaterra querida.

E uma honra recebé-lo aqui, Padre Paulo Sérgio. Com apalavraV. S2

O SR. PAULO SERGIO MAYA BARBOSA - Sr. Presidente, Senador Vicentinho Alves, Sr. Relator, Senador
José Maranh&o; muito obrigado pela oportunidade que nos da de expressar aqui um posicionamento acerca de uma
particularidade, certamente das maisimportantes que ha acerca daaviagéo no Brasil, particul ari dade essa que se concentra
no ensino, naformacdo do nosso pessoal e na capacitagdo da méo de obra adequada a aviagdo brasileira.

Srs. Senadores, meus irméos, amigos, comandantes, gente da aviag&o, o presidente do sindicato usou uma palavra muito
interessante no inicio da sua exposi¢do. Disse: "NOs estamos aqui como apaixonados'. 1sso € uma verdade. A aviagdo
precisa de paixéo e fé, sendo ndo vai, sobretudo aqui no Brasil.

Talvez ndo tenhamos as possibilidades que tém os americanos ou os chineses, mas nds temos uma historia de forca para
fazer acontecer a aviagdo no Brasil, o que tem ocorrido desde o inicio do século passado.

Eu sou de uma pequena cidade |a nos sertdes que, em 1955, tinha no méximo dois mil habitantes. Cinquenta anos depois
de Santos Dumont voar em Paris, um grupo de homens apaixonados e com muita fé resolvem fundar um pegueno clube
paraensinar avoar. Dentre esses homens estava 0 nosso primeiro instrutor de voo, Comandante Vicentdo, pai do nosso
Senador Vicentinho. Ele foi o primeiro instrutor de voo do aeroporto de Porto Nacional, em 1955. De |4 para c4, houve
uma histéria ininterrupta de formag&o de homens e mulheres para a aviagdo no Brasil, fruto de muita coragem.

Um dia, um oficial da Forca Aérea me disse: "A formagdo de aviadores é estratégica para este Pais. Um dos mais
estratégicos investimentos que a nagéo deve fazer € naformacdo de pilotos de aeronaves'.

Comecei aavaliar 0 posicionamento dos aeroclubes a partir do que me disse um oficial superior daForca Aérea. A quem
esta entregue uma missao tao forte e estrategicamente colocada? A pequenos grupos de homens apaixonados espal hados
pelo interior do Pais que se juntam em pequenos clubes para formar aviadores. E uma paix&o imensa. Recursos? N&o
preciso explicar. Todos nds somos alunos de aeroclubes por aqui. Eles antecedem em muito a revolugdo para as escolas
detecnologia, para as faculdades de aviacdo. La estamos nés.

Senhores, desde ent&o, quando noés avaliamos as novas propostas para a formacgao do pessoal, a nossa preocupagao ndo €
propriamente asobrevivénciadainstitui¢do, mas asobrevivénciade um model o que formou toda essa gente até no minimo
2001, quando surgem as primeiras escolas de aviagdo, que foram bem-vindas.
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O tempo é muito breve, mas colocamos aqui umadiscussdo que ganha amplitude namedidaem que col ocamos cada ponto
aqui elencado e podemos desenvolvé-los a exaustdo, porque eles sdo genéricos. Falamos de taxas, despesas, custos, mas
eu queriadar um enfoque ao aspecto humano da formagao.

Os aeroclubes sdo movidos por recurso perto de zero, embora a hora de voo custe, Sr. Presidente do Sindicato, R$390
no aeroclube de Porto Nacional. Com R$390 por hora de voo de instrugéo, vocé paga um instrutor de voo que deve ser
um profissional da melhor capacitacdo técnica e humana, deve pagar os custos operacionais de uma aeronave, as taxas e
outros custos de gest@o na administragdo das institui¢des como 0 nosso aerocl ube de Porto Nacional.

Se 0s senhores fizerem essa matematica, €la ndo fecha em nenhuma hipétese. N&o ha como. Entdo, como vocés tocam o
aeroclube de Porto Nacional ? Ah, tocamos com gente como 0 Senador Vicentinho, como os professores e as professoras
gue estéo |4 N6s temos um corpo de professores com muita vontade de fazer acontecer aquilo. E como nés vibramos com
os resultados anuais, as nossas estatisticas de aprovacdo na Anac...

Nés temos, no corpo de professores, pedagoga, gente com pés-graduacdo em docéncia de ensino superior, aviadores
antigos, gente que voa ha 50 anos, todo mundo junto, contribuindo para fazer acontecer |4 com recurso zero.

Ent&o, ndsformamos no minimo trés turmas de vinte alunos por ano com excelente nivel de aprovagédo, com um custo para
aNacdo zero. Formamos profissionais, segundo disse esse meu amigo daForcaAérea, estrategi camente muito importantes
para o Pais a custo zero.

E chamo a aten¢do aqui: senhores, a Republica dispde de recursos para formar profissionais para a sociedade brasileira
em todos os campos, Senadores, em todos 0s campos, a custo zero para o candidato, a medida que ela financia 100%
das universidades federais. Todas as universidades federais formam os profissionais a custo zero: Direito, Economia,
Medicina, enfim. E os aviadores, estrategi camente importantes? Bem, preci samos pensar também nesse encaminhamento.
O que o Pais pode fazer ainda, j&, a partir de agora?

Vg a, néstemos em Porto Nacional umaescolafederal detecnologia. Talvez fosse o caso de aagénciareguladoraoferecer,
Senador Vicentinho, uma interface para que nds possamos - aeroclube junto com uma escola federal de tecnologia - nos
associar num projeto pedagogico comum para formar esse pessoal. E possivel? Sim. E possivel através da universidade
federal? Talvez sim. Talvez n6s contemplemos a maioria das questfes levantadas acerca da formagéo humana.

NOs falamos sobre a implementacéo de um novo modelo de certificagdo de pessoal. 1sso € urgentissimo e - o Senador
Vicentinho sabe - 0 nosso pessoal no Aeroclube de Porto Nacional é uma grande equipe, esta todo mundo ali. Formado
por quem? Pelo esforco pessoal de cada um em se meter nessa aventura chamada aviagéo, que est no sangue, ndo tem
como negar. Estou na sacristia atendendo a pessoa, mas quando passa o avido do Aeroclube em cima, opal, eu medistraio
um pouco, peco perddo a Deus por isso. Acho que se passar um avido aqui em cima, Senadores, 0s senhoresvao sedistrair
um pouco, saber que motor € esse. “Ah, é um motor 300, que beleza, um Centurion!” Enfim, € assim que funciona.

Mas nés preci samos aprimorar a capacitacdo dessagente. Como iSSo requer recurso, recurso pedagdgico, recurso material,
recurso financeiro... Aqui o Presidente do Sindicato falou sobre a quest&o dos nossos profissionais de aviagdo, 0s
instrutores. Olha que problemal Os instrutores devem ser os mais capacitados, os doutores, os catedraticos do assunto.
Mas, em geral, no Brasil, 0s nossos instrutores so agquel es jovens que saem do curso, se credenciam rapi damente, vao aos
aeroclubes acumular horas de voo 0 mais rapido possivel para poderem partir para a préxima etapa. N&o ha o mestre em
nosso contexto, como hé o mestre no curso de Direito, como ha o mestre no curso de Medicina, como hao mestre em todas
as areas de formagdo neste Pais. Os nossos instrutores ndo sdo olhados como os mestres por causa desse contexto que da
a eles uma brevidade rel&mpago na sua profissio de instrutor. E provisorio, até mesmo porque ndo ha remuneragdo, ndo
ha estimulo de carreira, ndo ha. Precisamos disso? Claro que precisamos disso, vamos pensar iSso hum projeto qualquer.
Quem sabe 0 MEC nos ajuda num projeto pedagdgico mais amplo? Quem sabe a Secretaria de Aviagdo Civil? Onde esta
a Secretaria de Aviacgdo Civil? Que a Secretaria de Aviag8o Civil - perd&o, senhor - se envolva nessa interface, nesse
projeto ja com o know-how que temos de outras areas no Pais.

Enfim, nés estamos |4. VVamos continuar no aeroclube. Talvez, se as dificul dades econdmicas promoverem o fechamento
das escolas, como disse 0 Presidente do Sindicato, elas poderdo fechar quando ndo forem economicamente sustentaveis...

(Soa a campainha.)

O SR. PAULO SERGIO MAYA BARBOSA - ... mesmo queisso ocorra, os aeroclubes vao sobreviver, o Aeroclube de
Porto Nacional vai sobreviver por mais cem anos, porque ele nunca precisou de recursos.

NOs estamos la ensinando gente; e ele tem uma estrutura fisica muito boa, ele tem os avides de instrugdo, tem o seu
corpo pedagdgico do jeito que a gente sabe fazer a coisa. Entdo, a gente pede que nessa reflexdo também se inclua isso,
Senadores, talvez num projeto mais ousado a gente possa contemplar pontos.
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Ai, a gente agradece a todos os grandes e velhos aviadores, os mestres da aviagdo. O Senador Vicentinho é um mestre
da aviag8o. Eu passel muitos anos voando com o garimpo, no Pard, e ele eramestre daquilo, me ensinava a voar aqueles
espacos pequenos. O comandante da Gol talvez ndo conhega muito essa realidade, mas nés temos avides precarios por
causa do custo; muito usados, por causa dos precos; infraestruturainexistente, porque ainda ndo alcancam aquel es rincoes
da Amazbnia a infraestrutura aeroportudria que se implanta no Pais, extremamente prec&ria. Tempo adverso sempre,
porgue na Amazonia chove oito meses por ano. E um heroismo, sair vivo ja € um grande prémio, ndo é? E nds estamos
aqui. Ent8o, a gente agradece também aos vel hos aviadores que nos ensinaram tanto e que foram formados por aeroclubes
nas mesmas circunstancias que hoje existem no Aeroclube de Porto Nacional.

Eu agradeco. Muito obrigado aos senhores, e que nds consideremos esses aspectos.

O SR. PRESIDENTE (Vicentinho Alves. Bloco Moderador/PR - TO) - Muito bem, Padre Sérgio, vocé nos da orgulho
como conterraneo, como amigo. Uma belissima exposi ¢do de motivos que todos os segmentos da aviacdo compreenderam
perfeitamente que € o Unico setor que real mente precisa se organi zar junto as estruturas do Governo Federal. E aqui temos
aSAC, aAnac, aForca Aérea também presente e 0 Sindicato Nacional dos Aeronautas. Precisamos, sim, nos convergir
agora no CBA, gue € o novo marco regulatério. Com certeza - nosso eminente Relator, Senador José Maranh&o, que é
sensivel aessaaviagdo, como um decano da aviagdo também no Pais -, nGs vamos procurar, meu caro Senador Maranh&o,
elaborar um grande relatorio nesse sentido de valorizarmos cada vez mais os aeroclubes e as escolas para formarmos
eficientes e competentes aviadores para 0 mercado de trabal ho.

Portanto, eu agora desfaco a Mesa dos convidados porque teremos outros pal estrantes.

Quero convidar o Sr. Humberto Peixoto Silveira, Presidente da Associacéo Brasileirade Aviagdo Experimental . Podem se
assentar aqui nafrente. E convido também o Sr. Luis Claudio Gongalves, Diretor da Associacdo Brasileirade Fabricantes
de Aeronaves Leves. (Pausa.)

Concedo apalavraao Sr. Humberto Peixoto Silveira, Presidente da Associagdo Brasileira de Aviagdo Experimental.

O SR. HUMBERTO PEIXOTO SILVEIRA - Bom dia, Senadores Vicentinho e José Maranhdo, demais componentes
desta M esa e integrantes das entidades que agui estamos para este trabalho de tentar fazer uma aviagdo mais desenvolvida
e melhor dentro desses trabalhos da CEAERO.

Proposta da Abraex (Associacdo Brasileira de Aviacdo Experimental) a CEARO paraisencao de tarifas de comunicagéo,
pouso e decolagem para aeronaves experimentais de construcdo amadora, referente a CERCBA, arts. 25 e 29. Como
Presidente da Abraex, representando o interesse dos construtores amadores de aeronaves experimentais, apresento nossa
proposta.

O Demoisdlle de Santos Dumont foi o marco inicia da construgdo amadora de aeronaves experimentais, que foi
disseminada por todo 0 mundo, sendo considerada o bergo dacriacéo detecnol ogia, desenvol vimento de materiais, técnicas
e processos aplicados na indUstria aeroespacial em areas da mecanica, el étrica e eletrdnica, ensaiando e experimentando
tudo o que serelacionaao voo com amaior eficiéncia, facilidade de construco e principa mente maior seguranga do voo.
Seguindo os preceitos de Santos Dumont, a maioria dos que se propdem a construcado de aeronaves amadoras raramente
se preocupa em obter direitos de propriedade intelectual ou industrial, deixando para dominio publico os seus feitos e
criagoes.

Ha indmeros exempl os de tecnol ogias, processos e técnicas usadas mundial mente, criadas e ensaiadas pel os construtores
amadores de aeronaves.

O Prof. JamesWaterhouse, brasileiro, i niciou asuaprofissdo como engenheiro aeronautico construindo, através de projeto,
uma aeronave KR 2, de construcio amadora. E aeronave branca. Foram construidas muitas, através de projeto, no
mundo.

Acredito que passem de duas mil aeronaves. Ele também criou e desenvolveu técnicas e processos, experimentando e
ensaiando, na categoria de construgdo amadora, o Projeto Aerodcool, para posterior homologaco, destinado a aviacdo
agricola. Finalmente, ele constituiu aempresa Quasar, quefabricaaeronaves com certificagbes L SA, inclusive exportando-
as, gerando riqueza e empregos diretos e indiretos.

O engenheiro e construtor amador Altair Coelho, brasileiro também, comegou com os aviGes AC 01 e AC 02 e depois com
os girocopteros AC 03 e AC 04. Ele foi o precursor no Brasil dessas maquinas. Apos, vieram os AC 05, AC 06, AC 07,
AC 08, AC 09, dentre eles, os anfibios. Ele desenvolveu motores automotivos para uso aerondutico, reducgdes, chegando
até o modelo AC 54. Este é 0 Sr. Altair Coelho, que ndo esta vivo, faleceu no ano retrasado.

14/20



Reunido de: 23/08/2016 Notas Taquigréficas - Comissdes SENADO FEDERAL

O projetista, construtor amador e engenheiro Paulo I scold, brasileiro, desenvol veu e construiu a aeronave especificamente
para bater recordes mundiais denominada Anequim, nome dado a um dos tubar6es mais velozes do mundo, colocando
o Brasil afrente de todos os paises em vérias categorias de velocidade, devidamente registrada na FAI (Federacdo de
Aerondutica Internacional). Todas elas foram construidas com materiais compostos, com grande parte de tecnologia
brasileira, dentro da UFMG (Universidade Federal de Minas Gerais).

Ray Stits, americano, € famoso por ser o construtor das menores aeronaves do mundo: o Stits Junior, considerado o menor
monoplano do mundo, com 2,44m de envergadura, em 1948 e...

(Intervencéo fora do microfone.)

O SR. HUMBERTO PEIXOTO SILVEIRA - Sem divida.

E o Stits Sky Baby, o menor biplano do mundo, com menor envergadura ainda, com 2,14 m de envergadura, em 1952.
Ele também foi o criador do processo que, na década de 50, revolucionou e substituiu mundialmente os revestimentos
aeronauticos de algoddo que eram muito frageis e dificel's de serem trabalhados. Esse processo de entelagem é chamado
de Poly Fiber e é utilizado até hoje em aeronaves experimentais e homol ogadas mundial mente.

Os irmdos americanos Burt e Dick Rutan criaram e desenvolveram os processos e técnicas de aplicacdo de materiais
compostos em fibra de vidro, carbono e aramida, 0s ensaiando exaustivamente por varios anos, na aviagdo de construcéo
amadora, usando preceitos de construtores amadores, ndo se beneficiando dos direitos de propriedade intelectua e
industrial, preferindo oferecer seus conhecimentos através da venda de projetos, facilitando e colaborando com o
desenvolvimento da aviagdo mundial. Hoje, essas técnicas sdo usadas mundialmente em todas as aeronaves, em maior
Ou menor escala.

O desenvolvimento dessas técnicas foi tanto, de tanto sucesso, que hoje eles continuam evoluindo e aplicando ndo s6 em
aeronaves experimentais, como em homologadas e também aeronaves espaciais de constru¢do amadora, como 0 Space
Ship One.

Toda essa dissertacdo € para que se conscientizem que o Brasil precisa estar em condic¢des de concorrer com as grandes
nacdes do mundo sem ter que futuramente importar, aeronaves, tecnologia e know-how de outros paises.

Acho que agora temos a oportunidade de deixar para os nossos filhos um caminho com um futuro mais brilhante que o
nosso, elaborando um CBA mais eficiente e justo para todos os brasileiros. O nosso pleito é para a isencdo das tarifas
referentes aos arts. 26 e 59, do Cercha especificamente para a aviagdo de construcdo amadora e deve-se ao fato de que
essa categoria de aeronaves experimentai s necessariamente tem que ser protegida, incentivada e fomentada, pois é o berco
de toda a tecnologia aplicada na industria aeroespacial. Solidariamente, pedimos estender as isencdes, também para as
aeronaves de formagdo de pilotos, aeronaves humanitérias e as aeronaves para fins culturais.

E o que eu tinha a dizer atodos.
Agradeco a oportunidade de estar aqui.
Bom dial

O SR. PRESIDENTE (Vicentinho Alves. Bloco Moderador/PR - TO) - Grande Humberto.
Concedo apalavraao Sr. Luis Claudio Gongalves, Diretor da Associacéo Brasileira de Fabricantes de Aeronaves Leves.

O SR. LUISCLAUDIO GONGALVES - Bom diaatodos!

Meu nome € Luis Claudio Goncalves, eu sou Vice-Presidente da Associac8o Brasileira de Fabricantes de Aeronaves
Leves. Gostaria de agradecer em nome do nosso Presidente Hermano Vianna ao Senador Vicentinho, ao Senador José
Maranhéo, pela oportunidade de estar aqui com vocés hoje.

Eu vou me ater um pouco aleitura para ndo perder muito tempo, sendo, eu vou me alongar demais.

As vezes, eu sou procurado por empreendedores que querem montar um clube ou condominio aeronéutico, e, sempre que
posso falar sobre o0 assunto, digo que € necessério, em qualgquer empreendimento aeronautico, uma Escola de Formagéo
de Aviador, mesmo que ela sgja de piloto de ultraleve, mas todo empreendimento aeronéutico tem que formar aviador. Os
pil otos s&0 0 sangue Novo que oxigena o corpo aeronautico. N&o existe infelizmente aeronaves que voem com passageiros
sozinhas, ainda vamos precisar dos pilotos por um bom tempo.

Piloto € como um médico ou engenheiro, com um agravante, ndo existe Fies. E normal encontrar pessoas que sempre
sonharam em ser pilotos. Eles normalmente vendem os carros ou deixam de té-los para pagar suas horas de voo. Vo
fazendo as suas horas com muito sacrificio e no final poucos conseguem vencer a barreira do piloto comercial, seja por
problemas econdmicos pessoais, seja por problemas da economiado Pais.
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Hoje estamos vivendo esta que é amaior crise que 0 nosso Pais ja enfrentou. Todos lembram que em 2011/2012 varios
destinos que poderiam integrar a nossa malha de aeroportos ndo foram contemplados com voos por absoluta falta de
pilotos. Havia aeronaves, mas ndo havia pilotos.

Hoje, com a crise, estamos vivendo uma situacdo perigosa. N&o estamos formando novos pilotos pela dificuldade
econdmica e fatadeincentivo. E, a0 mesmo tempo, estamos perdendo os pilotos para paises asi éticos, como a China, que
hoje paga US$25 mil por més a um piloto de Embraer de 737 ou A320.

O éxodo ja comegou, mas, como sabemos, depois de ter passado por varios momentos parecidos com o atual, 0 mercado
um diavolta. E como fazer, se ndo estamos formando pilotos e os que aqui estavam partiram paravoar em outros paises?
A solugéo é continuar aformar pilotos.

Para isso, temos que investir nesse segmento, como sempre foi investido no passado, e com sucesso. N&o cobrar taxas
de voo de aeronaves em instrugcdo ndo d& nem para chamar de incentivo; é uma obrigagdo. Se ja esta dificil sem elas,
imagine com €ela, entdo!

Se queremos viabilizar os aeroportos, temos que, por exemplo, incentivar a aviagdo experimental, pois € um nimero
muito maior de aeronaves, trés vezes, que pagam todas as tarifas normalmente. S50 essas aeronaves experimentais téo
bombardeados pela Anac hoje que viabilizam um grande nimero de aeroportos no interior do Pais. Depois, temos que
pensar nas aeronaves que antigamente eram dadas em comodato aos aeroclubes para a formagdo dos pilotos de acordo
com o desempenho destes.

Atualmente, & excecdo de poucos antigos paulistinhas e uirapurus, todas as aeronaves de instrugdo no Brasil sdo
importadas. 1sso cria uma dependéncia e um alto custo devido a variagcdo da moeda, as vezes, dréstica, como tivemos em
2014. H& necessidade urgente de devolver uma aeronave nacional com esse fim. Mas como fazé-10?

Nos vamos falar aqui em incentivos, o que seria uma heresia nos dias de hoje. Mas vamos imaginar que algum
empreendedor queirahomologar uma pequenae simplesaeronave deinstrugéo no Brasil. Ele comegaacol ocar os nimeros
no papel e descobre que somente a engenharia gastara US$10 milhdes. Vao mais alguns milhGes para a execugéo da
unidade de produgéo.

Ai elecorre naAnac paraentender quetipo de gjuda, ou financiamento que existe paraele, edescobre que, paradar entrada
no processo de certificacdo, tem de pagar uma TFAC de R$891 mil. Nao digo quea TFAC sgjao maior problema, umavez
gue existem vérios desafios, como afaltade engenheiros especializados nasdiversas areas. Masa TFAC é 0 que desanima.
E muito se imagina que o0 nosso concorrente |4 fora ndo paga essa taxa, como também recebe varios incentivos e
financiamentos, seja do setor publico ou do setor privado. E ai, quando vem para o Brasil, ele paga uma taxa de R$55
mil e tem sua aeronave convalidada, certificada no Brasil. E primordial que pensemos sobre essas taxas e como elas
desestimulam o nosso ja combalido setor sob pena de amanha sermos importadores ndo sO de aeronaves, mas também
de pilotos.

O Brasil tem uma érea continental que sempre precisara ser atendida por aeronaves. S0 elas que levam em suas asas 0
desenvolvimento e o futuro. Temos que cuidar da nossa aviacao, seja homologada, certificada ou experimental.

E o que eu tenho adizer hoje.

Muito obrigado.

O SR. PRESIDENTE (Vicentinho Alves. Bloco Moderador/PR - TO) - Muito bom.

Com base no artigo 121 do Regimento Interno, incluo extrapauta 0 seguinte requerimento para que possamos aprecié-lo.

ITEM 1
Requerimento N° 13, de 2016

Requer, na forma do art. 374, inciso XVI, do RISF, que o prazo para apresentacdo de emendas ao PLSn° 258, de 2016,
seja estendido até 30 de setembro préximo.

Autoria: Senador Vicentinho Alves e outros

Consulto o Plenario se ha algum Senador que desegja encaminhar a votacdo. (Pausa.)

Passamos a votagdo do requerimento.
Os Srs. Senadores que 0 aprovam permanegam como Se encontram. (Pausa.)

Aprovado.
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Quero registrar a visita que nos foi feita pelo Presidente da Anac, Dr. José Ricardo Botelho; pelo Superintendente
de Acompanhamento de Servicos Aéreos da Anac, Dr. Ricardo Catanat; pelo Ouvidor da Anac, Alex Romero; e o
Superintendente de Administragéo e Financas Anac, Lélio Trida Sene; com também o Assessor Parlamentar Jorge Sousa.

E, cumprimentando o Coronel Marus, estendendo os comprimentos a todos os membros da Forca Aérea Brasileira. E
salido a todos presentes nesta reuni&o, assessores, consultores, aimprensa 0s NOSSOS cCumprimentos.

E, por fim, concedo a palavra ao eminente Relator, o Senador José Maranh&o.

O SR. JOSE MARANHAO (PMDB - PB) - Quero cumprimentar o meu Presidente, Senador Vicentinho, e, através dele,
cumprimentar todos os integrantes da Mesa.

E evidente que 0 nosso papel nesta audiéncia publica é mais ouvir do que falar, porque, sem esta audiéncia pablica e
outras que a ela vao se seguir, este grande instrumento juridico, legal da aviac8o poderia se tornar uma peca meramente
decorativa, sem o sentido do realismo que ele precisater.

E esta audiéncia publica, assim como as demais que ja foram realizadas, vao nos trazer a experiéncia dos homens e das
mulheres que fazem a aviagdo. Eu gostel muito das primeiras palavras, como das demais, do Presidente do Sindicato
do Aeronautas. Estou falando certo? Ele foi muito preciso e muito conciso também, quando ele disse que a aviagdo ndo
existe tal qual ela se apresenta no mundo inteiro, em fungéo de tarifas ou da acdo das autoridades. Ela existe em funcdo
do amor, da vibrag&o, do sonho daqueles que fizeram e continuam fazendo a aviag@o nos vérios planos, ndo somente no
plano industrial, no plano da criatividade.

N&o existira um instrumento do homem atual, no século atual e nos séculos anteriores, que tenha mais evoluido do que
aaviacdo.

Foi fruto naturalmente do sonho de Santos Dumont, que nés, a espécie humana, tocamos, visitamos, dominamos nosso
satélite, alua

E hoje a gente sente, pelas informagdes que estdo ao acesso de todos, que 0 homem ndo parou de sonhar, de pensar em
visitar outros planetas, e ndo somente visita-os, mas povoa-|os até. Eu e certamente a minha geracao podemos ndo ver a
realizacdo e a concretizacdo desse sonho, mas outras geragdes de humanos, de terragueos, vao, no futuro, habitar outros
planetas, ndo tenho a menor davida disso.

Por isso, comandante, vocé tem toda razdo quando diz que a aviag8o, esse instrumento extraordinario a servico da
civilizacdo, do conforto, do bem-estar, ndo é fruto de tarifas nem de taxas, elas vém depois. E elas vém nem sempre
movidas de propdsitos certos.

Eu dizia agui, ao nosso palestrante, que retirar as tarifas talvez ndo seja uma solucéo para garantir a sustentabilidade
material necessaria aos varios segmentos da aviacdo, alias, eles proliferaram. Nem sei se precisaria de tantos. Acho que
essa proliferacdo de 6rgdos em cima de 6rgéos, muitas vezes repetindo as mesmeas tarefas, as mesmas fungdes, mais
atrapalham do que ajudam. Mas ndo serdo nunca essas tarifas que v&o sustentar o desenvolvimento, o progresso e uma
relacdo harmoniosa entre aguel es homens e aquel as institui ¢cdes, que fazem as coisas real mente acontecerem na aviag&o.

Euvi o depoimento do padre piloto, e Vicentinho, que € seu amigo e o conhece de perto, acrescentou mais alguns exempl os
do que eles fazem |4 no extremo norte do Pais, dentro de uma adversidade tremenda, muitas vezes até sem o conforto do
ar-condicionado, que estamos desfrutando aqui, agora, e nos gabinetes da Anac, naturalmente com muito mais énfase.
Mas, estéio fazendo as coisas acontecerem, numa aviagdo experimental, que ndo tem fins lucrativos, nenhum, mas que ja
ofereceu, ao mundo inteiro, contribuigdes tdo valiosas, que foram incorporadas a aviacdo industrial.

Mas, estéo ai os estudos preliminares sobre as fibras, a utilizag8o das fibras, como fibras de carbono, a prépria fibra de
vidro, na construgdo aeronéutica, que ndo comegou nas grandes empresas, como a Boeing. A Boeing se convenceu depois
€ prosseguiu natural mente com o acervo de recursos materiais que tem, laboratérios, etc. Hoje, temos, da Boeing mesmo,
aeronaves de ponta, que sdo quase totalmente feitas de fibras de carbono. Quem pensava nisso? Quem pensava nisso
exatamente eram esses homens que vivem do sonho de voar.

Entdo, aprendi muito agui nessa reunido de hoje. Eu ndo sou histérico da aviagdo, mas sou pré-historico, pelo menos na
nossa geracdo, sou quase dinossauro, pela idade que tenho e pela vibragdo que vem desde os 12 anos de idade. E vim
para esta Comissdo, participei do codigo atual, que infelizmente ndo teve um comandante Vicentinho na Presidéncia,
tinha colegas brilhantes, cultos, preparados, mas néo tinha homens como ele, que fazem as coisas acontecerem, porque
€le também, foradaqui, ja deu a sua contribui¢do e continua dando.

Mas hoje eu tive uma surpresa agradavel, porque vi que os homens que estéo nos 6rgéos publicos se apresentaram aguii
com suas ideias.
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Eu ndo concordo com elasdeinicio - e até correndo o risco de parecer parcial -, mas o Relator ndo pode ser apenasumjuiz,
ele tem que ser um cidad&o gue pense, que raciocine com isso que o comandante Presidente do Sindicato dos Aeronautas
Castanho fala, que pense, mas pense ndo somente com a cabega, mas com 0 coragdo também.

E preciso que acontega isso, porque, se isso ndo tivesse acontecendo, eu bateria em retirada e n&o via nenhum futuro
para a aviagao.

Quando vocé vé, comandante, aquela exposicdo que vocé fez aqui apresentando os avides experimentais e aqueles
cientistas, técnicos e engenheiros que desenvolveram tantos aparelhos, inclusive um que se propde a fazer as viagens
interplanetarias mais baratas, 10% do custo, é assim que a aviagao vive.

E tenho certeza de que aqui entre nés, os que estdo do lado de 14 e 0s que estdo aqui em cima, as coisas vao acontecer
porgue todos estamos sintonizados nesse pensamento comum. Fazer um Cédigo Brasileiro de Aerondutica que seja um
codigo, ndo apenas um acervo de medidas objetivas, de medidas quase que burocratas, mas sgjaum instrumento pul sante,
verdadeiro, real da aviagdo nacional.

Eu dizia aqui ao nosso comandante tudo bem, que é preciso sustentar os aerédromos na base das tarifas, mas néo € bem
assim. Se nos pretendemos sustentar aerédromaos que S8o economicamente invidvei's, mas necessarios, estratégicos para
que o Brasil continue crescendo, para que a aviagdo continue crescendo também, o Estado, os 6rgdos que administram a
aviag8o precisam se assumir dessa funcdo. 1sso aqui ndo é uma conta de dever e haver.

Assim como, padre, 0 senhor deu exemplo naformagdo dos pilotos, em todas as outras profissdes o profissional pode se
qualificar, porque, afinal de contas, ele ébrasileiro, sem gastar um tost&o. Por que o aviador tem que pagar um curso? Entéo
aaviacdo foi feita para os ricos? Nés vamos ter aqui SO uma aviagdo ndo de profissionais, mas uma aviacdo de del eite?
Eu acho que os aeroportos estratégi cos tém que ser sustentados pel o Pais, pel o orgcamento daRepublica. E osaviadoreshoje
japeguntam paraquefoi criadaaAnac? Para que foram criados outros e outros 6rgaos? Se €l es ndo tém responsabilidade
de manter o que hade precioso, o que ha de essencial para que aviagao continue crescendo. Por que as empresas que hoje
s30 concessionérias de aeroportos como o de Brasilia, o de Sdo Paulo, o do Rio de Janeiro ndo querem ser concessiondrias
de um aeroporto, por exemplo, na minha cidade Jodo Pessoa? Porque el es estéo pensando unicamente no lucro.

E al é que eu digo: eles sdo importantes? Essas empresas sd0 importantes? S&o importantes, mas eles ndo sao mais
importantes do que a necessidade de se dar sustentabilidade a base da aviagao.

Eu me lembro ainda da campanha da aviagdo nacional que foi encampada por um grande jornalista, foi politico também,
Assis Chateaubriand, daminhaterra. Escreveram-se ai obras e obras sobre Assis Chateaubriand, sobre o seu voluntarismo,
sobre, as vezes, até a sua metodol ogia ndo convencional de obter as coisas. Ele saiu por esse Brasil afora e, onde tinhaum
milionario, ele exigia a doagdo de uma aeronave, porque ele teve a visdo da aviagdo que nds temos hoje no Brasil. Mas,
na época em que ele viveu, nos idos de 1940, 1945, ndo se tinha essa certeza.

Ent&o, comandante, eu vou insistir, estou |he bajulando muito. Eu subscrevo inteiramente o seu conceito de que aaviacéo
nado vive de tarifas, aaviagdo ndo se sustenta por tarifas, ela se sustenta pelo sonho, pela dedicacdo e pelo espirito publico
dagueles que acreditam na viabilidade desse grande Pais, que precisa tanto da aviagcdo. E que ela, lamentavelmente, em
pleno século X X1, ndo chegou ainda aos lugares em que deveriater chegado. E chega porque tem um padre piloto, porque
tem um Senador comandante, porque tem um homem que acredita na aviacdo experimental, que talvez nem precise disso,
de outros que estdo se dedicando aisso.

Ent&o, eu até me excedi aqui no tempo, ndo é mais tempo de se falar, esta na hora do almoco, porque essa sessdo de hoje,
Vicentinho, que foi feita gragas a nossa visdo, me perdoem agora al a modéstia, de que a gente precisa das bases. Que
coisa, nds ndo convidamos ainda o presidente da Embraer? Porque nés estamos certos, nés temos que vir da base para
0 topo, mas precisamos também ouvi-lo.

Precisamos trazer agui um Ozires Silva, um idealista, um realizador, um homem que ndo pensou apenas em documentos,
papéis e tarifas, ele pensou em algo que estd acima de estudo, que existe apesar disso.

O fato de que 0s hossos profissionais estdo sendo recrutados pela China, pelas empresas chinesas, também tem um lado
positivo. E o reconhecimento de que aqui a formag&o de profissionais tem padrdes internacionais. Por que os chineses
chegaram aonde chegaram? Porque eles valorizaram 0 ensino, porque eles valorizaram a inventiva das pessoas. Ainda
ndo chegaram ater quadros profissionais, mas estdo estendendo a méo ao Brasil. Esse € o lado positivo.

O lado negativo € que estamos perdendo profissionais. N6s investimos nesses profissionais. Pouco, mas investimos. E
estamos mandando-os para a China.

E evidente que, se asempresas brasil eiras tivessem adimensio das empresas chinesas, nenhum teriasaido daqui. Eu gostei

quando vocé disse que é dificil paraum brasileiro, com a cultura inteiramente dos chineses, viver |4 Eles naturalmente
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estdo tendo a compensacdo financeira, porque aqui ndo tiveram a devida compensacgo financeira. Se tivessem, eles ndo
iriam parala N&o me consta que latem o0 mesmo nimero de pilotos americanos, franceses, ingleses.

Entdo, temos que ver tudo isso. E que isso sirva de aerta para nés. Vamos cuidar da formacdo de profissionais. O bom
seria que o Brasi| estivesse abastecendo o mundo todo de pilotos, mas, se nds ndo temos pilotos, estamos ameagados de
nado termos piloto nem para atender a nossa demanda local. Entéo, onde esta o erro, ou onde est&o os erros?

Aqui agente viu alguns desses erros e todos aqui se pronunciaram com absol uta independéncia e conhecimento de causa.
Eu acho que a Anac e os demais 6rgaos da aviagdo tém quadros técnicos muito bons, mas ninguém tem quadros técnicos
superiores aos profissionais que aqui se pronunciaram, trazendo sobretudo 0 concurso da sua experiéncia. 1sso é real,
muito mais real do que qualquer qualificacdo técnica

Ent&o, muito obrigado a vocés todos por se apresentarem aqui. Podem ter a certeza de que nés vamos fazer o méximo
para que o nosso Codigo Brasileiro de Aeronautica, que vai nos reger pelos préximos anos, sgja tanto quanto possivel,
ndo € o retrato e a solugdo para problemas que o Brasil vivencia nos dias de hoje. E eu digo que, como piloto de mil e
novecentos... E tanto tempo que as vezes até a gente gostaria de n&o dizer, mas 1957. Eu andava meio pessimista e disse
a Vicentinho quando conversavamos sobre a possibilidade de eu relatar esse Cadigo: Vicentinho, eu estou quase sem
acreditar em solugtes pelo massacre a que a nossa aviagdo esté sendo submetida.

Na Paraiba, ainda ha um aeroclube funcionando bem. Aliés, ha dois. Jodo Pessoa e Campina Grande. Mas eu sei
as dificuldades que eles estdo enfrentando. NGs estamos agora, por exemplo, com uma briga - e aqui eu convoco as
autoridades presentes - com o setor imobiliério, que sempre teve ajustificativa, que ndo é verdadeira, que ndo € legitima,
de que os aerédromos, os aeroclubes invadem a cidade.

Na realidade, os aerédromos e os aeroclubes chegaram primeiro. Eles cresceram, porque o aerédromo e o aeroclube sdo
sinais de progresso, desenvolvimento. Todo empresério pensa ficar perto do aeroclube, e, por conta disso, nds estamos
sofrendo agora uma dificuldade, porque, inclusive, a prefeitura, ndo a administracdo de hoje, mas a anterior, tentou
desapropriar a area do aeroclube e s6 ndo deu efetividade a desapropriacéo, que ainda estd sendo judicializada, por conta
de um dispositivo que consta do Cédigo vigente, que foi uma emenda minha na elaboracdo do Cdodigo atual, que faz
com que os aerédromos publicos, ainda que pertencentes a entidades privadas, como sdo os aeroclubes, tenham o0 mesmo
tratamento que os bens publicos. E como o ato de desapropriacéo do aeroclube da Paraibafoi daadministragdo municipal,
ele feriu o principio da hierarquia das leis, nés ainda estamos |4 - precariamente, brigando com dois recursos aqui: um
no Supremo, outro no Superior Tribunal de Justica.

Essa é arealidade. Todos gostam de um transporte aéreo seguro, confortavel, moderno, e, quando sentam naquela cadeira,
evidentemente, pensam que aquela coisa caiu do céu. Narealidade, ele sobe ao céu, mas ele saiu daguela entidade fraca,
pequena, precéria financeiramente, que é o aeroclube, que é a escola de formagao de pilotos.

Entdo, meus amigos, eu agradego, também ao lado de Vicentinho, essa participagéo de vocés, que certamente vai ter
bom uso por parte da relatoria, por parte da Presidéncia e por parte dos demais integrantes da elaboracéo desse Cadigo
de Aeronautica, da aviagdo brasileira. Vai ser, sem ddvida nenhuma, um instrumento que vai contemplar os projetos e a
importéncia de setores como 0s setores que vVocés lideram.

Muito obrigado. (Palmas.)

O SR. PRESIDENTE (Vicentinho Alves. Bloco Moderador/PR - TO) - Ouvir o Senador José Maranhdo é sempre muito
prazeroso, pelas duas experiéncias: a politica, como o Senador da Republica, como ex-Governador da Paraiba e tantos
outros mandatos gque os paraibanos tém delegado a este grande brasileiro que é 0 Senador José Maranhéo; e a outra
experiéncia como aviador, uma pessoa dedicada a causa da aviacdo. Portanto, nada melhor para todos nés té-lo como
Relator do Codigo Brasileiro de Aeronautica, que eu costumo dizer, Padre Paulo Sérgio, é o novo marco regulatério.

E dagui que v&o sair efetivamente as leis para a aviagio do nosso Pais, porque observamos, de 1986 para ca - etivemos a
participacdo do Senador Maranhdo na época -, que muitas portarias, muitos atos surgem porque falta umaregra clara do
Congresso Nacional, tanto na SAC quanto na Anac, e nés vamos procurar fazer o melhor possivel em leis, pois o povo
brasileiro, efetivamente, € 0 mais beneficiado por tudo isso, aém de todos os profissionais da area. Por exemplo - e 0
Senador José Maranhéo fala muito sobre questéo de taxas -, esses dias atras, eu estava com a minha netinha embarcando
aqui para Porto Nacional, e fomos pedir refrigerante, um bolo, e elaachou carissimo. Eufalei: "Sabe o que éisso, filha? E
0 excesso de taxa agui nesses aeroportos.” Um pado de queijo aqui € quase cinco, dez vezes mais caro do que em qual quer
outro lugar; o cafezinho, e assim por diante. 1sso atinge diretamente o bolso do povo brasileiro.

Ent&o, nés precisamos efetivamente ter um meio termo, ja proposto aqui pelo representante da Secretaria de Aviacéo
Civil, do nosso Ministério de Transportes, tdo bem conduzido pelo Ministro Mauricio Quintella. Devemos achar um meio
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termo na questdo também do combustivel, na qual precisamos trabalhar muito. O Senado esté trabalhando na questéo
do querosene, e nés precisamos também do avgas, que sgja encontrado um meio termo no custo, porque ai atingira,
principalmente, os aeroclubes.

Portanto, ao finalizar, quero agradecer a todos os presentes, ao Professor Jorge, que presidiu tdo bem a comissdo de
especialistas, que também ndo podemos deixar deregistrar acontribuicdo que osespecialistasjatém dado ao CBA (Cadigo
Brasileiro de Aerondutica) e atodos os presidentes de aeroclube, de escolas.

Eu quero aqui homenagear - ai puxando um pouco a brasa para a nossa sardinha - 0 meu compadre, Presidente do
aeroclube daminhaterra, Porto Nacional, compadre Nilton Barbosa, que tem feito um trabal ho fantastico de dinamismo,
altamente proativo como Presidente do aeroclube - tira dgua de pedra para aquel e aeroclube funcionar. Eu até costumo
dizer, Castanho, e disse hoje ao Presidente da Anac, que a Anac chega nos aeroclubes, que sao os que estdo em ordem,
cadastrados, etc., para multar, para repreender. Deveria chegar mais no sentido de informar, de dialogar, de orientar, de
entender as dificuldades que existem em um aeroclube, porque ninguém quer fazer nada errado. E, enquanto isso, quem
esta na clandestinidade, a Anac ndo vai porque ndo sabe nem aonde estdo. Quer dizer, eles sd vao em cima do que esta
certo, Coronel Maruci, no que esta errado, eles nem sabe, porque pouca gente, e ndo vao |4 saber de nada do que esta
acontecendo; horas de voo na clandestinidade, avido sem manutencdo... Entdo quem mais sofre neste Pais é quem esta
certo junto as institui¢des, principalmente junto & Anac. E nds precisamos ter essa atencao.

Eu registrel isso ao Presidente Botelho. Aliés, diga-se de passagem, eu quero parabenizar a forma democrética, aberta,
gue encontrei no Presidente Botelho - viu, Professor Jorge? Foi a primeira vez em que um Presidente da Anac vem ao
Senado dialogar. Os outros se sentiam enclausurados ali na instituicdo. E isso € bom, porque esse é o espirito que hoje
o Pais exige de todos nos, agentes publicos.

Portanto, ao Padre Paulo Sérgio os nossos agradecimentos, em nome de todos os demais ilustres convidados, que sempre,
nessas audiéncias publicas ja registradas pelo Senador José Maranhdo, tém contribuido muito para que, com certeza, o
nosso Relator apresente um excelente Codigo ao Senado Federal e ao Pais.

Nés estamos tendo o luxo de termos um Relator, e, ao finalizarmos aqui a Comissdo, esse relatdrio, este vai a Comissdo
de Constituicdo e Justica, da qual ele é o Presidente. Entdo, nés ja estamos ai huma carona boa com o nosso Presidente da
CCJ, para gente aprovar esse relatério o mais répido possivel, ainda dentro deste ano, tanto na CCJ quanto no plenério,
porgue essa também é a vontade do Presidente Renan Calheiros, que esta entusiasmado, desde o primeiro momento, com
0 nosso Cédigo Brasileiro de Aeronautica; e depois a Camara. Se houver modificacdo, voltaao Senado, e vamos concluir
essatarefa, se possivel, ainda dentro deste ano de 2016.

Portanto, ndo havendo nadamaisatratar, agradeco apresencade todos. Esclarego que adatae o temada proximaaudiéncia
serdo informados, com a devida antecedéncia, pela Secretaria, na pagina da Comissdo.

Declaro encerrada a presente reuni 80.
Muito obrigado atodos. (Palmas.)

(Iniciada as 10 horas e 19 minutos, a reunido é encerrada as 12 horas e 26 minutos.)
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