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SENADO FEDERAL

SECRETARIA-GERAL DA MESA
SECRETARIA DE REGISTRO E REDACAO PARLAMENTAR

REUNIAO
01/06/2016 - 15*- Comissao de Servicos de Infraestrutura

O SR. PRESIDENTE (Garibaldi Alves Filho. PMDB - RN) - Declaro abertaa 15* Reunido, Extraordinaria, da Comissao
de Servicos de Infraestrutura da 22 Sessdo L egislativa Ordinaria da atual legislatura.

Como acontece no inicio de cada reunido, vamos aqui registrar comunicados que foram recebidos pela Secretaria da
Presidéncia.

O primeiro informa o recebimento do oficio do Senador Eduardo Braga, para compor a Comissdo de Servicos de
Infraestrutura como suplente do Bloco da Maioria.

Informo também o recebimento do Oficio n° 0025, de 2016, do Bloco Moderador.

Informo ainda que o Bloco Moderador contara, aqui na Comisséo, com o Senador Cidinho Santos, componente do PR do
Mato Grosso, para compor a Comissdo como membro suplente.

Desde logo, dou as boas-vindas aos Senadores Eduardo Braga, ex-Ministro de Minas e Energia, e Cidinho Santos, do PR,
Mato Grosso, como hovos integrantes desta Comiss&o.

Como é de praxe, antes de iniciarmos nossa audiéncia publica, gostaria de informar que a populagdo podera participar
do nosso debate enviando perguntas e comentarios aos nossos convidados. Para participar, basta ligar gratuitamente para
0 Al6 Senado pelo o telefone 0800 612211, ou enviar sua contribui¢do pela internet no endereco www.senado.leg.br/
alosenado.

Temos ainda uma comunicagao.

Trata-se do recebimento da carta da Associacdo Brasileira dos Produtores | ndependentes de Energia Elétrica. Trata-se de
convite aos membros desta Comissdo para uma visita técnica a Usina Hidrel étrica Governador Bento Munhoz da Roca
Netto, Foz do Areia, no Estado do Parang, no dia 10/06/16, no intuito de levar Parlamentares para conhecer in loco uma
usina de geracéo de energia desse porte.

Srés e Srs. Senadores, convidados, a presente reunido destina-se a realizacdo de audiéncia publica, em atendimento ao
Requerimento n° 14, de 2016, de autoria do Senador Jorge Viana, aprovado nesta Comissdo, para debater e identificar
aternativas para recarga de veiculos elétricos e instruir o Projeto de lei da Camara n° 65, de 2014, que institui a
obrigatoriedade de instalacdo de pontos de recarga para veicul os elétricos em vias publicas e em ambientes residenciais
e comerciais.

O Projeto de Lei da Camara n° 65, de 2014, define como veiculo elétrico aguele que, independentemente do nimero de
rodas, € acionado por pelo menos um motor €l étrico.

Se eu cometer algum deslize, os senhores me corrijam. Estou ensinando o padre-nosso a vigério.

O projeto estabel ece que as concessi onarias de servicos de distribui ¢do de energiael étrica serdo obrigadas ainstalar pontos
de recarga de baterias de carros elétricos junto as vagas de estacionamentos publicos que venham a ser disponibilizadas
para este fim pelas autoridades locais.

O ¢6rgéo competente federal estabelecera as condicBes de fornecimento e as tarifas aplicavels para esta findidade e
promovera os necessarios gjustes dos contratos de concessdo das empresas distribuidoras.
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O Poder Publico sera obrigado a desenvolver mecanismos que promovam a instalagdo, nos prédios residenciais, de
tomadas para recarga de veicul os el étricos nas vagas de garagens.

Os veiculos elétricos possuem inimeras vantagens em comparacdo com os veiculos tradicionais, como a questéo da
sustentabilidade, pois esses veicul os apresentam alta efi ciéncia energética e bai xa emissao de poluentes, sendo que alguns
model os tém emissdo zero de poluentes. Também sdo silenciosos, 0 que contribui paraaqualidade de vidaem geral. Outra
grande vantagem dos veicul os el étricos é que eles sdo econémicos.

Estudo da CPFL Energiamostraque o valor do quildmetro rodado de um carro acombustdo, considerando o uso do etanal,
€ de aproximadamente R$0,9. No veiculo movido a eletricidade, esse valor € de é de R$00,5, ou sgja, quatro vezes menor.

Veiculos elétricos tém isencéo de |PV A em sete Estados brasileiros, e aaliquota é diferenciada em outros trés. Entretanto,
ainda falta da parte do Governo Federal, sobretudo um novo olhar para essa questdo do carro elétrico, um olhar que
signifique ndo apenas um pacote de incentivos federais, mas que signifique uma politica que incentive a fabricagdo dos
carros el étricos.

Outro importante gargalo que o mercado dos veicul os el étricos enfrenta € a necessidade de uma infraestrutura de recarga
universalizada, pois ainda existem poucos pontos de recarga disponiveis, realidade que pode mudar com a aprovacdo do
PL C objeto da presente audiéncia publica.

Eu queria, desde logo, agradecer a presenca dos nossos convidados e pedir desculpas até pela atitude professoral que
tomei, ocupando aqui a Presidéncia e tendo a pretensdo de dar uma verdadeira aula sobre carros el étricos, coisa sobre a
gual confesso ndo ter maiores conhecimentos.

NOs estamos aqui, como eu disse no inicio, gragas aumainiciativa do Senador Jorge Viana, que acaba de me comunicar
gue esta chegando a este recinto. Registro, com muita satisfagéo, a presencaaqui do Senador Lasier Martins e do Senador
Waldemir Moka.

Por gentileza, queremos convidar a sentar-se a mesa dos trabalhos o Sr. Antonio Megale, Presidente da Associacéo
Nacional dos Fabricantes de Veiculos Automotores (Anfavea).

Queremos convidar também o Sr. Hugo Lamin, assessor da Superintendéncia de Regulag&o dos Servicos de Distribuicdo
da Agéncia Nacional de Energia Elétrica (Aneel); o Sr. Ricardo Guggisberg, Presidente Executivo da Associacdo
Brasileirado Veiculo Elétrico.

Queremos pedir também a presenga do Sr. Daniel Mendonga, que € Diretor da Associacéo Brasileira das Distribuidoras
de Energia Elétrica.

NGs vamos dar inicio aos nossos trabalhos com a palavrado Sr. Antonio Megale, Presidente da Associag@o Nacional dos
Fabricantes de Veicul os Automotores.

O SR. ANTONIO MEGALE - Bom dia atodos, bom dia, Senador Garibaldi, € um prazer estar aqui. Senador Moka,
Senador Martins, quero dizer que é uma grande satisfacdo para nés, da Anfavea, participar desta audiéncia publica sobre
um tema extremamente relevante.

Representamos as montadoras de veiculos aqui no Brasil - nds representamos mais ou menos 85% das montadoras
instaladas no mundo todo -, quer dizer, € um mercado de alta representatividade, um mercado que chegou a ser o quarto
mercado do mundo. Infelizmente, nos Ultimos anos, nés tivemos uma retragdo, mas ainda continuamos a ser um mercado
superimportante.

Este ano - estou falando do mercado automotivo como um todo - devemos estar na ordem de 2,1 milh8es de veiculos
emplacados, e a hossa preocupagdo € que o setor sempre evolua. O Brasil € um Pais que ja tem um grande mercado, e
temos certeza de que ele voltara a esse patamar, talvez, como o quarto maior mercado do mundo, com um potencial de
crescimento bastante interessante, t8o logo essas questfes sejam equacionadas e a confianga do consumidor volte.

Temos que olhar para o futuro, e o futuro passa pelas novas tecnologias, pela evolugdo da eficiéncia energética, que hoje
€ um tema central quando se discute a mobilidade. E nds temos claras indicacOes - eu diria até algumas certezas - da
evolucdo tecnoldgica dos veiculos. Temos certeza de que a propulsdo dos veiculos no futuro ser elétrica; isso eu acho
gue é um certo consenso dentro do setor, entretanto, a grande dificul dade ou a grande questéo € amelhor forma de colocar
essa energia no veiculo.

Por isso, hoje vemos uma gama de tecnol ogias em desenvol vimento, principalmente no que se refere a veiculos hibridos
de autogeracdo, isto é, agueles que ndo necessitam de uma conex@ em uma tomada; a hibridos plug-in, esses, sim,
gue oferecem a oportunidade de fazer uma conex&o, um carregamento através de uma fonte externa. Temos os veiculos
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€l étricos, esses, principal mente, objeto danossadiscussio hoje aqui, os €l étricos puros, que dependem de um carregamento
externo, e temos os veiculos a células de combustiveis, que também estéo em fase de desenvolvimento.

Enfim, existe uma gama de rotas tecnol égicas que estdo sendo pesquisadas ho mundo e implementadas por uma série
de empresas.

Esses veiculos, principalmente os hibridos el étricos e os elétricos, ja sdo uma realidade no mercado, principal mente nos
mais desenvolvidos. H& um consenso de que vamos evoluir nessas diregdes, e precisamos, como Brasil, participar desse
desenvolvimento, estar presentes; ndo podemos ficar atrés, ou longe disso, e, portanto, julgamos discussdes como esta,
audiéncia como esta, de extrema importancia.

SO parailustrar um pouco o que eu ia dizer, o Brasil ainda € um mercado bastante limitado no que se refere a veiculos
alternativos. Incluo aqui todos os hibridos e os elétricos. SO para dar umainformagdo, no ano de 2015, foram licenciados
no Brasil 846 veiculos hibridos ou elétricos, puramente elétricos 61 veiculos, e hibridos 785. Quando se olha a frota
circulante do Brasil - tivemos os primeiros carros em 2006, até abril de 2016 - de veiculos hibridos elétricos no Brasil
ainda esta restrita a 2925 veiculos, automoveis - estou falando somente de automéveis. Desses, 2660 s&o hibridos e 265
sdo puramente el étricos. Aindahd umatendénciamuito grande, por parte das empresas, de comercializar veiculos hibridos
de autogeragao, isto &, aguele que ndo precisa de um conector externo.

Ent&o, somando os hibridos, que necessitam de uma conexdo externa, mais os el étricos, 0 nosso, vamos dizer, universo,
hoje, esta gerando em torno de 400 veiculos. E um nimero ainda bastante limitado, mas uma das questfes desta propria
limitagdo - h& vérias, ainda sdo tecnologias caras, e, na maioria dos paises onde sdo usadas ainda existe algum tipo de
subsidio ou alguma vantagem do ponto de vistade utilizago - € arestri¢do do ponto de vista de pontos de abastecimento,
porgue os veiculos elétricos, principamente, estdo melhorando no que se refere a autonomia, mas ainda tém uma
autonomia rel ativamente limitada e necessitam, obrigatoriamente, de postos de recarga.

Quando se fala em recarga de veicul os, ndo vamos entrar muito nos detal hes técnicos, mas s6 em grandes pontos que séo
importantes para a reflexdo. Temos o que chamamos de carga rdpida e carga lenta, isto é, aquela carga com que vocé
pode, durante oito, dez horas, fazer o carregamento do veiculo. Essa ja € uma tecnologia existente. Os veiculos ja vém
com cabo que é conectado no préprio veiculo e numatomada normal.

Isso € mais ou menos equacionado, isto é com a disponibilidade de infraestrutura simples, tanto em shopping centers
guanto em alguns lugares publicos ou mesmo em condominios residenciais, ja se resolve esse problema da carga lenta.
A maior dificuldade que vemos € a questdo da carga rapida, que € o motivo, basicamente, da nossa discussdo hoje aqui.
Trata-se dacolocagdo em lugares publicos de pontos de recarga of erecidos pel as distribuidoras de energiaou algumaoutra
solucdo que venha a ser discutida, para que o veiculo ganhe autonomia.

Portanto, se ele vai se deslocar de uma cidade a outra, a uma maior distancia, percorrer maior disténcia, necessita, em
alguns casos, de fazer uma paradano meio eter umacargarapidaque pode variar de dez minutos aduas horas, dependendo
datecnologia, do produto, falando de umaformaampla, mas que permita que sejafeita umaviagem um pouco maislonga
e gue o condutor, nesse momento, pare, faga uma recarga enquanto toma um café, alguma coisa, e, depois, prossiga a
viagem.

As discussfes sdo muito interessantes e muito importantes porque aqui temos uma dificuldade: enquanto ndo temos ponto
derecarga, 0 mercado ndo se expande, e, sem a expansdo do mercado, ndo ha necessidade de col ocagdo dos pontos. Entdo,
éfundamenta que o tema sejadiscutido, que sgja criadauma clara politica de implementacdo gradual, paraque, amedida
gue atecnologiafor avancando, e estd avangando, de formaimportante, permita que esses veicul 0s sejam um pouco mais
baratos, tenham maior competitividade e possam avancar.

Sabemos que, quando se falade médio e longo prazo, precisamos entender que as metas de eficiéncia energética, algumas
jaadotadas no Brasil, como é o caso do Programa lnovar Auto, que estabel eceu metas obrigatorias até 2017... Entendemos
gue havera uma evolugdo, no futuro, de estabelecimento de metas graduais e que a composicdo das suas frotas com
veiculos hibridos e el étricos serd uma questéo fundamental para que possamos continuar avancando nessa linha.

Entdo, vejo que é momento, talvez, de criagdo de grupos de trabal ho com participantes do Congresso, do Governo Federal,
das entidades, dos produtores, para que isso sgja conversado e, gradual mente, estabel ecida uma politica completa para o
setor, uma politica que preveja, gradualmente, o aumento da participacdo desses veiculos na frota nacional e, da mesma
forma, sgjaoferecidaainfraestruturaparaque os proprietarios desses veicul os possam circular deformasatisfatoria. Ainda
hoje, ha umalimitagdo do ponto de vista de autonomia, como falamos, e 0s postos de recarga répida seriam importantes.
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Outros pontos cuja discussdo julgamos interessante € que ainda ndo hd um consenso universal do ponto devistado tipo de
conexao que se usanos veiculos. Hoje, existem, principal mente, oito tipos diferentes de conectores, e esse € um problema
adicional, quando se instala um ponto de recarga. A pergunta é a seguinte: 0.k., mas que tipo de conector vamos ter?

Acho importante que facamos uma reflexdo no sentido de que a eliminacdo de algumas tecnologias ou de algum tipo de
conector venha a limitar a oferta de produto. Entdo, temos que pensar nisso com muita profundidade para que ndo haja
esse tipo de limitagdo, para que as diversas empresas que produzem, hoje, veicul os elétricos tenham condicao de acesso
ao mercado e que esses pontos de recarga contemplem a sua tecnologia.

Ent8o, € um tema complexo, mas entendo absolutamente urgente que comecemos essa discussdo, para que passemos
a entender quais s8o os limitadores e quais sd0 os problemas que precisamos enfrentar, e propor solugdes, para que,
gradual mente, comecemos a expandir com esses veicul os que tém, comprovadamente, maior eficiéncia energética.

Essaquest&o de pontos que passa pel o atendimento, se serapublico, seteraum atendimento residencial, aofertade corrente
continua, alternada, cargalenta, cargarapida, isso tudo faz parte de um panoramageral que precisamos montar, um plano
e um programa gradual de expansao.

Entendo que algumas concessiondrias de energia tém até o interesse de, gradualmente, avancar nesse sentido para
comecarem aofertar. O nimero de veicul os ainda € pequeno, mas entendemos que haum grande potencial de crescimento.

Outro ponto que acho importante mencionar € que, quando trabal hamos na politica para veicul os el étricos e hibridos, ndo
devemos ficar limitados a importacdo de veiculos que estdo sendo produzidos em outros paises. Precisamos colocar ha
discusso - e jah&d um primeiro entendimento do Governo Federal, que langou algumas aliquotas menores de imposto de
importacdo dependendo da eficiéncia energética do veiculo - algo que contemple, num primeiro momento, aimportacéo,
gue entendemos ser importante, mas, talvez, num segundo momento, uma montagem CKD e, num terceiro momento, a
prépria producéo dos veiculos aqui no Pais.

O mercado automohilistico brasileiro, como falamos, é importante e serd um mercado cada vez mais importante. Nos
temos ainda um indice de motorizagdo no Brasil na ordem de 5 a 5,5 habitantes por veiculo; € um nivel ainda muito
diferente do que se observa, por exemplo, na Europa, na ordem de 2 habitantes por veiculos, mas muito diferente de
paises que tém certa similaridade com o Brasil, que € o caso, por exemplo, do México e da Argentina. Elestém indice de
motorizagdo na ordem de 3 a 3,5 habitantes por veiculo. Quer dizer, para chegarmos ao nivel da Argentina ou ao nivel
do México, temos um grande potencial de expansdo do nosso mercado. E é importante que as novas tecnologias desses
veicul os estejam abordadas dentro desse estudo, porque ndo podemos ficar atras desse desenvolvimento tecnol égico que
ocorre no mundo inteiro.

Entdo, a discussdo de uma palitica e a discussdo de infraestruturas para a contemplacdo da oferta de energia para esse
tipo de veicul o sdo absolutamente importantes, relevantes e atuais, para que ndo percamos o bonde da historia, ndo perca
essa oportunidade.

Por isso, agradeco muito a oportunidade de estar aqui, podendo debater um pouco esse tema. Que possamos discutir;
gue possamos, até como sugest&o, pensar na construgdo de um grupo de trabalho multidisciplinar, que olhe com bastante
detalhe todos esses entraves que temos hoje, pode ser do ponto de vista comercial. Para os grandes mercados que usam
veiculos elétricos em maior quantidade, ainda existe, de algumaforma, algum tipo de subsidio, algum tipo de facilitacdo
de uso, que podemos também adotar.

Como o senhor mesmo mencionou, Senador Garibaldi, alguns Estados ou cidades ja of erecem isencdo de |PVA para uso;
algumas cidades, como é o caso de Sao Paulo, além daisencdo, oferece uma vantagem, em que o veiculo ndo participa
do rodizio, o que significater agumas vantagens de utilizacao.

Precisamos discutir essas questfes de forma bastante ampla, visando um aumento gradual. Sabemos que isso n&o vai
crescer da noite para o dia, 0s nimeros ainda sdo modestos, mas entendemos que ha um potencial. Portanto, temos de
avancar em duasfrentes: numadiscussao, inclusive, tributériaparaessetipo de veicul o. Lembro hoje que o veiculo el étrico
aindatem um IPI bastante elevado; o veiculo elétrico hoje paga o IPl natarifaméxima, isto é, 25% e talvez ndo sejamais
adequada para um produto que tem uma eficiéncia energética tdo boa.

Precisamos discutir isso. E acho que € momento de montarmos, talvez, uma frente, um grupo para estudar todas essas
alternativas.

A instalacdo de infraestrutura é fundamental para que, gradualmente, possamos expandir essa utilizagdo. Se olharmos o
nimero de emplacamento que falamos, de veicul os hibridos e elétricos, veremos que 85% desses emplacamentos ainda
estdo concentrados na Regido Sul e Sudeste, basicamente em quatro ou cinco Estados dessas Regides. Entdo, é importante
gue seja estabel ecida gradual mente uma forma de utilizacdo, uma of erta de energia para que essa limitacéo tecnolégica
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de autonomia possa ser superada através dessa recarga rapida. Tenho certeza de que a evolug&o e as linhas tecnol égicas
gue estdo sendo buscadas por todas as empresas no mundo v8o oferecer e apresentar, ano a ano, evolucdes no que se
refere amaior autonomia, a uma reducdo de peso, no que se refere a tamanhos e peso de baterias. Ha também um fator,
gue é mais importante: na medida em que a escala aumenta, 0s pregos ficam mais competitivos, e ai a roda comega a
girar nesse sentido.

E muito adequada essa discusso, e eu quero colocar a Anfavea & disposicao do Governo, a disposicio do Congresso,
a disposi¢ao das proprias entidades do setor ligadas a isso, para que promovamos esse tipo de discussdo, com bastante
tranquilidade e com bastante profundidade. Assim, poderemos propor solucdes para que gradual mente esse mercado possa
seexpandir e paraque o Brasil estejainserido nessa corridatecnol 6gica.com o objetivo de, no futuro, ter uma participacdo
muito importante, continuando a ser ndo s6 um mercado absolutamente rel evante, mas também um produtor relevante. O
ideal € que também ficassemos, de uma forma muito importante, como gerador de tecnologia para todas essas questdes
de mobilidade.

Muito obrigado.

O SR. PRESIDENTE (Garibaldi AlvesFilho. PMDB - RN) - Agradeco ao Sr. Antonio Megale, Presidente da A ssociacdo
Nacional dos Fabricantes de Veiculos Automotores (Anfavea).

Peco aos demais expositores que compreendam que, para 0 melhor desenvolvimento dos nossos trabal hos, vamos dar 15
minutos para a exposi ¢ao de cada um de vocés, tendo em vista que temos um funcionamento de outras Comissdes que, as
vezes, recorrem aos Senadores, e eles tém, realmente, de atender atodas as solicitages.

Agradeco a presenca aqui no nosso plenario do Sr. Aurélio Santana, Diretor Executivo da Anfavea; do Sr. Roberto
Matarazzo Braun, Gerente de Assuntos Governamentais, de Marcelo Teixeira, Gerente da Nissan do Brasil e Vice-
Presidente da Anfavea; Dr2Mércia Ribeiro, Diretora de Assuntos Governamentai s e Sustentabilidade da Nissan do Brasil
e Vice-Presidente da Anfavea - bem que ela poderia estar aqui a Mesa, representando as mulheres, ja que € um assunto
t&o discutido a presenca das mulheres -; Marcos Vinicius Aguiar, Diretor de Assuntos Institucionais da Renault no Brasil.

Faremos o registro posteriormente dos demais convidados que nos honram com suas presengas aqui.

Agora, com apalavra, 0 Sr. Hugo Lamin, que é Assessor da Superintendéncia de Regulacgo dos Servigos de Distribuicéo
da Agéncia Naciona de Energia Elétrica (Anesl).

O SR.HUGO LAMIN - Bom diaatodos.

Sr. Senador Garibaldi, inicialmente eu agradeco a oportunidade de participar desta audiéncia publicaem nomedaAgéncia
Naciona de EnergiaElétricaereafirmo o compromisso daAgénciade participar sempre destetipo de debate, de contribuir
sempre e de mostrar alguns pontos que temos acompanhado, aguns pontos de atencéo, algumas sugestdes. E isso o que
pretendo fazer aqui.

Novamente, obrigado, Sr. Senadores.
Tenho uma apresentacdo - acho que ndo vou usar todo o tempo, me plangjei paraisso, vou me controlar agqui.

Como foi mencionado, o meu nome é Hugo Lamin e eu trabalho na SRD na Anedl, que é a superintendéncia que cuidada
regulacdo dos servigos de distribuicdo, do segmento das distribuidoras de energia elétrica. O tema darecarga de veiculos
elétricos, mobilidade elétrica de forma geral, € um tema que também esta na nossa agenda de discussies e é um tema
muito importante para o setor elétrico também.

Comego a minha exposicdo com uma lamina que traz uma nuvem de palavras, uma nuvem de conceitos. S0 pontos
importantes que queria destacar que estdo relacionados a esse tema que tem muitas dimensdes, o tema da mobilidade
elétrica

O projeto de lei em andlise... Asjustificativas que sdo apresentadas nesse documento sdo importantes, sdo bem coerentes
no sentido de mostrar a importancia desse tipo de politica piblica para veiculo elétrico, para mobilidade elétrica. Elas
destacam alguns beneficios, como a seguranca energética e a reducdo da emissdo de gas carbdnico. O tema ja foi
mencionado agqui anteriormente, o proprio Senador Garibaldi no inicio dos trabalhos colocou uma série de vantagens
da mobilidade elétrica. De fato, € importante que exista uma politica publica, que seja discutido o tema. O Sr. Anténio
mencionou também a necessidade de discutir, de atacar outros pontos.

Este projeto de lel trata basicamente da questéo da infraestrutura, dos pontos de recarga, mas é importante que alguns
outros pontos também sejam tratados. Destaquei aqui também a questéo dos incentivos.

Eu vou mencionar, ao longo daminhafala, basicamente trés pontos, trés pontos de aten¢éo, contribui¢cdes daAneel parao
projeto. Primeiro, ha a questéo da estrutura de recargaem si - recarga publica, focar narecarga publica. O segundo ponto
gue eu gostaria de mencionar € a repercussao que isso tem para os consumidores de energia elétrica na forma como o
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projeto de lel esta sendo proposto. E também vou falar um pouquinho da questéo dos incentivos de forma gera - talvez
ultima parte fuja um pouquinho da competéncia da Aneel, mas acho que € importante abordé|a para contextualizar
aquestdo de forma geral.

Isto aqui também j& foi mencionado: o veiculo elétrico tem um custo de aquisi¢cdo maior. Entéo, ha um custo de entrada
maior, mas, em compensacao, €le tem custos de manutencdo e utilizacdo menores, dai a vantagem desse tipo de veiculo.

Comentei anteriormente a questdo do incentivo. E importante também que uma politica plblica trate da questdo do
incentivo para a aquisi¢do, ndo se deve focar somente na questdo da estrutura. O tempo de retorno desse tipo de veiculo
depende muito da utilizag8o, se € maior ou menor a utilizacdo, e dessa questéo do incentivo também.

Aqui, nesse eslaide, colocamos algumas constatagdes a partir de experiéncias que verificamos em aguns paises. Os
incentivos, de fato, sdo importantes para esse tipo de mercado, o mercado para veicul os el étricos.

Na parte direita do meu edaide, eu tento tratar um pouguinho da efetividade do custo e da proporcionalidade entre esses
dois fatores, a proporcionalidade entre efetividade e custo. Uma politica de incentivo que trate tanto da compra quanto
da rede de recarga - o projeto em andlise trata dessa segunda parte, a recarga. Uma constatagdo que fizemos é que a
proporcionalidade entre esse custo e a efetividade que traz esse tipo de politica ndo se verifica de igual maneira - vou
chamar aqui de um impacto maior no custo.

O modelo de que tratamos nesse projeto, que € o modelo de focar na infraestrutura, na rede de recarga, nessa
proporcionalidade que eu estou comparando... Ele poderiater um peso maior no custo sem ter uma efetividade téo grande.
Uma politica de incentivo para a questéo da compra, para a aquisi¢cdo do veiculo, alcancaria essa proporcionalidade de
formamelhor.

Ao longo da minha apresentacéo, vou abordar aquel es trés pontos que mencionei: a questdo do incentivo, o que jatratei
no eslaide anterior e volto amencionar depois; a questéo da estrutura, que € o que comego a mostrar agora; e depois faco
umarelagdo com os consumidores de energia el étrica.

Esse eslaide mostra basicamente dois model os opostos.

A direitatemos o que estamos denominando um setor independente, um setor independente do setor elétrico em si. E uma
atividade empresarial competitiva, fora do setor elétrico, focada no mercado de mobilidade elétrica.

A esquerda, 0 modelo nos moldes propostos pelo projeto: uma competéncia adicional para o setor elétrico. Por que
estou falando em competéncia adicional? Porque o projeto de lei, na forma como esta sendo proposto, obriga que as
distribuidoras, as concessionarias de energia el étrica, instalem pontos de recarga.

(Intervencéo fora do microfone.)

O SR. HUGO LAMIN - E o executivo também.

Eu vou focar muito a minha fala na parte de recarga publica, mas é importante lembrar que também ha a questao do
executivo, arecargaresidencial - eu volto a mencionar isso depois.

Ent&o, da experiénciainternacional, o que verificamos foi que a grande maioria dos paises adotou o modelo de atividade
empresarial competitiva, que € esse modelo a direita no meu edaide, no qual os usuérios da mobilidade €elétrica é que
arcam com esses custos. E diferente desse modelo da esquerda, que, na forma como esté sendo proposto no projeto de
lei, estabelece que consumidores de energia elétrica - todos os consumidores - arcariam com uma estrutura de recarga
para veicul os el étricos.

(Intervencéo fora do microfone.)

O SR. HUGO LAMIN - Mesmo que néo tenha. Volto a mencionar isso depois.

Eu volto a mencionar isso também. Essa € a grande preocupagdo da Aneel, a grande preocupagao da agéncia.

Aqui hdum ponto interessante. Conseguimos elencar Nos Nossos estudos trés paises nesse model o dentro do setor elétrico
em que adistribuidora é responsavel por fazer os pontosde recarga: Irlanda, Luxemburgo e [tdlia. Posteriormente, altdia
saiu desse modelo aqui e foi também para esse model o independente de atividade empresarial competitiva. E dai hauma
sériedeoutrospaises. S6 lembrando, como Canada e Estados Unidos sdo regul acfes estaduais, entdo, ndo necessariamente,
0 paisinteiro estéd dentro desse modelo. Esse é um ponto importante.

Naquestéo dainfraestrutura, neste eslaide, eu tento mostrar um pouquinho a questao da ociosidade da estruturade recarga
publica. E o que se verificou também em muitos paises. Aqui, € umainformagéo do Canada, de uma provinciado Canada,
Columbia Britanica. Sdo dados de outubro de 2013 até setembro de 2014, um ano. Aqui é a quantidade dos pontos de
recarga. E aqui, nessa barra, € o nimero de eventos de recarga. Alguns pontos tém uma recarga relativamente alta, séo
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utilizados com rel ativafrequéncia, mas, em contrapartida, muitos outros sdo pouquissimo utilizados. Entdo, € umaquestdo
da ociosidade a que temos de ficar atentos, quando tratamos da questéo de uma infraestrutura de recarga piblica. Nessa
provincia, nesse periodo, em média, esses pontostiveram umadutilizagdo acadadoisdias. Em um més, determinados pontos
tiveram dezesseis recargas apenas, em média. Entdo, temos a preocupagdo com a questdo de ociosidade da infraestrutura
de recarga publica.

Este € um estudo de uma consultoria que foi feita para a Holanda e trata de questdes de verificagbes no ambito de paises
daEuropa. A utilizagdo dainfraestrutura de recarganos anosiniciais, basicamente, com residéncia, com local de trabalho
e, com um percentual bem pequeno de 5% apenas, com recarga publica. Depois, ao longo desses anos, quando essa
implantagdo ja tem uma escala maior, uma implantagdo em massa, percebemos um aumento na utilizagdo de recarga
publica, mas, aindaassim, hdum percentual baixo comparando com o total. A grande maioriadautilizago ainda é focada
em residéncia. Entdo, novamente, € um ponto de preocupacdo relacionado a questdo dainfraestrutura de recarga publica.

Dai agui eu entro num foco que aagénciatem, numapreocupagdo que aagénciatem. Elatem que col ocar isso em discussao,
paraalertar sobre esse tipo de eventual efeito colateral. Nés da agéncia, como implementadora das politicas publicas que
s80 estabelecidas nas leis e nos decretos, temos de fazer sempre esse alerta. Eu mencionei: seria justo o consumidor de
energia elétrica arcar com o custo adicional de uma infraestrutura publica de recarga que sera utilizada ocasionalmente
€ por poucos, sendo gque esses poucos sao ainda, teoricamente, aqueles que tém um poder aquisitivo maior e vao ter a
aquisicdo desses veicul os el étricos? Entéo, esse € um ponto de preocupagao da agéncia.

Eu destaguei um ponto aqui dos subsidios diretos que sdo estabelecidos em leis, em decretos. Por ano, todos os
consumidores do Brasil, do residencia até os grandes industriais, arcam com valores elevados de subsidios. Existe hoje
uma conta que compila todos esses subsidios.

No ano passado, essa contateve R$7 bilhfes rateados por todos os consumidores do Brasil, a CDE, o que d4 por voltade
R$600 milhdes por més. Aqui, eu s6 estou abrindo um pouquinho esse nimero de R$7 bilhdes e ilustrando quais sdo 0s
subsidios diretos, aquel es subsidios que estéo explicitos: para fontes incentivadas de geragéo; universalizago de servico;
irrigante/aquicultor; agua, saneamento e esgoto; a carga que consome agquela energiaincentivadatambém; o subsidio para
consumidoresrurais; o subsidio paraconsumidores de baixarenda, atarifasocial. Ento, esse montante hojejaémuito alto.

E o receio que a Aneel tem é que esse tipo de subsidio continue a crescer. E o alerta que fazemos é que, da forma como
esta sendo proposto, jogando para as concessionérias de energia el étrica, isso entraria como um subsidio cruzado, como
eu mencionei. Entdo, esse € um ponto em gue temos preocupacao.

O Dr. Antdnio mencionou aqui na fala dele também a questdo da concentracdo hoje dos veicul os el étricos basicamente
no Sudeste. Ent&o, outro ponto de atencdo que levantamos aqui é ndo necessariamente focar em quantidade de pontos,
mas, sim, onde instalar esses pontos de recarga.

Aqui é uma métrica que eu utilizei, uma métrica de 500 mil habitantes. E eu destaquei no mapa do Brasil cidades que
tém mais de 500 mil habitantes. S80 poucas as cidades. Entdo, talvez uma lel, uma politica publica generalizada, com
obrigacdo de implantar uma rede de recarga publica de forma indiscriminada para o Pais todo, também careca de algum
aperfeicoamento para direcionar para grandes centros urbanos, onde vai haver uma utilizac&o maior.

Eu encaminho agora para os meus Ultimos eslaides, com um pouco do resumo do que eu falel e algumas sugestbes que
temos para esse projeto de lei. Eu fui critico em alguns pontos, mas eu fago questdo de retornar ao inicio da minha
fala e destacar que esse tipo de politica publica para mobilidade elétrica é importante. Uma série de beneficios véo ser
alcancados, mas eu fiz questdo de destacar esses pontos de atencdo. Entdo, as nossas sugestfes sdo que o modelo de
recarga publica sgja uma atividade empresarial competitiva, fora do setor elétrico, e, por ser competitiva, com um prego
definido pelo mercado, focando somente nos usudrios que utilizam aguelainfraestrutura, em vez de repartir paratodos; e
que distribuidoras de energia el étrica ndo participariam de forma direta nesse modelo. Lembro que esse edaide com essas
sugestdes remete muito aguele eslaide que tinha as bandeirinhas de vérios paises...

(Soa a campainha.)
O SR. HUGO LAMIN - Eram aguelas bandeirinhas a direita, os modelos que foram adotados pela maioria,
internacional mente.

Como eu disse, sugerimos ainda priorizar 0s incentivos para aquisicdo de veiculos elétricos e instalagdo de recargas
residenciais. O projeto de lei trata, no art. 2°, desse tipo de infraestrutura também. E importante destacar. Eu foquei
muito na questdo da recarga pUblica, mas o projeto também traz arecarga residencial. E sugerimos também condicionar
adistribuicdo desses recursos publicos a métricas objetivas.
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Este € meu Ultimo eslaide. Aproveito parareforcar o compromisso da Aneel em debater os temas que sdo relacionados
a0 setor elétrico e a transparéncia que a Aneel adota em todos os procedimentos que ela faz. Entéo, hoje, existe em
andamento uma consulta publica, ainda muito inicial, sem proposta de regulamento nenhuma, sendo basicamente um
estudo com algumas perguntas justamente paracol ocar esse temade mobilidade el étricanapauta do setor el étrico, levantar
contribuicBes nesse setor.

E essa consulta pdblicavai até 27 dejulho de 2016.
(Soa a campainha.)
O SR. HUGO LAMIN - Senador Garibaldi, muito obrigado hovamente. E estou a disposi¢do para perguntas.

O SR.PRESIDENTE (Garibaldi AlvesFilho. PMDB - RN) - Agradeco ao Sr. Hugo Lamin, Assessor da Superintendéncia
de Regulacéo dos Servigos de Distribuicéo da Anedl.

Quero registrar a presenca entre nds do Sr. Danilo Leite, especialistade inovagdo da CPFL, Companhia Paulista de Forca
e Luz. Sgja bem-vindo.

Concedo apaavraao Sr. Ricardo Guggisberg, Presidente Executivo da Associacéo Brasileira do Veiculo Elétrico.

O SR. RICARDO GUGGISBERG - Bom dia atodos. Quero agradecer ao Senador Garibaldi Alves e ao Senador Jorge
Viana, atodos os Senadores presentes, ao Sr. Anténio Megale, Presidenteda Anfavea, eatodasasentidadesaqui presentes.

Vou tentar colocar uma situacdo do mercado externo, do mercado interno e algumas propostas que a ABVE tem.

Naqualidade de Presidente Executivo da ABVE, Associacdo Brasileirado Veiculo Elétrico, participamos dessaaudiéncia
publica em atendimento ao Requerimento n° 14, de 2016, da Comissdo Interna, de autoria do Senador Jorge Viana.

Gostaria de comecar a minha fala relembrando o Projeto de Lel da Camara n° 65, de 2014, que prevé a obrigatoriedade
dainstalacéo de pontos de recarga para veicul os elétricos, em locais publicos e em ambientes residenciais e comerciais.

Como entidade de classe mais representativa do setor de veiculos hibridos e elétricos, é com satisfaco que a ABVE
participa desta audiéncia publica para esclarecer e defender os seguintes pontos. Sabidamente é preciso reduzir o uso de
combustiveis fésseis por motivos j& debatidos e conclusivos. Por outro lado, sabemos que o petrdleo ainda esta longe de
Se esgotar a pregos internacionai s competitivos em relacdo a outras matrizes energéticas.

O que precisamos questionar € quanto ao aguecimento global, aemissdo de CO2, sua consequéncia traduzida em poluicdo
ambiental e, por extensdo, ao seu impacto na salide publica e na qualidade de vida.

Diante desse quadro na industria ou na mobilidade, ha que se debater todas as formas de conservagéo de energia em
paralelo adiversificagdo de combustiveis e a promog&o do uso de tecnologias mais limpas e sustentéveis.

Segundo levantamentos estatisticos recentes, a inddstria mundial produz veiculos cuja motorizacdo abrange: 94%
alimentada por combustiveis fosseis e pel os biocombustiveis; 4,4% hibridos; 0,43% plug-in hibrido; e 0,40% el étricos.

Mas, aos poucos, 0 mundo avanca por tecnologias limpas. Um exempl o classico dessa tendéncia sdo os veiculos hibridos.
Em 2014, foram vendidos no Japdo quase um milh&o de veiculos hibridos. Enquanto nos Estados Unidos, o montante
chegou a quase 500 mil unidades, o que sb foi possivel a partir de uma série de incentivos governamentais e politicas
publicas voltadas a isen¢do ou reducdo de impostos, criagdo de zonas e centros exclusivos de circulagdo, incentivos
governamentais em infraestrutura de recarga e de baterias, matéria hoje em debate nessa audiéncia.

Os volumes do Brasil ainda sdo pequenos. De 2010 a meados do ano passado, chegamos a quase trés mil veiculos leves,
hibridos e elétricos, comercializados no Pais. Quando consideramos veiculos pesados, esse nimero ndo chega a 300
unidades.

No segmento de el étricos, o que tem mais aderéncia no nosso Pais é o de levissimos, scooters, bicicletas que chegam a 50
mil unidades acumuladas. Em paises com escala de produgao e de consumo, os veicul os el étricos de tecnol ogia sustentével
tiveram que receber incentivos beneficios a prépria sociedade.

No Brasil, assim como no mundo, 0 mesmo cenario se apoiarad nos incentivos governamentais. De 2012 a 2015, a cidade
de S&o Paulo adotou trés medidas de estimulo ao uso de veicul os elétricos, aos veiculos limpos: programa de téxi, aos
veiculos hibridos e el étricos; reembolso de 50% do IPV A parahibridos e el étricos em veicul os de células de combustivel;
liberacdo do rodizio as trés categorias anteriores.

As cidades de Sorocaba e de Campinas também adotaram o Programa Taxi com veicul os hibridos e el étricos. Quanto aos
incentivos fiscais, federais, duas importantes medidas. reducdo de Imposto de Importacéo para veicul os hibridos e, mais
recente, aos veiculos plug-in hibridos e a célula combustivel.
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Para que 0 setor avance, a exemplo do que ocorre no Jap&o, nos Estados Unidos, Europa, América, Asia e na propria
Ameéricado Sul, trésmedidas, deautoriada ABVE, sdo essenciais. A primeiraéareducdo do ICMSedo | Pl, impostos que
incidem diretamente no prego do veiculo. E de conhecimento de todos que o veiculo elétrico paga 25% de | Pl, enquanto
um flex paga 11%, mesmo sabendo que a eficiéncia energética do el étrico é incontestavelmente maior.

Outro ponto fundamental é a reducéo do Imposto de Importacéo para os componentes também. Essas medidas tornaram
0s veicul os el étricos economicamente competitivos.

A segunda, é aaprovacdo dainstalacdo dainfraestruturade recarga paraveicul os el étricosem locai s publicos, nasempresas
e nasresidéncias. Sabidamente o nimero reduzido de pontos de recarga, de recarregamento, limita o crescimento do setor
de veiculos elétricos. Além disso, com facilidade ao acesso de pontos de recargas publicas, estimamos um aumento na
circulagdo desses veiculos no Brasil. Um exemplo a ser seguido € a Europa, que tem a meta de reduzir as emissbes de
gases de efeito estufa com origem nos transportes em 60% até 2050.

Para isso, prevé a instalacdo de pontos de recarregamento por parte de seus Estados-membros. A regra é que sgjam
instalados pelo menos o dobro de recarregadores com relagdo ao nimero de veiculos, sendo que pelo menos 10% deles
sejam em areas publicas.

A terceira proposta que a ABVE tem € a proposta concreta de incentivos de oportunidades no Brasil, com a criagdo das
Zonas MUV, ou Zonas de Mobilidade Urbana V erde. Poderdo ter acesso a essas &reas veicul os de baixa e de zero emisséo
de gases causadores de efeito estufa, como o énibus hibridos e el étricos, carros hibridos e el étricos, scooters, motocicletas
elétricas, bicicletas e afins, além dos veicul os el étricos compartilhados entre outros.

As MUVs, Zonas de Mobilidade Urbana Verde, que terdo suas emissdes de CO2 reduzidas, irdo promover o
desenvolvimento daindustria de veiculos hibridos e el étricos no Brasil, gerando emprego, renda e aquecendo o mercado
em todos 0s seus segmentos: dnibus, caminhdes, carros, veicul os delogisticae seguranca, motocicletas, bicicletasel étricas,
componentes, e aindlstria dainfraestrutura, como ainstalacdo de eletropostos. Ira também disseminar a cultura do uso
de veiculos de baixa emissdo e o carsharing, promovendo o uso de veicul os el étricos compartilhados.

A ABVE apoiaaPLC n° 65 de 2014 e reforga a necessidade da criagéo de outros mecanismos de politicas piblicas para
€letromabilidade, como linhas de financiamento parainstal agdo dainfraestruturade recarga, aexemplo dojafoi concedido
pela Caixa Econdmica Federal, incentivos fiscais e sociais nos @mbitos federal, estadual e municipal.

Agradeco, em nome da ABVE, a oportunidade de expor as nossas recomendacdes sobre este t&o importante projeto de
lei. Colocamo-nos a disposicao de futuros esclarecimentos. Agradeco a presenca de todos.

Muito obrigado.

O SR. PRESIDENTE (Garibadi AlvesFilho. PMDB - RN) - Agradego ao Sr. Ricardo Guggisberg, Presidente Executivo
da Associacdo Brasileirado Veiculo Elétrico.

E concedo a palavra ao Sr. Daniel Mendonga, Diretor da Associagdo Brasileirade Distribuidores de Energia Elétrica.

O SR. DANIEL MENDONCA - Bom dia atodos, bom dia Presidente, Senador Garibaldi...

O SR. PRESIDENTE (Garibaldi Alves Filho. PMDB - RN) - Peco desculpas ao Sr. Danidl pelainterrupgéo, mas o Sr.
Antbnio Megale, Presidente da Associagdo Nacional dos Fabricantes de Veiculos Automotores (Anfavea), esta pedindo
desculpas porgque tem um compromisso inadidvel agora, e ele ainda fez um esforco no sentido de conseguir que esse
compromisso fosse levado adiante, mas ndo foi possivel a sua concretizacdo. Pergunto se algum representante da Anfavea
estaria presente aqui?

O SR. ANTONIO MEGALE - Pego desculpas, infelizmente ja tinha um outro compromisso no Ministério, eles est&o
nos aguardando para o inicio de uma série de debates ligados a comércio exterior.

NOs temos aqui, na plateia, varios representantes da industria automobilistica. Assim, numa eventualidade quero colocar
gue temos aqui representantes de varias empresas, Varios presidentes da Anfavea estdo presentes, entdo, hum eventual
debate, eu pediria a meus colegas que fizessem isso. Estd bom, Mércia?

Muito obrigado, desculpe a todos, eu sei que é um tema extremamente relevante. Espero que tenhamos outras
oportunidades de debater, e acho que € um tema absolutamente central para que evoluamos nessa questdo, principalmente
no que se refere a questdes de eficiéncia energética.

O SR. HELI10 JOSE (PMDB - DF) - Sr. Anténio.
Permita-me, Presidente, por gentileza?
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O SR. PRESIDENTE (Garibaldi Alves Filho. PMDB - RN) - Com a palavra o Senador Hélio José.

O SR. HEL 10 JOSE (PMDB - DF) - Muito obrigado, Sr. Presidente.

Quero dar um bom-diaatodos. Seraque o senhor jando poderiaindicar um paracompor a Mesa dos varios representantes
gue estdo aqui?

O SR. ANTONIO MEGALE - Vocé pode vir?
(Intervencéo fora do microfone.)

O SR. ANTONIO MEGALE - Nés temos Varios representantes, e vocé pode pedir o apoio dos universitarios, vamos
dizer assim, mas eu chamaria a Gleide, que pertence a uma das nossas associadas. Esta bom?

Muito obrigado. Até logo.

O SR. DANIEL MENDONGCA - Bom dia, Presidente, Senador Garibaldi, em nome da Abradee, gostaria de agradecer
0 convite para estarmos presentes a esta audiéncia publica para discutir o PLC n° 65/2014. Quero também cumprimentar
0s demais Senadores aqui presentes.

Eu trouxe, Presidente, uma apresentacdo muito breve, muito répida, e, desde j4, pego licenga ao senhor para compartilhar
0 meu tempo - ndo vou uséa1o todo - com uma de nossas associadas, que foi inclusive citada por V. Ex2 aqui nasuafaa
inicial, a CPFL. Elatem um caso pratico, um projeto piloto ja rodando com veicul os €l étricos em Campinas. Entdo, com
sualicenca, farel uma apresentacéo muito breve de alguns pontos em nome das distribuidoras €, ai, eu gostaria de dividir
0 meu tempo com o Danilo Leite e o Felipe Zaia, da CPFL, que estdo aqui na plateia, para que el es também compartilhem
uma apresentacdo que fizeram com muito carinho aqui para a audiéncia publica.

Contextualizando, a Abradee é a Associagéo Brasileira de Distribuidores de Energia Elétrica. N6s reunimos hoje, na
Abradee, 51 das 63 concessionérias de distribui¢do que existem no Pais. E esse € um quadrinho com um panoramado setor
de distribuicdo. Passando rapidamente, sdo 77 milhSes de consumidores aproximadamente. O indice de universalizacdo
ja atingiu quase que 100%; sdo 99.6% dos Municipios atendidos com servico de distribuicdo de energia €elétrica,
aproximadamente 200 mil empregados, umareceitaliquidade R$123.7 bilhdes por ano, um EBIDA de 12,3 bilhdes ao ano.

O setor de distribuicgo recolhe, entre encargos e tributos por ano, R$63 bilhes, um mercado de 432 mil gigawatts,
somando mercado livre e mercado cativo; o segmento de distribuicéo investe, anualmente, cerca de R$11,5 bilhdes; e o
indice de satisfacdo com a qualidade percebida pel os consumidores no ano passado foi medido em 77,3%. Entéo, isso €
paradar um panoramageral do segmento de distribuic&o.

Aqui vou passar rapidamente e ja entrar diretamente na questéo do PLC.

O PLC criaaobrigatoriedade para as concessionarias de servicos de distribui¢ao de energia el étrica de instalarem pontos
de recarga para veicul os elétricos em vias publicas e em ambientes residenciais e comerciais definidos pela autoridade
publica. Trata-se, obviamente, de uma iniciativa com forte apel o de responsabilidade socioambiental.

Nos entendemos que todo cuidado com medidas de seguranca nessas futuras instalagdes é necessério para preservar a
integridade fisica dos usuarios. E, em linhacom o que foi falado aqui pel os meus antecessores, € necessaria uma politica
governamental deincentivo ao veicul o elétrico paratornar esse veicul o acessivel apopulagéo - hoje emdia, como o proprio
Hugojéacitou nasuafala, o custo deentradaaindaémuito elevado -, atéparajustificar, depois, ainstal acéo dessas unidades
de recarga. Ent&o, isso precisa estar massificado para que seja dado payback nessas instal agdes de unidades de recarga.

Ha algumas consideracBes que eu gostaria de colocar aqui também, que sd0 importantes ao entendimento das
distribuidoras. Essas unidades tém um custo elevado parainstalacdo e operacdo. As concessionérias, nés entendemos que
€las precisam ser adequadamente remuneradas por esse servico para que esses investimentos e a operacao dessas unidades
de infraestrutura ndo se tornem um dnus adicional para as distribuidoras. Ou sgja, em linha com o que est4 colocado ja&
no terceiro ponto aqui, a agéncia, a Aneel deveria reconhecer e remunerar esses investimentos dentro da base de ativos
regulatérios das distribuidoras.

Ai entraum pouco do que o Hugo também jacitou aqui, daquestdo dos subsidios cruzados. Umavez queisso estanatarifa,
esta reconhecido na tarifa, os consumidores que ndo estdo contemplados ou ndo sdo usuérios ainda do veiculo elétrico,
obviamente, v&o estar, de certa forma, subsidiando aqueles que ja o estdo usando.

N6s entendemos também que é necessario criar linhas especificas de financiamento para as concessionérias, destinadas
exclusivamente ao desenvolvimento dessas unidades de infraestrutura. Ent&o, linhas especiais de financiamento, sejavia
BNDES, enfim, linhas de créditos facilitados para que essas unidades de recarga sejam desenvolvidas e criadas pelas
distribuidoras nos pontos onde forem designadas.
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Por fim, o quarto ponto: é necessario otimizar amelhor localizac8o dessas unidades, a fim de estimular a sua utilizacao,
trazendo, assim, répido retorno aos investimentos. Também aqui, respaldado em um eslaide que o Hugo apresentou -
aquela questéo da utilizagdo dos pontos |4 na provincia de British Columbia, no Canada -, é preciso que realizemos o
investimento de formainteligente para que essas unidades de recarga de fato tenham uma utilizago bastante ativa.

Eu queria comentar, adicionalmente, antes de passar a palavra ao Felipe e ao Danilo, que toda essa questdo de veiculos
€l étricos passa, necessariamente, por colocarmos e desenvol vermos novas tecnol ogias que cologuem inteligéncianarede
de distribuicdo. Vou dar um exemplo pratico, que costumamos usar muito: no Estado do Rio de Janeiro, existem duas
concessiondrias que atendem o Estado do Rio de Janeiro, aAmplaealight. A Light estaai no Rio de Janeiro. Se vocé
atravessar a Ponte Rio-Niterdi, esta atendido ja pela concessionaria Ampla. Entdo, o senhor imagine, Presidente, uma
situacdo em que o senhor € um morador do Rio de Janeiro. O senhor abasteceu 0 seu carro elétrico na sua residéncia e
resolveu passar o diaem Niterdi. Foi com o seu veiculo elétrico e chegou |4 com uma necessidade de recarga. Como € que
vai funcionar isso, essainteragdo? L&, € Ampla, em Niterdi; no Rio de Janeiro, € Light. Quer dizer, vocé é consumidor da
Light; vocé carrega 0 seu carro na sua casa, e chega a conta na sua fatura no final do més. Ai, vocé vigja para Niteréi e
precisaabastecer seu carro. Vocévai aum posto, em umaunidade de abasteci mento que hajal 4 e abastece. Ou vocétem que
pagar avista, ali nahora, pode ser no cartéo, ou tem de haver algum tipo deinteligéncianatomada de recargaquedirecione
0 custo daguel e abastecimento da Ampla para a Light para que o senhor possa pagar na sua conta. SO para elucidar, com
um caso especifico, que tudo isso também passa por investimentos no que nés chamamos de redes inteligentes.

Por parte da Abradee, esse era o breve recado.

Entdo, com a sua licenca, Presidente, eu gostaria de convidar o Felipe e o Danilo para que possam fazer a apresentagéo
em nome da CPFL.

Obrigado.

O SR. PRESIDENTE (Garibaldi Alves Filho. PMDB - RN) - Eu queria fazer um apelo ao Felipe e ao Danilo para que
se atenham ao tempo que |hes serd concedido.

O SR. FELIPE ZAIA - Bom diaatodos.
Sou Felipe Zaia e estou representando aqui a CPFL. Vou tentar ocupar 0 tempo certinho dafala que nos foi designado.

Quero comentar que a CPFL, como maior player privado do setor elétrico brasileiro, desde 2013 vem desenvolvendo um
projeto de P& D (pesguisa e desenvolvimento), demonstrando toda a importancia que damos ao tema e desenvolvendo,
através de parcerias com universidades e com outros agentes, uma série de pesquisas e estudos relacionados ao tema,
com um volume de investimentos relativamente grande, na ordem de R$20 milhGes, em que estamos constituindo, em
Campinas, umafrotade veicul os el étricos e também umainfraestruturade recarga. Entdo, nds, através do projeto, tentamos
dialogar com os diversos agentes envolvidos com o tema.

Temos, sim, conhecimento de causa. Ja operamos hoje uma infraestrutura na cidade de Campinas e também em um
corredor intermunicipal entre Campinas e S0 Paulo, que sdo as duas maiores cidades do Estado, com uma série de postos
de recarga instalados e de diversos tipos: desde carga répida, lenta, normal, recarga residencial. Ent&o, tudo o que vamos
apresentar aqui € com conhecimento de causa e baseado em estudos e pesquisas associados, por exemplo, a Unicamp,
uma universidade de renome e que também esta sediada la em Campinas.

Estamos aqui hoje discutindo o PLC 65, no Senado, mas também temos participado, junto com aAnedl, dentro daconsulta
publica que jafoi mencionada aqui pelo Hugo.

Entdo, temos procurado efetivamente debater com todos os agentes que tratam do tema de mobilidade el étrica.

Partindo para o quetrataaqui o projeto delei, eu acho que, como foi dito pelo Hugo e por outros col egas aqui da audiéncia,
a questdo de incentivos para a mobilidade elétrica, se pegarmos especificamente o ponto de incentivos a infraestrutura
de recarga e uma infraestrutura pablica, ha diversos estudos que apontam que, efetivamente, a infraestrutura de recarga,
principalmente no inicio de operagdo, ndo é rentével. Entdo, aquele grafico que nds vimos sobre 0 Canada vai ser ainda
pior, ou sgja, quando mencionamos os nimeros colocados pela Anfavea, estamos falando de dois mil carros ou de 200
carros. Portanto, se for instalada uma infraestrutura de recarga hoje, elavai ser subutilizada.

Assim, no inicio dessa infraestrutura de recarga, ela ndo é rentavel. Se se desgjar fazer algum tipo de incentivo para
essa infraestrutura, ele deverialimitar-se somente ao momento em que ela ainda ndo € rentédvel. No momento seguinte, a
infraestrutura de recarga poderia seguir um modelo comercial e aberto a qualquer agente privado que quisesse participar,
sem nenhum incentivo publico, porque realmente nés teriamos, a partir dai, um incentivo publico com custo beneficio
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muito ruim. Veem-se exemplos disso fora do Pais, alguns pilotos e algumas formas de trabal har através até de parcerias
publico-privadas, para viabilizar uma infraestrutura minima.

A questéo & o que seria uma infraestrutura minima? Por que nés precisamos ter muito cuidado para ndo crescer essa
infraestrutura através de politica piblica de forma...

O SR. JORGE VIANA (Bloco Apoio Governo/PT - AC. Fora do microfone.) - Generalizada.

O SR. FELIPE ZAIA - ... generalizada, sem qualquer limitagio?

A infraestruturade ponto de recargatem um custo rel ativamente elevado nasuainstalagdo. Entéo, nds ndo estamosfalando
simplesmente de reservar uma vaga, pintar uma vaga num estacionamento. Embutida com a reserva de uma vaga para
recargade carro el étrico, vem umainfraestrutura de equipamento e um esforgo de operagdo e manutencao que é relevante.
Trazemos aqui a guns dados baseados na nossa prépriaexperiénciado projeto que nds temos. Um ponto de recargarépido,
por exemplo, envolveria um custo girando em torno de R$50 mil a R$80 mil, e é desse tipo de ponto que nds estamos
falando quando comentamos sobre infraestrutura publica. 1sso tem, sim, um custo relativamente elevado.

E ai, a0 considerarmos esse custo, ndés nao podemos simplesmente debater "ah, temos uma obrigatoriedade de
infraestrutura’, mas definir qual € o mecanismo de financiamento para essa infraestrutura. Acho que esse foi 0 ponto
colocado pelo Daniel, agui da Abradee, e também pelo Hugo, da Anedl. Isso é um debate que precisa acontecer. 1sso se
tornara mais um subsidio cruzado dentro datarifa, ou existira outro tipo de mecanismo de financiamento através de uma
PPP ou qual quer que seja o mecanismo, mas hds hao podemos deixar de entender que esse custo existe e é relevante. E ai,
guando existe um custo associado ainfraestrutura, € preciso tomar muito cuidado com a subutilizago desse custo, porque
estariamos rateando com a sociedade um custo ainda pior, porgque de um ativo que ndo estaria sendo utilizado.

Outro ponto que gostariamos de debater - e ai se trata de um ponto que até o colega da Anfavea comentou no inicio da
colocacdo dele - é em relacdo ao papel dainfraestrutura. Nés vivemos hoje, quanto a mobilidade, num certo dilema entre
o ovo ou agalinha. O que vem primeiro? A infraestrutura ou a frota de veiculos? Como sair desse dilema?

Nostemos uma posi ¢ao hoje que é aseguinte: ainfraestrutura, por si s6, ndo vai viabilizar o modelo de mobilidade el étrica

A gente precisa, naverdade, de um conjunto de politicas publicas. Como o Hugo mostrou, ha uma série de incentivos que
podem ser dados, por exemplo, ha aquisi¢do do veiculo. Por qué? A gente vé até outros exemplosinternacionais de que...

(Soa a campainha.)

O SR.FELIPE ZAIA - ...oincentivo estAmuito mais associado aaquisi¢do do veicul o e menos associado ainfraestrutura,
porgue esse tipo de incentivo tem um custo/beneficio melhor.

Hoje, quanto ao carro elétrico, se vocé faz uma conta de um custo maior na aquisi¢do e de um custo menor da operacéo,
mesmo com uma utilizacéo elevada, esse custo ndo se torna positivo ao longo do tempo para quem adquire um veiculo
elétrico. Entdo, o que acontece? Racional mente, um agente econdmico nunca adquiriria hoje um veiculo el étrico, porque,
nasuavida til, ele ndo é rentavel. A infraestrutura, por si SO, ndo vai torna-lo rentavel. O que vai torna-lo rentavel é um
conjunto de politicas publicas relacionadas, por exemplo, aisencao de tributos ou, pelo menos, a equiparacéo de tributos.

Ali ha uma tabela. Hoje, um veiculo que a gente usa, inclusive, na nossa frota, € um Kangoo, um veiculo utilitério. O
similar acombust&o tem uma cargatributaria somadade 34%, e o0 el étrico, hoje, paga55%, ou sgja, 0 veiculo maiseficiente
paga mais tributo, o que parece ser um indicativo de uma politica publica equivocada do ponto de vista do incentivo a
eficiéncia e a sustentabilidade da nossa frota.

A principal diferenca aqui estéd no IPI. O veiculo elétrico estd na categoria "Outros', ndo esta tipificado em nenhuma
categoria de motorizacdo. Entdo, ele é encarado como "Outros' e paga a maior aliquota. Efetivamente, isso traz uma
desvantagem muito grande para o veiculo elétrico.

A gente fez algumas simulages. Com paridade tributéria, a gente vé que conta melhora bastante. E é por isso que
a gente argumenta que esse tipo de incentivo, ndo na infraestrutura, teria um impacto na disseminagcdo da mobilidade
el étricamuito maior do que efetivamente se a gente atacasse agqui a questéo da obrigatoriedade de uma infraestrutura.

SO para finalizar, entéo, a gente precisa para a mobilidade elétrica no Brasil de um conjunto de politicas publicas, e ndo
simplesmente deinfraestrutura. A isencdo do Imposto de Importacéo, que foi adotada pelo MDIC no final do ano passado,
foi um grande primeiro passo. Agora, elasozinhando resolve o problema, até porque amelhoriadatecnologiavai reduzir o
preco ao longo do tempo. Temos de tratar aqui do estabel ecimento de umaindustrianacional. Ndo podemos simplesmente
viver somente deimportacdo desses veicul os. Entdo, incentivosfiscaise umapoliticaindustrial que desenvolvaaindistria
nacional e que torne essa equagao que a gente viu do veiculo elétrico mais vantajosa tém, sim, um impacto muito positivo
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na disseminacédo da mobilidade elétrica. A obrigatoriedade de infraestrutura de formaisolada ndo vai ser suficiente para
massificar 0 uso do veiculo elétrico. Essa € uma verdade, com base nos nimeros que a gente viu ali de custo do veiculo.

Eu s6 queriadestacar maisum ponto. Nés, que somos operadores de infraestrutura e que temos um proj eto hoje, queremos
chamar a atencdo para o fato de que, em relacdo a infraestrutura, existe também uma série de questdes relacionadas a
padronizagdo de uso. Como o colega da Anfavea também comentou, h& oito plugues diferentes de conex&o do veiculo
elétrico. 1sso encarece a infraestrutura. Se, hoje, formos instalar uma infraestrutura no Brasil sem padronizag&o, vamos
ter de fazer uma infraestrutura para oito plugues. Se houvesse uma padronizagdo, ai sim, poderiamos até reduzir o custo
dainfraestrutura.

Entdo, tratar esses outros pontos mais técnicos, no ambiente até do Inmetro, da ABNT e da prépria agéncia reguladora
€, sim, na nossa visao, uma questdo muito importante até para que a gente ndo encareca ainda mais uma infraestrutura
gue jando é barata, como mostramos nos eslaides.

Gostaria de agradecer e deixar aberto o convite para todos que quiserem conhecer o projeto de mobilidade elétrica em
Campinas. Temos tratado o tema com muita seriedade e incentivado bastante adifusdo e a discussdo desse tema em todos
os féruns de que participamos.

Muito obrigado.
O SR. PRESIDENTE (Garibaldi AlvesFilho. PMDB - RN) - Aindatemos a palavrado...
(Intervengéo fora do microfone.)
O SR. PRESIDENTE (Garibaldi Alves Filho. PMDB - RN) - Ent&o, vamos dar inicio, efetivamente, ao debate, com a
participacdo dos Senadores.
A iniciativadestaaudiénciapublicacoube ao Senador Jorge Viana. Sendo assim, concedo apalavraaS. Ex2como primeiro
orador inscrito.
Senador Jorge Viana.

O SR. HELI10 JOSE (PMDB - DF) - Presidente, depois me inscreva, por favor.

O SR.WALTER PINHEIRO (S/Partido - BA) - Presidente, antes do Jorge Vianafalar, vou ter que meretirar paraoutras
Comisses, e vamos poder compartilhar as contribui¢des. No meu caso especifico, estou tirando 0 meu carro datomadado
Senado. Como diz Gal Costa na sua musica, ndo diga adeus, e sim até breve. Estou voltando para o Estado, para assumir
uma Secretaria e dar uma contribuicdo 1&; assim vou ligar meu carro na bateria de |4 agora.

Entdo, creio até que aminha permanénciaaqui hoje... de qualquer maneira, ainda tenho até a semana que vem. Acho que
este € um tema importante e fundamental.

O SR. PRESIDENTE (Garibaldi Alves Filho. PMDB - RN) - V. Ex®vai fazer falta...
O SR. WALTER PINHEIRO (S/Partido - BA) - Eu estive em um evento esta semana...
O SR. PRESIDENTE (Garibaldi AlvesFilho. PMDB - RN) - ... principa mente neste debate.

O SR.WALTER PINHEIRO (S/Partido - BA) - Um evento que trata exatamente da adog&o de diversas questdes nessa
area, como a utilizagdo em tecnologia da informagdo, a experiéncia da Noruega. Se pegarmos os carros comercializados
na Europa em 2015, vamos ver que ainda € um tema muito novo no mundo inteiro. Nés temos a oportunidade impar de
chegar junto nesse tema.

Foram comercializados na Europa, se ndo me engano, 76 mil veiculos no ano passado - 75 mil a 76 mil. Desses 75 mil,
Jorge Viana, 39 mil foram comercializados na Francae naNoruega. Paravermos como € possivel chegar ao mesmo tempo.

Acho que o ponto central do projeto € este: como criar as condicBes para que pilotemos em tempo real com o que esta
acontecendo no mundo, principal mente tomando medidas mais ousadas. Ndo setrataapenas dareducdo dacargatributaria,
mas de uma politica que se associe as questdes fundamentai s: 99% do que vemos num carro el étrico no Brasil vém defora.
A maior briga que travamos agui no ano passado, Presidente, nesta Comisséo e na Comissdo de Ciénciae Tecnologia, foi
guando tratamos dos incentivos - Padis e outras coisas mais - €, lamentavelmente, 0 Governo ficou puxando o freio de
ma&o, ou melhor, tirando ef etivamente as nossas posi¢des das tomadas.

Semisso e sem diferenciar setores em momento de crise, ndo temos como entrar e aproveitar a oportunidade que 0 mundo
inteiro tem dado nessa &rea, tanto para contribui¢éo do clima como para contribuigdo do desenvolvimento cientifico e
tecnol 6gico, principal mente nessa area industrial .

E isso.
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O SR. PRESIDENTE (Garibaldi Alves Filho. PMDB - RN) - Concedo a palavra ao Senador Jorge Viana, agradecendo
a contribuic@o do Senador Walter Pinheiro.

O SR. JORGE VIANA (Bloco Apoio Governo/PT - AC) - Sr. Presidente, convidados, Senadoras, Senadores, coube a
mim arelatoriado PLC n° 65, de 2014. No entendimento com 0 nosso Presidente e com os colegas Senadores, eu propus,
por requerimento, fazermos esta audiéncia publica.

O Brasil, nos anos 50, fez a opcao de estabel ecer aqui montadoras de veicul os. Muitagente reclamao fato de o Brasil ndo
ter feito a opcédo por ferrovias - sendo um Pais continental - e ter feito a opgéo por rodovias. O certo € que demoramos
muito tempo sendo montadores de veicul os que nuncaforam de primeiralinha. Esse processo tende a algumas mudangas,
ultimamente, porque o Brasil, se fez essa op¢do, deveria ser um Pais que desenvolve veiculos, o que seria ago bastante
importante.

Agora, nds também estamos fazendo uma escolha: se queremos ou ndo ser uma referéncia dessa nova tecnologia de
mobilidade. Se quisermos, precisaremos de politicas adequadas paratal. Se ndo quisermos, vamos seguir nessa mesma
I6gica de reproduzir aqui aquilo que outros paises desenvolvem.

Como o Senador Walter Pinheiro falou, ainda ha tempo. Mas acho que esse PLC j4 traz algo que pode nos dar a mesma
| 6gicaque mantemos até agui. De pronto jame chamou atencdo o fato de aresponsabilidade darecargade carros el étricos-
€isso que prevé - ficar como esta colocado agui. Entéo, teriamos as concessionarias de servicos de distribuicéo de energia
e 0 Executivo como o responsavel pelas recargas.

Ora, acho que esse é um modelo que simplifica ao dizer o seguinte: o usuario contribuinte, tendo ou ndo carro elétrico,
vai pagar aconta. Ai entra essalogica que acabamos de ver nesta audiéncia, que considero muito rica, de que sem estudar
direitinho o custo disso, pode custar muito caro e inviabilizar o projeto do carro elétrico, com criticas.

Entdo, essa audi éncia nos coloca com os pés no chdo e nos da uma oportunidade. Eu, como Relator desse PLC, fico muito
agradecido, porque a partir dos contatos que vi aqui, Sr. Presidente, das exposi¢des, tenho, agora, elementos para pensar
num substitutivo que esteja a atura do desafio que o Brasil vive quanto ao carro elétrico.

Queria citar alguns dados, porque achamos que tem carro demais, no Brasil. Por incrivel que pareca - pode alguém que
estejame assistindo na TV ou me ouvindo naradio dizer que é um absurdo achar que ndo tem carro demais no Brasil - ndo
tem! Nos Estados Unidos, a média de carro € mais ou menos essa: para cada mil habitantes ha 750 veiculos. Na Europa
chega perto de 500. Em Portugal, passa de 400. No Brasil, nés estamos perto de 200 por cada mil habitantes.

Ent&o, se ndo cuidarmos, tem umatendéncia, ainda, parachegar namédiade Portugal, de dobrarmos o niimero de veicul os.
E as cidades aguentam? Essa € uma pergunta. A grande questdo no mundo hoje - o Brasil € signatéario - € a mudanca do
clima. A légicado combustivel féssil também se esgota, ndo importa se temos pré-sal ou ndo.

E o carro elétrico segue umaldgica que responde a questdo do clima e o desafio de evitarmos amudanga climatica em um
pais que tem uma matriz energéticainvejavel como anossa- ou sgja, ai nés ganhamos duplamente -, mas também em um
pais em que as pessoas tém o direito de adquirir um veiculo para usar no final de semana. Mesmo quando a mobilidade
coletiva urbana melhorar, as pessoas vao seguir querendo ter um carro para o seu lazer, e ndo como € hoje, em que a
maioria da populacgdo usa o carro parair e voltar do trabalho, uma pessoa de 70kg, 80kg, por um veiculo de algumas
toneladas. 1sso € antil dgico, é absolutamente insustentavel .

Ent&o, partindo do pressuposto de que o Brasil vai ter que aumentar muito o nimero de veiculos, nés temos que cuidar
das cidades, temos que cuidar do transporte coletivo, deincentivé-los, de melhoré-los. Temos que pensar também em uma
maneira de ndo agravar a nossa matriz de emissdes, utilizando mais carros que queimam combustivel féssil. Portanto, o
carro elétrico passaa ser um aliado da politica global do Brasil de reducéo de emissoes.

Agora, 0 Brasil tem que tomar a decisdo se quer ser uma referéncia em carro elétrico no mundo ou n&o. Por enquanto,
0 Brasil ndo tomou essa decisdo. Demorou muito para tomar a decisdo em relagdo a algum incentivo. Tomou no ano
passado, e € elogiado por isso, mas é uma decisdo ainda muito timida. Nés vimos a carga tributéria. 1sso aconteceul.

Ha isencdo para a venda de veiculos para o usuario e nenhum incentivo para o transporte coletivo. I1sso € mortal para
o funcionamento das cidades. E foi isso o que nds fizemos nos Ultimos anos. Eu sempre fui um critico disso. Nos
tinhamos que dar todafacilidade para o transporte piblico coletivo. Obviamente, podemosincentivar aindlstriapor outros
mecanismos, mas tem que ser abaixo do outro incentivo, para que hgjaainversio.

Com o carro elétrico nds ainda estamos vivendo o desafio do desenvolvimento de uma tecnologia nova. N&o podemos
partir da seguinte [6gica: "Pde a conta na vilva, parao consumidor pagar, na conta de luz, o abastecimento do carro, ndo
importa se ele tem ou ndo".
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Estou aqui ao lado do Senador Wilder Morais, que trabalha com construg&o civil ha muito tempo. Ele me dizia que a
maior reclamag@o em construcao civil hoje, de quem mora em condominio ou em prédio, € sobre a conta alta de &gua e
de luz. O que pode ser medido hoje esta sendo individualizado porque ninguém quer pagar um absurdo pelo outro. Pode
ser medido, individualiza. E simples, n&o é dificil. Seguranca e limpeza fazem parte da taxa coletiva. 1sso mexe com o
condominio, mexe com avida das pessoas.

Como vamos agora propor em um projeto de lei, como quer o Projeto de Lei da Camara n° 65, que a sociedade inteira
pague pel os pontos de recarga do carro el étrico? 1sso ndo passa. 1sso ndo é do século X X1, ndo é moderno.

Também tenho alguns dados sobre o carro el étrico, também sou curioso nessa area. Por exemplo, em média, nds usamos
um carro 70km por dia. Dizem que o carro elétrico ndo é viavel porque so oferece uma autonomia de 140km, masamédia
de uso é de 70km. Entdo, isso desmonta. E a nova geracdo de carro elétrico esta vindo com 250km de autonomia. E ai
entra a recarga. Ha espago, sim, para instalar pontos de recarga, dependendo da cidade e do lugar. Ha a possibilidade
de organizar isso somando tecnologia e instalacfo da infraestrutura. E isso que eu acho que a regulamentacéo tem que
levar em conta. Eu vi a CPFL dizer algo aqui que nos ajuda, que nos clareia, porque eles tém um case que é pratico, é
objetivo, jafizeram o estudo de custo.

Entdo, Senador, eu acho que agui estamos bem colocados, mas ndo ha como o Brasil ser 0 endereco do carro elétrico
cobrando, a carga tributaria sendo 55% para o carro elétrico e 34% para o carro convencional, que usa combustivel.

Isso é ndo querer ser endereco, isso € ndo querer ser referéncia no carro elétrico. E o Brasil pode sim ser uma referéncia
para 0 mundo. Volto a repetir, pela matriz energética, pelo mercado que tem, que vai aumentar muito ainda, e também
por ser um Pais que fez essa op¢do nos anos 50 e segue com ela, com tantas rodovias, enfim.

A minha conclusdo é que eu acho que nés ndo podemos fazer esse caminho de tentar incentivar pondo na area errada
do estimulo ao carro elétrico. Ndo € na recarga, como bem foi dito aqui; é na producdo desse carro elétrico, no seu
desenvolvimento e, obviamente, no incentivo a sua venda.

Eu acho que ai fica objetivo. E, ébvio, vamos ter que gjustar essa politica de como vamos fazer, porque se nés vamos
comegar nos grandes centros a fazer isso... Eu andei outro dia aqui, o Nelson Piquet possui um carro elétrico em casa, é
uma beleza, realmente ndo tem paralelo com o que a gente conhece de veiculo. Nao é o futuro é o presente.

O grande problema deles também é que, ouvi até de um grande dirigente de empresa que quer desenvolver carro elétrico,
quefalaqueoinimigo do carro elétrico é arecarga, pelo menos era, mas ele falou assim: “ Quando se pegou esse telefone,
agente passava com €l e um dia ou dois natomada para usar por 20 minutos, algumas horas. Agora, ao contrario, elefica
20 minutos na tomada e a gente usa dois dias. Ou sgja, a tecnologia esta resolvendo isso. A autonomia esta indo para
250 quilémetros na nova geracao.

Ent&o, paramim, o projeto, o PLC 65, € meritdrio porque nos trouxe o debate, isso ndo tenha davida, mas eu acho que é
aqui no Senado, Senador, e na comissao que V. Ex2 preside, que nés temos a oportunidade de gjusté-lo aos desafios que
estamos vivendo agora, ao caminho até de ampliarmos. Eu mesmo aqui, hoje, estou saindo com muitasideias que agente
pode apresentar, projetos que venham aresolver a questéo central do incentivo, mas que a gente possa ndo agravar e nao
dificultar o desenvolvimento do carro elétrico no Brasil, nem ainstalacdo de empresas para desenvolver tecnologias, se
nds fizermos um incentivo no ponto errado.

O carro tem que ter um ponto de recarga, mas o desenvolvimento dessa tecnologia, eu quero falar com a Anfavea, com
todos, eu acho que ela ndo pode focar no lado errado. E o projeto, lamentavelmente, por mais meritério que sgja, esta
preso a essas duas questfes: a recarga residencial, nés vimos ali, foi desmontado isso, ndo tem sentido porque os dados
gue foram trazidos pela prépria Aneel aqui, reforcados pela CPFL, mostram que nédo é bem assim e ndo pode ser dessa
maneira que agente vai fazer agravar e a padronizacdo de tomadas, padronizacéo do model o que a gente usa, que cidades
a gente comega.

Eu acho que ai existe uma série de assuntos, mas eu ndo tenho davida, concluo dizendo, vou ter que apresentar um
substitutivo ao projeto e acho que vou fazer isso aqui levando em conta o resultado desta audiéncia, simplificando, para
gue a gente possa, rapidamente, estimular, incentivar, que o Brasil possa ser uma referéncia dessa tecnologia.

Tomara que o Brasil ndo perca essa oportunidade, ndo deixe passar essa oportunidade, porque € uma tecnologia cara e
elando vai estar em varios paises do mundo ndo, vai escolher alguns pontos para se instalar. E o Brasil, eu sei, pode
ser esse ponto.

Eu estive com o0 Senador Walter em Vaéncia e em Santander também, na Espanha. S&o cidades que estao desenvolvendo
projetos de cidades inteligentes.
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Eles j& estdo trabalhando as vagas de estacionamento. Trinta por cento dos carros que andam nas cidades da Europa
estdo atrés de estacionar. Trintapor cento, queimando combustivel, perdendo tempo, dinheiro, querendo estacionar. Estéo
resolvendo. Tudo digitalizado, todas as vagas estdo colocadas. Estou aqui neste quarteirdo, abro o meu iPhone, meu
telefone mével ou mesmo no carro, e ele ja me aponta e bloqueiaa vaga, e eu, em poucos minutos, estou estacionando. E
pagando por um servigo, obviamente. Imaginem arecarga, se ndo da para colocar dentro dessa novatecnologial

Ninguém mais anda, no Rio e em S3o Paulo, sem agumas tecnologias que te guiam. E dbvio que € muito f&cil colocar
as recargas também; fazer algo que ndo sgja caro, que esteja dentro do mercado. Ai, sim, porque ndo da para envolver
governo nesse aspecto. Acho que tem que envolver o sistema todo, as politicas e a legislagdo, e néo atribuir para uma
Aneel fazer. Aqui, o projeto joga toda essa carga. Diz que quem vai regulamentar € a Aneel, sdo as distribuidoras.

Eu agradego a todos que vieram. Acho que foi mais do que elucidativo, mas trouxe aqui conhecimento para nés. NOs
estamos conhecendo um pouco melhor o desafio que é, a beleza que é apossibilidade de o Brasil virar um enderego dessa
tecnologia no mundo, mas podemos andar répido com isso.

Acho que o Senador Garibaldi esta de parabéns por ter priorizado esta audiéncia, ter feito uma das audiéncias mais
concorridas, tanto do ponto de vista dos Senadores, porque € muito dificil reunir a quantidade de Senadores que reunimos
aqui, quanto do contetido. Agradeco ter tido o privilégio, pela relatoria, de ter tido luz para dizer: "vamos fazer uma
audiéncia, vamos debater de forma um pouco mais ampla’, para que possamos ter umaboalei, umale que possa gudar
0 Brasil eosbrasileiros.

Obrigado.

O SR. PRESIDENTE (Garibaldi Alves Filho. PMDB - RN) - Bem, eu quero dizer que 0s meéritos sdo do Senador
Jorge Viana, que cobrou sucessivamente, insistentemente a realizag&o desta audiéncia. E claro que nés tivemos toda a
sensibilidade de realizé-|a, porque sabiamos da suaimportancia.

Agora, em uma homenagem ao Senador Jorge Viana, eu pediria que ele assumisse a Presidéncia dos trabal hos.
O préximo orador inscrito € o Senador Lasier Marins. Em seguida, o Senador Hélio José.

O SR. PRESIDENTE (Jorge Viana. Bloco Apoio Governo/PT - AC) - Bem, mais uma vez, cumprimento todos.
Obrigado, Senador Garibaldi, convidados.
Passo a palavraimediatamente ao Senador Lasier, como orador inscrito; em seguida, ao Senador Hélio José.

O SR. LASIER MARTINS (Bloco Apoio Governo/PDT - RS) - Muito obrigado, Senador Jorge Viana.

Em primeiro lugar, quero me congratular com V. Ex® Senador Jorge Viana, pela iniciativa de propor esta audiéncia
publica, oportunissima, e que nos trouxe esclarecimentos inéditos - eu tenho aimpressdo de que para a maioria de todos
noés. Ja nem falo na populacdo brasileira, que sabe tdo pouco a respeito do carro elétrico, que é um anseio de todos nés
por todas as vantagens que proporcionam os carros el étricos.

Como amatéria é nova, eu ndo acredito que minha pergunta sgja téo primaria como pode parecer, mas, pelas exposicoes
que foram feitas - e muito boas exposi¢les -, entendo que cabe, porque percebi que ha uma interdependéncia com relacéo
a expansdo do carro el étrico.

N&o ha mercado porque ndo ha postos de recarga, e ndo ha postos de recarga porgque ndo hé veiculos suficientes. Com
isso, Ndo se desenvolve esse meio de locomogdo extraordinario que um dia nds haveremos de ter, como foi dito aqui
pelo Presidente da Anfavea: "Num dia, nds teremos muitos carros elétricos." E ficamos sabendo que o Japdo € o que
mais tem e que, na Europa, ha paises desenvolvidos com bastantes veicul os. Foram citadas Inglaterra, Itdliae Alemanha,
principal mente.

Mas a minha curiosidade est4 vinculada ao problema tributério que surgiu agui como um dos problemas que o Governo
deveria ou devera proporcionar incentivo fiscal, sendo nés ndo avancamos nesse terreno. E eu fico me perguntando: se
houvesse o incentivo fiscal aos postos de combustivel hoje existentes - evidentemente, ndo para todos, mas um nimero
determinado, suficiente para, numa primeira etapa, resolver esse problema, teriamos solugdo para a primeira indagagao:
abertura de mercado, havendo postos de recarga elétrica dos veiculos. Se nds aproveitarmos 0s proprios postos de
combustivel, e 0 Governo oferecer o incentivo fiscal, néo haveria disseminacdo desses postos? Nos mesmos postos que
abastecem com combustivel, gasolina, etc., haver um determinado espaco. Em vez de garagens em condominios, o que
poderia ser um pouco mais caro e mais dificil de regulamentar, porque aquele que utilizar a energia elétrica deve pagar
universidade pouco mais. Afinal, realmente, aenergiaelétrica, no Brasil, que ndo é suficiente ainda, ndo deveriaser usada
por uma elite sem um pagamento maior.
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Acho que o Daniel Mendonga, ou da Aneel, 0 Hugo Lamin, poderiam me responder, isto & incentivo governamental;
aproveitamento dos préprios postos. Ali haveriaum pagamento da carga el étrica através do cartéo de crédito e umaforma
de pagamento de uma taxa superior porque esté usando a energia el étrica? Essa € a minha pergunta.

E, para melhor conhecimento, como se faz no Japdo? Como se faz na Itdlia? Como é esse pagamento? Como esta se
fazendo a expansdo dos postos? S0 perguntas simples, objetivas, de quem est4 ainda aprendendo sobre esse meio de
locomog&o tao necessério que haveremos de ter em quantidade satisfat6ria dentro de algum tempo.

E a minha pergunta, Senador Jorge Viana.

O SR. PRESIDENTE (Jorge Viana. Bloco Apoio Governo/PT - AC) - Paradar maior dinémica e economizarmos tempo,
aproveitando bem a presenca dos Senadores, nés vamos ouvir, em bloco, os Senadores que estdo inscritos e, depois, eu
passo para 0s componentes da mesa.

Assim, Senador Hélio José, V. Ex3tem a palavra.

O SR.HEL 10 JOSE (PMDB - DF) - Quero cumprimentar o Senador Jorge Viana, Presidente desta reuni o, cumprimentar
também todos os convidados, o Sr. Hugo Lamin, da Aneel - e a presenca da Aneel nesta discussdo € importante. Acho
gue quem é responsavel pela politica de regulacdo e de fiscalizagao precisa estar efetivamente se posicionando arespeito
da situacdo t&o importante quanto essa.

Quero cumprimentar a Sr® Gleide Souza, que estarepresentando o Dr. Antdnio Megale, Presidente daAnfavea, que éuma
parte importante nessa questao; o Ricardo Guggisberg, daABVE. Ricardo, eu acho que vocé é guem tem mais aesclarecer
parands aqui, porque vocé é quem mais estd vivendo essa situacdo no diaadia. Entdo, ha vérias dividas que precisam ser
realmente sanadas. Essa oportunidade que o Senador Jorge Viananos da é de altavalia para nés todos da Comissao e para
0 Brasil, que esta nos assistindo, nos ouvindo, e podera avaliar essa importante politica publica do veiculo elétrico. Eu
gueria cumprimentar também o pessoal da Abradee, que representa as empresas distribuidoras, e aempresa distribuidora
€ que tem o 6nus de fazer a contade luz para o cidad&o brasileiro pagar. A gente precisadiscutir com muita tranquilidade
essa questdo, porgue as tarifas no Brasil estdo o olho da cara, a energia do Brasil € um dos custos mais altos que existe
no Pais. Eu estive conversando com a Abradee recentemente e estou esperando resposta deles, inclusive, estou fazendo
uma cobranca publica sobre assuntos que a gente precisa encaminhar.

Eu gostaria inicialmente, Senador Jorge Viana, de dizer a V. Ex® nobre Senador, que € um pensador e estudioso das
tecnologias, contribui muito com esse tipo de audiéncia piblica. Eu mesmo estou apresentando aqui, foi aprovado nesta
Comissao de I nfragstruturadiscutirmos as politi cas publicas das energias renovaveis eainteracdo com as demais energias.
Hoje eu mandei colocar na caixa de todos 0s nossos colegas desta Comissao uma proposta de varias audiéncias publicas
gue vamos fazer até o final do ano, para a gente fechar uma discussdo sobre essa politica publica das novas energias.
Quero contar com a colaboracéo dos colegas, no sentido de aprimorar a proposta de discussdo que estou mandando para
cada colega membro desta Comissdo, que a gente vai debater na proxima reunido.

Algumas questdes que a minha assessoria sugere e que eu também gostaria de ver esclarecidas, algumas, inclusive, sobre
as quais conversei com 0 meu decano, meu mestre, meu Senador Elmano, que vai fazer daqui a pouco, ssimples mas
importantes. Vamos a algumas minhas. como seriafeitaa exposi¢cdo dos pontos de abastecimento? Em que prazo poderia
ser efetivadatal politica? Temos de ter esse pensamento, principal mente vocé, da ABVE, que conhece o mundo e sabe
como estaisso. Quais seriam os érgéos definidores dos padrdes técnicos apontados pel o projeto de lei em questdo? Como
seria a coordenacdo dos trabalhos por tais érgdos? Entéo, ai, a presenca da Aneel e da ABVE é importante para dar ao
Jorge posi¢do sobreisso, jaque ele é 0 nosso representante parafazer o substitutivo. Qual o impacto dessetipo de consumo
de energianaofertafinal de energia paraoutros fins? E aquele debate que estamos fazendo agui sobre empresas proximas
da outra, a questdo do ICMS. Precisamos saber como vai funcionar isso. Haveria um plano de reforgo nas redes locais
em que o fornecimento de energiaja é critico? Por exemplo, a cada trés palavras que falo aqui eu falo sobre energia solar
fotovoltaica. O Brasil esta naidade da pedra com relacéo a essa questéo, lamentavelmente, um pais que tem a solimetria
do Brasil. E estamos ai indo de muletas com relagdo ao encontro da tecnologia mundial em energia solar, mas, aqui, nés
estamos forcando essa barra.

E uma pena que eu vou perder o Senador Walter Pinheiro nessa luta com relacdio a essa causa agui, ainda que
momentaneamente, mas essa causa € importante, inclusive para se discutir isso aqui.

Assim, eu gostariade saber: serdque ndo seriainteressante nés montarmos estactes de energiasol ar paraque essas pessoas
possam abastecer, sem impactar a rede, durante o dia, nos horérios em que estéo trabalhando? N6s poderiamos pensar
em algo sobre isso?
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E qual seria o impacto econdémico sobre a tarifa de energia paga pela populagéo brasileira, com excegéo de veiculos
elétricos?

Eu queria saber se a Abradee jafez esse estudo, como é que estaisso e o que ela pensa sobre isso.

O PLC estabelece que os 6rgdos federais competentes definirdo os locais em que os pontos de abastecimento seréo
instalados e as modalidades de recarga. Eu acho razoavel, Anedl, se um carro tem uma autonomia, com a tecnologia de
hoje, de 140km, que noés pudéssemos definir postos de abastecimento de 100 em 100km, que é uma disténcia média, até
parando ficar ao Deus dard, ja que é uma coisa ndo rentével... Entdo, seria uma coisaa se pensar, no futuro, na discusséo
com a ABVE, até paradiminuir custos.

E como seria feita a viabilidade de tal norma, tendo em vista que os estacionamentos publicos, em sua maioria, sdo
municipais?
Como a energia el étrica consumida seria paga pelo proprietério do veiculo?
Por favor, tirem cOpias das perguntas e distribuam para as pessoas aqui presentes.
Ent&o, pessoal, eu queria concluir dizendo avocés o seguinte: o Brasil tem que evoluir. O Senador Jorge Viana é umadas
mentes mais brilhantes que nés temos aqui em termos de tecnologia. Eu ndo tenho davidas de que...

(Intervencéo fora do microfone.)

O SR. HEL10 JOSE (PMDB - DF) - E sim, Jorge. N30 € quest&o de modéstia; vocé € brilhante mesmo nessa &rea.

Eu ndo tenho dlvidas de que S. Ex2 vai apresentar um substitutivo que nos permita, pelo menos, dar um start, de forma
bem posicionada, e que ndo venha a onerar a vilva, vamos dizer assm - e todos compreendem o que estou falando -,
pura e simplesmente, com essa tecnol ogia que é necessaria para todos nés. Essa contatem que ser distribuida, sem onerar,
principalmente, a parte menos favorecida da sociedade.

Obrigado e um grande abraco atodos.

O SR. PRESIDENTE (Jorge Viana. Bloco Apoio Governo/PT - AC) - Obrigado, Senador Hélio José.

Antes de passar a palavra ao proximo inscrito, sd peco que ndo levem em conta as palavras finais do Senador Hélio José
sobre a minha pessoa, porgque sdo fruto de pura generosidade de S. Ex&

Eu passo apalavra ao Senador EImano Ferrer, para que possa fazer 0s seus questionamentos.

O SR. ELMANO FERRER (Bloco Moderador/PTB - Pl) - Eu fago minhas as palavras do Senador Hélio José com
relacdo ao meu Presidente. (Risos.)

Eu queria cumprimentar a todos, especial mente os nossos palestrantes, lamentando n&o ter podido chegar a tempo, pois
estava em uma outra Comissao.

Entretanto, eu me permitiria fazer a seguinte colocagdo: esta € uma audiéncia publica que trata de um projeto de lei da
Camara dos Deputados que institui a obrigatoriedade de instalacdo de pontos de recarga de veicul os el étricos.

A minha primeira pergunta - inclusive por curiosidade - é dirigida a representante da Anfavea.
Existe alguma montadora ou indUstria desse tipo de veiculo no Brasil?

Segundo, qual o nimero de veiculos movidos a energia circulando no Brasil. No meu Estado, por exemplo, nédo
tenho conhecimento, nem em teste, de um Unico veiculo movido a energia elétrica. Entdo, vejam, acho importante
prevermos o que podera acontecer no amanha sobretudo quando ha umatecnol ogiajatestadaem alguns paises do mundo,
principa mente os paises industrial mente avangados.

A despeito disso - esta é aminhapergunta- vi nas redes sociai s que existe por parte daindustria petrolifera, somente para
a producdo de combustiveis fésseis, uma espécie de travamento com relacdo a toda e qualquer iniciativa no mundo de
outra industria automobilistica movida, no caso especifico, ndo por combustivel usado no Brasil e no mundo inteiro, os
derivados de petréleo. Entdo, pergunto: é verdade que existe por parte daindustriapetrolifera, digamos sub-repticiamente,
no sentido de travar toda e qualquer iniciativa na busca de um avango da indUstria automobilistica movida a energia
elétrica? Era esta a pergunta que eu queria fazer, ou sgja, se vocé tem conhecimento de um travamento por parte da
industria petrolifera com relagéo a outros model os movidos a energias aternativas.

E com relacdo ao Brasil? Porque estamos discutindo aqui, nesta audiéncia publica muito rica, a instalagdo de postos de
recarga para um tipo de veiculo que ndo existe. Pelo menos, no meu Estado, em determinados Municipios, cidadezinhas
pequenas, que estdo nascendo agora, nem postos de combustivel derivado de petréleo existe. Estamos tratando de alguma
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coisa, inclusive de incentivo, que ainda ndo esta materializada, ndo esta corporificada, ou sgja, que inexiste. Eram essas
as minhas colocagles e perguntas.

O SR. PRESIDENTE (Jorge Viana. Bloco Apoio Governo/PT - AC) - Agradeco a manifestacdo do Senador EImano
Ferrer. Passou aqui ainda ha pouco o Senador Wellington Fagundes - alias, estd aqui -, aniversariante do dia no Senado,
nosso querido colega. (Palmas.)

Ele é muito querido, do Mato Grosso, € um batal hador n&o s6 pelo seu Estado, mas pel o nosso Pais. Dou os parabéns aqui
e, lano plenario, vamos nos manifestar também. E um prazer té-lo aqui, Senador.

O SR. WELLINGTON FAGUNDES (Bloco Moderador/PR - MT) - Entdo, vamos usar os carros el étricos. (Risos.)
O SR. PRESIDENTE (Jorge Viana. Bloco Apoio Governo/PT - AC) - Vamos!
O SR. WELLINGTON FAGUNDES (Bloco Moderador/PR - MT) - Tenho queir lana CDR...

O SR. PRESIDENTE (Jorge Viana. Bloco Apoio Governo/PT - AC) - Hoje € um dia - é importante falar para os
convidados e a todos que nos acompanham pela Radio e TV Senado - muito duro, tercas e quartas-feiras, porque € um
entrae sa de Senadores, ja que temos que estar em trés Comissdes pelo menos em dias como esse. E isso é muito dificil
porgue sdo Comissdes que deliberam matérias como essa.

Agradeco aos trés expositores.

Senador Elmano, como ja foi dito até pelo Walter Pinheiro, temos a oportunidade, Senador Lasier e Senador Hélio,
de estabelecer normativas legais que podem incentivar o Brasil a ser endereco, a ser sede do desenvolvimento dessa
tecnologia, de usé-la, e que possa se replicar. N&o é f&cil! Por isso vamos ter que pensar algo que possa ser trabalhado,
do ponto de vistada legislacdo, e reproduzido de cidade em cidade no Brasil.

Se tivermos uma regra s, como o projeto, com todo respeito, prevé, de que ficam encarregadas as distribuidoras de botar
tomadas, ai V. Ex2tem todarazdo: ao instalar postos de carga e recarga, ndés vamos estar inviabilizando, porque vai sofrer
tantas criticas dos préprios usuérios. Ai equivocadamente, porque € uma tecnologia que vai dar certo. Eu ndo falei, mas
ouvi de uma pessoa que € muito envolvida com o desenvolvimento do carro el étrico, em umaaudiénciaem que o Ministro
da Industria perguntou a ele: "Qual é o futuro do carro? E o hibrido" E ele: "O futuro é o carro elétrico, porque o hibrido
€ uma sereia, nem € gente nem € peixe. N&o vai sobreviver no tempo.” Ja o carro elétrico, ndo. Entéo, é bom que o Brasil
inicie esse processo de adaptacéo do ponto de vistada sualegislacdo, das suas politicas de incentivos, parapoder dar certo.

E nds ndo podemos incorrer nos mesmos erros que ja incorremos quando da implantagcdo do Brasil como um enderegco
das montadoras dos carros. E diferente. Nés temos que criar uma politica que possa fazer do Brasil um endereco do
desenvolvimento dessa tecnologia. Para isso, temos que fazer as coisas com muito cuidado, ouvindo agqueles que ja
aprofundaram algum conhecimento. Acho que esta audiéncia gjuda muito o Senado e acho que o Senador Lasier, que
comegou... Ndo sei, mas daria a palavra a todos. SO pediria, para que economizassemos, de novo, tempo, que quem
fizesse as intervencgdes se apegasse as questdes |evantadas mais ligadas a sua &rea e ficaria ja como consideracéo final.
E encerrariamos depois de ouvirmos os nossos convidados.

Comecaria de trés para frente, com o Dr. Daniel Mendonca, para responder aos colegas Senadores.

O SR. DANIEL MENDONCA - Obrigado, Presidente, Senador Jorge Viana.

Eu anotei aqui as questdes feitas pel os Senadores e a questdo que coube basicamente a Abradee foi uma questdo col ocada
pelo Senador Hélio José se a Abradee teria feito algum tipo de estudo em relacdo aos impactos sobre atarifa de energia
elétrica com aintrodugdo dos veicul os el étricos.

A gente ainda ndo tem um estudo consolidado de todas as empresas, até porque ndo sdo todos que tém projetos-pil otos
com carros elétricos rodando. Ai eu gostaria, com a sua permissdo, Senador, passar apaavraao Felipe Zaia, porque eles,
& em Campinas, ja tém uma experiéncia e talvez ele tenha os nimeros de Campinas, da CPFL. Entdo, Felipe, se vocé
puder me auxiliar na resposta ao Senador Hélio.

O SR. PRESIDENTE (Jorge Viana. Bloco Apoio Governo/PT - AC) - Eu sO queria aproveitar porque temos agui no
Senado um programa que interage com quem nos assiste. E chegaram duas perguntas que eu vou apresentar e pego que
anotem e, que achar pertinente, responde. H& tanta desinformacéo, o proprio Senador Lasier assumiu isso e eu também,
que as colocagdes tém que ser bem primérias, até as mais profundas, para nos gjudar.

Por exemplo:
Claudio Nogueira, do Rio de Janeiro, pergunta: "Existe subsidio para os donos de carro elétrico?’
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Luiz Caputo, de Minas Gerais: " Seriabom se houvesse el etropostos autossustentaveis; por exemplo, colocar placas solares
pararecarga de geradores, enquanto eles ndo estiverem com sua capacidade maxima armazenada’.

Enfim, é 6bvio que cidades na Alemanha, prédios inteiros ja estéio ganhando autossuficiéncia na geracéo de energia e até
oferecendo energia por uso de placas solares e outras possibilidades de energia alternativa. O caminho é esse. E na hora
de trabalharmos, aqui na Casa Legidlativa, leis, temos que pensar no melhor caminho e ndo naguele que nos leva para
trés, paralegislagdes que ja deveriam estar sendo superadas.

Estou certo de que dentro do possivel, aproveitando a inten¢do de quem pergunta, por exemplo, se pudesse detalhar um
pouco melhor sobre essa coisa do subsidio, que vai desde a venda. Foi colocado: melhora na hora da venda, ndo na hora
darecarga. Quanto mais detalhamento colocarem, melhor para quem esta nos assistindo e para nés mesmos.

Entdo, vamos seguir, agora, com as consideracfes finais e as respostas.

O SR. FELIPE ZAIA - Em relagdo a essa questdo do impacto de uma infraestrutura de recarga e do uso da rede de
energiaelétrica pel os veicul os el étricos, temos, na verdade, duas linhas de estudo. A primeirarelacionada até a seguranca
energética, a0 montante de energia que seria consumido por uma frota de veiculos elétricos. Sobre isso temos alguns
estudos.

No nosso cenario mais otimista tragado para 2030, em que poderiamos enxergar uma penetracéo de 10% da venda de
veiculos elétricos no montante de vendas da frota brasileira, ainda assim teriamos um impacto no consumo de energia
€l étrica muito baixo, da ordem de mais ou menos 1,5% a 1,6% no total do consumo de energia elétrica do Brasil. Entéo,
do ponto de vista de seguranca energética, de capacidade de o setor €létrico prover essa oferta de energia para uma nova
demanda de consumo, a gente entende que o setor elétrico é bem capaz de atender a esse tipo de desenvolvimento no
horizonte de 15 a 20 anos, porque nédo estamos falando de um impacto severo nas projecdes de consumo de energia.

Em relac&o a0 custo e ao impacto disso natarifa, tratamos da quest&o de que depende muito do tamanho dainfraestrutura
que sera construida. Se ainfraestrutura for indiscriminada, se for disseminada para todos os locais, 0 impacto, sim, vai
existir. Como a Aneel mostrou - tem todos os nimeros ali -, ndo existe almocgo grétis. Se existe uma infraestrutura, se
existe um custo de operagdo e manutencdo, ele vai impactar sim astarifas.

Eventualmente, a gente falando pontualmente... Ai, quando falamos em infraestrutura minima, ela € minima mesmo!
Em grandes centros, eventualmente em grandes corredores, esse custo poderia ser através até de algumas propostas
comentadas aqui, da tentativa de se conseguir, pela propria recarga, amortizar boa parte desse investimento e ndo contar
com um financiamento através da tarifa, porque acho que isso também preocuparia bastante o repasse em um bolo que
jaéreativamente elevado.

Ent&o, temos al guns estudos sim, mas a prética depende muito do tamanho dessainfraestrutura, porque, COmo mostramos
ali, hacustos associados ainstalacdo e € um equipamento que requer muita supervisao e muita manutencao, paraque possa
oferecer um servico de qualidade para quem esta recarregando e um servico que ndo caia em desuso, em que a pessoa
tente usar e ndo consiga, pois isso acaba gerando uma dificuldade para o usuario.

Ent&o, do ponto de vista do setor elétrico, é capaz, sim, de prover essa oferta de energia, mas do ponto de vista de custos
e repasses dessa infraestrutura, existe, Sim, uma preocupacao em relagdo ao impacto natarifa.

(Intervencéo fora do microfone.)

O SR. DANIEL MENDONCA - Entéo, complementando, Senador Hélio, como o Felipe ja colocou hoje, o senhor
sabe que as distribuidoras estdo com o problema da sobrecontratacéo; elas estéo com excesso de oferta de energia. Num
horizonte de médio prazo - sobrecontratagdo esta prevista para durar pelo menos até 2020 -, de quatro a cinco anos,
ndo haveria problema na questdo energética. E a gente sabe que o Pais se estruturou de forma a suprir o crescimento da
demanda. O impacto natarifarealmente vai depender da escala em que se der aampliacdo dessainfraestrutura de recarga.

Como uma pergunta direcionada diretamente a Abradee, que eu anotei, foi basicamente essa do senhor, entdo novamente
me coloco a disposi¢ado e passo a palavra ao Senador Jorge Viana, para que conduza as demais perguntas.

O SR. PRESIDENTE (Jorge Viana. Bloco Apoio Governo/PT - AC) - Agradeco, entéo, ao Dr. Daniel Mendonca e a
todos que vieram; ao Felipe Zaia. Obrigado pelas contribui¢des que vocés deram, foram muito importantes.

O SR. DANIEL MENDONCGCA - Senador, deixe-me complementar com uma Ultima palavra.
O SR. PRESIDENTE (Jorge Viana. Bloco Apoio Governo/PT - AC) - Pois néo.
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O SR. DANIEL MENDONCGA - Pelas palavras que o Dr. Anténio Megale falou aqui, também, no inicio, nés vemos
com muitos bons olhos a quest&o da estruturag@o de um grupo multidisciplinar para estudar. E desde j& queria colocar a
Abradee e as nossas associadas, que ja tém experiéncia, a disposi¢éo para participarmos desse grupo, agregarmos valor,
trazermos conhecimento e inclusive subsidiarmos o senhor na elaboracdo do substitutivo.

O SR. PRESIDENTE (Jorge Viana. Bloco Apoio Governo/PT - AC) - Muito bem. Eu pretendo inclusive fazer isso, ter
reunides de trabalho para que se possa trazer um substitutivo com mais substancia, ampliando o tema, para que se ganhe
um pouco do tempo perdido.

Eu passo agoraparaaAneel - agradecendo e cumprimentando pelaexposi¢éo -, parao Dr. Hugo Lamin, paraque responda
as questBes que achar pertinentes e a0 mesmo tempo fazer suas consideragdes finais.

O SR. HUGO LAMIN - Obrigado, Senador.

Vou comecar minha resposta tratando da questdo do impacto da tarifa, que foi 0 meu destague na minha fala inicial.
O modelo, como esté proposto no projeto de lei, de atribuir a obrigatoriedade as distribuidoras, levaria a esse tipo de
impacto. Dai comentel que existe outro modelo adotado por vérios paises na Europa, nos Estados Unidos e também no
Canada, que é a atividade empresarial competitiva, tirando essa obrigacéo de implantacdo da recarga das distribuidoras
de energia elétrica e passando para esse setor independente - vou chamé-|o dessa forma. Ent&o, nesse setor independente,
esse impacto natarifa que eu levantei e mencionei ndo é verificado. Eis o primeiro ponto.

Ja que eu fiz uma critica a esse modelo de recarga publica instalado pelas concession&rias, qual a outra solugdo? Existe
uma série de mecanismos que conseguem viabilizar esse tipo de coisa, 0 que verificamos em outros paises. E namaioria
dos casos, a recarga esta associada a algum outro tipo de servico.

Dai, esses pontos de recarga poderiam ser em estabel ecimentos comerciais, shoppings, restaurantes, hotéis; vincular ndo
necessariamente a recarga publica, mas, sim, ter essas outras opcdes, além da questdo residencial também, do ponto de
recargaresidencial.

Uma estimativa que a gente tem, de acordo com informagfes internacionais, € que 20% do valor dessa infraestrutura de
recarga sdo com energia elétrica depois. Entdo, ha uma série de outros custos da estrutura, para operar € manter aquela
recarga.

O Senador Lasier mencionou a questéo de vincular, talvez, a recarga el étrica aos postos de combustiveis hoje existentes.
E uma das opcdes, isso pode ser; existem também alguns pontos de atencdo e, eventualmente, até pontos relacionados
a seguranca de um determinado ambiente com uma recarga el étrica e do combustivel convencional - esse € um ponto
de atencéo.

Também ha essas questdes de periodo de funcionamento. Talvez tenham, a depender do modelo, exigir do posto também
umainfraestruturadetecnol ogiadeinformagao, comunicacdo, parafazer todo esse gerenciamento, mas € possivel também.
Temos exemplos no Canada de alguns postos que foram nessa linha. Ent&o, isso existe também.

Vamos passar para algumas perguntas que o Senador Hélio José fez. A questéo do prazo de implantagdo. Se for migrar
para esse modelo competitivo que eu mencionei, uma atividade empresarial competitiva, isso fica minimizado também.
O prazo seriamais rel evante se obrigasse uma distribuidora a colocar uma rede de forma generalizada.

Orgaos envolvidos. Eu mencionaria além da Aneel, que trata da questZo da regulacdo do setor e foca nessa quest&o de
fornecimento de energia elétrica, INMETRO e ABNT também, responsavel pela elaboracdo de normas técnicas.

Um outro ponto aqui bem interessante, que foi objeto de sua pergunta e também dessa que a gente recebeu aqui: a questéo
de utilizagdo de energia solar. Hoje existe uma regra na Aneel, e o objetivo dessa regra foi estimular o consumidor de
pequeno porte ainstalar asuaprépriageracado; € o que agente chamade geracao distribuida, distribuidaporque, realmente,
como sugere o nome, distribuida, ao contrério daquela geracéo de grande porte que é centralizada e longe do centro de
carga.

Hoje, no Brasil, por volta de 3 mil consumidores ja instalaram a sua prépria energia com fontes aternativas, a grande
maioria é solar, mas existem também outras fontes. Essaregulamentacéo da Aneel € de 2012, Resolugdo n° 482, e a Anedl
foi até o limite da competéncia dela, no sentido de retirar barreiras para que esse tipo de geragéo se desenvolva.

Algumas outras barreiras ainda existem, e so barreiras sobre as quais a Aneel, pela competéncia que tem, ndo consegue
atuar, como, por exemplo, na questdo de tributacdo por essa energia que ele mesmo, o consumidor, gera e depois vai ser
tributado. Houve um avanco grande ja com relagdo a ICM S, mas nem todos os Estados aderiram - ICM S € um imposto
estadual, entdo a decisdo é do Estado. Mas, recentemente, houve umallei federal, no final do ano passado, que isentou do
Pl S/Confins da cobranga desse tipo de geragao distribuida, mas alguns outros pontos ainda precisam ser atacados até para
viabilizar geracdo aternativa e, principalmente, a geracdo de pequeno porte.
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Financiamento, por exemplo. Hoje ndo h& linhas dedicadas a esse tipo de geracdo. O consumidor pequeno que queira
colocar a sua propria geracdo tem dificuldade. Entdo, esse

O consumidor pequeno que queira fazer a sua propria geragéo tem dificuldade. Esse € um ponto que foge um pouco da
mobilidade el étrica, mas que tem relagdo com o tema, foi objeto das perguntas e que € importante destacar também.

Outra pergunta gque recebemos do pessoa que nos acompanha € se existe subsidio. Além do projeto de lei que estamos
discutindo aqui, mapeamos outros dois projetos. O Projeto de Lel do Senado n° 174, de 2014, se ndo me engano de
autoria do Senador Eduardo Braga, prevé redugéo de impostos de importacdo e de IPI. Ainda é um projeto de lei, como
eu mencionel, mas existe uma agdo que ja foi tomada pela Camex (Camara de Comeércio Exterior), vinculadaao MDIC
(Ministério do Desenvolvimento, Industriae Comércio Exterior), que reduziu azero aaliquotado Imposto de | mportacéo,
gue era de cerca de 35%, para veiculos a propulsdo elétrica ou movidos a hidrogénio. Portanto, j& houve também uma
acdo da Camex, aém do outro projeto de lel que eu mencionel.

E é interessante a questao da politica publica mais abrangente. Além do projeto que discutimos aqui, ha o Projeto de Lei
do Senado n° 174, de 2014, que trata da reducéo de impostos, e o PL 3.895, de 2012, que trata da venda de energia. Esses
esforgos, em certa medida, estdo espalhados em alguns projetos, e é sempre bom ter isso no radar também, do ponto de
vista dessa politica mais ampla.

Acho que, do ponto de vista da Aneel, eram esses pontos. Eventualmente, se ficou alguma coisa em aberto, eu continuo
adisposicéo.

Muito obrigado.

O SR. PRESIDENTE (Jorge Viana. Bloco Apoio Governo/PT - AC) - Eu agradeco ao Dr. Hugo Lamin, a todos que

trabalham na Aneel - estava a Rita ainda ha pouco ali - e a outras pessoas que sempre estdo disponivels para nos g udar
aqui no Senado Federal quando convidadas.

Passo a palavraimediatamente a Sr2 Gleide Souza, Vice-Presidente da Anfavea.
Aproveito paratambém agradecer a Méarcia e a outras pessoas que estédo agui nos dando o privilégio de suas audiéncias.
Por gentileza, a senhoratem apalavra.

A SR2GLEIDE SOUZA - Obrigada, Senador.

Eu fico muito feliz por esse projeto e por ter a oportunidade de estar aqui hoje. Como 0 senhor muito bem mencionou
anteriormente, ndo se trata de simplesmente trabalhar num projeto de lel para postos de recarga. Eu acho que o tema é
muito mais amplo, vai desde a disponibilidade datecnologia e dainstalacdo dos pontos de recarga. A preocupagdo com o
consumo de energia € muito grande, todo mundo tem uma ideia as vezes até um pouco fantasiosa em relagdo ao consumo
de energia de um veiculo el étrico ou hibrido. Entéo, eu acho que vai ser muito importante nés trazermos esta elucidacdo
para a populacdo de uma maneiragera e paratodas as institui¢fes envolvidas no tema.

Eu queriareforcar um pouquinho a questdo da abrangéncia do tema porque ndo se trata apenas dos pontos de recarga. Os
pontos de recarga sao importantes para que as pessoas tenham condi¢des de se locomover com um veicul o elétrico e ndo
tenham a preocupacao de que véao ficar sem energia em determinado ponto e ndo vao conseguir reabastecer seus veicul os.
Essa é uma questdo muito importante, extremamente importante. Eu ndo acho que € uma preocupacao i solada de um 6rgéo
ou de outro. Se nés queremos realmente fazer o desenvolvimento da tecnologia, temos que pensar um pouquinho fora da
caixinha, porque todos acabam sendo responsaveis por essa geracao.

A questdo se estende muito além dos pontos de recarga. Vamos imaginar, por exemplo, os veicul os elétricos circulando
nas avenidas de Sao Paulo, circulando pelo Pais. No caso de acidente, como se da o atendimento? Entdo, as unidades
de atendimento de emergéncia também precisam estar preparadas para lidar com um veiculo que tem uma bateria que
€ um acumulador de energia.

Realmente, vai muito além. Como disponibilizar a tecnologia? Como inserir o Brasil numa condi¢do de apoiador do
desenvolvimento de umatecnologia nova?

Eu ndo quero me estender muito, Senador. Quero realmente agradecer porgque esse € um ponto muito importante para
empresas que ja trabalham com a tecnologia, que ja tém veiculos disponiveis no Brasil, e outras empresas que tenham
a intencdo, mas que, por falta da oportunidade e da condicdo de infraestrutura, acabam se retraindo e ndo trazendo os
veiculos para ca. 1sso também, a medida que for se desenvolvendo, vai propiciar a producéo local de veiculos desse tipo,
numa condicéio de médio e prazo um pouco maior. E preciso haver demanda para que as empresas se mobilizem e fagam
uma producdo local. Entdo, é bastante abrangente.
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Muito bem lembrada também essa questao da Camex, que trouxe aredugdo do imposto de importagéo para os veiculos de
acordo com atecnologia e com a emissdo de poluentes: se é elétrico, se € hibrido. Esse foi um passo bastante importante,
mas ainda assim a carga tributéria € bastante alta.

Como o Felipe mostrou anteriormente, é o veiculo que paga o maior IPl entre os veiculos produzidos. E o que traz um
nivel de emissdo muito baixo, muito proximo a zero se o veiculo é 100% elétrico. Nao € zero. N&o vamos dizer que é
zero, mas € muito préximo. Ainda assim, € penalizado com um imposto bastante alto.

Ent&o, acho que a gente tem que dar uma atencéo. O Ministério do Desenvolvimento trabalhou junto com a gente para dar
uma atencdo ao tema. Eu quero agradecer ao Ministério também por isso, mas acho que o tema € amplo e requer atencéo.
Resumindo, fico feliz por estar aqui.

Eu queria responder a uma pergunta do Senador a respeito da quantidade de veiculos. Isso foi falado anteriormente pelo
Antdnio Megale quando da apresentacéo dele. A frota de veiculos elétricos hibridos no Brasil, na totalidade, tem um
volume de 3 mil unidades. Os dados que nés temos somam 2.925 unidades até agora. Acho que o Ricardo tem 0 nimero
préximo. Talvez ndo tenhamos o nimero exato.

V eicul os el étricos somam 265 e veicul os hibridos, 2.660. Se espalharmosisso pel o Pais, nos diversos Estados, os nimeros
s80 baixos, justamente pela falta de informacdo, porque as pessoas tém receio de ter um veiculo elétrico e ndo ter como
abastecé-lo, mas, principalmente, pelo preco, pelo custo de um carro elétrico, que € uma tecnologia nova e, por ter uma
tecnologia nova, um volume baixo e alta carga tributéria, é bastante dificil a aquisicdo em funcéo do valor. Mas tudo isso
a gente acredita que, a medida que a tecnologia va se desenvolvendo e que a gente gere realmente a infraestrutura e a
condicdo para que esses veiculos circulem no Pais, esses nimeros tendem a aumentar. 1sso é o futuro.

Quando a gente olha a Europa ou os Estados Unidos, vé que, na regido da California, que € muito desenvolvida para
veiculos elétricos, os volumes sdo diferentes. Mas o crescimento, como o Felipe colocou - aliés, Felipe, parabéns pela
apresentacdo! -, a expectativa é que, exatamente como ele disse, 1a em 2030, 2035, se a gente caminhar realmente com a
intencdo de desenvolvimento da tecnologia no Pais, esse volume chegue a 10% da frota circulante aqui no Brasil. E para
chegar a10%, nésvamoster que ser bem agressivos ndo s em termos deinfraestrutura, mas em termos de disponibilizagéo
detecnologiae atracdo datecnol ogia, atracdo das empresas, dasindUstrias paraque produzam osveicul osagqui. O consumo
€ muito baixo. Entdo, se a gente tiver 10%, ainda vai ter o equivalente a 1,4% - acho que o nimero era mais ou menos
esse - de consumo de energia elétrica.

No seu Estado, exatamente, o Piaui, a gente pode olhar aqui - tenho os niUmeros por Estado - e tenho a lhe dizer que
veiculo elétrico ndo tem nem um licenciado no Piaui. Por outro lado, veiculos hibridos ja circulam por |4 num total de
17, de acordo com os niimeros que a gente tem de licenciamento. Entdo, o nimero € timido, mas porque a tecnologia €
nova e carente ainda de desenvolvimento.

O SR. LASIER MARTINS (Bloco Apoio Governo/PDT - RS) - Do Rio Grande do Sul, o que a senhora tem de dados?

A SR2GLEIDE SOUZA - Do Rio Grande do Sul, sdo 5 veiculos 100% el étricos e veicul os hibridos perfazem um total
de 204 unidades. Esse é o numero total, com licenciamentos de 2006 até os dias de hoje.

O SR. LASIER MARTINS (Bloco Apoio Governo/PDT - RS) - Obrigado.

O SR. HEL10 JOSE (PMDB - DF) - Por gentileza, qual a quantidade de veiculos no Brasil, hoje, agasolina e a diesel ?
A senhora sabe dizer ou ndo tem esse nimero ai?

A SR2GLEIDE SOUZA - Eu nao tenho esse nimero aqui, mas posso disponibilizar. Dafrota, eu ndo tenho esse nimero
de cabega, do tamanho dafrota. Mas eu Ihe passo a informag&o.

Acho que eraisso.

Se houver mais algum questionamento, fico a disposi¢ao dos senhores.

Mais umavez, Senador, quero agradecer aoportunidade. Acho que temos alguns projetos de lel que jacaminhavam nesse
sentido, mas que tenhamos a oportunidade realmente de melhoré-1os e aprimoré-los, no sentido de atender a necessidade
parao tema.

Obrigada.

O SR. PRESIDENTE (Jorge Viana. Bloco Apoio Governo/PT - AC) - Muito obrigado a Sr2 Gleide Souza.

Eu passo, por fim, ao Ricardo Guggisberg. Eu agradeco a sua participacdo e espero que, dentro do possivel, vocé possa
responder alguns dos questionamentos e fazer as consideracdes finais.
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O SR. RICARDO GUGGISBERG - Eu queria agradecer a oportunidade. E a primeira vez que eu participo de uma
Audiéncia Publica. Tenho algumas consideracfes aqui que acho interessantes e vou tentar passar para voceés.

A guest&o de expansao dos pontos de abastecimento. Acho que hoje em diandstemos areas fechadas de entregade energia,
onde, se conseguirmos dividir esses investimentos, podemos crescer mais rapido. Entéo, acho que o envolvimento dos
postos de gasolina na distribuicdo de energia pode ser interessante a partir do momento em gue vocé crie uma forma
de cobranca que atenda a populacdo de baixa renda também. Seriam os cartBes pré-pagos usados na telefonia pré-paga.
Acho isso bastante interessante. Acho que isso daria uma capilaridade grande para o Pais no desenvolvimento do veiculo
el étrico em todos os Estados.

Acho que também as &reas de restri¢do a circulacdo de veiculos de alta emissdo de gés poluente, que podem ser criadas
dentro das cidades acima de 500 mil habitantes, podem ser uma evolucdo, e uma area do desenvolvimento do veiculo
elétrico no Brasil, forgcando esse desenvol vimento sem impactar navendade veicul os convencionai s ou de outros mercados
j& atuantes. Essas &reas poderiam dar um desenvolvimento e uma agilidade no crescimento do mercado de veiculos
elétricos no Brasil.

Acho que sdo essas as duas principais col ocagfes que nés tinhamos a fazer.

Na questdo do IPl e do ICMS, ja estd em evidéncia para todos os participantes de mercado a necessidade de participacéo
no governo no sentido de liberar esse desenvolvimento. Hoje em dia, o que nds temos de veiculo elétrico no Brasil ndo
impactaem nada com referénciaa arrecadacdo piblica, porgque o que representam duzentos carros naarrecadagao publica,
no Brasil, hoje? Acho que nada. Entdo, acho que para nds termos um desenvolvimento mais agil, esses impostos sdo
altamente impactantes e cabe ao governo nos gjudar a dar essa desenvoltura para colocarmos esses veiculos na rua.

Acercadaquestéo dos estacionamentos e dos €l etropostosindependentes, esses el etropostosjaexistem. Sao os el etropostos
gue sdo a base de energia solar. Elesjaexistem. E uma cargalenta, mas é possivel ser instalada. A questdo é como cobrar
essa energia, como vai integralizar essa energiajunto com as concessionarias responsavei s pela entrega da energia dessas
areas.

E h& outra questdo também, que € a questao da Camex, muito importante nds anotarmos; essa resolucao da Camex atende
aveicul os automotores somente. Ela ndo atende as motocicletas, e a gente ja tem 50.000, entre motocicletas e bicicletas,
circulando no Brasil. Esse dado n&o pode ser ignorado. Assim, essa resolucéo da Camex precisaria atender aos outros
mercados, que tém necessidade de crescimento, que estéo sendo impedidos de crescer pelo monopdlio do mercado de
gases de efeito estufa.

Eu acho que essa pergunta atende ao que o senhor me questionou sobre 0 monopdlio da indistria do petréleo no
desenvolvimento dos veicul os el étricos no mundo. Acho que existe uma certa pressdo que impede o crescimento efetivo,
mas entendemos que, para que criemos um mercado, precisamosiniciar, regular, implementar, e, ai sim, ele estara criado.
Entdo, estamos nessafase. A partir do momento que estabel ecermos condi¢des ef etivas de desenvol vimento desse mercado
no Brasil ele sera um mercado atamente bem-sucedido.

Obrigado atodos.
O SR. PRESIDENTE (Jorge Viana Bloco Apoio Governo/PT - AC) - Eu queria agradecer mais uma vez a todos 0s
convidados.

Antes de encerrarmos a presente reunido, proponho a dispensa da leitura e a aprovacdo da ata de outras reunides e da
presente reuni&o.

As Srés e 0s Srs. Senadores que as aprovam permanegam como se encontram. (Pausa.)

Aprovadas.
Agradeco a presenca, mais umavez, de todos os convidados que estdo aqui.
Convoco novareunido para se realizar no dia 8, proxima quarta-feira, neste plenario, as 8h30min.

Mais uma vez, digo que, no meu caso, como Relator desta matéria, esta audiénciafoi fundamental, e estou certo de que
vou contar com a gjuda dos demais Senadores para dar o devido tratamento a esse tema.

Esta encerrada a presente audiéncia publica.

(Iniciada as 8 horas e 45 minutos, a reunido é encerrada as 11 horas e 15 minutos.)
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