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SENADO FEDERAL

SECRETARIA-GERAL DA MESA
SECRETARIA DE REGISTRO E REDACAO PARLAMENTAR

REUNIAO
25/04/2016 - 332 - Comisséo de Direitos Humanos e L egislacéo Participativa

O SR. PRESIDENTE (Paulo Paim. Bloco Apoio Governo/PT - RS) - Declaro aberta a 332 Reunido, Extraordinéria,
da Comiss@o Permanente de Direitos Humanos e Legislacdo Participativa do Senado Federal da 22 Sessdo Legidativa
Ordinériada 55 L egislatura.

A presente reunido destina-se a realizago de audiéncia publica, nos termos do Reguerimento n° 15, de 2016, daCDH, de
autoria deste Senador, para debater o Estatuto do Motorista. Esta audiéncia publica sera realizada em caréter interativo,
com a possibilidade de participag&o popular. Por isso, as pessoas que tenham interesse em participar com comentarios ou
perguntas poderdo fazé-lo por meio do Portal e-Cidadania, link www.senado.leg.br/ecidadania, e do Ald Senado, através
do n° 0800 61 2211.

Enquanto os convidados estdo chegando, eu vou fazer uma pequenaintroducéo sobre o temade hoje e depois darei alguns
avisos.

A audiéncia publica de hoje destina-se a debater o projeto do Estatuto do Motorista. Essa é uma categoria extremamente
injusticada no Brasil. Falar que os homens e as mulheres do volante sdo imprescindiveis ao nosso Pais € nada mais do
que dizer o 6bvio, ou sgja, somente averdade. Ainda assim, parece que a sociedade olha de lado quando confrontada com
0s problemas desses trabal hadores.

Por exemplo, ha a aposentadoria especial, que eu entendo ser mais do que justa, ndo importa se autbnoma ou ndo a
atividade dele. Importa que sdo milhares e milhares de pessoas que dedicam a sua vida a transportar pessoas ou cargas.
Por isso é mais do que justo que tenham a aposentadoria especial, em razéo do servico exaustivo que exercem.

Todos sabemos gque os motoristas profissionais submetem-se a um regime de trabalho degradante. No dia a dia, os
caminhoneiros, os motoristas de 6nibus, os taxistas e outros condutores de cargas geralmente estéo submetidos alongas
jornadas de trabalho, com veiculos muitas vezes danificados ou sem condi¢des de seguranca, com baixos sa&rios, além
de estarem submetidos a pressdo do empregador e a situag8o precarissima das vias de rodagem, entre outras tantas
dificuldades.

Em 2008, apresentei um projeto de lei que visava prover a categoria de um amparo legidativo legal, especifico. Trata-se
do Projeto de Lel do Senado n° 271, de 2008, que regulamenta carga de traba ho e descanso, remuneracéo e seguranga,
capacitacdo e responsabilidades, aposentadoria especial, entre outros temas.

Esse é 0 Estatuto que n6s aqui vamos debater. Claro que ndo era um projeto acabado, e nem essa era minha intencdo. A
minhaintencdo eraapresentar umalei evé-ladial ogando com agquel es que atuam naérea, tanto empregados e empregadores
como os empreendedores, ha construgao, como ocorreu em outros projetos, dos quais eu tive a alegria de participar.

E deu certo. Quando eu apresentei o Estatuto da Igualdade Racial, muitos diziam que era sonho. Hoje é lei. O Estatuto
da Pessoa com Deficiéncia - "Ah, é sonho do Paim" - beneficia 45 milhdes de pessoas. E lei. O Estatuto da Juventude,
do qual fui relator, é lei. Poderiamos falar aqui da politica do sal&rio minimo inflagio mais PIB. "E sonho. Quem é que
vai concordar?' E lei. Tiramos o salério minimo de US$60 paramais de US$300. A lei dos autistas. N6s ainiciamos num
debate em audiéncia publica. Hoje é lei. Por isso, eu entendo que podemos, sim, com a grandeza de homens e mulheres
- e ndo com a posi¢ao daqueles que querem o poder pelo poder ou tirar vantagem por vantagem, como eu vejo hoje na

1/24



Reunido de: 25/04/2016 Notas Taquigréficas - Comissdes SENADO FEDERAL

nossa politica nacional -, ter um caminho comum, que busgue uma saida positiva para aquel es que tanto fazem pelo Pais,
aqueles que trabalham no volante. Enfim, vamos hoje aqui discutir amplamente questéo.

Antes de convidar a Mesa, eu quero dar outro aviso: nés aprovamos, na semana passada, a realizagdo de um ciclo de
debates aqui sobre o momento atual. Vamosdiscutir economia, vamos discutir asituagédo do Pais, vamos discutir aquestdo
do desemprego. Vamos nos reunir - j4 estava marcado para o dia 27 e seria no Petrénio Portela - em um grande evento,
com a participagdo de mais de 700 lideres do Pais, para discutir a questdo da Previdéncia.

Como a questdo do impeachment, queiramos ou ndo, tomou conta do Pais - ndo vou dizer s6 do Congresso -, eu estou
avisando que, nodia27 - iriaser agora, naquarta-feira-, por decisdo do Presidente daCasa - e eu entendo 0 Senador Renan
Calheiros-, o Petronio Portelavai ficar reservado somente paraaimprensa. Jaestaprevistaapresencalé- entrejornaistas,
TV erédio - de mais de 800 pessoas. O mundo todo vira para ca para acompanhar, pessoal. O Brasil € a nona economia
do mundo. Jafoi aoitava. Esta entre a nona e a décima. E, quando h4 uma situacdo como essa, em que, queiramos ou
ndo, a democracia é abalada... Nao estou nem fazendo juizo de valor neste momento porque eu sei que este plenario é
livre para que cada um tenha a sua opinido. A democracia esta abalada e, é claro, para aqueles homens e mulheres, no
mundo todo, que tém uma visao de que a democracia € o melhor sistema que a humanidade ja inventou, quando ela esta
sendo abalada - e da forma que est4 sendo abalada -, a situacdo demanda que se fique acompanhando. Ent&o, entendo e
aviso aqui, oficialmente, a todas as entidades, que esta suspenso o grande evento do dia 27. Havia mais de 40 entidades
ajudando a organizar - centrais, confederagdes, entidades de servidores publicos, inclusive entidades vinculadas a &rea
privada. O evento foi suspenso. Provavelmente sd ocorreraem julho devido a este momento pelo qual o Congresso passa.

E reafirmo que esta Comissdo ndo vai se omitir. Por isso, faremos um ciclo de debates aqui nesta Comissdo com o titulo
"Democracia e Direitos Humanos', para que cada um venha aqui e debata sobre como estd vendo a situagéo do Pais, que
preocupa a todos.

Deixem-me s6 mostrar, naabertura, dois cenarios paravocés. Entdo, neste momento, pessoal, claro, eu estou aqui falando
ndo so para vocés. Estou falando para o Brasil todo, pela TV, pela R&dio e pela Agéncia Senado.

Temos dois cenarios que poderdo acontecer.

Cenario n° 1: admissibilidade - é grande a chance de passar até o dia 12. A Presidente € afastada e assume o atual Vice-
Presidente da Republica. O quevai acontecer? A partir do momento em que ele assumir - pelo menos em minha avaliacéo
- vai comegar umagrande campanha no Pais pelas eleicdes ja. E por que eu digo isso? E sO pegar a pesquisa do |bope que
saiu ontem e diz o seguinte: 62% da populacdo querem eleicdes j&; 25% preferem que a Presidenta Dilma fique - estou
s6 dando os resultados da pesquisa -, mas querem que ela mude todo o Ministério e toda a sua politica de aliancas; e 8%,
somente 8%, concordam que Michel assuma.

Veja em que situagdo nds estamos. Essa opinido ndo € de nenhuma agéncia da CUT, do Dieese ou deste ou daguele
segmento, € uma pesquisa | bope que esta sendo divulgada em todo o Pais.

O que eu percebo? A opinido publicaquer mudangasradicais, e nos sabemos... Vimos que isso aconteceu em grande parte
do mundo. Ent&o, nds estariamos em um clima de instabilidade enorme.

Mas vamos para o cenario n° 2 agora.

Cenario n° 2: ndo passa e, dagui a seis meses, a Presidenta Dilmavolta. O Presidente da Camara, que, queiramos ou nao,
capitaneou aguele circo... E parece que outra pesquisa mostra que a tnica unanimidade que ha no Pais é contra o Eduardo
Cunha. As pesquisas todas mostram isso, ai € unanimidade: € zero para ele e todo mundo pedindo para que ele saia. E
€ele capitaneou aquele impeachment. Dai ele ja disse que, se a Presidenta voltar em seis meses, €le apresenta mais nove
pedidos de impeachment, e ficaremos todo o ano de 2017 discutindo impeachment.

Esse é 0 cené&rio que se apresenta, pessoal.
Entdo, devido a isso é que, a partir desse requerimento por mim apresentado, um dia por semana provavelmente, ja a
partir desta quarta, nés vamos debater aqui democracia e direitos humanos. Cada um vai expressar 0 seu ponto de vista.

O que néo pode sao os homens publicos, em um momento como este, se esconderem, enfiarem a cabegca na areia e darem
aimpressgo de que nada é com €les. E conosco sim!

Paramim, o que esta faltando neste momento neste Pais ndo sao incendi&rios - incendiarios ha um monte para botar fogo.
Estafaltando estadista, esta faltando homem de didlogo, estéo faltando homens e mulheres que construam o bem comum,
estéo faltando agqueles... E eu digo para vocés que, se perguntassem para mim: “Paim, se asaidafor elei¢des gerais, vocé
coloca 0 seu mandato a disposicdo?’ Pode escrever e gravar: eu ja coloco a disposicao hoje se isso for necessério para
eleger um novo Congresso, um novo Presidente ou Vice.
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Sel que essa proposta dificilmente caminhard em um Congresso que protagoni zou agquel e espetécul o ridiculo que o Brasil
e 0 mundo viram na Camara dos Deputados. N&ao é preciso que eu diga, € a propria imprensa nacional e a imprensa
internacional que estdo perguntando "Esse € o Parlamento brasileiro?". Infelizmente é aquilo que esta ali mesmo. E aquilo
gue vocés viram e eu vi também. Eu assisti a mais de 400 falarem, mais de 400: era minha mae, meu pai, minha avo,
meu papagaio, meu passarinho e, por isso, se votava daquela forma. A que pontos chegamos! E houve agquela senhora
Deputada que disse que falava em nome do combate a corrupcéo: de manhé o marido foi preso pela Policia Federal por
se estar apropriando do dinheiro da propria prefeitura.

Por isso, pessoal, é que eu estou aqui justificando que esta Comisséo vai fazer o debate sim. Todos serdo convidados.
Né&o faremos sb olhando a Comissdo, que é formada legitimamente, pois ja estdo convidados, estaréo |a Parlamentares
de todos os partidos para debater o impeachment.

Eu espero que no Senado sgja diferente. O Senado é uma Casa de ex-presidentes da Republica, € uma Casa de ex-
governadores, de ex-deputados federais, de ex-prefeitos. Todos os que estdo aqui tém uma certa experiéncia na vida
publica. Que ela ndo sgja somente um instrumento para carimbar o que a Camara - essa Camara que esta ai, vocés sabem
muito bem - mandar para ca. Se fosse parafazer isso, néo teriarazdo de existir o Senado da Republica.

As pesquisas, vocés ouviram, nés vimos e sabemos. O ciclo de debates ndo € aqui. Vai ser na proxima quarta-feira,
e jainformo que sera convidada a OAB, a CNBB, o0 representante dos empresarios, o dos trabalhadores. Qual a saida
para a crise? Para onde nés vamos? O que nés queremos? Nos queremos que Eduardo Cunha sgja o Vice-Presidente da
Republica? Entéo, venhaaqui e diga para o povo brasileiro. Eu ndo quero! Eu ndo quero! Quem quiser venha agui e diga.
Ou aguém quer uma solucdo grandiosa, a aturados 210 milhdes de brasileiros?

Faco essaintroducdo. Tentei ser 0 mais equilibrado possivel. Todo mundo sabe a minha opinido e posi¢éo. Cada um aqui
tem a sua opinido e posicao, e eu respeito os que pensam diferente. Ha alguns que néo respeitam. Aqueles que pensam
diferente pregam uma politica de 6dio. Temos que respeitar os que pensam diferente. E oxald nés consigamos, juntos,
construir uma grande saida para 0 nosso Pais. O povo brasileiro ndo merece isso que esta sendo engendrado, que esta
sendo articulado neste momento em nosso Pais. Vamos torcer para que dé tudo certo.

Vamos entrar agora no merito dareunido de hoje, ja que falel, dei todos os avisos e fiz aintroducdo que me vi obrigado
afazer - em uma conjuntura como esta, 0 bom para mim seria ficar aqui e dizer: "Olha, eu ndo sei, vou ver o que vai

acontecer". N&o. NGs temos que apontar caminhos na busca de uma soluggo.

Convido, entdo, Luis Antonio Festino, assessor e lider, naturalmente - conhego-o ha muitos e muitos anos -, da
Confederacdo Nacional dos Trabalhadores em Transportes Terrestres. Sgja bem-vindo, Luis Antonio Festino! (Palmas.)

Adélio Justino Lucas, Procurador Regiona do Trabalho do Ministério Plblico do Trabalho (MPT), que esta sempre
€onosco aqui participando de momentos como este, com posi¢ao também muito clara e muito firme. (Palmas.)

Convido Edmara Claudino, Diretora Executiva da Associacdo Nacional do Transporte de Cargas e Logistica. Seja bem-
vinda! Elaesta sempre aqui contribuindo. Nao é a primeiravez que vem participar do debate. (Palmas.)

Convido Alexandre Mufioz Lopes de Oliveira, Superintendente de Servicos de Transporte de Passageiros da Agéncia
Nacional de Transportes Terrestres (ANTT), que também j& esteve conosco aqui, nunca se furtou ao debate. (Palmas.)

Convido Neori Tigrdo, Presidente do Sindicato dos Transportadores Auténomos de Carga, que sempre tem tido uma
postura também muito equilibrada. Ainda hoje de manha veio mais cedo para conversar um pouco sobre este evento.
(Palmas.)

Convido Marcos Bicalho dos Santos, Diretor Administrativo e Institucional da Associacdo Naciona de Transporte
Urbano. Grande Marcos, seja bem-vindo - vocé que sempre tem colaborado com este debate. (Palmas.)

A partir deste momento nds entramos na nossa audiéncia oficial. Vamos ao debate.

Todos sabem que estando é a primeira reunido. S6 recapitulando: estaja deve ser atrigésima, no minimo.

O Festino disse que vai fazer uma retrospectiva para aqueles que estdo assistindo a TV Senado ndo pensarem que nos
estamos puxando esse assunto |4 do meio de outros, de tantos milhares que ha, devido a crise. NOs nunca pararemos de
discutir grandes causas, e acausado motorista, do profissional do volante, € umagrande causa. Elaestara sempre na pauta
do Congresso Nacional, se depender de nds todos que estamos aqui, até que o Estatuto vire realidade.

Luis Antonio Festino com a palavra.
O SR. LUISANTONIO FESTINO - Bom diaatodos.
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Primeiro ja agradego, em nome do Sr. Omar e do Sr. Calixto, presidente da Nova Central, por mais este convite parauma
discussdo téo importante, que € a questdo do motorista.

Estamos presentes hoje aqui com as federagdes de Minas Gerais, Rio de Janeiro, S&o Paulo, do Norte - deixe-me ver quem
mais-, do Mato Grosso e do Rio Grande do Sul. Ent&o, temos uma boa representacdo para umasegunda-feira, isso mostra
0 interesse que nés temos nessa discussao.

(Intervencéo fora do microfone.)

O SR. LUISANTONIO FESTINO - No meio desta crise.

E temos também um representante dos taxistas, que ndo é filiado a federagdo, mas estd al representando os trabal hadores.
Senador, eu fiz uma retrospectiva porque da a impressdo de que ndo foi feito nada, mas nés temos uma longa histéria
ai, desde 2008. (Pausa.)

Entdo, o primeiro destaque que eu quero dar, que nds vamos discutir mais a frente, € que o Estatuto regula a atuagéo no
mercado de trabalho. E com as duas leis que foram aprovadas depois... Uma regula a profissio, e a outra, o mercado de
trabalho, e, por isso, aimportancia do Estatuto.

(Intervencéo fora do microfone.)

O SR. LUISANTONIO FESTINO - Ele envolve toda a categoria, todo o setor.
A justificativa, o senhor jadeu, mas é a questao da profissdo.
E o quefoi feito? Desde 13/10, quando foi langado aqui o Estatuto - inclusive foi com a presenca do...

O SR. PRESIDENTE (Paulo Paim. Bloco Apoio Governo/PT - RS) - SO gjudar, ndo é? Eu quero aquela foto. Naquela
foto eu estou bem magrinho, viu? (Risos.)

Passaram-se seis anos, e eu engordei. E aquelafoto 14, olha.

O SR. LUISANTONIO FESTINO - Nos tivemos a presenca do Zé Teodoro, que faleceu, presidente da federagéo de
Minas, mas que foi um grande incentivador da discusséo.

O SR. PRESIDENTE (Paulo Paim. Bloco Apoio Governo/PT - RS) - Uma salva de palmas para ele. (Palmas.)

O SR. LUIS ANTONIO FESTINO - Logo ap6s a aprovacdo da Lei n° 13.103, nés terminamos também com
uma audiéncia, que foi convocada aqui pela CDH, no dia 9/3/2015. Ent&o foram dezoito audiéncias discutindo ndo
especificamente s o Estatuto, mas o transporte e condigdes de trabalho no contexto do Estatuto. Foi o que foi feito aqui
no Senado.

Além disso, o Estatuto foi discutido em nove Estados. Parana, Sao Paulo, Mato Grosso, Rio Grande do Sul, Bahia, Minas
Gerais - houve duas, umaem Belo Horizonte e outraem Uberlandia -, Amazonas, Para e Rio de Janeiro.

(Intervengéo fora do microfone.)
O SR.LUISANTONIO FESTINO - Sao Paulo € 0 segundo. Tivemos a presencano Rio de Janeiro do Lider do PMDB.
O SR. PRESIDENTE (Paulo Paim. Bloco Apoio Governo/PT - RS) - Ele esteve em todas, ndo?

O SR.LUISANTONIO FESTINO - Esteve em todas. O Lider do PMDB, Leonardo Picciani. Em S&o Paulo, o Senador
Suplicy prestigiou. S6 ndo esteve no Amazonas a Senadora V anessa Grazziotin, que coordenoul.

Além dessas dez audiéncias, tivemos dez reunides especificas sobre o Estatuto e acabamos tirando um documento final.
Esse documento, depois das duas leis aprovadas, acredito que temos que rediscutir, voltar e rediscutir com quem for o
Relator, porque algumas coisas aqui ficaréo defasadas.

E 0 que deu para perceber em todas essas audiéncias e, depois, com a aprovacdo das duas leis? Ficou bem claro quem
sSomas, onde atuamos e quantos somos, 0 que era a grande divergéncia.

Entdo, no setor de carga, as empresas de transporte rodovidrio de carga, transporte autbnomo de carga, cooperativa de
transporte rodoviério de carga e o transporte rodovidrio diferenciado, que é toda a cadeia produtiva do setor de transporte,
desde a indUstria, comércio, servico, construgdo, agricultura, movimentagdo de mercadoria, cultura, educagdo, lazer e
todos os demais setores.

Nas empresas detransporte rodoviério de passageiros, o urbano, 0 semiurbano, o metropolitano, o interurbano, o transporte
escolar, o transporte rural, o fretamento e o téxi, que hoje, além do automovel, ha a motocicleta - como também, no setor
de carga, a motocicleta vem aumentando muito a sua participacdo.

4/24



Reunido de: 25/04/2016 Notas Taquigréficas - Comissdes SENADO FEDERAL

A grande divergéncia.

N6s pedimos, no dia 13 dejaneiro, umainformag&o parao Denatran sobre quantos motoristas tinham o art. 147 registrado
em sua carteira. Isso foi pedido e, pela Lel da Transparéncia, eles teriam 20 dias para responder, mas até hoje nédo
responderam. O Denatran - ndo sei por que - ndo quer informar quantos motoristas tém a profissdo remunerada em sua
carteira. Ent&o, é uma situacdo bem estranha, e 0 Sr. Omar ja estd tomando algumas providéncias juridicas para obter
esse dado.

Comparando, hoje em dia, com a nossa frota, com a frota que circula, d& para perceber quanto é grande o setor. Entdo,
nés estamos com 90 milhdes de veiculos; o nimero de énibus, 590 mil; de micro-6nibus, 375. E uma parte pequena, mas
amaior parte é de trabalhadores. Fora isso, ha os taxistas, os motociclistas, que ndo entraram nesse calculo.

A frota de caminh@es esta perto de 12 milh8es - ndo s caminhdes, mas veicul os no transporte de cargas.

Também foi pauta do nosso pedido para o Denatran, com base no art. 96 do Cadigo de Transito, a questéo de ondq estdo
esses veiculos, se eles estdo trabalhando profissionalmente ou ndo. Também n&o houve resposta do Denatran. E uma
situacdo dificil quando se tenta fazer um projeto e ndo se sabe onde estdo os trabal hadores.

A ANTT daum informe de 2.342.000 caminh&es registrados no Registro Nacional de Transporte de Carga. 1sso, no més
passado. Entdo, os veicul os sdo aqueles. caminhdo leve, caminh&o simples, camionetes, todos aguel es que atuam no setor.

Agora, a grande questdo € a nossa discussdo, que vem ajudar na elaboragdo de uma nova norma, com uma base mais
estratégica, uma base com o conhecimento do que que é a cadeia produtiva. S6 para seter umaideia: nos Gltimos 10 anos,
nostivemosal e 11.442, quetratado transporte rodoviario de carga por contade terceiro; a12.009, que trata do exercicio
da profissdo do motociclista, do mototaxista na entrega de mercadoria e comunitéria; aLei 12.468, que trata da profissao
detaxista; aLei 12.668, que trata de condutores de ambulancia. Essaal foi embutidaem umamedida provisoria. Por isso
€la sd tem um artigo. Ent&o, quanto a essa Ultima, passou desapercebida a sua aprovagao.

O importante para o Estado do Motorista é o Sistema Nacional de Viagdo, aprovado em 2011, e a Lei de Modalidade
do Transporte, que € a 12.587.

Estdo pedindo aqui para verificar se ha alguém dafederagcdo do Nordeste.

N&o, né?

Tudo bem, Sérgio?

O Sérgio é da federagdo do Nordeste, que envolve vérios Estados. Entéo, esta presente aqui praticamente toda a nossa
representacéo.

Ai néstemos o conflito. A Lei 12.619, que foi aprovada...

Vejam bem: aguela discusso que eu falel, do Estatuto, ndo incluiu as discussdes que nés fizemos da Lei 12.619 aqui no
Senado. Entdo, naquelas 18 audiéncias, ndo esta inclusa toda aquela discussao que foi feita aqui. E foi feito um acordo
com o setor patronal, ou seja, dos empresarios, para tirar umalei que ndo eratdo consensual, mas conseguiu-se chegar
aum denominador.

Para vocés terem uma ideia, os trabalhadores abriram méo da questdo da aposentadoria especial, mas discutindo uma
reducdo de jornada trabalho. Isso foi aprovado. Mas, em seguida, veio a Lel 13.103, no ano passado, que acabou
desmontando tudo o que havia sido aprovado agui no Senado, voltando a estaca zero ou piorando mais a situagao.

Nesse meio tempo, houve muito poucamobilizacdo dostrabal hadoresem si. Masa Confederacdo eaNovaCentral fizeram
um manifesto pelaimplantagéo da Lel 12.609.

Infelizmente, nds sd temos uma revista, que também foi feita pela Confederacéo, uma cartilha, que teve 500 mil tiragens,
gue é muito pouco para dois milhdes de trabal hadores.

Tivemosessedebate. Elefoi internacional . Estivemos no Canad4, nos Estados Unidos, nalnglaterra, no Chile, no Paraguai,
na Argentina e no Brasil. Todos os debates internacionais mostraram que o projeto nosso era viavel e melhor do que o
de muitos outros paises.

Juridicamente, também muito pouco foi feito. Ai, estamos com dois livros feitos, patrocinados pela Confederaggo. De
"O Motorista Profissional", um dos autores € o Dr. Edésio Passos, ex-Deputado Federal do Parang, e ha o "Motorista por
Profissdo", que vocés estéo recebendo ai agora. HA mais dois livros lancados. um de uma Desembargadora do Parand e
mais um de S&o Paulo. Ent&o, € muito pouca a discussdo que foi feitasobre alei.
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Para o debate, temos de discutir aavaliagdo sobreal e n°13.103 e o impacto naLe n° 12.619. Essa discussdo vai parao
plangjamento estratégico. Se o Estado ndo estiver presente, ndo vamos conseguir resol ver problemas como anéo existéncia
de ponto de parada, de logistica. O Estado tem de estar presente. E o0 Estado participou muito pouco dessa discussao.

Ent&o, estamos defendendo ai o Plano Nacional de Logistica e Transportes, que é do Governo Federal. H4 um consenso.

Acredito que seria viavel para o Estatuto um plano nacional e federativo, ndo apenas federal, porque ndo conseguimos
atingir, com as duas leis, os Estados e os Municipios. Precisamos de um plano de Estado e ndo apenas de Governo, um
plano multimodal envolvendo toda a cadeia logistica - ndo conseguimos fazer esse entrosamento, mas acredito que hoje
haja condicdes - e um processo de plangjamento constante e participativo, que € isso que estamos fazendo agora.

Isso porque, no Brasil, dém de todas essas categorias, h4 a questdo da regionalizagdo, a integracdo intermodal, a
infragstrutura, osterminais de carga e descarga, pontos de apoio, renovagéo de frotae arestri¢éo de circulacdo de veicul os.
Um Municipio vai erestringe acirculagdo de veiculo, mas sem um plano delogistica paraesse Municipio, e 0 que acontece
s80 acidentes como esse de Séo Paulo, onde é proibida a circulagéo de caminhdes durante o dia - dois caminh&es bateram
as 4 horas e 30 minutos da manha porque estavam tentando passar rapido por S&o Paulo; os dois pegaram fogo e foi
atingido um viaduto, que foi interditado. Entdo, essa € a falta de plangjamento.

Nas questdes do trabalho, temos ai as condicoes de trabaho. Inclusive, nesta semana, no dia 28, € o Dia Mundia das
Vitimas de Acidente de Trabaho, e as Centrais Sindicais esto realizando um ato em Mariana, nos dias 26, 27 € 28 - a
Nova Central também esta parti cipando na organizag&o desse evento sobre as vitimas de acidente de trabal ho. Os acidentes
de transito, também com relagdo aos acidentes de trabal ho.

A qualificag8o profissional, apesar das duas leis, uma de 2012 e outra de 2015, ndo foi discutida.

Ha a questéo da seguranca e a questdo que, hoje, estd aumentando muito, que é a participagdo da mulher no setor.

Ent&o, Senador, eu acredito que o que esta ocorrendo na Camara hoje € a discussdo do marco regulatério do transporte
rodoviério de cargas. Pelo que nés percebemos, mais umavez trata-se daretirada de direitos. N&o vou entrar em detal hes,
porgue € muito longo, mas acredito que o Estatuto pode se sobrepor a questdo do marco rodoviario de cargas, porque ele
engloba toda a categoria, todo aquele setor que eu havia mencionado.

Assim, Senador, agradeco mais uma vez pela participacédo e pelo interesse na discussdo aqui no Senado. Esperamos que
os Relatores que forem indicados aceitem também a discussdo do que estamos apresentando.

Obrigado.
(Palmas.)

O SR. PRESIDENTE (Paulo Paim. Bloco Apoio Governo/PT - RS) - Muito bem, Luis Antonio Festino, que fez uma
retrospectiva e atualizou 0 momento falando sobre esse novo marco regulatério, que temos que saber trabalhar - pela
importancia do Estatuto, além do préprio marco.

De imediato, concedo a palavra a Adédlio Justino Lucas, Procurador Regiona do Trabalho do Ministério Publico do
Trabalho - MPT.

O SR. ADEL 10 JUSTINO LUCAS - Bom diaatodos.

O Ministério Pablico do Trabalho sempre sefaz presente nestas di scussdes, principal mente por envolverem umacategoria
de trabalhadores da ordem de 12 milh&es em nivel nacional, como jafoi bem levantado pelo Festino.

A nossa preocupacio agui evidentemente esta vinculada as condigdes de trabalho. E uma situac3o de repercussio geral,
porque diz respeito aos acidentes de trabalho envolvendo os motoristas profissionais. Na verdade, essa preocupagdo €
muito grande tendo em vista a repercussdo que tem tanto para a familia, para o trabahador, para o empresariado, como
também para o Estado de uma maneiraem geral.

O Ministério Publico do Trabalho participou de uma forma ativa na elaboragéo e nas discussdes daquilo que fez gerar
ale n°12.619. Esta lei, evidentemente, como o Festino disse e todos j& sabem, significou um avango muito grande,
apesar de diversas discussdes terem sido abandonadas por parte dos trabal hadores, exatamente no sentido de tornar-se um
pacto de forma a poder, num primeiro momento, dar pelo menos uma certiddo de nascimento ao motorista profissional,
a profissdo dos motoristas.

Com o concurso da edicdo seguinte, sequencial, dalL e n° 13.103, evidentemente que também lutamos, mas de umaforma
invertida, no sentido de manter a garantia e a preservacao de alguns direitos dos trabalhadores que aLei n° 12.619 previu.

L amentamos de forma profunda esse retrocesso, mas acredito que agoraessanovavisao, essaretomada de posicionamento
aqui por V. Ex® Sr. Presidente, no sentido de viabilizar a nova discusséo do Estatuto dos Motoristas, traz de umamaneira
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maisintegral, mais ampla e de umaformamais conjunta, a retomada dessa discussdo de forma a sobrepor qualquer outro
tipo de posicionamento que possa ndo contemplar a categoria de trabal hadores, que € muito grande.

Ent&o, o Ministério Publico, escravo das leis aprovadas aqui nestas duas Casas, esta pronto - e sempre pronto - a discutir,
de forma conjunta com as classes trabalhadoras e com o empresariado, uma forma equilibrada de encontrar um ponto
comum entre as situagoes.

Evidentemente, ja discutimos que, para termos avancgo, € preciso, em certos momentos, poder recuar, sempre observando
as condicOes de trabalho desses motoristas, 0 que, para o Ministério Publico, € muito importante, porque todos sabemos
0 quanto é importante regulamentar uma hora de trabalho, seus beneficios, seus descansos, tendo em vista minimizar,
sendo eliminar, os acidentes de trabalho que tém ocorrido no Brasil de forma geral, o que tém vitimado familias inteiras
e trazido prejuizos produtivos para a Nag&o.

Entdo, o Ministério Plblico estdaqui, Sr. Presidente, maisumavez imbuido e vinculado a possibilidade de sempre discutir
com as categorias aquilo que € bom para os trabal hadores, € bom para o Pais e € bom para o empresariado de umaforma
progressista, de uma forma que avance sem destruir qualquer situacdo que possa causar impacto no empresariado, mas
sempre observando o lado também, e em especial, do trabalhador, tendo em vista que as situagdes se conflitam com as
Leisn® 12.619 e 13.103.

O Ministério Publico vé com bons olhos, evidentemente com algumas adaptagdes futuras, esse projeto de lel do Senado
no que diz respeito ao Estatuto do Motorista, tendo em vista as incursdes trazidas nele e as repercussies pelas duas leis
aqui referidas.

Sr. Presidente, continuo agui mais paraouvir os debates no sentido também de melhor colher dados.
Muito obrigado, Sr. Presidente.

O SR. PRESIDENTE (Paulo Paim. Bloco Apoio Governo/PT - RS) - Muito bem, Procurador do Ministério Pablico do
Trabalho, Dr. Adélio Justino, que, mais uma vez, se coloca a disposi¢do dos profissionais para encontrarmos o melhor
caminho na construcdo do Estatuto.

Passamos a palavra & Diretora Executiva da Associagdo Nacional do Transporte de Cargas e Logistica, Sr* Edmara
Claudino.

A SREEDMARA CLAUDINO - Bom dia, Senador. Bom dia, demais participantes desta audiéncia publica.
Primeiramente, gostariamos de agradecer o convite paraparticipar desse debate de tamanhaimportanciaparao nosso setor.

Sabemos que este projeto tramitard em outras comissdes, e aNTC ndo se furtara de estar presente para encontrarmos um
caminho que contemple reivindicagdes da categoria. Queremos dizer também da nossa preocupacdo com afaltade
infraestrutura, politicas piblicas do transporte em geral - sO os dois lados aqui talvez ndo sgjam suficientes para acabar
com todos problemas.

Ratificando o que disseram os col egas que me antecederam, quero dizer, Dr. Adélio, que o senhor foi degrandeimportancia
na elaboracdo da Lel n° 12.619, atuou com isen¢do, e chegamos onde podiamos chegar. N&o foi o melhor texto? N&o.
Precisa de aperfeicoamento? Sim. E a NTC estara aqui, de maos dadas com a categoria dos motoristas, para debater,
discutir e ver onde podemos melhorar essas redaces.

Como o Festino falou, 0 marco regulatério estalana Camara. Pode estar aqui também, pode-se juntar todas matérias
e promover um grande debate, Senador, no sentido de ter um texto possivel. Nao adiantafazer umanormalegal que sgja
impraticavel, ndo resolvera o nosso problema.

Portanto, Festino, a nossa proposta é o dialogo, como sempre foi. Caminhamos juntos - Dr. Adélio esta aqui, o senhor que
foi 0 mediador -, e teremos o Congresso Nacional como nosso mediador, imparcial. O senhor pode mediar esse debate,
acreditamos nisso.

Realmente, as legislagdes carecem de aperfeicoamento, tanto para 0 empres&rio como para o trabalhador. N&o € o que
pretendiamos, masfoi o que foi possivel no momento. De qualquer forma, queremos realmente mudangas. Queremos ser
ouvidos e que 0 Congresso segja 0 mediador de uma proposta que seja efetiva, que possa realmente ser executada olhando
os dois lados.

Nosso muito obrigada, estaremos aqui a disposi¢cdo. Quando o senhor precisar, chame os empreséarios do transporte
rodoviério de cargas. Estaremos a postos.

Muito obrigada. (Palmas.)
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O SR. PRESIDENTE (Paulo Paim. Bloco Apoio Governo/PT - RS) - Muito bem, ouvimos a Diretora Executiva da
Associagdo Nacional do Transporte de Cargas e Logistica, Sr2 Edmara Claudino, que da uma bela contribui¢ao.

Acredito nisto: no didlogo, no entendimento, na concertacdo. Se um setor ou outro quiser colocar tudo aquilo que acha
ideal, ndo chegamos alugar nenhum. Alguém jadisse que, entre o ideal, o étimo e o bom, quero ficar com o bom, porque
esse éféacil; oideal e 0 6timo, vou perseguir sempre, mas o bom é o caminho.

Agradeco a contribui¢do por parte dos empresarios na perspectiva de construir um Estatuto que seja bom para todos.

De imediato, Dr. Alexandre Mundz Lopes de Oliveira, Superintendente do Servico de Transporte de Passageiros da
Agéncia Nacional dos Transportes Terrestres (ANTT).

Diga-se que aANTT nunca se furtou ao debate, sempre que convidada aqui esteve com seus representantes dando o seu
ponto de vista e contribuindo para que avangassemos.

Seja bem-vindo.

O SR. ALEXANDRE MURNOZ LOPESDE OLIVEIRA - Obrigado.

Agradeco, nobre Senador, por esta oportunidade. Acho que é importante este didlogo para que realmente cheguemos ao
equilibrio para conseguir atender todos os anseios.

Com relagdo ao transporte, principalmente o de passageiros, para ter um dimensionamento: temos hoje, no &mbito do
transporte interestadual e internacional, pouco mais de 70 mil motoristas habilitados a fazer o servigo na Agéncia, com
0 cadastro de cerca de 32 mil veiculos.

E importante ressaltar algo que recentemente se viu huma discussio que houve na Camarados Deputados: hoje é admitido
o transporte interestadual com veiculo do tipo micro-6nibus. Com isso, houve um acréscimo na quantidade de veiculos
e, consequentemente, na quantidade de trabal hadores, motoristas que operam esse servico, e até de umaforma diferente.
Portanto, acho que esses aspectos devem ser levados em consideracdo nessas adequagdes, principalmente porque, no
ambito do transporte rodoviério de passageiros, existem caracteristicas muito distintas dentro do proprio servigo. Como
foi apresentado 13, os servigos de fretamento, regular e urbano, sdo muito distintos em suaforma de operacdo, de emprego
dos motoristas e até mesmo em sua capacitacao.

Acho que essas diferenciagdes devem ficar muito claras para que sejam evitados prejuizos de uma parte ou de outra
advindos de umaregra Unica.

SO a titulo de esclarecimento: o transporte regular possui um esguema operacional hoje obrigatoriamente incluido na
Agéncia, com todos os pontos de parada, de descanso e de troca dos motoristas. E as empresas de transporte regular
possuem uma infraestrutura para dar as condigdes ao motorista de fazer a sua jornada da forma mais adequada possivel.

Ja o servico de fretamento, em geral, ndo possui esses pontos de apoio pelas caracteristicas do proprio servico. Entéo, em
viagens mais distantes, ha a necessidade da dupla de motoristas e de outras intervencées.

Totalmente diferentes s8o 0s servigos urbanos. Como exemplo, ha o que ndés cuidamos aqui, do entorno de Brasilia, que
tem caracteristicas totalmente distintas. Nele os motoristas, muitas vezes, possuem uma jornada inteira, mas a hora de
trabalho deles ndo € completa. Eles tém uma grande demanda pela manha. Durante o dia, 0s motoristas praticamente ndo
rodam, porque ndo ha movimento de passageiros parao entorno durante o dia. Ao final datarde elesfazem novamente esse
percurso de volta. Entdo, é necessério estar atento a esses pontos para evitarmos distor¢des que prejudiquem a operacéo
e principalmente os usuérios do transporte de passageiros. Muitas vezes criamos alguma regra aqui pensando "Ah, ndo,
isso aqui vai ser melhor para o trabalhador", mas ndo vemos o outro lado, principa mente no transporte de passageiros,
gue sdo os reais beneficiérios desse servigo.

Eu venho destacar aqui também que nés tivemos uma discusséo, desde 2008, com a CNTT, principa mente quando estava
na época da licitagdo. Hoje, ndo existe mais a licitagdio. Nds estamos concretizando uma fase final de autorizagdo dos
servicos. Acho que isso também vai trazer algumas mudancas no setor. Esperamos trazer um profissionalismo maior as
empresas operadoras para que garantam as condic¢des de trabalho. Associado aisso, nés estamos implementando, a partir
do segundo semestre, efetivamente funcionando no ano que vem, um sistema de monitoramento de todo o transporte
interestadual e internacional de passageiros. Esse sistema de monitoramento vai nos trazer subsidios para acompanhar
também essas questes dos motoristas.

Lembrando - eu gosto, asvezes, dereforcar - que aAgénciatem de participar, tem de entender, de contribuir paraconseguir
as melhores medidas para o trabal hador, para os passageiros e também para os empresarios. Mas s lembrando que o foco
principal da Agénciaé aquestéo do transporte e ndo as questdes trabal histas. Eu sei que asvezeshaum limiar que édificil
deseachar, qual sgja, até onde vai umaquestéo e até onde vai a outra, porque as questdes trabal histas acabam envolvendo
as questdes de seguranca e isso nos afeta muito. Mas acho que temos de tomar cuidado para ndo acabar entrando em
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um mérito que ndo é da Agéncia, mas, sim, de outros 0rgaos, apesar de que a Agéncia hoje, principalmente tendo esse
sistema, tera todas as informactes e nds estamos dispostos ao fornecé-las a todos os interessados, para que contribuam
tanto nos estudos, como no acompanhamento e na fiscalizagdo do diaadia, porque acho queisso € o principal. As vezes,
temos um regulamento que esta excelente, mas que, na prética, ndo € aplicado. E isso que devemos observar de uma
formamuito clara

E me veio a cabega aqui, principalmente, quest@o de fretamento. E, principalmente com a inclusdo dos micro-6nibus,
precisamos dar especial atencdo a questdo de motoristas freelancer. Hoje € vedado, mas nds sabemos que muitas vezes
acontece essa prética, principalmente para periodos de pico, em que a empresa ndo vai manter esse motorista o tempo
todo e vai querer atender s6 em determinados periodos.

Entdo, acho que nosteriamos que adentrar também paradisciplinar isso, parafazer umaregulamentacdo dessa questdo, de
formaa contemplar e ndo prejudicar nem o setor, nem os motoristas, nem os empresarios. Acho que esse é o foco principal
aque deveriamos dar continuidade nesse avanco que estamos tendo em tudo que se conseguiu até hoje. (Palmas.)

O SR. PRESIDENTE (Paulo Paim. Bloco Apoio Governo/PT - RS) - Muito bem, Dr. Alexandre Mufioz Lopes de
Oliveira, Superintendente de Servigosde Transporte de Passageiros da AgénciaNaciona de Transportes Terrestres, dando
a sua contribui¢do para avancarmos para melhorar a vida desses profissionais.

Neori Tigrdo, Presidente do Sindicato dos Transportadores Auténomos de Carga, com a palavra.

O SR.NEORI TIGRAO - Bom dia, Senador Paim. Bom diaatodas asliderancas do setor de transportes que se encontram
aqui, principalmente nesta Mesa.

Falando em nome dos caminhoneiros autbnomos, quero também agradecer a presenca do Litti, que representa os
caminhoneiros autdnomos do Rio Grande do Sul.

O SR. PRESIDENTE (Paulo Paim. Bloco Apoio Governo/PT - RS) - Ladaminharegido! Bem-vindo, Litti.

O SR. NEORI TIGRAO - Quero dizer avocés, companheiros presentes, que, primeiro, nés temos de ser muito gratos
de estarmos agui hoje, sentados nesta Mesa, com um projeto praticamente na médo. E, quando vamos ver a lealdade do
Senador Paulo Paim, agrande preocupagéo, neste momento, ndo € s o setor de transportes, e, sim, 0 nosso Pais. E vemos
gue o Senador abre mao do seu préprio mandato em beneficio do povo brasileiro, dizendo que, se for necessariaumanova
eleicao paratrazer melhores condicdes & nossa popul acéo, ele esta disposto. 1sso é importantissimo! E da seriedade e da
transparéncia que o Brasil esta precisando.

Quem sabe se as nossas divergéncias nos planos, nas lutas, nos projetos por que nos tanto trabalhamos juntos, e tivemos
divergéncias para chegar ao consenso do nosso projeto de lei... Mas quando nos, representantes dos autdnomos, tivemos
oportunidade de entrar nesta Casa e de estar sentados aqui, com a CNT, as confederagdes, o Ministério Piblico, com as
pessoas mais importantes que podem nos ajudar? E € por isso que nos estamos aqui. NGs estamos aqui e precisamos ser
homens sahios.

Eu vgo o Sr. Omar sentado ai. E uma exceléncial E uma pessoa que sabe 0 que quer e o que é bom para o setor de
transportes. Assim, temos de nos espelhar em homens inteligentes. Este Pais precisa de gente séria e honesta. E o Paim
falou que quem tem conta para pagar tem de pagar e que quem faz as coisas erradas € cimplice do seu erro. E assim que
nés queremos trabal har aqui, hoje e daqui para frente, em cimade um projeto paratrazer beneficios para o caminhoneiro,
para a caminhoneira. NGs somos uma das categorias mais importantes para o desenvolvimento do nosso Pais.

Muitas vezes, nos ndo temos o valor que merecemos, mas este Brasil depende do caminhoneiro, este Brasil precisa da
familia caminhoneiro. Nds temos de encontrar aqui, Senador Paim, solugdes para gjudar esse homem que deixa afamilia
em casa e dorme na cabine do caminh&o.

NOs estamos preocupados com a seguranca das nossas rodovias, mas estamos gjudando a destrui-las. Infelizmente -
perdoem-me os grandes empresarios -, nos, as vezes, temos a mentalidade de querer carregar peso para ganhar dinheiro
e destruimos as nossas rodovias, as pontes.

Eu convoco o Ministério Pablico. N6s precisamos trabalhar em cima da seguranca. Esses rodotrens ndo poderiam andar
anoite, e realmente deveriater sido dado um basta & sua fabricagdo. O maior caminhdo produzido neste Pais deveria ser
o bitrem, porgque, muitas vezes, o rodotrem tem que desengatar as carretas para terminar 0 servico.

De repente, na comissdo dos empregados, excede-se a carga horéria pelas dificuldades que nés encontramos. O frete
€ baseado no grande caminh&o, e o caminhoneiro autbnomo, nés que representamos 0s pequenos, Muitas vezes, ndo
alcancamos.
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Mas nés estamos aqui hoje, junto com amaior lideranga que vejo do setor de transporte. NGs precisamos, realmente - este
€ um objetivo do Senador Paim desde 2008 -, que a nossa categoria seja reconhecida como categoria especia e também
precisamos da nossa aposentadoria. Que sejadevolvidaao caminhoneiro umalei que existia anteriormente, paraqueele se
aposente aos 25 anos de trabal ho, porque, nesse periodo, muitas vezes, a suaesposacriaos seusfilhos e, as vezes, durante
30, 40, 60 dias, ele ndo chega a sua casa. As vezes, ndo da para parar duas horas, trés horas. N6s temos que discutir sobre
as divergéncias e temos que encontrar solugdes.

Quem sabe esse caminhoneiro aposentado pudesse fazer um bico, uma hora extra paramelhorar o sustento dasuafamilia
Nés precisamosval orizar o bom caminhoneiro, o caminhoneiro queluta, quetrabal ha, que quer ver o seu filho com diploma
na mao, que quer dar a ele faculdade, que quer renovar a frota. Nés ndo conseguimos renovar a frota do caminhoneiro
autdbnomo no Procaminhoneiro. Praticamente, ficou especifico para os grandes empresérios, que chegaram a pegar 200,
300, 500 caminh@es. Mas 0 caminhoneiro autdbnomo n&o conseguiu pegar um.

Ent&o, Paim, nés estamos trabalhando em cima de um novo recadastramento com base no CPF. Uma vez eu pedi que
houvesse, no méximo, dez caminhdes para 0 empresario, € um Deputado falou: "O senhor ndo tem mandato. Nés vamos
liberar para quem quiser comprar, porgue nds temos o apoio dos empresé&rios'. Entéo, isso fica dificil. Isso déi paraa
gente quetrabalha. E s6 davalor aum copo de dgua quem passou pelo deserto, quem sabe o que étrabalhar. Eu falo aqui o
gue o caminhoneiro falao diainteiro paramim no sindicato. Eles estdo clamando por ajuda, clamando por apoio, Festino.
A situacdo esta dificil no Brasil e, no setor de transporte, esta pior.

Agora, nés temos condi¢des de incrementar o setor, de melhorar, de trazer beneficio. N6s, homens sbios, deveriamos
sentar e tirar as nossas divergéncias ou tirar 0 eu e dizer: "Nés queremos gjudar os caminhoneiros e nds precisamos’.
Trabalhamos muito arespeito da novalei, trabalhei muito, mas infelizmente a nossa estrutura ndo foi criada.

O caminhoneiro hoje ndo tem o ponto de apoio, ndo tem o ponto de parada. Falta dinheiro para o Governo Federal, para o
Governo do Estado. Nés precisamos vincular o sindicato e as federaces ao Governo Federal, ao BNDES e, urgentemente,
iniciar essas obras para trazer estrutura para o caminhoneiro descansar. Precisamos fazer isso. O Pais esta precisando, e
0 caminhoneiro precisa disso.

N6és também queremos dizer ao setor sobre a renovacdo da frota, de que eu falei, e o art. 7° da lei, que seria para nés
analisarmos friamente a fabricagdo dos novos caminhdes, as mudancas. Que essas mudangas, cada vez que acontecerem,
Paim, passem pelo Ministério Pablico Federal do Trabalho, passem pelo Senado, pelo grupo de trabalho e pelo férum,
qualquer mudanca. E preciso ver se, realmente, essa mudanca é de interesse para a economia do Pais ou se é de interesse
para grandes grupos.

Eu acho que chegou 0 momento. Este € o momento. No momento da crise, da dificuldade, ou nds nadamos, ou nds vamos
morrer afogados, gente. Eu estou aqui como um soldado para enfrentar a guerra. Estou pronto para ajudar o setor de
transportes que esta naufragado em uma grande crise. E € neste momento que os homens sabios tém de agir.

E, parafinalizar, Paim,...
(Soa a campainha.)

O SR. NEORI TIGRAO - ..aguele projeto de que eu ja falei contigo uma vez, eu quero por agqui para o Ministério
Publico me gjudar, de repente, dizendo assim: 0 nosso trabalho vale ouro, mas a nossa vida ndo ha dinheiro que pague.
Paz na estrada. Mais vida, menos droga.

O que precisarem do nosso sindicato, do nosso trabalho, da minha pessoa, nds estamos prontos para somar juntos e
construir um grande Brasil, de um povo inteligente, de um povo trabalhador. E dizer paravocés que ndo fomos nés quem
colocamos o Pais nesta situagéo; ndo foi o povo trabalhador. Mas infelizmente existe, como 0 nosso Senador falou, uma
classe politica que s pensa no interesse préprio e que briga e faz de tudo pelo poder. E nés s6 sabemos trabal har e vamos
continuar trabalhando.

Meu abrago e um bom dia avocés. (Palmas.)
O SR. PRESIDENTE (Paulo Paim. Bloco Apoio Governo/PT - RS) - Muito bem, belo pronunciamento, Neori Tigréo,
Presidente do Sindicato dos Transportadores Auténomos de Carga, que também aponta caminhos e enfatizaaimportancia

da aposentadoria especial, tema que unifica todos nds, com certeza absoluta, e aponta outros passos que poderemos dar
e que serdo fruto do resultado final desta audiéncia publica.

Passo a palavra, agora, para Marcos Bicalho dos Santos, Diretor Administrativo e Institucional da Associagcdo Nacional
do Transporte Urbano (NTU).
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O SR. MARCOSBICALHO DOS SANTOS - Bom dia, Sr. Senador Paulo Paim, Presidente da Comiss&o de Direitos
Humanos e Participacdo Legisativa. Bom dia a todos os participantes desta audiéncia publica.

Gostaria, em primeiro lugar, de agradecer esta oportunidade de estarmos aqui participando desse debate. A NTU é uma
entidade que representa as empresas operadoras de dnibus urbanos e de cardter urbano em todo Pais. E um setor forte,
pujante e que emprega mais de 200 mil motoristas diretamente em suas mais de 2 mil empresas. Essa entidade vem
participando ativamente das discussies |egislativas que ocorrem nesta Casa e na Camara dos Deputados, contribuindo no
que for possivel para esse didlogo.

Lembro que, naLe n° 12.619, tivemos oportunidade de um amplo debate, juntamente com a classe trabalhadora, o que
permitiu avancar de maneira bastante expressiva nas relagdes de trabalho e nas condi¢des de trabalho desse setor muito
importante para a economia brasileira. Tal fato ndo aconteceu com o0 mesmo vigor naLei n° 13.103, e, hoje, enfrentamos
alguns problemas com essa legislacdo. Somos parceiros dos trabal hadores na solugéo, por exemplo, da questdo do exame
toxicol dgico, que esta preocupando atodos, e estamos buscando solugdes para enfrentar esta questao.

A NTU, entdo, desde ja, Senador, coloca-se a disposi¢ao para essa novarodada. Lembro que temos uma nova legislacdo
€ vamos precisar compatibilizar.

Fizemos um levantamento recente de projetos de lel que estdo tramitando no Congresso Nacional. Somente com referéncia
amotoristas, existem mais de 45 projetos de lei em tramitacdo, hoje, nas duas Casas, Senado e Camara. Acho que é uma
oportunidade para aproveitarmos esse conteido que existe e tentarmos avancar em uma legislacdo que aborde de forma
bastante ampla todas essas questfes que envolvem a profissao de motorista profissional no Brasil.

Vemos com preocupagdo que, no meio dessa crise econdmica, algumas mudancas estruturais estdo sendo discutidas e
gue podem avancar. Trata-se da questdo trabalhista e da questéo previdenciéria. Acho que é o momento para aproveitar
e debater esta questdo especifica do setor de transporte. Considero que uma das questdes mais importantes em que
deveriamos avancar seria realmente com referéncia as condicfes de trabalho. O setor de transporte urbano se preocupa
comisso. Temos de avancar nessasituacdo etentar envolver nesse processo de discussdo os governos, tanto federal quanto
estadual e municipal, que estdo muito distantes para gjudar na solucdo dessas questdes.

Lembro, Senador, no caso especifico de transporte urbano, um problema que é pequeno, mas que representa uma grande
dor de cabega para nés.

A legislag@o trabal histaobriga que, nos pontosfinais daslinhas de 6nibus, ndstenhamosinstal agdes sanitarias e refeitdrios
parapossibilitar o atendimento dos trabalhadores. E quando vamos procurar as prefeituras para viabilizar ainstalagcéo de
sanitarios nesses pontos finais, NGs ndo conseguimos avancar. Nos temos um servico publico que é especificado namaioria
dos casos pelas prefeituras, mas, narealidade, n6s ndo conseguimos cumprir alegislacdo, porque a propria prefeiturando
da os elementos necessérios para trabal harmos.

No caso do transporte publico urbano, ha uma outra questdo importante: em outubro do ano passado, nds tivemos a
provagdo da PEC da Deputada Erundina, que transformou o transporte publico em um direito social, eisso, evidentemente,
vai trazer uma série de demandas da sociedade em cima desse servigo publico, e nds temos que estar preparados para
atendé-lo.

Acho que questdo da qualidade das condicdes de trabal ho precisa ser abordada de forma bastante enfatica nessalel.
Acho que é por ai que vamos conseguir vencer alguns obstacul os que hoj e existem e que prejudicam a salide e a seguranca
do trabalhador.

NOs estamos a disposi ¢ao parareiniciar esse processo - porque jativemos varias oportunidades de discuti-10 - de discusséo
e verificar de que formands podemos real mente avangar em umalegislacdo que atenda principal mente a questéo da salide
e da seguranca do trabal hador.

Muito obrigado. (Palmas.)

O SR. PRESIDENTE (Paulo Paim. Bloco Apoio Governo/PT - RS) - Muito obrigado, Dr. Marcos Bicalho dos Santos,
Diretor Administrativo e Institucional da Associacdo Naciona de Transporte Urbano (NTU), que lembra uma discussio
gue temos travado aqui durante anos e anos, os chamados pontos de parada, também para os caminhoneiros.

Vocé lembra bem. Nesta Comiss&o, na construgdo que queremos fazer, acho que temos de fazer esse debate, sim. O
motorista, nas cidades, vai parar, porgue ele tem que parar em algum lugar; ele tem que usar o banheiro, fazer arefeicéo.
Acho queisso nos movimentanaconstrugdo do estatuto, parachamarmos parao debate, inclusive, as entidades que redinam
os prefeitos do Pais. Temos que discutir isso com eles para saber como vai ser: se eles querem bons motoristas, se eles
guerem bons veiculos. E dai? Eles véo traba har direto, dia e noite?
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Em tese, eu digo sempre que tem de haver um ponto onde parar. Claro que vai haver uma carga horé&rialimite, mas, assim
mesmo, no meio da carga horéria limite, eles tém que ter direito de, no minimo, ir ao banheiro e fazer um lanche ou
almocar. Por isso, € um debate interessante.

Nessa cruzada nacional que nés fizemos, € bom lembrar, pessoal, que todos os estatutos que apresentei eu aprovei. Todos
sdo lei. SO esse que ndo. Eu ndo quero levar parao meu curriculo essamarca. Os outrostodos eu aprovei! SO esse que nao?
NOGs vamos aprové-lo, mas precisamos ter essa visdo ampla, uma grande concertacéo de entendimentos para chegarmos
aonde queremos.

Mas, de imediato, como sempre fizemos com a participacdo de vocés, vamos passar a palavra agora ao Plenério.
Pergunto se ja h&d umalista de inscritos.

(Intervengéo fora do microfone.)
O SR. PRESIDENTE (Paulo Paim. Bloco Apoio Governo/PT - RS) - Entdo, passem alista, porque preciso ter o nome
de cada um, porque ficamais facil. Jahatrés aqui que pediram apaavra.
Vamos ficar no limite de cinco? Est4 bom cinco, pessoal ? (Pausa.)

Porque a Mesa também vai fazer colocactes.
Peguem o cartéo de cada um, se for possivel ja

(Intervengéo fora do microfone.)

O SR. PRESIDENTE (Paulo Paim. Bloco Apoio Governo/PT - RS) - Ent&o, vao me dando o cartdo.
A medida que os cartdes forem chegando, eu vou chamando, pessoal.
O nosso Lider Festino pediu aqui que o representante de Goias e Tocantins também se coloquem aqui.
Tém cartéo os dois representantes de Goias e Tocantins?
(Intervencéo fora do microfone.)
O SR. PRESIDENTE (Paulo Paim. Bloco Apoio Governo/PT - RS) - Entéo, esté presente o representante de Goiés e
Tocantins, Eliagquim.
Ent&o, vamos j&. Estdo aqui 0os nomes.
Eu vou chamar, em primeiro lugar, 0 mais jovem que esta no plenério, porque os mais velhos tém de ficar para o final.
Estou brincando, pessoal.
Vai falar, em primeiro lugar, eu digo, 0 mais experiente, que é o meu querido amigo Omar José Gomes, da Confederacdo
Naciona dos Trabalhadores em Transportes Terrestres. O Omar € o presidente, e eu ndo vou dizer a sua idade. Quando
eu disse 0 maisjovem, eu medirigi avocé.
Omar, com apaavra.
E sempre uma alegria recebé-lo agqui nesta Comissio.
O SR. OMAR JOSE GOMES - Meu nobre Senador Paulo Paim, demais integrantes desta seleta Mesa, meus
companheiros e demais pessoas no auditério.
As vezes, meus companheiros e a gumas autoridades estranham quando eu n&o vou & mesa, como neste momento.

O SR. PRESIDENTE (Paulo Paim. Bloco Apoio Governo/PT - RS) - N&o veio por opcdo sua. E bom lembrar.

O SR. OMAR JOSE GOMES - E porque eu sempre deleguei autorizagio a meus diretores para trabalhar. Ai namesa
ha uma pessoa, que é o Dr. Adélio, que foi o principal redator da nossa lei, junto comigo, 0 companheiro Epitécio e o
representante da CNT.

Eu estou dizendo isso porque principamente alguns dos autbnomos - perdoe-me o Tigréo - alegaram que ndo foram
ouvidos, mas eles foram ouvidos através da sua entidade.

A lel que hoje estaem vigor, aLei n° 13.103, no meu entender, € pior do que anossa. A lei, quando nasce igual a nossa,
alei n°12.619, tem algumafaha. Nada no mundo nasceu perfeito. Perfeito no mundo sb existe um, que € o nosso Deus.
Tudo navidaprecisa, asvezes, de gjuste, mas o gjuste criado em cimadanossalei foi injusto. Vou dizer uma palavraagui:
infelizmente, durante todo este mandato deste Governo que ai est, que foi criado e veio do trabalhador, os traba hadores
foram os que mais sofreram.
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Na nossa aprovacdo, para ser sancionada, a nossa Presidente revogou 19 itens. Nalei atual, ndo revogou nenhum. 1sso,
paramim, no meu entender, foi umainjustica muito grande. Nanossalei, havia os pontos de parada, que eram essenciais
parandés. A lei, quando eu procurei... Eu fui motoristano Rio de Janeiro durante 38 anos e sofri ha carne, naquel e periodo,
trabalhar muitas horas. Desde que assumi o sindicato em Nova lguagu, h440 anos, luto paraatualizar alei do motorista. E
anossalei apenastratou do motorista, de regulamentar a profissdo deles, tanto dos autbnomos como anossa, do motorista
em gera. A lel que estd ai enfiou uma porcéo de coisas no meio que hadatem aver com anossa primeira.

L amentavelmente hoje, meu querido Senador Paulo Paim, anossaesperangaé o estatuto. Esse estatuto € anossa esperanca.
Hoje gostel de ouvir até apalavrado Tigréo. Tigréo, ndo se zangue, mas um dia vocé me chamou de pelego.

O SR. NEORI TIGRAO - Perd3o.
O SR. PRESIDENTE (Paulo Paim. Bloco Apoio Governo/PT - RS) - Achei bonito ele pedir perddo. (Palmas.)

O SR. OMAR JOSE GOMES - Eu nunca me zanguei de me chamarem de pelego, porque ndo sou. Tenho defeitos.
Quem ndo tem defeitos neste mundo? Eu tenho defeitos, mas pelego nunca fui.

Ent&o, também ja o perdoei. (Risos.) (Palmas.)
O SR. PRESIDENTE (Paulo Paim. Bloco Apoio Governo/PT - RS) - Vamos para a concertago.

O SR. OMAR JOSE GOMES - Hoje eu gostei das palavras dele. Falou bem, falou bonito, esta defendendo o setor dele;
e eu defendo o0 nosso, quefoi, gracas ao bom Deus... Também estou falando maisisso hoje parao meu grupo que esta aqui
por trés, porque as vezes el es estranham: "Por que o Presidente ndo estanaMesa, e o Festino esta?" Eu dou privilégio aos
meus assessores. Se eu ndo confiar NOS meus assessores, vou confiar em quem?

Portanto, minha gente, acho que a nossa esperanga, meu querido Senador Paim, mais umavez, é o estatuto.
Tenho dito.
Muito obrigado. (Palmas.)

O SR. PRESIDENTE (Paulo Paim. Bloco Apoio Governo/PT - RS) - Muito bem. Foi o Presidente da Confederacéo
Omar José Gomes.

De imediato, passamos a palavra para o Carlos Alberto Litti Dahmer, do Sindicato dos Transportadores Auténomos de
Carga.

O SR. CARLOS ALBERTO LITTI DAHMER - Bom dia, Senador, bom dia a todos os companheiros da Mesa,
companheiros da plateia

E uma grande satisfacio fazer parte novamente deste debate. Debate importantissimo, que veio na hora certa, para que,
como j&foi dito agui, possa haver gjustes, possa haver concertagdes naquilo que foi possivel produzir numa etapa muito
dificil, numa etapa transcorrida de varios anos, de posi¢fes antagdnicas, muito antagdnicas, e que se chegou, como ja
foi dito também, ao possivel.

Agora, ainda esta esse debate do marco regulatério na Camara. Vem muita coisa por ai, muito enfrentamento. Quero dizer
para os companheiros caminhoneiros autbnomos estarem atentos, assim como os empregados também, porque, vindo de
guem vem e de onde se esta articulando, para o setor, para os trabalhadores, com certeza, ndo vem &gua, como disse
o Tigrdo. Vem deserto. Entdo, nds precisamos, como sempre, estar muito, muito, muito, muito atentos para essa nova
batal ha.

Mas, aqui, Senador, ainda antes de adentrar o estatuto, quero fazer uma saudac&o para 0 senhor novamente quanto a
matéria que o senhor encaminhou, da questdio do grupo de ajuda mitua, que organiza as associagdes e cooperativas. E
uma forma de enfrentar essa dificuldade através dessa ac&o agora, caminhando para a legalidade, e o0 senhor capitaneou,
como sempre, projetos diferentes. Passou no Senado, foi a Camara. Estamos acompanhando e estamos muito contentes
€om isso, ha nossa regido e no Estado do Rio Grande do Sul. S8o mais de 15 associagles que trabalham ai. No Parana,
damesma forma. Acredito que, no Brasil, sejam mais de 100 que serdo beneficiados.

Muitos trabal hadores, muitos caminhoneiros autbnomos ndo conseguiam mais colocar seu caminh&o no seguro por duas
razBes: a primeira é econdmica mesmo, porque o banco € uma exorbitancia; e a segunda € que, para caminhao velho, que
s80 0s nossos caminhdes, naidade de 18 a 20 anos, o banco nem faz questdo de fazer.

O SR. PRESIDENTE (Paulo Paim. Bloco Apoio Governo/PT - RS) - Vocé me permite?
O SR.CARLOSALBERTOLITTI DAHMER - Sim, claro.
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O SR. PRESIDENTE (Paulo Paim. Bloco Apoio Governo/PT - RS) - Vocé tem toda razéo. Eu me reuni, inclusive, com
eles. E as grandes seguradoras admitiram para mim que, em caminhdo de 12 anos em diante, €las ja ndo tém interesse.
Se ndo tém interesse, entdo, deixe 0 meu projeto, que é de vocés, na verdade - vocés que me apresentaram - ser viavel.
Deixe que eles se organi zem em cooperativas e assumam o risco todo. E querem assumir. Ai vem o pessoal querer multar.
Como € 0 nome da entidade?

O SR. CARLOSALBERTO LITTI DAHMER - Susep.

O SR. PRESIDENTE (Paulo Paim. Bloco Apoio Governo/PT - RS) - Qual foi a multa que a Susep aplicou sobre os
senhores e as senhoras? Ainda que peguem todos os caminhdes de vocés e vendam tudo, ndo pagam. Vo ficar devendo
bilhbes ainda. 1sso para ver o absurdo das multas! Eles simplesmente trabalham, montam uma cooperativa. O caminh&o
estragou, a cooperativa manda arrumar; o caminh&o foi roubado, a cooperativa paga. Qual é o problema? N&o ha énus
nenhum, nem para a Uni&o, nem para a seguradora, para nadal Mas, na énsia de ficar ai, sugando, pensando no lucro,
N3o querem gue vOcEs se organizem.

Apresentel 0 projeto, vieram falar comigo, e aperguntaqueeufiz foi esta: "V océs vao fazer um seguro - nemfalel dovalor
- paracaminhdes com maisde 15 anos?' "N&o temosinteresse”. Mas, entdo, por que proibir as pessoas de se organizarem?
Chegaa ser ridiculo!

Vou descontar este tempo.

Parabéns por trazer esse tema, ndo por ser autor do projeto. Foi uma luta de anos também. Enfim, aqui, no Senado,
aprovamos em todas as comissies. Conseguimosjogar paraestae paraaquel a, 0s Senadoresforam ouvindo osargumentos,
e, no fim, aprovamos em todas.

A palavravoltaavocé.

O SR. CARLOSALBERTO LITTI DAHMER - Perfeito. Obrigado.
Senador, eu teria que fazer esse registro porgue ele é um belissimo trabalho que foi executado pelo senhor.

Quanto ao estatuto propriamente dito, eu quero trazer uma proposta aqui que eu acho que vai fundamentar para os
autdnomos a sobrevivéncia. Jogarmos aqui néo € tarefa fécil, mas é a questdo do valor do frete, da remuneragdo, porque
todas as outras questfes estdo muito ligadas aquilo que recebemos.

Hoje, os grandes embarcadores, as grandes tradings, as grandes empresas de transporte sugam, esmagam o caminhoneiro
autdbnomo quando se chega a discussdo um aum, cara a cara. O transportador com 0 seu caminh&ozinho na empresa ou
buscando frete é esmagado, é achacado.

No debate passado, com a parada de 13 de marco, que parou o Pais, o valor do frete foi tachado como inconstitucional,
mas inconstitucional é afome, como jafoi dito; inconstitucional é ndo poder pagar o seu diaadia, ter uma vida decente.
Por isso, ajornada de trabalho excedente, por isso, 0 sobrepeso, por isso, uma série de demandas.

Na&o setrataaqui de propostadetabelar o frete. Nao! Se éinconstitucional atabela? N&do, mas o valor minimo. Trabal hador
tem sal&rio minimo; taxistatem bandeirada minima, € delegado o servico; tarifano énibus. Por que ndo um valor minimo?
N&o a lucratividade: cada um ponha o lucro do seu trabalho aquilo que tenha, mas sobre um valor minimo que hoje ja
existe num estudo jarealizado pela ANTT, um belissimo estudo com uma tabela chamada referencial. No entanto, essa
referéncia vale muito bem para saber o que € o minimo, mas ndo tem execugao, Ndo se executa.

Entdo, nds precisamos, Senador, com base nesse estudo feito da ANTT e pela Universidade de Sao Paulo, que trabalhou
tecnicamente, que se coloque o valor minimo praticado. NOs temos de trazer para o estatuto esse valor com base nisso. Ai
vai haver ajustica, porque hoje hé ainjustica dos grandes, a pressio dos grandes sobre nds, pequenos. E o que esta nos
inviabilizando economicamente. E tudo que decorre exatamente destas cinco letras: frete.

Temos que trazer para o estatuto, e a proposta € de que sgja pela ANTT o servico regulamentado. Ai sim vamos dar
condic&o digna, humana de vida aos trabal hadores.

Essa seria a contribui¢do. (Palmas.)

O SR. PRESIDENTE (Paulo Paim. Bloco Apoio Governo/PT - RS) - Muito bem.

Esse foi o Carlos Alberto Litti Dahmer, que falou pelo Sinditac, que faz uma retrospectiva. Lembra o projeto quetive a
alegriade encabecar e que passou por todas as comissies do Senado. Espero que ndo criem mais obstacul os e que deixem
0 projeto tramitar, porque aponta ja caminhos nessa historia do frete, que eu entendo legitima também.

Para tudo tem que haver o minimo; no maximo, tudo bem, vai alivre negociacao.
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E quando falam para mim da histdria do negociado sobre o legislado. Eu digo: "A CLT é o par&metro minimo. Acima
dela, negociem como acharem melhor, sem problemanenhum.” Mas ndo querer cumprir o minimo que mandaaCLT para
guem é celetista? O cara é celetista? Cumpram o minimo que mandaaCLT.

Ent&o, meus cumprimentos, mais umavez, Litti.

Entre osinscritos, agora, € 0 Antonio Matias, Presidente do Sinditaxi.

E isso mesmo?

O SR. ANTONIO MATIAS - Isso mesmo, Presidente.

Bom diaao Senador Paulo Paim, bom dia atodos.

Primeiro, quero agradecer o convite do Sr. Omar para estar aqui presente.

Quero dizer que, para nos, taxistas de Sdo Paulo e do Brasil inteiro, é uma satisfagdo estar aqui, estar sendo incluido
nesse novo estatuto.

Todo mundo vem acompanhando a depredacdo que estd havendo na categoria de taxista, por esse modal. Todo mundo
acha que n&o temos tecnologias, mas, como 0 nosso colega da NTU falou, os Municipios ndo estao adaptados para nos
receber. NOs hoje temos um transporte com a maior tecnologia dentro dos veiculos, em que exigimos dos fabricantes
0s carros mais adaptados, principa mente, nés, de S&o Paulo, através do nosso sindicato, da nossa federacdo e da nossa
confederacdo, e o nosso Departamento de Transporte Publico ainda trabalha com papel e méaguina de escrever. Entdo,
estamos andando na contramao. Por isso, estou aqui hoje pedindo apoio ao Senador e ao Ministério Plblico, para que
revejam esses casos. Vem uma empresa norte-americana dizendo que eles séo donos, Tigrao, que eles sdo os bons, e as
legislacBes estdo confundindo um aplicativo com uma empresa de transporte; estdo confundindo um aplicativo com um
meio de transporte.

Hoje temos uma novidade nesta Casa, no Senado: um Senador estd querendo mudar o art. 121 do Cédigo de Transito
Brasileiro parafavorecer prefeitos que tém algumas maneiras diferentes dos outros, como V. Ex3, parafazer inclusdes de
veiculos placa cinza, veiculos que ndo tém modalidade de transporte por lei. 1sso é uma afronta para nds, uma afronta a
tudo isso que vem sendo construido no Brasil, nessas leis em que o senhor, 0 Sr. Omar etodos 0s presentes vém debatendo
ha vérios anos e que vimos acompanhando.

Entdo, para nds, os taxistas de Sdo Paulo e do Brasil - quero falar em nome de todos -, € uma grande satisfacdo estar agui
hoje e poder ter avoz, poder ter gjuda desta Casa para nos defender. N&o é so vocé, Tigréo, que esta sendo comido pelos
gafanhotos; nés também estamos sendo comidos. Se ndo fosse 0 Sr. Omar ter dado a méo para nés ha mais de dois anos
€ meio, a categoria de taxista no Brasil, Senador Paulo Paim, jateria acabado. Gragas aos nossos esforgos e gragas ao Sr.
Omar, que sempre nos deu total apoio, hoje pedimos ao Ministério Piblico que nos gjude: que fique atento, porque muitas
leis estéio sendo mudadas no Senado e no Congresso. Nés precisamos do apoio de vocés, para que ndo permitam, porque
isso € uma afronta ao que foi construido nas leis de transporte do Brasil.

Muito obrigado. (Palmas.)

O SR. PRESIDENTE (Paulo Paim. Bloco Apoio Governo/PT - RS) - Muito bem, Antdnio Matias, Presidente do
Sinditaxi, que deixa aqui uma bela contribuicdo. E um setor importantissimo. Eu sempre disse que o estatuto tem de
contemplar vocés também. Como eu sempre digo e aprendi na construcdo do Estatuto das Pessoas com Deficiéncia, tudo
com nos, nada sem nés. Quer dizer, vocés tém de ser os sujeitos do processo que vai estar escrito [& Nés podemos, claro,
com a equipe do Senado, ter atécnicalegisativa, mas que a vontade de vocés esteja contemplada. Entéo, vejo com muita
satisfacdo os taxistas e seu lider aqui participando.

Agora, passamos a palavra ao representante da Nova Central Sindical dos Traba hadores de Minas Gerais, que luta pela
unidade, pela unicidade, pelo desenvolvimento, pelajustica social, na figura do Presidente, Anténio da Costa Miranda.

O SR. ANTONIO DA COSTA MIRANDA - Senador Paulo Paim, na sua pessoa e da nossa Diretora Edmara,
cumprimento aMesa; na pessoa do Omar, cumprimento o Plendrio, nossos companheiros das federacdes de trabal hadores
de transportes do Brasil e demais convidados.

Quero dizer, Senador, que, para nds, € um momento de muita importancia esta discusséo do estatuto aqui na Casa. Em

nome da categoria de trabalhadores em transporte... Eu sou profissional deste 1973 e ja trabalhei com téxi, com 6nibus
urbano em Belo Horizonte, com caminh&o, e sei muito bem aimportancia disso.
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O senhor abriu areunido falando deinjustica. Naverdade, essa categoriatdo importante tem sido muito injusticada, porque
em todas as discussdes, aqui na Casa ou nas assembleias legislativas, nossa categoria nuncafoi bem ouvida ou valorizada
como deveria, pela suaimportancia.

Mas ndés queremos aqui, Senador, em nome dessa categoria, agradecer pelo seu empenho, pela sua dedicacéo com relagéo
a nossa categoria, mas também por todos os trabalhadores do Brasil. Se esta Casa tem alguém que fala em defesa do
trabalhador, é V. Ex2 Entdo, nés queremos aqui agradecer em nome nao so dos trabal hadores da nossa categoria, mas
também em nome de todos os trabal hadores.

Queremos dizer também que ficamos muito frustrados quando dos vetos a nossa Lei n° 12.619, construida com tanta
dedicacdo, com tanto entendimento, com tanta luta, com muita democracia na sua discussdo. Infelizmente, 0 Governo,
com a descul pa de que ndo ha recursos para a infraestrutura, vetou véarios artigos, desfigurou a nossa lei. Depois, veio a
Lei n°13.103, que piorou ainda mais.

Ent8o, isso para nés foi frustrante. Mas continuamos a nossa luta. Nossa esperancga, Senador, é, agora, na discussdo
do estatuto. Aqui, nés podemos salvar a lavoura, como costumamos dizer |4 fora, porque se isso ndo for feito, vamos
continuar nessa situagdo de pendria. Eu acho que ndo é flexibilizando direitos nem tirando direitos que vamos resolver
0 problema. Nés vamos resolver o problema, como disse aqui a hossa diretora, com politicas publicas para esse setor,
para esse segmento de transporte.

Eu peguel aqui dois pontos, paramostrar como pagamos tantos impostos e que eles ndo sdo revertidos em beneficios para
nos. Se nos fizermos uma comparagdo com os Estados Unidos, por exemplo - vamos pegar dois pontos importantes na
vida da gente -, em relacdo a agua. L4, € zero; aqui, mais de 50% de impostos. Sobre a gasolina |4, sdo 19%; aqui, quase
60%. Como pagamos tantos impostos e ndo ha recursos para as politicas publicas?

Ent&o, fica agui a nossa lamentacéo.

Eu quero dizer, Tigréo, que vocé tocou num ponto importantissimo. Tudo que vocé falou éimportante, mas, por exemplo,
ndés temos uma frota muito velha. Os autbnomos e até as proprias empresas que Nao conseguem renovar as suas frotastém
um custo altissimo. Isso tem de ser revisto. E preciso financiamento, mas o valor é ato. Ento, isso precisa ser revisto.
O auténomo tem que trabahar dia e noite e as vezes morrer nas estradas, longe da sua familia, para poder pagar as suas
prestacBes e cumprir as suas obrigagdes.

Nosso companheiro Marcos, Presidente da NTU, colocou muito bem as nossas condicées de trabalho 14 no ponto final.
Quando estavatrabal hando com énibus urbano, em Belo Horizonte, por exemplo, ndo havia as vezes um lugar paranossas
necessidades fisiol 6gicas, ndo havialugar paraaalimentacéo. E uma situacio de calamidade. E ai vem toda uma politica
publica sobre as posturas publicas que tém de ser mudadas.

Finalmente, Senador, eu acho que nés temos de resgatar a nossa aposentadoria especial. Vejabem que...
(Soa a campainha.)

O SR. ANTONIO DA COSTA MIRANDA - ...n6s fizemos um trabalho, a nossa Confederaco e a nossa Federacéo
de Minas Gerais, da qual sou Presidente -, trago aqui um abraco para o senhor dos mineiros -, um grande trabalho aqui
no Brasil e forado Brasil e provamos a situagéo de penosidade dessa categoria, a situagéo de insalubridade em que vive
amaioriadela

E todos os componentes que nos levam ater o direito a uma aposentadoria mais cedo, porque nés ndo aguentamos. Chega
aum ponto em gque o motoristafaz um sacrificio enorme, para continuar a sua profissdo estrada afora, nessas estradas que
todos nés sabemos como sdo e com o sistema da forma que é.

Ent&0, a nossa esperanca, Senador, € o senhor, que faz um trabal ho sério nesta Casa; o senhor, que tem credibilidade nesta
Casa. E anossa federacdo de Minas Gerais estara junto com o senhor e com todos aguel es que vao defender essa justica
para essa categoria tdo importante no Brasil, que pena e que sofre 0s descasos que, muitas vezes, aqui s8o impostos a€ela.

Estamosjuntos, paradar anossa contribui¢do, naquilo que for possivel. O nosso agradecimento, por tudo que o senhor tem
feito parands, etambém aos empresarios, aos autbnomos. Vamosjuntos encontrar essasaida. Estamosagqui de maos dadas.

Muito obrigado. (Palmas.)

O SR. PRESIDENTE (Paulo Paim. Bloco Apoio Governo/PT - RS) - Muito bem.

Quem falou aqui foi Anténio daCostaMiranda, que representou aqui aNova Central Sindical dos Trabal hadoresde Minas
Gerais. E, naverdade, falou também pela Central Nacional, devido & sua lideranca.

Neste momento, eu vou passar a palavra a Mesa, para suas consideracfes finais. Vamos dar cinco minutos para cada um.
Quem puder sintetizar, sintetize. E seria bom que, nessa sintese, nds féssemos para os encaminhamentos. Como faremos
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dagui parafrente, podemos marcar outras audiéncias, podemos fazer debates com a sociedade organizada, representantes
dos prefeitos, dos Estados, outros representantes do Governo Federal ... Podemos fazer eventos nos Estados... Mas ai vocés
€ que tém que dar o norte. NOs somos parceiros al.

Entdo, volto apalavrade novo paravocé, Festino. Vocéiniciaetambém japode, neste momento, fazer as suas ponderagdes
de encaminhamento.

O SR. LUISANTONIO FESTINO - Senador, eu acredito que tenha ficou bem claro que, sem a participacdo de todos,
nés ndo vamos chegar a lugar algum, principalmente sem a participacdo do Poder Piblico. Em relacdo a tudo que foi
colocado aqui, nds dependemos de umainfraestrutura. O transporte depende da infraestrutura.

Nés ja tivemos uma reunido com a NTU, com o Marcos Bicaho, sobre a questdo dos pontos de parada nos terminais.
Infelizmente, sb duas cidades tiveram propostas. Uma é Salvador, que € a questdo dos contéineres. E a outraé Sdo Paulo,
com uma proposta alternativa, que seriaum trailer bus, para suprir afalta de estrutura das cidades. Ent&o, é muito pouco,
paracinco mil etantos Municipios, o tratamento que se tem dado a esses trabal hadores.

Sefor contar asrodovias - e ndsjadiscutimosintensamente sobre o ponto de parada-, sefor contar aquestéo darenovacdo
de frota.que nés estamos propondo, isso SO vai ter sentido se houver uma participagdo de todo o setor do Governo também,
das entidades governamentais. Eu vejo, em todo esse tempo, em todas essas audiéncias das quais participamos, a pouca
participaco do Denatran. E o que regulatodaapoliticado transporte, e ele ndo participa. A ANTT comparece e apresenta
propostas, mas o Ministério das Cidades... Coisa que ndo da para entender: o Denatran, que € um 0rgéo de transito, esta
restrito ao Ministério das Cidades. Entdo, fica uma dificuldade.

E h4dafaltadeinformacdo. O setor merece e tem que ter informacao.

Se ndo houver informagdo, nés ndo vamos chegar a lugar nenhum, porque vai continuar sendo assim: “Ah, € um tanto
de auténomos, € um tanto de trabal hadores na questdo do vinculo empregaticio”. E, com isso, a gente ndo vai chegar a
lugar nenhum.

Estamos ai também com a questéo da terceirizacdo, porque aLe n° 13.103 abriu uma brecha para a terceirizagéo, que é
acontratac8o de terceirizados, que vai atingir todo mundo. Abriu para os autbnomos a contratac&o do segundo motorista,
mas isso sem vinculo, sem nada. Ent8o, € uma discussao que vai ter que ser feita, porque a terceirizagdo esta aqui nesta
Casa, estd na Camara.

O SR. PRESIDENTE (Paulo Paim. Bloco Apoio Governo/PT - RS) - E o PL 30, aqui. Eu consegui pegar a relatoria,
fui aos 27 Estados, fizemos um belo debate, e esta na minha méo arelatoria do chamado PL 30, que era 0 4.330 antes e
agora estd comigo. E, naturalmente, eu ndo tenho pressa nesta matéria, porque € uma matéria muito, muito complicada,
muito delicada... Se depender da Camara eles terceirizam tudo, sem limite, e tudo tem limite. Se até a vida tem limite,
como é que aterceirizacdo nao vai ter limite?

Por isso, eu tenho conversado com muitagente. Fiz assembl eia, repito, em cada Estado, sempre nasassembleiaslegidativas
e sempre com a casa lotada. A Nova Central estd agui e € testemunha. Ela sempre esteve presente, como todas as outras
centrais e confederagdes, e foi unanimidade nesse roteiro que eu fiz. Saiu a carta de cada Estado dizendo néo a essa
terceirizagcdo sem limite.

Jatemos 13,5 milhdes de terceirizados, que, como os dados provam, sao agqueles que mais sofrem. O salério é a metade
de quem esta na ativa na mesma empresa, em média. Em termos de acidentes, de cada 10 que apresentam sequela, 8 sdo
terceirizados. Em morte, de cada 10, 5 sdo terceirizados. E em agdes najustica, de cada 10, 8 sdo de empresasterceirizadas,
o trabalhador contestando.

Entdo, é uma situagdo perversa. O refeitdrio ndo € o mesmo, o banheiro ndo é o mesmo, o auxilio-alimentagdo ndo é o
mesmo. Ent&o, € muito delicado, e é por isso que nos entendemos...

Eu tive uma grande conferéncia no Rio Grande do Sul com as cooperativas do setor empreendedor, com empregados...
Foi um belo debate, do mais alto nivel. Eles também acham que é uma questéo delicada. N&o tem ninguém que concorde
com o PL como esta. Por isso, vamos ter que discutir com calma também, junto ao setor de vocés, para onde vamos.

O SR. LUISANTONIO FESTINO - S6 para encerrar, um assunto polémico é a questdo dos exames toxicol 6gicos.

Eu estive, na semana passada, em Cachoeira do Sul, na posse do Anibal, e la fizemos a discussdo, com a presenca do
Gilberto.

O Rio Grande do Sul esta com quatro mil....

O SR. PRESIDENTE (Paulo Paim. Bloco Apoio Governo/PT - RS) - Eu peco desculpas j&, porque era para eu estar 1a
também, mas ndo teve jeito. Eraparaeu estar |a também, mas ndo pudeir.
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Entao, ficaaminhadescul paem publico agui. E essaloucuradessetal deimpeachment que atropel aaagendade todos nés.
O SR. LUISANTONIO FESTINO - Entdo, s no Rio Grande do Sul, quatro mil carteiras ndo estdo conseguindo ser...
(Intervengéo fora do microfone.)

O SR.LUISANTONIO FESTINO - Jachegou a7 mil.

Ent&o, uma legislacdo que foi aprovada na 13.103, sem critério nenhum, sem planejamento nenhum, e hoje podem ficar
vérios trabal hadores sem conseguir trabalhar e perder seus empregos.

O auténomo ndo vai hem conseguir dirigir porque ndo consegue renovar a sua carteira. E o que esta por detrés é o lobby
dos laboratérios, pois o Brasil possui somente seis laboratdrios credenciados.

Também estamos consultando a Anvisa. Também estamos consultando a Anvisa. Até agora ndo foi credenciado nenhum
posto de coleta. Entdo, acho que € uma discussdo importante que eu solicitaria que fosse feita agui, no Senado.

O SR. PRESIDENTE (Paulo Paim. Bloco Apoio Governo/PT - RS) - Vamos fazer.

O SR.LUISANTONIO FESTINO - E agradego mais esta oportunidade. E referendo que esta presente também o corpo
de assessoria da Nova Central. Esté todo mundo |4 atrés. Esta presente a assessoria da confederacdo. (Palmas.)

O SR. PRESIDENTE (Paulo Paim. Bloco Apoio Governo/PT - RS) - Muito bem, Luis Antonio Festino, que falou pela
CNTT!

Adélio Justino Lucas.

O Dr. Adélio é Procurador Regional do Trabalho do Ministério Pdblico do Trabalho, que também fala aqui os seus trés,
guatro minutos, para consideracdes finais.

O SR. ADELI0O JUSTINO LUCAS - Sr. Presidente, mais uma vez agradecendo o convite ao Ministério Pablico para
estar aqui nestaaudiénciapublica, eu gostaria de enaltecer e agradecer exatamente pelaretomada da di scussdo do Estatuto
do Motorista, tendo em vista que ele significa, na verdade, um resgate de diversas situagdes que foram reguladas pela L ei
n° 12.619 e foram mitigadas com aLei n° 13.103.

Eu gostaria, sobretudo, de agradecer a Edmara, da NTC, ao Dr. Omar também, da CNTTT, no sentido de resgatar o
trabalho feito pelo Ministério Pablico naedi¢do daLei n°12.619, quefoi por nds mediada, junto com as duas categorias e
com diversos outros atores desse segmento, quando fizemos um trabalho de fato isento, que buscou contemplar, naquele
momento, tudo o que erapossivel paraaprovar aquel e estatuto legal, quefoi, defato, aprovado por interveniénciadeV. Ex&
Isso resultou num grande beneficio, porque, como eu sempre disse, dava uma certiddo de nascimento aos trabalhadores
motoristas.

Quero dizer que, lamentavelmente, tivemos, talvez de uma forma ndo muito apropriada, o veto de, talvez, 13 artigos,
principal mente dagquele que tratava da questdo dos pontos de parada, em que se dava um espaco, um periodo, um spread
da ordem de cinco anos para que o Governo pudesse se apropriar desse estatuto legal, para discutir, em nivel nacional,
como isso poderia ser implementado. O veto, evidentemente, trouxe aideia de que nada poderia ser feito, e nadafoi feito,
no sentido de implementar esses pontos de parada, o que causou de fato uma, entre aspas, "revolta’, pois ndo se poderia
cumprir alei sem a existéncia de pontos de parada.

Entendiamos que, no setor das concessies, isso era perfeitamente resolvivel dentro de uma pequena ateracdo nalL el das
Concessfes e que, nos espacos rodoviarios onde ndo existiaa L el das Concessdes, 0 empresariado poderia ver umanova
politica, uma nova atividade econdmica, para poder equacionar a questdo, porgue o préprio setor se adequaria. Tanto se
adequaria, que hoje se adequa. Mesmo sem os pontos de parada, 0s motoristas estdo, talvez de uma forma ndo correta,
parando em algum ponto, indo a algum lugar, dormindo em algum lugar, aimentando-se e tomando banho em algum
lugar. Entdo, essas coisas se adequariam de uma forma mais tranquila. Mas ndo foi isso que o Governo quis naguele
momento, 0 que trouxe uma, entre aspas, "desregulamentacdo”, que poderiater sido avangada naquele momento. E hoje
nos estamos voltando a esse ponto.

Mas eu quero dizer que, no aspecto legal, no que diz respeito ao Ministério Pdblico...
(Soa a campainha.)

O SR. ADELIO JUSTINO LUCAS - ..., eu vejo aqui diversos clamores para a atuagdo do Ministério Publico. E
nés temos atuado, sim. N6s temos atuado no sentido de que é preciso preservar’di reitos e garantias. E ndo é tirar. E
preciso compatibilizar os direitos e as garantias com o trabalho do empresariado. E preciso criar, talvez, um mecanismo
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gue possa compatibilizar dois setores, que podem ser, no primeiro momento, antagdnicos, mas entendo que s&0
complementares, e muito complementares, porque um necessita do outro.

Quero dizer que, naverdade, temos de resgatar as condic¢des de trabalho. A carga horéria, o excesso de trabal ho, isso ndo
pode acontecer. E isso que gera diversas situagdes de acidente de trabalho, perda de pais, de chefes de familia. E preciso
observar o tempo de direcdo. Como nés temos de trabalhar? N6s temos de equacionar isso. Evidentemente, as vezes,
no centro grande, no centro-sul, no Centro-Oeste, pode haver maior facilidade, mas alguém me traz um problema la do
Norte, do Noroeste, do Nordeste que nés ndo temos. Naguela ocasido, n6s levamos paraa Lei n° 12.619 a possibilidade
de essa questéo ser tratada momentaneamente em acordos e convences coletivas. "Olha, a situagdo agui em Ronddnia é
assim: eu gasto trés, quatro, seis ou sete horas para sair de algum lugar para chegar a Porto Velho". Entdo, essa questéo
teria de ser equacionada através de um acordo coletivo. E disso que nds tratamos naguelalei, que parece que n&o foi bem
compreendida, porque estavam entendendo que iria flexibilizar direitos. N&o, nosso Pais é continental. Devemos ter a
consciéncia de que precisamos dar adequagdes e ajustes para cada situagéo.

O excesso de peso nas rodovias, como foi bem dito aqui, além de trazer uma situagdo degradante para o proprio
transportador, para o préprio motorista, também traz para o proprio pais, que se vé na condic¢éo de ter de recuperar estradas
gue ndo foram preparadas para carregar um excesso de peso.

NOs também temos de adotar e pegar naquela ponta nodal, que, as vezes, fere muito, a questdio do exame toxicol 6gico.
NOs precisamos adequar. Nés precisamos trabal har isso. Nés precisamos dar uma condig&o de rever isso, de saber como
vamos fazer. NOs temos de sair dessa probleméti ca de que hé poucos laboratdrios. Como nos vamos fazer? De umaforma
gradativa, lenta? Como nés vamos fazer? Nos temos de adequar. Sabe por qué? Essa é uma questéo de salide publica.
Como vai ser? Serano admissional, no demissional, com inser¢8es ao longo do tempo, com batidas, como a policia? Os
0rgaos vincul ados podem fazer isso nas estradas de vez em quando por inser¢ao? Nds temos que trabalhar. Por isso, é uma
questdo de salde piblica, porque vocé néo sabe arelagdo que existe entre o trabal hador e seu empregador, que exige que
€le saia de algum ponto e chegue a outro, porque ele tem horario, tempo, essas situagfes. Também queremos trabal har.

E, evidentemente, naépocadalL el n°12.619, foi-se abandonada a questéo da aposentadoriaespecial . Paraem umaquestéo
de negociacdo. Nés entendemos que, agora, Senador Paim, com o estatuto, essa questdo tem de ser, de fato, Tigréo,
abrangida, porque ela precisa dar as condi¢des de traba ho desse pessoal.

Aquilo quefoi dito aqui que poderia ser um ambiente penoso e também insalubre eu acrescento mais um: um ambiente de
periculosidade. Hoje, sai transporte com comboio, com policia armada para poder dar seguranca. Entdo, ha uma questéo
de perigo nas estradas.

A situagBo da aposentadoria especial € uma situagéio que também é muito cara ao Ministério Publico. E uma questio de
categoria, mas também entendemos que, por s SO, €la jatem uma natureza, a exemplo daquele trabalhador que sai para
0s transportes internacionais nos paises andinos. Eles saem e pegam, enquanto somos um pais tropical, agui 20, 25, 30,
40 graus de trabal ho, e ele chega paratrabalhar num ambiente de menos cinco, seis, dez graus, que os senhores conhecem
melhor do que eu.

Portanto, Senador, nés também temos de ver a questdo dos trabalhadores, hoje, no que diz respeito ao novo transporte
utilizado por aplicativo. E uma situago complexa. E nova, mas é complexa. Por qué? Porque nés também temos de
identificar qual € a situacéo juridica dessas pessoas, a situacdo juridica do pais em que estdo vivendo.

E também uma coisa que nos preocupa &, na questdo do motorista autbnomo, como fica 0 segundo motorista, qual é a
situacdo deamparojuridico paraessas pessoas. Nostemos de antever isso, por qué? Porque o trabal hador, o transportador...

(Soa a campainha.)

O SR. ADELI10O JUSTINO LUCAS- ... coloca o segundo motorista, e pode estar colocando o seu caminh&ozinho velho
lana Justicado Trabalho, para ser penhorado. Ent&o, ndo éisso que a sociedade quer, ndo € isso que 0s senhores querem,
nado é isso que 0 Ministério Publico quer, mas adecorréncialegal.

Eu agradeco muito e digo, mais umavez, ao Senador e atodos que estdo aqui presentes que o Ministério Plblico sempre
esta pronto para participar.

Finalizando, no que diz respeito a questdo dos pontosfinais, o Governo Federal hoje tem defazer umainteragéo sériacom
os Municipios, porgque hoje ha a situagdo em que se vai ao Municipio e se pede... O Municipio ja esta arrebentado, ndo
tem dinheiro, néo tem nada, no tem como comprar, alocar, ceder, licitar um espago paraisso.

As solugBes alternativas de contéineres e outras al ternativas so em duas cidades. E muito pouco paracinco mil Municipios.
Mas nés temos de ter uma interacdo muito positiva entre as duas esferas ou entre as trés esferas de Poder, para que isso
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possa ser resolvido em prol da categoria, em prol da salide do trabalhador, em prol desse contingente de trabalhadores
gue estdo ai nessa situago.

Muito obrigado, Senador.

Estou sempre & disposi¢ao de todos que estéo aqui. (Palmas.)

O SR. PRESIDENTE (Paulo Paim. Bloco Apoio Governo/PT - RS) - Muito bem, Dr. Adélio Justino Lucas, Procurador
Regiona do Trabalho do Ministério Publico do Trabalho (MPT), que aqui deu sua boa contribui¢do, como sempre!

Agora, a Diretora Executiva da Associagdo Nacional de Transporte de Cargas e Logistica, Dr2 Edmara Claudino.
Por favor.

A SR2EDMARA CLAUDINO - Apesar de todo esse cenario negativo e desanimador que foi posto aqui por todos os
debatedores e por vocés que parti ciparam também, acho que a gente ndo deve desanimar, porque brasileiro tem otimismo,
coragem no trabalho.

Ent8o, aNTC esta aqui como representante dos empresarios. Estamos de m&os dadas, como estivemos naLe n® 12.619,
e tenho certeza de que, com a gjuda do Senador Paulo Paim, no nosso trabal ho, vamos encontrar uma saida.

Com relagdo aos pontos de paradas, ndo sei se vocés sabem, mas a Federaco de Santa Catarina disponibilizou um projeto
para ser explorado pela iniciativa privada, que foi doado paraa ANTT. O nosso colega pode explicar melhor em que
pé isso esta.

Sel que jaexiste um em Santa Catarina, ja existe no Parana. Entdo, foi um projeto doado, Dr. Adélio, que esta sendo muito
bem visto, porque infelizmente, sem politicas plblicas para o transporte e para a melhoria na infraestrutura, realmente
vamos ficar patinando aqui nesta matéria.

Va se criar umalegislacéo que atenda ao transportador e a0 empregado, porém o Governo vai estar ausente disso.

Ent&o, ndo vejo muita eficiéncia na nossa discussdo, se ndo chamarmos entes, para participar e apresentar proposta
gue sgja boa para o Pais, tanto o empresério como o trabalhador. O senhor, como a Casa fiscalizadora dessa norma, € 0
Congresso, como sendo 0 NOSso parceiro e com isengao na discussao, podendo balizar todo esse didlogo necessério.

Ent&o, mais uma vez, muito obrigada pela oportunidade, Senador. A ANTC estara agui quando for chamada.
O meu muito obrigada. (Palmas.)

O SR. PRESIDENTE (Paulo Paim. Bloco Apoio Governo/PT - RS) - Muito bem, Dr2 Edmara Claudino, Diretora
Executiva da Associacdo Nacional do Transporte de Cargas e Logistical

Agora, Alexandre Mufioz Lopes de Oliveira, Superintendente de Servicos de Transportes de Passageiros da Agéncia
Nacional de Transportes Terrestres, ANTT.

O SR. ALEXANDRE MURNOZ LOPESDE OLIVEIRA - Bom, vou comegar pela quest&o dos pontos de parada.

Real mente, nds recebemos documentacdo, queestdem avaliaco juntoaANTT, paraverificar, sO que néstemos diferencas
muito grandes no Brasil. O Brasil tem uma extensdo territorial enorme e com diferencas muito grandes. Ent&o, quando
se faz uma proposta para uma solucdo especifica, as vezes é dificil contemplé-la paratodo o Brasil. Ent8o, a gente esta
estudando para verificar quais as aternativas, quais as melhores solucfes para atender determinada localidade ou outra
localidade.

Paralelamente aisso, nds estamos, principa mente no &mbito do transporte de passageiros, iniciando um estudo parafazer
um levantamento, em todo o Brasil, das condic¢Bes dos pontos de parada, para que nos possamos fazer alguma acdo junto
ao Ministério dos Transportes e ao Ministério das Cidades dizendo quais sdo as condi¢es, e, para adequar, para ter um
minimo possivel de cada um desses pontos de parada, seria necessario fazer algumas intervengdes. 1sso é um traba ho
gue ndo é simples, ndo € rapido, mas nos estamos trabalhando para ter esse levantamento e conseguir mostrar de forma
fética arealidade e as condi¢des de cada localidade, paratentar alguma medida mais assertiva para adequagdo dos pontos
de parada.

Com relagdo arenovacdo defrota, que acabainterferindo muito nas condigdes de trabal ho do motorista, porque os veiculos
mais novos tém tecnologias que facilitam a conducdo, havendo mais beneficios tanto para o trabalhador como para o
meio ambiente, € um problema também grande esse na parte do transporte de passageiros. Ja havia mencionado isso
anteriormente e volto a mencionar aqui para que haja a colaborag&o principalmente do Senador para a gente fazer um
projeto de sucateamento da frota. Eu acho que, se a gente conseguir fazer alguma coisa nesse sentido, nGs conseguiremos
alguns beneficios para o trabalhador que tem aquele veiculo mais antigo. O Governo arcaria com isso e faria realmente
um sucateamento, fazendo a compactacdo e vendendo como ferro velho, porque ndo adianta sd passar esse veiculo para
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frente, porque vocé ndo tira o veicul o daruae continuacom o problema. Entéo, teriade fazer algumamedida nesse sentido
paraconseguir fazer arenovagdo e trazer veiculos mais atuais, mais adequados para a prestacdo do servico tanto de cargas
como de passageiros.

Com relagéo ao tempo de diregéo, eu acho queisso é um fator bastante critico eimportante. Nés sabemos que temos muitas
dificuldades com relagéo a esse aspecto. E, como eu mencionei inicialmente, a gente estd com um projeto no ambito do
transporte de passageiro que possibilitard contemplar essa verificagdo do cumprimento...

(Soa a campainha.)

O SR. ALEXANDRE MURNOZ LOPESDE OLIVEIRA - ... dajornada pelos motoristas, lembrando que s vezes nés
nao temos todas essas condicles e as vezes ndo adianta, como javieram alguns pleitos junto aANTT de fazer adequacéo,
principal mente no servico de fretamento, para 0 motorista informar onde seria 0 almogo, onde seria o café, e isso acaba
inviabilizando, as vezes, a operagdo, porque, quando vocé faz um servigo de fretamento, € um grupo de pessoas que
contratou um servigo. A, vocé vai falar paraesse grupo que tem que parar porque vai almogar?V océinviabiliza o servico.
Tem que ser feito um monitoramento e verificar realmente que aquele motorista conseguiu cumprir uma jornada, um
tempo de direcdo adequado e teve as condicdes de alimentacdo, de descanso, conforme previsto nalei.

Por fim, com tudo que tivemos desse |evantamento e desse sistema de monitoramento, acho que, realmente, temos que ter
umatrocadeinformagdes paraavaliar asmelhores aternativas e conseguir ter agdes que nostragam as mel hores propostas
para as necessidades impostas e as condi¢des existentes atual mente em toda a dimensdo territorial que tem o Brasil.

E isso. (Palmas.)

O SR. PRESIDENTE (Paulo Paim. Bloco Apoio Governo/PT - RS) - O Dr. Alexandre Mufioz Lopes de Oliveira traz
uma faixa de debate, digamos, interessante, que € a renovagéo da frota. Eu ndo tenho problema nenhum em apresentar o
projeto. S6 temos que ver como € que fica porque eu tenho um caminhéo ha 15 anos, ndo vou tramitar mais. Como é que
eu fico? Tem que ser um crédito subsidiado... E a doutora quer falar sobre isso. Por favor, doutora. E interessante, viu?

A SREEDMARA CLAUDINO - A titulo de contribuicdo, esse projeto jaexiste. A Confederacdo Nacional do Transporte
jaelaborou esse projeto, em conjunto com a Anfavea, e ele estd no Ministério da Indistria e Comércio, Senador.

Antes de todo esse cenério politico, estdvamos tendo reunides mensais para implementar a renovagao de frota. E aquilo
gue o senhor falou: dependendo da idade do veiculo, vocé ganha um bbnus, vocé entrega e ganha um bonus, hd um
subsidio. Entdo, quer dizer que tanto a empresa quanto o auténomo e a Anfavea estdo em conjunto com essa proposta
da CNT. Agora, eu ndo sei em que pé estd, mas ha representante da Confederagdo que participava, o Dr. Flavio Benatti,
gue é o Presidente da Secdo de Cargas, os servidores autdbnomos, e a Anfavea, junto com o Sindipecas também. Ja existe
isso e precisa de vontade politica.

S6 isso.
O SR. PRESIDENTE (Paulo Paim. Bloco Apoio Governo/PT - RS) - Vamos trazer para o debate.

A SR2EDMARA CLAUDINO - Pode trazer o Ministério para dizer qual é a avaliagdo deles com relagdo ao projeto,
porque hoje se encontra dentro do Ministério da Industria e Comércio. S6 para contribuir.

O SR. PRESIDENTE (Paulo Paim. Bloco Apoio Governo/PT - RS) - Vamos trazer para o debate.

O SR. CARLOSALBERTO LITTI - S6, também, para gjudar, o Estado do Rio ja desenvolveu e Santos também tem
um projeto municipal nessa renovagdo. Havia o problema, depois, do que fazer com pneus, que ndo desmancham, e a
questdo, também, do destino do dleo lubrificante, que jaeraum dos problemas. O restante ja estava rodando bem. E gjuste
s0. Mas isso jatem que pensar para...

O SR. PRESIDENTE (Paulo Paim. Bloco Apoio Governo/PT - RS) - Muito bem! Foi bom que o Dr. Alexandre tenha
trazido essetemaparao debate. Acho que é algo interessante. N&o traz nenhum prej uizo paraaquel es que estéo circulando,
mas aponta outra op¢éo, que seriarenovar, desde que, claro, haja uma politica de subsidio para que ele possa entregar o
caminhao velho e comprar 0 novo. Enté&o, fica esse compromisso de nds trabalharmos no debate desse projeto.

Neori Tigréo, Presidente do Sindicato dos Transportadores Autdnomos de Carga.

O SR. NEORI TIGRAO - Neste momento, quero agradecer realmente a presenca de todos 0s amigos que agui estdo e,
em especial, essa lideranca de nome nacional, Senador Paulo Paim, que tem mostrado a preocupacdo e o interesse pela
nossa Nac&o, pelo povo que trabalha, pelo povo que luta, pelo nosso dia adia, Senador Paim. A sua competéncia e a sua
seriedade fazem com que nés acreditemos por que estamos aqui. Acreditamos na mudanca que nds mesmos podemos
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fazer. Se nos unirmos e mostrarmos a nossa realidade, este Pais... N&o podemos perder a esperanga. Temos que acreditar
nas pessoas serias e honestas.

Entdo, estamos aqui por causadisto. V océ tem demostrado ao longo dasuacarreiraque sempre estaafavor do trabal hador,
dos humildes, das pessoas que precisam realmente da classe politica. E € por isso que estamos nesta Mesa, procurando
encontrar solucoes.

Quero complementar o queo Litti falou. Acho que é de sumaimportanciatermos umareferénciaminimade um quilémetro
rodado de frete para que isso possa ser imposto. Mas quero dizer ao Litti que o mais importante é conseguirmos, dentro
disso, colocar um percentual minimo do frete do Governo, da Conab. Porque o frete do Governo é o melhor frete que o
Pais tem. E 0 que é mais bem pago. E 0 caminhoneiro auténomo néo tem acesso a isso. Ent&o, todo o frete da Conab,
Senador, teria que ter um percentual que fosse ou do frete da Conab ou daguele produto que seja armazenado na Conab.
Ou sgja, quando €ele fosse transportado, que tivesse um percentual minimo para 0 caminhoneiro auténomo.

Penso queisso é de sumaimportancia. O Ministério Pablico teria que intervir porque isso tem que ser umameta. Deveria
haver um projeto de lei, e ndo sei se cabe dentro do nosso projeto de lei do estatuto, mas poderiamos estudar.

Ha outra coisa que acompanhamos e que traz um sofrimento muito grande. Vocés todos sabem que se fizermos um
levantamento, um estudo de quanto o caminhoneiro trabalha muitas vezes enfermo, doente, teriamos algo em torno de
70% ou 80% deles.

Entdo, Senador Paulo Paim, que é o0 nosso lider maior, gostaria que V. Ex® intervisse junto ao Ministério da Salide, e o
Ministério Plblico que estd aqui presente, a fim de que 0 Ministério da Salde devolva um plano, um projeto especia
de salide para a familia do caminhoneiro. Precisamos disso. E precisamos urgentemente, pois hd muitos caminhoneiros
trabalhando doentes para pagarem as suas contas, pois se ndo fizerem isso, as vezes com muito sacrificio, ndo conseguem
quitar as suas dividas.

Nao ha como fazer um plano de salide do jeito que esta hoje. Portanto, acho que temos que intervir junto ao Ministério
da Salide para conseguirmos isso.

Para encerrar, a grandeza de um homem se conhece pela humildade. N&o acredito que falei e se falei foi uma besteira,
mas quero, de publico, pedir perddo para o senhor. (Palmas.)

O SR. PRESIDENTE (Paulo Paim. Bloco Apoio Governo/PT - RS) - Muito bem, Neori Tigréo, que reconhece a
importancia das nossas liderancas. No momento inadequado, usou um termo que ndo era cabivel e pede desculpa.

Ficam aqui meus cumprimentos. Também acho que a vaidade, a arrogancia daqueles que séo os donos da verdade € que
nos deixa numa situacdo como essa que o Pais se encontra. As vezes, digo que humildade ndo significa falta de coragem;
até ha uma cangéo que diz que homem chora que chora ndo significa falta de posi¢éo e de firmeza. Quantos de nés ndo
choramos ao longo das nossas vidas? Qual o problema de reconhecer isso? Foi isso que vi aqui. Ha olhos molhados aqui,
acho que essa humildade é que modifica as pessoas de bem deste Pais.

Por favor, Dr. Marcos Bicalho dos Santos, diretor administrativo e institucional da Associacdo Nacional do Transporte
Urbano.

O SR. MARCOSBICALHO DOS SANTOS - Obrigado, Senador.

Gostaria de acrescentar apenas um tema que ndo foi abordado, mas acho que sera necessario que possamos inclui-lo nas
nossas discussdes, que é a questao da evolugdo tecnol égica.

Na area de transporte publico urbano, temos presenciado uma evolugdo bastante grande de uso de tecnologias,
principalmente associadas a informag8o ao usu&rio, aos centros de controle operacionais, a questdo da bilhetagem
eletrénica, eisso tem trazido uma série de modificagBes para os sistemas de transporte e acreditamos que essas inovagdes
proporcionardo uma melhoria muito significativa, inclusive no ambiente de trabalho.

Hoje temos iniciativas sendo implantadas em diversas cidades brasileiras de priorizagéo ao transporte publico coletivo,
através de faixas exclusivas, sistema BRTS, utilizando veiculos mais modernos, com ar condicionado, e isso tudo vem
trazendo mel horias no ambiente de trabal ho.

Por outro lado, vamos enfrentar também - ja estamos enfrentando -, véarias cidades brasileiras hoje ja estdo trabalhando
sem cobrador, o ideal é que possamos realmente caminhar paratirar toda a cobranca de passagem de dentro dos énibus. Ja
temos exempl o hoje, como a cidade de Campo Grande, onde nada se cobra de passagem dentro dos veicul os, apenas fora.
Com isso, essa profisséo de cobrador é uma profissdo que estamos vendo que esta no caminho de extingdo e temos que
buscar quais sdo os passos para poder avancar nesse periodo de transicdo até chegar a uma situacdo ideal de ndo termos
cobranca de passagens dentro dos 6nibus, como acontece na maioria dos paises desenvolvidos.
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E um tema que também precisa ser incluido nessa discussdo, porque é claro que isso depende de um acordo entre as
empresas e os trabal hadores para vencermos esse periodo de transico.

Queria, em segundo, lugar, ndo perder a oportunidade de cumprimentar aqui, na pessoa do Sr. Omar, do Festino, pelo
grande trabalho que a CNTT vem fazendo com a publicaco de vérios traba hos técnicos, estudos profundos que tém
realizado arespeito dalegislagdo e que prova que esta entidade tem feito um trabalho que gjuda ndo sb os trabal hadores,
mas acho que todo o setor econémico.

Entdo, eu gostaria de deixar essa referéncia, porque admiro muito o trabalho que esta sendo feito pelaCNTT.
Como encaminhamento, eu gostaria de propor, como um primeiro passo para esse trabalho...

(Soa a campainha.)

O SR. MARCOS BICALHO DOS SANTOS - ...desse grupo que esta agora sendo retomado, no sentido de que esta
comissao, por intermédio dos seus assessores legidativos, pudesse fazer um levantamento dos principais projetos de lei
gue estéo em tramitacdo tanto na Camara como no Senado, para tentarmos ter um quadro dos assuntos que estéo sendo
propostos e debatidos, tentando contemplar isso tudo em uma nova proposta.

Muito obrigado pela oportunidade de estar aqui participando. (Palmas.)

O SR. PRESIDENTE (Paulo Paim. Bloco Apoio Governo/PT - RS) - Muito bem.

Vamos aos encaminhamentos. O Dr. Marcos Bicalho, no final, lembrou um deles que é essa ideia de a comiss&o reunir
todos os projetos que estéo tramitando no Congresso para tentarmos reunir dentro do que quer o Estatuto, que é uma
melhoria para todos.

As outras propostas foram encaminhadas, tanto a do Tigrao, como de cada um dos membros da Mesa. NGs vamos reuni-
las e depois vamos ver qual € o encaminhamento que podemos dar.

Mas com certeza teremos outras reunifes. Que sgja a retomada dos trabalhos! Permitam-me, para terminar, nessa
conciliag&o que aqui houve, quando falei que um homem chora e ndo tem de ter vergonha, lembrei-me de umamusicaque
eu recebi hoje aqui, nesse debate nacional. Mas vocés verdo que ndo tem nadaaver com essa pel gja que estamos travando.

Em resumo, acabei usando essa |etraindiretamente, pois ela serve para este momento de entendimento e convencéo. Diz
0 seguinte amusica:

"Um homem também chora

Menina morena

Também desgja colo

Palavras amenas...

Precisa de carinho

Precisadeternura

Precisa de um abragco

Da prépria candura...

Guerreiros [que vocés sio] sao pessoas
Tao fortes, tao frageis

Guerreiros [no fundo] sdo meninos

No fundo do peito

Precisam de um descanso

Precisam de um remanso

Precisam de um sono [sonho. Nao nos tire os nossos sonhos|
Que os tornem refeitos [perfeito]

E triste ver meu homem

Guerreiro menino

Com abarra do seu tempo

Por sobre seus ombros

Eu vejo que ele berra
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Eu vejo que ele sangra

A dor que tem no peito
Pois ama e ama [NGs amamos 0 nosso pais]
Um homem se humilha
Se castram seu sonho
Seu sonho é suavida

E vidaétrabalho

E sem o seu trabalho

O homem n&o tem honra
E sem asua honra

Se morre, se mata

...)"

Viva a honra dos brasileiros! Viva o nosso trabalho! Vivam os motoristas! E viva este momento bonito que aqui vocés
patrocinaram! (Palmas.)

O SR. OMAR JOSE GOMES - Paim, por favor, s6 um segundo.

Eu ainda estou com meus olhos marejados, por pouca coisa, porque elefalou. Porque, quando eu soube que ele me chamou
de pelego, eu sofri muito, muito e muito, porque eu, gracas a Deus, nuncafui isso navida. E senti muito quando eu soube.
E, por azar, ele tinha saido de perto de mim quando me falaram. Eu diria: agora so que eu sei. V océ me desculpe, eu ndo
iate dar amao. Mas hoje eu passo ate dar amao e com todo o prazer. Obrigado. (Palmas.)

O SR. PRESIDENTE (Paulo Paim. Bloco Apoio Governo/PT - RS) - Isso! Este € um momento de unido nacional em
nome do povo brasileiro.

Esta encerrada a nossa audiéncia publica.

Um abraco atodos.

Que Deus ilumine 0s nossos passos e que essa mUsica embal e as nossas vidas para um grande entendi mento!

(Iniciada as 9 horas e 1 minuto, a reunido é encerrada as 11 horas e 12 minutos.)
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