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SENADO FEDERAL

SECRETARIA-GERAL DA MESA
SECRETARIA DE REGISTRO E REDACAO PARLAMENTAR

REUNIAO
23/03/2016 - 62 - Comissao de Servicos de Infraestrutura

O SR. PRESIDENTE (Garibadi AlvesFilho. PMDB - RN) - Havendo niimero regimental, declaro aberta a 6* Reunié&o,
Extraordinaria, da Comissdo de Servicos de Infraestrutura do Senado Federal, da 22 Sessdo L egidativa Ordinaria da 552
Legidlatura.

Esta reunido destina-se a sabatina dos indicados ao cargo de Diretor da Anac (Agéncia Naciona de Aviacdo Civil). Os
indicados sd0: Juliano Alcantara Noman, Hélio Paes de Barros Junior e Ricardo Sérgio Maia Bezerra.

Desdelogo, convido paraque tomem assento amesa aquel es que foram indicados ao cargo de Diretor daAgénciaNacional
de Aviacdo Civil (Anac), repito: Juliano Alcantara Noman, Hélio Paes de Barros Junior e Ricardo Sérgio Maia Bezerra.

Item 1 da pauta:

ITEM 1
MENSAGEM (SF) N° 21, de 2016
- Ndo terminativo -

Submete, em conformidade como art. 52, inciso 1, alinea "f", da Constitui¢do Federal, combinado como art. 12 da
Lei n°11.182, de 27 de setembro de 2005, 0 nome do Senhor JULIANO ALCANTARA NOMAN para exercer o cargo de
Diretor da Agéncia Nacional de Aviacao Civil - ANAC, na vaga decorrente do término do mandato do Senhor Marcelo
Pacheco dos Guaranys.

Autoria: Presidente da Republica.

Relatoria: Senador Blairo Maggi.

Relatério: pronto para deliberacéo.

Observacoes:

1-em16.03.2016 foi lido o relatério e concedida vista coletiva da matéria, nos termos do artigo 383 do RISF;
2 - reunido destinada a sabatina do indicado.

ITEM 2
MENSAGEM (SF) N° 22, de 2016
- Nao terminativo -

Submete, em conformidade com o art. 52, inciso I11, alinea "f", da Constituicao Federal, combinado como art. 12 da
Lei n°11.182, de 27 de setembro de 2005, 0 nome do Senhor HELIO PAES DE BARROS JUNIOR para exercer o cargo
de Diretor da Agéncia Nacional de Aviacéo Civil - ANAC, na vaga decorrente do término do mandato do . Claudio
Passos Sméo.

Autoria: Presidente da Republica
Relatoria: Senador Ricardo Ferraco.
Relatdrio: pronto para deliberagéo.
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Observacoes:
1-em16.03.2016 foi lido o relatério e concedida vista coletiva da matéria, nos termos do artigo 383 do RISF;
2 - reunido destinada & sabatina do indicado.

ITEM 3
MENSAGEM (SF) N° 23, de 2016
- N&o terminativo -
Submete & consideracéo do Senado Federal, em conformidade com o art. 52, inciso 1, alinea "f", da Qonstituigao,
combinado como art. 12 da Lei n®11.182, de 27 de setembro de 2005, o home do Senhor RICARDO SERGIO MAIA
BEZERRA para exercer o cargo de Diretor da Agéncia Nacional de Aviagdo Civil - ANAC.
Autoria: Presidente da Republica.
Relatoria: Senador Valdir Raupp.
Relatdrio: pronto para deliberagéo.
Observacses:
1-em16.03.2016 foi lido o relatério e concedida vista coletiva da matéria, nos termos do artigo 383 do RISF;
2 - reuniao destinada a sabatina do indicado.

Antes de convidé-los para suas exposi¢fes, comunico que sera concedida a palavra as Sr3s e aos Srs. Senadores que
desgjarem sabatinar os indicados depois das exposi ¢oes.

Concedo, portanto, apalavraao Sr. Juliano Alcantara Noman.

O SR. JULIANO ALCANTARA NOMAN - Obrigado, Presidente.
Gostaria de cumprimentar o Exmo Sr. Presidente desta Comissdo, Senador Garibaldi Alves Filho.

Senador, esta é a segunda vez que tenho a oportunidade de estar presente a umareuniao presidida pelo senhor. A primeira
foi aindaem 2009, naCAE. Ndsdiscutiamos o PL que visavareestruturar o SistemaBrasileiro de Defesada Concorréncia.
Eu erao indicado da Agéncia Naciona de Aviagdo Civil para participar daguelareunido. Eu gostaria de dizer que é mais
umavez uma grande honra, uma grande alegria estar com o senhor.

Gostaria de cumprimentar o Exmo Sr. Vice-Presidente, o Senador Ricardo Ferrago.
Gostaria de agradecer ao Exmo Sr. Relator, Senador Blairo Maggi.
Exmas. Sr3s Senadoras, Exmos Srs. Senadores, meus col egasindicados, demai s autoridades, senhoras e senhores, bom dia.

E uma honra para mim estar agqui nesta Casa hoje, na qualidade de indicado para ocupar o cargo de Diretor da Agéncia
Nacional de Aviagdo Civil, especiamente pelo fato de eu ser servidor de carreirada Agéncia e também primeiro servidor
dacarreiraa ser indicado para essa posi¢&o.

Gostariade aproveitar aoportunidade e agradecer a confiangaem mim depositada pel a Excel entissma Senhora Presidente
da Republica e pelo Exmo Sr. Ministro de Estado da Aviacdo Civil.

Tenho 40 anos, sou casado, pai de trés filhos, formado em Economia pela Universidade de Brasilia. Tive a oportunidade
de participar de diversos cursos e seminarios dentro do setor de Aviagdo Civil, entre osquais cito aqui o curso de Gestéo de
Infraestrutura Aeroportuéria, ministrado pelo ITA, e seminarios na Organizacdo da Aviacdo Civil Internacional (OACI).

Estou no setor ha quase dez anos. Eu ingressel na Anac mais ou menos um més depois da criacdo da Agéncia, ainda
em 2006. Foram cinco anos na Anac, dois dos quais como Gerente de Acompanhamento de Mercado e trés como
Superintendente, inicialmente na Superintendéncia de Servigos Aéreos, que depoisfoi transformadaem Superintendéncia
de Regulagdo Econdmica.

Naguela época, houve acontecimentos importantes e que impuseram grandes desafios. V ou me permitir agui citar alguns:
implementacdo de todas as acdes necessérias para reorganizar a malha aérea, que tinha como objetivo final eliminar de
vez 0 que era chamado e conhecido a época como caos aéreo; criacdo de medidas regulatérias que tinham por objetivo
facilitar a entrada de novos competidores, de novos atores no setor, lembrando que, naquela época, havia duas empresas
gue detinham cerca de 90% do market share do setor - hoje temos quatro e, como consequéncia disso, pudemos observar
uma reducdo expressiva no prego médio das passagens desde entdo e, claro, o grande aumento do nimero de passageiros
transportados.
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Tive oportunidade também de participar da criagdo do nucleo de regulagdo econdmica dentro da Agéncia, que tinha
como objetivo discutir diversos assuntos, dentre 0s quais a primeira concessdo de infraestrutura aeroportuéria do Pais: a
concessdo do Aeroporto Internacional de Natal - Governador Aluizio Alves.

Cinco anos depois, j& em 2011, foi criada a Secretaria de Aviagéo Civil, e fui convidado pelo ent&o Ministro Wagner
Bittencourt para compor a equipe, como Secretério de Aeroportos. Foram dois anos e meio a frente da Secretaria de
Aeroportos, em que tive a oportunidade de participar de diversos trabalhos, como o da criagdo da Comissdo Nacional de
Autoridades Aeroportudrias (Conaero), destinada a aperfeicoar a coordenagdo dos diversos érgaos publicos dentro dos
aeroportos, de forma, claro, a aperfeicoar e melhorar a qualidade dos servicos prestados no ambiente aeroportuério.

Nesse sentido, cito todo o trabalho de preparacdo do setor para fazer face aos grandes eventos que o Pais sediaria e
ainda esta por sediar: Rio+20, Copa das Confederacdes, Jornada Mundial da Juventude, Copa do Mundo, Olimpiadas e
Paralimpiadas.

Em relagdo & Copa do Mundo, tive a honra de coordenar, pela Secretaria de Aviacdo Civil, todas as agdes da Secretaria
durante o evento, tendo sido homenageado posteriormente - em nome de toda a equipe, claro - pelos relevantes servicos
prestados. Lembro-me de que, naquela época, foi um trabalho muito arduo e desafiador, até porque havia a certeza de
gue o setor ndo estava preparado para fazer face a grande demanda dos eventos e a de que o sistema n&o responderia
satisfatoriamente. Foi com muita alegria que desenvolvemos esse trabalho, e foi uma alegria maior ainda ver que todas
as pesquisas realizadas com os passageiros durante os eventos colocaram os servicos de aviagdo civil entre os melhores
avaliados.

Aindana Secretaria de Aeroportos, também pude participar de todas as discussdes que levaram a criagdo do Programade
Investimentosem Aeroportos Regionais. S&o 270 aeroportos contemplados, que receberdo investimentosem infraestrutura
aeroportuaria, em infraestrutura aerondutica e para a capacitacao de seus trabal hadores e servidores. Sabemos que grande
parte desses aeroportos € administrada por prefeituras e por Estados.

Em 2013, deixei a Secretaria de Aeroportos e fui integrar a Secretaria de Navegacdo Aérea Civil como Secreté&rio de
Navegacdo Aérea, cargo que ocupo até o presente momento. La pude participar da defini¢do de todos os pacotes de
investimentos em infraestrutura aeronéutica em cada um dos 270 aeroportos integrantes do Plano de Aviagdo Regional
e também tive o prazer de coordenar as acoes de capacitacdo do setor. Até o momento, ja treinamos cerca de 1,5 mil
trabalhadores, com foco principal em aeroportos regionais.

Criamos ainda, em parceria com a Anac, o que chamamos de Programa Bolsa Piloto. Trata-se de prover gjudafinanceira
para estudantes de baixa renda que néo tém condic¢des, mas que gostariam de se tornar pilotos. Esse é um programa que
tem foco principal em estudantes do ProUni.

Enfim, essefoi um breve resumo da minha carreiraaté agui. Tenho plena consciéncia, Senadores, de que aindahamuito a
fazer. Caso eu tenha afelicidade e ahonra de ter o meu nome aprovado pel os senhores, por esta Casa, eu me comprometo
a contribuir para a continua melhoria da regulacéo e para o desenvolvimento das institui¢des, visando atingir diversos
objetivos. Cito alguns.

Acho que é de suma importancia poder levar ao interior do Pais 0 mesmo desenvolvimento que os grandes centros
observaram no setor de aviagdo civil. Todo cidad&o que ndo mora nos grandes centros merece e tem o direito de receber
também transporte aéreo de qualidade. 1sso passa pelo desenvolvimento da aviagdo regional, que, claro, tem uma agéo
importante de investimento em infraestrutura nos aeroportos regionais, mas passa também pela adequagéo das normeas,
pela adequagdo da regulacdo, de forma a permitir o desenvolvimento da aviacdo regional, sempre em harmonia com a
seguranca das operagdes.

A seguranca, alids, é 0 nosso maior valor, € um valor inegociavel, como a gente costuma dizer na Agéncia. A seguranca
do transporte aéreo do Brasil é hoje reconhecida mundialmente. Os nossos indices nessa area figuram entre os melhores
do mundo, mas acho que ha muito aindaafazer paramelhoré-los aindamais. Vou me permitir citar aqui 0 exemplo deum
trabalho que ja vem sendo desenvolvido pela Anac e pela SAC, do qual tenho a honra de participar, paraimplementacdo
do chamado Sistema de Gerenciamento do Risco de Fadiga Humana, um sistema que, quando implementado, permitira
elevar ainda mais os niveis de seguranca.

Cito também a necessidade de continuarmos o trabalho de melhoria do ambiente de negdcios, €liminando as burocracias
desnecessarias, burocracias essas que geram custos adicionais e elevam o tempo de tramitag&o dos processos. Todos que
s80 empresarios sabem como um custo ou um tempo a mais faz toda a diferenca entre alguma coisa ser viavel ou ser
inviavel.

Enfim, tenho muito orgulho do caminho trilhado até agora, mas tenho um otimismo maior ainda com relagdo ao futuro.
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Eu gostaria de agradecer aos senhores. Como servidor de carreira da Anac e como um apaixonado pela aviacdo, caso sgja
aprovado por esta Casa, eu me comprometo a trabalhar com muita dedicacdo e espirito pdblico para atingirmos nossos
objetivos.

Muito obrigado, Senador.

O SR. FERNANDO BEZERRA COELHO (Bloco Socialismo e DemocracialPSB - PE) - Sr. Presidente, eu pediriaa
compreensdo de V. Ex& tendo em vista...

O SR. PRESIDENTE (Garibaldi Alves Filho. PMDB - RN) - Com a palavra o Senador Fernando Bezerra Coelho.

O SR. FERNANDO BEZERRA COELHO (Bloco Socialismo e Democracia/PSB - PE) - ... que os relatérios ja foram
distribuidos em relagdo aos trés indicados, que V. Ex® pudesse autorizar o inicio do processo de votacso.

O SR. PRESIDENTE (Garibaldi Alves Filho. PMDB - RN) - Submeto a consideragéo do Plenario da Comissao o que
foi sugerido pelo Senador Fernando Bezerra Coel ho.

Se 0s Srs. Senadores aprovam o procedimento, declaro aberto o processo de votago para as Mensagens n°s 21, 22 e 23,
de 2016.

Informo aqueles que desgjarem votar que a cabine de votagdo j& estd a disposicao.
Concedo apalavra, seguindo aordem, ao Sr. Hélio Paes de Barros Junior.

O SR. HEL IO PAES DE BARROS JUNIOR - Obrigado, Presidente.

Senador Garibaldi Alves, meu Relator, Vice-Presidente Senador Ricardo Ferraco, em nome dos quais cumprimento todos
0s Senadores aqui presentes, autoridades, meus companheiros que hoje estdo sendo sabatinados.

Procurei seguir as orientagBes que 0 Senador Garibaldi me deu de maneira que a gente pudesse ser bastante breve.

Eu sb diria aos senhores, primeiramente, que é realmente uma honra dirigir-me aos senhores, tdo importante plateia,
mediante indicacdo para realizar uma tarefa que considero extremamente complexa. Aproveito este momento para, de
maneira bastante reduzida, apresentar aos senhores minha experiéncia profissional e alguns dos meus pensamentos sobre
aaviacdo civil.

Minha familia é de aviadores. Meu pai veio de Cuiaba muito cedo, meu tio foi dono da Paraense, |4 em Belém do Parg,
nos anos 60. Eu tenho 47 anos de Forca Aérea, entrei aos 15 e hoje estou com 62 anos.

Graduei-me como Bacharel em Ciéncias Aeronauticas pela Academia da Forca Aérea e em Matemética, especializacdo
em Tecnologiadalnformacdo, pela Universidade Federal do Rio de Janeiro e, posteriormente, cursel uma Pos-Graduacdo
Lato Sensu em Ciéncias Militares, na Escola de Comando e Estado-Maior da Aeronautica (Ecemar).

Atuei no Sistema de Aviacdo Civil, como Major ainda, durante quase seis anos, possuindo diversos cursos no setor,
como Plangjamento Aeronautico e Monitoramento de Ruido Aeronautico, na Comissdo de Estudos e Construcéo da
Infraestrutura Aerondutica - Cecia, 6rgdo ligado ao extinto Departamento de Aviacdo Civil (DAC) eresponsavel naguela
época pela elaboracdo dos diversos Planos Aeroviérios dos Estados e Planos Diretores dos principais aeroportos do Pais.

Mediante a necesséria transformagao da Ceciaem Ingtituto de Aviagdo Civil (IAC), fui um dos responsaveis também pela
criagdo do Instituto de Aviacdo, que, naguela época, era a organizagdo que formava os recursos humanos e treinava os
recursos humanos do DAC.

No mesmo sentido, tiveaoportunidade de, dentro do curso de Gerénciade Aviagéo Civil, no Metropolitan State University,
em Denver, Estados Unidos, estudar matérias como Aviagdo Regional, Economia e Regulagdo da Aviagdo Civil e
Planejamento de Aeroportos.

Também participei de Curso de GerénciaProfissional de Aviagéo Civil, naMcGill University em Montreal, Canad4, onde
tive a chance de analisar diversos estudos de casos sobre a construcao de malhas aéreas e as respectivas viabilidades
técnica e econdmica.

Como Vice-Chefe de Tecnologia da Informagdo do DAC, fui um dos responsaveis pela coordenacdo e elaboracdo do
primeiro Plano Diretor de Tecnologiadalnformagéo do DAC, fato que bastante contribuiu paraareestruturacdo do Sistema
de Controle e Fiscalizag@o da Aviagéo Civil (Siconfac) e do Sistema Unificado de Controle de Tarifas Aeroportuérias
(Sucotap), os quais sdo derivados daintersecdo dos Horérios de Transporte Aéreos Nacional (Hotran) com os Boletins de
Alteracdo de Voo (BAV), que geram 0s recursos para a aviagao civil, vao aicercar o Fundo Naciona de Aviagéo Civil,
e continua ainda sendo empregado pela Agéncia Nacional de Aviagéo Civil na presente data.

Como Piloto Inspetor da Aviacéo Civil, ao longo do tempo em que estive no Departamento de Aviacdo Civil, atuel na
Aviacdo Geral, nas Empresas TAM e Varig, voando diversos tipos de aeronaves, onde tive a possibilidade de, ndo s6
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avaliar a capacidade técnica datripulagéio, como também fiscalizar todos os procedi mentos rel ativos ao desempenho geral
das companhias aéresas.

Maistarde, como Oficial General, fui Chefe do Subdepartamento de Operagdesdo DA C, com aatribuicdo de recrutamento
e capacitacdo dos recursos humanos, fui um dos responsaveis pela selecéo e contratagdo do pessoal que viriaa suprir as
necessidades da futura Anac - passel 0 bast&o para o nosso companheiro.

Como Chefe do Subdepartamento de Servigos Aéreos do DAC, participel de inimeras atividades de coordenagéo parao
gjuste das malhas aéreas das empresas, versus a capacidade aeroportuéria instalada e volume de trafego aéreo existente
como, por exemplo, o estudo e a consecucdo da transferéncia de voos da Pampulha para Confins.

Além disso, foi daminhacompeténcia, como Chefe do Subdepartamento de Servigos Aéreos do DAC, aanalise e posterior
aprovacao de novas linhas aéreas, utilizacdo de slots nos aeroportos com grande movimento, autorizagdo para a entrada
de novas empresas ho mercado, aumento da frota e frequéncias de voo.

Participel de diversos foruns e reuniées na Organizacdo de Aviacdo Civil Internacional (Oaci), bem como representei
0 DAC em outras organizagBes multilaterais, como a Comissdo L atinoamericana de Aviagdo Civil e em vérios outros
simposios no Brasil e no exterior.

Senhores, agora aqui eu coloco agqui uma visdo geral.

E importante salientar que, num pais com as dimensBes do Brasil, a aviagdo civil ndo apenas tem relevancia especial
no transporte de carga com elevado valor agregado, como também é fator preponderante na integracdo nacional,
principa mente em areas como a Amazonia Legal, onde 0 acesso € bastante restrito e, muitas vezes, s € possivel através
do modal aéreo. Dessaforma, elalevaem suas asas e rotores o desenvolvimento e o progresso do Pais, sendo a ponta de
lanca para a preparacéo de solo fértil em regides ainda desprovidas de apoio, possibilitando que |4 se desenvolvam outras
atividades produtivas, sendo a principal conex&o com as areas mais desenvolvidas do Pais. Todavia, € preciso destacar
gue as atividades integrantes da aviagéo civil nacional sdo prerrogativas do Estado, o qual outorga concessdes para que
empresarios de diversos setores e a propria Unido explorem seus servicos.

Nesse sentido, 0 espectro de atuacdo da AgénciaNacional de Aviacdo Civil € extremamente amplo eimportante, passando
pela certificacdo de aeronaves, de empresas de manutencgéo, de pilotos, dainfraestrutura aeronautica, entre muitas outras.

Ao mesmo tempo cabeaAnac, em primeiro plano, zelar pelasegurangade voo, garantindo que todos os recursos humanos,
maéaquinas e infraestruturas do sistema estejam conforme as regras estabel ecidas pel os organi smos nacionai's, como também
por aquel esreferentes a Oaci (Organizagéo da Aviagdo Civil Internacional), de maneiraaatender o usuério desse sistema,
razéo primeira de sua existéncia.

Levando em conta a posi¢éo do Pais no concerto das nagoes, vamos observar que o Brasil, mediante um trabal ho acurado
da Anac, Decea e Secretariade Aviagdo Civil, vem garantindo a sua posi¢ao de destaque no seio da Oaci, com assento no
Grupo 1 do Comité daguela organizagdo, formado por apenas 11 dos 191 paises-membros daquela organi zacgo.

Ao mesmo tempo, é preciso hotar que hoje a cidade de Sdo Paulo ultrapassou Nova Y ork, possuindo a maior frota de
helicdpteros do mundo, tendo o Brasil a quartamaior frota desse tipo de equipamento. Temos aterceiramaior empresade
producdo de aeronaves, a Embraer, € uma frota de mais de 12 mil avides civis de diversos tipos. Também considerando
a demanda existente no mercado possuimos uma maha razoavel de aeroportos, bem como companhias aéreas com
equipamentos de Ultima geracao.

Assim, senhores, para fazer a gestdo de tdo complexa atividade, é necessario, em primeiro lugar, ndo esquecer do
usuério, buscando diuturnamente a disponibilizacdo de um bom servico a pregos razoaveis, porém considerando também
anecesséria existéncia de empresas saudavei s, que possam auferir lucros compativeis de modo a se consolidarem no Pais,
permitindo que toda a cadeia produtiva do setor aéreo possa gerar empregos de qualidade, aumento de eficiéncia e, como
em um circulo virtuoso, repercutir essas agfes cada vez mais em melhores servicos e custos condizentes com o traba ho
prestado, dentro de alto grau de seguranca.

A aviagdo civil, segundo o meu entendimento e mediante o avango tecnolégico, € algo vivo e para a qual ndo existe
um modelo eterno. Assim, € preciso um constante monitoramento dos cenarios, um processo recorrente de avaliagéo da
regulacéo em relagdo as novas realidades, visando incorporar as melhores préti cas de modo a aprimorar, constantemente,
0 desempenho da aviacdo e dos métodos implementados.

Dessa maneira, conforme as informagdes supracitadas, coloco-me a disposicdo de V. Ex3 para buscar responder os
guestionamentos gque os senhores julguem convenientes nesta oportunidade.

Muito obrigado, Senadores, foi um privilégio.
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O SR. PRESIDENTE (Garibaldi Alves Filho. PMDB - RN) - Agradeco ao Sr. Hélio Paes de Barros Janior e concedo
apalavraao Sr. Ricardo Sérgio Maia Bezerra.,

O SR. RICARDO SERGIO MAIA BEZERRA - Exmo Sr. Presidente da Comissio de Infraestruturado Senado Federal
Senador Garibaldi Alves Filho, Exmo Sr. Relator Senador Vadir Raupp, Exmos Srs. Senadores e Sr3s Senadoras agui
presentes, senhoras e senhores, é com muito orgulho e satisfacdo que retorno ao plenario da Comisséo de Infraestrutura
do Senado Federal.

Agradeco aos Senadores que em 2010 confiaram-me amissdo de ser Diretor daAgénciaNacional de Aviagdo Civil (Anac).

Ver meu nome novamente colocado ao crivo de V. Ex3, entendo, € um sinal de que desempenhel minha missdo
adequadamente. Assim sendo, estou novamente aqui para prestar contas de meu mandado passado e esclarecer dividas
de minha atuag&o futura.

Quando estive aqui em 2010, a situagéo da aviagdo brasileira era bem diferente. Viviamos um crescimento assustador e
presencidvamos um verdadeiro boom em nossa aviagdo, que impressionava, inclusive, mercados mundiais.

Lembro-me que, em minha sabatina, a grande preocupacdo dos Srs. Senadores se resumia, basicamente, quase que
de forma unénime, na capacidade ou falta de capacidade de nossos aeroportos - afinal, a maioria de nossos terminais
caminhavam para um grande colapso e ainda tinhamos a responsabilidade de receber uma Copa do Mundo.

Em 2010, as reclamagfes dos usuarios do modal aéreo eram gerais: falta de conforto dos terminais de passageiros, filas
interminaveis, calor, voos atrasados, voos cancel ados, faltade infraestrutura para a operacéo das empresas aéreas. E 0 que
mais nGs escutdvamos era: “Imaginem na Copa...”.

Diante do caos borbulhante, a agénciatinha que adotar providéncias e agir rapido. O Governo Federal, de forma acertada,
resolveu, inicialmente, conceder a iniciativa privada quatro aeroportos. O primeiro foi Sdo Gongalo do Amarante, na
grande Natal do nobre Senador Presidente Garibaldi AlvesFilho; |ogo em seguidavieram Brasilia, Campinas e Guarulhos.

Destaco aqui que todos os processos de concessdes no ambito da Anac tiveram como responsavel a Superintendénciade
Regulacdo Econdmica e Acompanhamento de Mercado, que a época era ligada a Diretoria de Regulacdo Econdmica, da
qual tive ahonrade ser Diretor.

Tivemos, em seguida, as concessdes dos aeroportos de Belo Horizonte, Confins, e do Rio de Janeiro, Galefo. E importante
destacar que todos os sei's processos, tanto os editais como os leildes, transcorreram de forma célere, porém respeitando
sempre os ditames |egais. Dessa feita, ndo tivemos qualquer questionamento, seja na area administrativa, como na esfera
digital, recebendo inclusive aprovacéo do Tribunal de Contas da Uni&o, o TCU.

Agora a Anac comanda novamente mais quatro processos de concessoes, os aerodromos de Porto Alegre, Floriandpolis,
Salvador e Fortaleza. Com a experiéncia adquirida em todas as concessies realizadas até o momento no Brasil no campo
da aviac&o, sinto-me tranquilo e seguro para participar dessa nova rodada de concesses, téo importante para melhorar o
futuro da nossa aviag@o quanto para a qualidade dos Nnossos usuérios.

Junto com minhaequipetécnica, visitel e acompanhei os principais aeroportos das cidades sedes da Copa do Mundo, onde
fiscalizavamos e cobravamos as mel horias prometidas dentro da competéncia da Anac. Assim sendo, a Copa do Mundo,
com a unido de todos os entes que compdem a aviagao nacional, surpreendeu, transcorrendo sem qualquer incidente, sem
reclamac0es, atrasos e ainda com elogios. Devemos, é claro, ressaltar aimportancia da unido de todos os 6rgaos pablicos
e privados para o sucesso da operagdo, principal mente a participacdo efetiva de todos os servidores da Anac.

Agora, um novo desafio se faz presente: as Olimpiadas e as Paralimpiadas, que, ao contrario da Copa do Mundo, em que
arede aeroportuéria foi utilizada por todo o Pais, a concentracdo se dara basicamente em uma cidade, o Rio de Janeiro.
Com plangjamento e execucdo ja em andamento, entendo que o éxito serd ainda maior com a experiéncia adquirida.

Como nas concessdes, tive grande participagdo nos grandes eventos que o Brasil recebeu. Além da Copa do Mundo, que
foi nosso grande desafio, tivemos: a Copa das Confederacfes; a Jornada da Juventude, com a participacéo de jovens do
mundo inteiro e a participacdo do Papa; a Rio+20, que recebeu dezenas de Chefes de Estado, entre outros. Assim como no
processo de concessdes, sinto-me também confortavel para participar das Olimpiadas e Paralimpiadas, que, sem divida,
estdo demandando e demandardo grande atuacdo da Anac.

Outro ponto que ndo podemos deixar de destacar € a crise econdmica que afeta todos os setores, em especial o setor aéreo,
gue, em outrostempos, cresciaduas, trésvezesmaisque o PIB naciona e hoje sofre com resultados negativos. O momento
€ delicado. Nossas empresas passam por uma situacéo preocupante. Os custos, em sua maioria, sdo em dolar e, somados
a queda do nimero de passageiros transportados, o resultado tem sido negativo.

Entendo que a Anac deve procurar alternativas em conjunto com as empresas aéreas e 0s UsUdrios para buscar possiveis

saidas para voltarmos a ter um mercado equilibrado. A Agéncia responsavel por deixar o0 mercado em equilibrio,
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conciliando os interesses dos usuarios com os das empresas. Assim, temos de estudar medidas ndo s para socorrer as
empresas, mas também para melhorarmos cada vez mais nossa aviagdo. Contudo, o que a Anac nunca permitiu foi colocar
a seguranca operacional em segundo plano. Podemos pensar em n aternativas e medidas, porém, a seguranca sempre
estaraem primeiro lugar.

Encerrando, esclarego que fui o Diretor, entre 2010 e 2015, que mais relatou processos na Agéncia, mais de seiscentos.
Conduzi projetos prioritarios, participel de diversas missoes, discussdes e debates nos mais de cinco anosem que estive na
Agéncia. Assim, somados 0s meus cursos de Direito e de Administracéo de Empresas, a minha pés-graduagéo em Gestéo
da Aviacéo Civil e os meus sete anos de atuacdo na Infraero, entendo estar ainda mais preparado para 0 hovo mandato
dediretor caso sgjao desgjo de V. Ex&s.

Posto isso, Exmos Sr®s e Srs. Senadores, entendo ser este um pequeno introito, afinal o campo da aviagéo € deveras
extenso. Poderiamosfalar daformacao de pilotos, tripulantes, daaviagdo geral, daaviagdo executiva, daaviagdo regional,
certificac@o de aeronaves, certificagc@o de pilotos, oficinas mecénicas, safety, security, bagagem, direito dos passageiros
e tantos outros temas que envolvem a aviagdo e a Anac. Contudo, me permitam parar por aqui € me colocar a disposi¢ao
dos Srs. e das Sr?s Senadores para qual quer tipo de esclarecimentos que julgarem necessarios em qual quer um dos campos
de nossa vasta aviagdo.

Muito obrigado pela nova oportunidade.

O SR. PRESIDENTE (Garibaldi AlvesFilho. PMDB - RN) - Agradeco ao Sr. Ricardo Sérgio Maia Bezerra.
Como é de praxe, os Relatores terdo prioridade nos debates.
Concedo apaavra, se assim o desgjar, ao Senador Ricardo Ferrago, Vice-Presidente desta Comisséo.

O SR. RICARDO FERRACO (Bloco Oposi¢ao/PSDB - ES) - Muito obrigado, Sr. Presidente.

Srése Srs. Senadores, maisumavez estamos aqui cumprindo umadas maisimportantestarefas desta Comissao sabatinando
indicados pela Presidente da Republica para a Agéncia Nacional de Aviacdo Civil, agéncia de extraordinaria relevancia
para o nosso Pais.

Estamos aqui diante de trés indicados, cujos curriculos, a meu modesto juizo, fazem jus a indicagdo presidencia: o
Brigadeiro Hélio Paes de Barros Junior; o Dr. Juliano Alcantara Noman e o Sr. Ricardo Sérgio de Maia Bezerra. S&o
curriculos que sinalizam, com muita clareza, a expertise profissional dos indicados para a nossa Anac, avos de sabatina
nesta Comissdo. Aindaassim, Sr. Presidente, julgo importante que nés possamos fazer destareunido um didlogo acercada
conjunturadaaviacdo civil em nosso Pais e dos desafi os da nossa agéncia regul adoraem fungdo de suas responsabilidades,
sendo amaior delas garantir atodos os brasileiros seguranga- isso, por si sb, j&é muito importante - etambém aexceléncia
na aviagado civil.

Nos estamos vindo de um periodo, Sr. Presidente... Por omissdo do Governo Federal e do Poder Executivo, nés passamos
em periodos anteriores por situagGes bastante delicadas por auséncia de indicacdes para a composicao da diretoria. Cito
o caso, por exemplo, do Dr. Ricardo, que ja foi diretor da agéncia e que esta voltando, salvo melhor juizo, apés 12
meses. Poderiajahamuito ter sido indicado para recompor o quadro diretivo da Anac; apés 12 meses, a sua reconducdo
esta acontecendo. Ou sgja, desde a sua criagdo, ja havia passado por trés periodos em que ndo havia o quérum minimo
necessario para as decisdes colegiadas; chegou aficar quase seis meses sem ter capacidade de quérum, o que demonstra,
seguramente, uma omissdo por parte do Poder Executivo naindicacdo e naimportancia da agéncia reguladora.

Desta vez, n6s estamos vendo o Governo agir com mais velocidade, é importante fazer este registro. Ou sgja, o habito
anterior ndo se esta renovando, isso € importante ser ressaltado.

Tudo isso ocorre em meio amudancas profundas na estrutura da nossa aviagdo civil. As mudancas ndo param, nés estamos
em processo de revisdo no campo da infraestrutura dos nossos aeroportos. Portanto, eu quero apenas chamar a atencédo
para esse fato, para que esse fato ndo passe despercebido. N&o tem e ndo faz sentido que o Governo Federal, o Poder
Executivo, atrase tanto naindicagdo dos diretores da nossa Anac.

S0 as questdes que eu gostaria de enderecar aos indicados para merecer aavaliagdo de V. S.

Pessoa mente, tenho absol uta convicgdo de que aliberagéo datransferénciade bilhete aéreo entre usuérios das companhias
aéreas podetrazer beneficios para o passageiro, tanto assim quetive um projeto de minhaautoriaaprovado agui no Senado,
dependendo agora de deliberagéo da Camara. Recentemente a Anac langou consulta pUblica de normativo que também
traz essa alteracéo nas regras.

Por incrivel que pareca, nés estamos aqui discutindo o ébvio. E qual € o 6bvio? Que um passageiro que adquiriu a
passagem, Senador Vicentinho, com seu esforgo e com seu trabal ho, dentro de critérios, possa transferir, Senador Moka,
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passagem para quem desgjar. 1sso néo é permitido no Brasil, por incrivel que pareca, até aqui. Por mais estranho que
possa parecer, nés estamos discutindo o ébvio, até porque isso acontece num conjunto infinito nas relagdes da sociedade
de umaformageral na agquisicéo de bens e servicos.

Eu gostaria de merecer a opinido de V. S% a respeito desse tema. Essa consulta publica estd em fase de recebimento de
contribui¢Bes, mas logo os senhores estardo sentados |4 - espero que sim, pelo curriculo de V. S - e estardo decidindo
sobre esse tema. Eu gostaria de merecer aopinido de V. S°% arespeito desse tema.

Mas n&o haapenas o temadatransferénciade passagens entre usuérios. Hatambém aquestdo da cobranca por bagagem. De
igual forma, a Agéncia Naciona de Aviacdo Civil esté publicando consulta piblicatrazendo essa alteracdo significativa,
ou sgja, o fim dafranquia de bagagem despachada, garantidapelalegislacdo atual. Hoje qual quer brasileiro, Sr. Presidente,
tem uma franquia com peso determinado, especifico. Sobre essa consulta publica... Os brasileiros ndo terdo mais essa
franquia, terdo, naprética, que pagar por esse adicional ou terdo umaredugdo nos custos da passagem? S&0 mudangas que
dialogam com arotina dos usuarios. Qual é a fundamentacdo, qual é a justificativa para se subtrair isso que me parece
ser um direito adquirido dos brasileiros? Eu acho que a Anac, se fizer essa alteracdo, vai mexer num vespeiro, e vespeiro
€ 0 que ndo falta no Brasil nos tempos atuais.

Portanto, eu gostaria de merecer aopinido de V. $°s em relacdo a essas mudancas que estdo sendo previstas. A primeira
me parece muito positiva e muito 6bvia, tanto que fui autor de um projeto, aprovado aqui no Senado, que da autorizagéo
para que 0s usuarios possam transferir as suas passagens, mas a segunda me parece coisa de quem esta procurando chifre
em cabecade cavalo - e acabara encontrando. Eu ndo sei se é assim que sefalaldno Mato Grosso do Sul, mas no Espirito
Santo € assim que se fala, Moka.

O SR.WALDEMIR MOKA (PMDB - MS. Fora do microfone.) - E, mas nds temos opinides divergentes arespeito disso.

O SR. RICARDO FERRACO (Bloco Oposi¢éo/PSDB - ES) - Eu gostariade ouvir de V. S’sarazdo e afundamentacdo
para esse tipo de beneficio. Ou sgja, é exatamente isto: havera compensagdo? Se eu vigiar sem bagagem, ou se qual quer
brasileiro vigiar sem bagagem, tera reducdo no preco? Ou 0 preco continuard 0 mesmo e a bagagem ter4 um custo
adicional? Eu gostaria que V. S pudessem abordar esse tema.

Também relacionado a manutencdo da competéncia ao setor aéreo, ha algo que ndo estd sob a égide da Anac, que € o
controle do espaco aéreo. O controle do espago aéreo no nosso Brasil é de competéncia do Decea, 6rgdo do Comando
da Aeronautica. Em outros paises, como nos Estados Unidos por exemplo, o controle do espago aéreo € civil e apartado
do controle militar. Eu gostariade ouvir de V. S% qual é a avaliagdo que fazem dessa questdo, que é central na estrutura
da organizacdo e da seguranga dos noSsos vVOos.

Sr. Presidente, além dessas questdes, ha um tema que esta em debate aqui no Senado da Republica, foco da Medida
Provisdria 714, que, entre outras alteracdes, reduz a restricdo da participagdo do capital estrangeiro nas empresas
concessiondrias de servico de transporte aéreo. Atualmente, essa restricdo admite que uma empresa estrangeira possa
participar em até 20%. A medida provisoria eleva esse valor para49%. Em paises mundo af ora essa restricéo jando existe
mais, na medida em que a eliminagdo dessa restricdo pode representar competicdo e concorréncia, aternativas para o
usuario brasileiro. Eu gostaria de merecer de V. S%s uma avaliagdo também dessa questéo.

Paro por agui por ora, Sr. Presidente, para que os colegas possam também participar da sabatina, mas oportunamente
pOsso retornar.

Muito obrigado, Sr. Presidente. Meus cumprimentosa V. S°s.

O SR. PRESIDENTE (Garibaldi AlvesFilho. PMDB - RN) - Agradeco ao Senador Ricardo Ferrago e concedo apaavra
a0 Senador Vicentinho Alves.

O SR. VICENTINHO ALVES (Bloco Uni&o e Forca/lPR - TO) - Cumprimento o Sr. Presidente Senador Garibaldi, os
colegas Senadores, 0 eminente Relator Senador Ricardo Ferraco e osilustresindicados - o Dr. Juliano, que ja conheco ha
um bom tempo e com quem sempre tive bom relacionamento; o Brigadeiro Paes de Barros; e o Dr. Ricardo, com quem
tenho um 6timo relacionamento, com seus familiares, com o seu pai; todos estdo muito qualificados, muito preparados
para afuncéo.
Eu vou ser bastante objetivo, quero apenas tornar a colocar... Naindicagdo do Dr. José Ricardo e do Dr. Ricardo Fenelon,
fizemos col ocagdes que vamos repetir agqui com muita objetividade, porqueisso ja esté passando do prazo de ser resolvido
e édbvio.
Por exemplo - parece que ja estd andando, mas a passos | entos, e precisa ser resolvido, Sr. Presidente -, ndo tem cabimento
um aviador ter de se deslocar daqui parafazer o check de King nos Estados Unidos, pois nem os americanos fazem essa
exigéncia para seus aviadores. Isso € um custo para o aviador ou para o proprietario do avido. 1sso ndo tem sentido, fica
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parecendo que somos paises de Terceiro Mundo, que o aviador tem deir aos Estados Unidos, sendo que nem mesmo eles
exigem isso de seus aviadores. Ent&o, precisamos resolver isso urgentemente. E caro para o coitado do aviador, que esta
passando dificuldades com o salério achatado, e carissimo para o proprietario da aeronave, que termina até vendendo o
Seu avido porque ndo da conta de tantas despesas. Enté&o, eu peco - agora que estara completo o quadro de 5 diretores - que
se dé prioridade aisso, paradiminuirmos, inclusive, o custo Brasil. Isso tudo vai pesando no custo Brasil. Esse é um item.

O outro item que quero encaminhar, Sr. Presidente, é no sentido de a Anac facilitar as homologagdes das pistas dos
aeroportos. E muita burocracia, € muita burocracia. O prefeito constréi uma pista, ou um fazendeiro, e ndo consegue
homologar aquela pista por causa dos entraves burocréticos da Anac, que deveria facilitar essa homologacéo, até porque
passaria ater mais controle sobre a seguranca dessas pistas, que passariam a ndo ser mais clandestinas.

L& no nosso Estado do Tocantins deve haver no méaximo oito a dez pistas homologadas. E muito pouco. Vocé faz um
plano, decolade Palmas e faz um plano para Diandpolis, mas vocé estaindo para Natividade e para outras cidades. Deuso
livre, acontece um acidente, e 0 servico de salvagdo aéreavai conforme o plano e ndo conforme arota. Entéo, eu acho que,
amedida que a gente dé foco a homologagdes de pistas... Ha um controle, inclusive, em todos os sentidos, de seguranga,
em todos os aspectos.

O outro assunto que eu quero colocar diz respeito a aviagdo regional. O Dr. Juliano chegou a comentar as privatizactes
de aeroportos, mas onde est&o as companhias regionais? As que se langam logo estéo quebrando e voltando a condicdo de
taxis aéreos. Dou 0 exemplo do Sete Taxi Aéreo, umaempresa bem dirigida pelo Presidente L uiz, um grande amigo, meu
contemporaneo de aviagdo, correto, organizado: foi para a aviagéo regional, faltou aquele apoio do Governo Federd, e
€ele esta voltando paraacondicdo de oficina, detaxi e de hangaragem. Poderia essa empresa nacional, muito renomada, de
pessoas que tém conhecimento de aviacdo, estar ai no mercado regional, assim como as demais, Brigadeiro. Precisamos
ter muita atencdo com as empresas regionais, ndo basta cuidar dos aeroportos.

Quanto ao Codigo Brasileiro de Aeronautica, nos estamos agui jacom comissdo indo parao final. E importante os diretores
da Anac focarem também o CBA. Tém muito a contribuir todos os cinco diretores, porque é uma comissdo formada por
especialistas da mais alta capacidade, inclusive presidida pelo brilhante Professor Jorge, da &rea da aviagéo. Eu tenho o
mais alto respeito por ele.

E com relacdo também a renovacdo de habilitacBes técnicas: os aviadores estdo tendo dificuldade quando véo renovar
as suas carteiras. E preciso que a Anac dé uma prioridade aos aviadores, porque, sem eles, ndo ha aviagdo. Essa é uma
reclamacdo muito forte do Sindicato dos Aeronautas.

Com relagdo ao espago aéreo, eu continuo defendendo que figue com o Decea e com a Forca Aérea, porque eles séo
qualificados e preparados, até porque a Anac € umaapenas umaagénciareguladora, elando esta preparada paraadministrar
0 espaco aéreo - aqui quero até cumprimentar o Brigadeiro Mesquita e os demais membros da Forca Aérea. Acho que
guem entende de espaco aéreo sdo ef etivamente os membros da Forca Aérea.

Alids, colegas Senadores, Presidente e demais, a Anac tem deficiéncia de servidores. H&4 uma urgéncia, Senador Moka,
de concurso publico, mas concurso publico com critérios, para que os servidores sejam do setor. Exigem nivel superior
e, de repente, entra um agrénomo. Tenho muito respeito pelos agrénomos, mas eles ndo entendem de aviac&o. Ele fica
ali um pouquinho se preparando para outro concurso. Com isso, do Ultimo concurso da Anac para ca, Presidente, jasaiu
um ndmero enorme de servidores da Anac. A Anac tem deficiéncia de servidores, e os Srs. Diretores tém que ter essa
preocupagéo.

Isso nos ja levantamos aqui ha Subcomiss@o de Aviagdo Civil ha dois anos, e nada ainda ocorreu de |4 paraca. A gente
observafiscais de rampaem aeroportos quando vao fiscalizar uma aeronave, umatripulagdo: ressalto meu grande respeito
aos que sdo qualificados, mas h& uns que ndo conhecem praticamente nada do avido. Pegam ali umalista e avéo lendo
como se estivessem fazendo um discurso. Ent&o, precisamos melhorar as exigéncias nahora do concurso publico da Anac
para que tenhamos em seu quadro servidores que conhecam, efetivamente, a aviagao.

Caminhando ja para o final, quero falar agui, Brigadeiro Paes, sobre algo que o senhor conhece muito - foi do DAC -,
sobre os aeroclubes. Quando era 0 DAC, os aeroclubes eram perfeitos, Presidente. O DAC pagava manutencdo, havia
recursos para isso, para aquilo. Os aeroclubes do Brasil eram uma beleza, inclusive no Estado de V. Ex? Natal, de Porto
Nacional. Hoje, nds estamos vendo cemitérios de avifes, como, por exemplo, l|a em Juiz de Fora, que tem mais de 10,
15 aerobueiros. A Anac ndo tem gestdo sobre essas aeronaves por causa de uma portaria que designa para essa tarefa o
Ministério do Plangjamento, que ndo tem nada a ver com avi&o. Inclusive, os técnicos dizem assim: " Senador Vicentinho,
mas nGs N0 temos nada a ver com isso." Eu sei. E por isso mesmo que estou tentando tirar essa portaria para que fique
na Anac. Mas eu prego muito no deserto |a na Anac nesse sentido.
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Eu espero que, com essa nova diretoria, com 0s cinco, se traga para a responsabilidade da Anac a gestdo dos aeroclubes.
Na minha cidade, Porto Nacional, por exemplo, j& chegou a haver quase 100 alunos - o senhor conhece, Brigadeiro. Hoje
esté diminuindo. Por qué? Porque ha uma aeronave. Nés ja pleiteamos vérias vezes buscarmos aeronaves |la em Juiz Fora
- estdo la e ndo podem ir para Porto Nacional. Voltaria a atender Tocantins, oeste da Bahia, Piaui, Mato Grosso, Para,
Maranh&o. E uma regifo do agronegdcio que poderia estar formando pilotos, inclusive agricolas etc. E a Anac s serve
parafiscalizar e punir. Elando serve para chegar |4 com as aeronaves e atender ademanda. Ent8o, precisamos fazer isso,
Brigadeiro. Precisamos que os aeroclubes... N&o é saudosismo de aviador... Tirel brevé em Volta Redonda, fiz comercial,
instrumento la na Eapac, no Galedo, voei muito neste Pais, voo até hoje, sou filho de aviador. Entdo, eu gosto disso.

Eu espero que, com essa hova diretoria, Presidente, nos aeroclubes do Brasil, principalmente os que tém demandas, que
s80 muitos, sdo varios, sgja resolvido esse problema e que a Anac atenda esses pleitos. Todos os presidentes me ligam,
me procuram. Eu fico impotente, embora seja uma causa das mais nobres que estou encaminhando, que € aformacéo de
jovens pilotos para voarem Brasil afora.

Por fim, quero fazer uma colocacdo e trazer uma preocupacdo também com relacdo a cargatributéria sobre as companhias
aéreas, sobre 0s taxis aéreos e sobre a aviagdo regional . 1sso esta fazendo, Presidente, com que os aviadores percam seus
postos de trabal ho.

Por exemplo, a TAM com a LAN, do Chile: estéo contratando pilotos chilenos, porque la a carga tributaria é menor, e
vindo voar no Brasil. Ora, nada contra os outros paises, mas sempre a favor do aviador brasileiro - os pilotos brasileiros
estéo entre os melhores do mundo. Estdo contratando esses pilotos até com salario maior - sendo menor a cargatributéria,
podem fazer isso -, e estamos desempregando 0s nossos aviadores.

Portanto, temos que ter muita atencdo com isso afim de encontrar uma saida para que os aviadores brasileiros ndo percam
seus postos de trabalho para aviadores de outros paises - com certeza ndo € pela qualificacdo, porque considero que 0s
aviadores brasileiros s8o os melhores do mundo, isso é histérico. Como aviador e muito solidério atodos os aviadores do
Brasil, coloco essa preocupacdo. Neste momento dificil que vive a economia nacional, ainda temos mais essa condicéo
gue prejudica muito os aviadores.

No mais, votarei favoravelmente. As qualificactes sdo as melhores. Tenho certeza de que os senhores, juntamente com o
Dr. José Ricardo e com o Dr. Ricardo Fenelon, os cinco, vao ter essa preocupagdo que nds encaminhamos hoje aqui.

Ja faz tempo que fazemos essas colocagdes, espero que ndo voltemos a fazé-las. Espero que, no préximo encontro,
possamos agradecer, €logiar, dizer que a coisa andou e que facilitou a vida de todos, ou sgja, das empresas, dos usudarios
e dos profissionais que trabalham na aviagdo. E isso 0 que n6s queremos. E por isso que eu estou agui.

Agradeco pela oportunidade de mais uma vez me manifestar, Presidente, e espero que esses encaminhamentos sgjam
atendidos em nome de todos os que aqui citel.

Muito obrigado, Presidente.

O SR. PRESIDENTE (Garibaldi Alves Filho. PMDB - RN) - Agradego ao Senador Vicentinho Alves, que é piloto,
comandante de avido, e exibiu aqui 0s seus conhecimentos tedricos e préticos. Ele até ja me convidou para ser passageiro
de uma aeronave comandada por ele. Depois desse discurso de S. Ex3, vou aceitar.

Concedo apalavra ao Senador Waldemir Moka.

O SR. WALDEMIR MOKA (PMDB - MS) - Sr. Presidente, quero cumprimentar o Comandante Hélio, o Dr. Ricardo
Sérgio MaiaBezerrae o Dr. Juliano Alcantara Noman.

Na semana passada, Sr. Presidente, estive na Anac. Fui la para conversar sobre o que eu acho que deve estar acontecendo
em todos os Estados, ou sgja, as empresas estdo diminuindo o nimero de voos. E ndo é uma afirmacdo, apenas uma
constatacéo. E pode ser até coincidéncia, mas percebemos isso nitidamente.

Por exemplo, h& duas companhias que fazem dois voos diretos para Campo Grande. De repente, uma das duas deixa de
operar e fica sb uma. Aquela que deixou de operar vai para outra rota onde também havia dois voos. Nessa outrarota, a
gue ficou deixa de operar |4 Sobre isso, tive a oportunidade de conversar na Anac.

A Anac hoje tem trés diretores, salvo melhor juizo. Aliés, dois. Percebe-se quase que a angustia... Senti a boa-fé do Dr.
Fenelon e aangustiareal em relacdo a essa questdo das empresas. Eu até fiz uma colocagéo. Eles vivem tanto o problema
das empresas, a questéo do custo, do prejuizo que as empresas estao tendo, segundo €les, mas a fungdo da Anac ndo é sb
essa. Esta certo que as empresas tém que estar bem, mas ha o outro lado, que é o do usuério, do passageiro.

N&o podemos, com a preocupacdo de que as empresas ndo podem ter prejuizo... Se a gente comegar a reduzir 0 nimero
devoos... E percebi nitidamente que a Anac ndo tem instrumentos, ndo tem. Nés temos de chamar para nés, Presidente,
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responsabilidade. A legislacdo ndo deu instrumento a Anac para que possa de fato exigir das empresas, porque as
empresas operam livremente. Desde que haja espago aéreo e horario, élivre. E, se deixar, simplesmente dizem "N&o vou
mais operar naquelarota’.

E claro que, & medida que se diminui o niimero de voos, concentra-se. Por isso N0 entendemos: como essas empresas
estdo dando prejuizo se esses avibes estdo sempre lotados? E muito raro... Eu vigjo Brasilia-Campo Grande, e é muito
raro encontrar um avido como esse que ndo esteja com 85% ou 90% de sua capacidade de lotagdo esgotada. E ndo € uma
vez, nem duas, nem trés em que ha 100% de lotagdo, e as vezes até se pede para alguém desistir porque houve excesso
de passageiros em relagdo ao nimero de assentos.

Entdo, acho que tinhamos que pedir aos novos... Nao tenho dlvida de sua aprovagéo, sdo excelentes os curriculos,
funcionario de carreira, o Brigadeiro com uma larga folha de servicos ja prestados, o Dr. Ricardo j& € diretor e tem
experiéncia, curso de pos-graduagao.

Alias, ultimamentetém vindo paraca... Gosto muito disso, éimportante essa coisadaespecialidade. Vemos que as pessoas
gue estdo vindo sdo pessoas que conhecem arealidade.

Ent&o, ndo tenho pergunta. A minha colocagdo é a de que o0s senhores poderiam se sentar & com os outros e dizer... Eu
jAdesafiel 1a 0 Dr. Fenelon: traga para nés, traga para nés o que precisamos alterar nalegislacdo para dar as ferramentas
para que a Anac possa realmente ter uma atitude mais direta no sentido de controlar isso.

Nao quero, absolutamente, quebrar as empresas, ndo € nada disso.

Ai toquei, Senador Ricardo Ferrago, nesta questdo de acabar com afranquiada bagagem, e eles me explicaram: "N&o, isso
ndo é so assim." Todo mundo fala s na franquia, mas, segundo eles, no conjunto disso, vird a diminui¢do da passagem,
vird uma série de outras coisas que, no conjunto, vai beneficiar o passageiro.

Por isso, acho que é preciso realmente ver qual é a proposta. As vezes vale a pena, Sr. Presidente, as pessoas fazerem
economia, escolhendo somente o que € necessario levar numa viagem e verem o preco diminuido.

Elesfalaram também num tipo de voo, que é comum em varios outros lugares do mundo, em que o prego é bem reduzido.
S6 que as empresas locais ndo querem esse tipo de concorréncia.

Esta € umaoutra analise que o Congresso tem de fazer: se ndo € hora de abrir a concorréncia para empresas que ndo sejam
S0 as nacionais, sendo nuncavai haver essa competitividade.

N&o estou dizendo que se deva fazer isso, mas acho que o debate tem que existir, porque sendo vamos ficar o tempo
todo nisto: trés, quatro empresas. E ndo ha para onde correr: ou elas operam ou elas ndo operam. Quero ver se houver
a competitividade: "Ah, ndo quer mais aquela, vou entrar 14". Acho que € uma alternativa, sim, de repente possibilitar
essa competitividade maior.

Quero saudar o Juliano, o Brigadeiro Hélio. E, Ricardo, tive o prazer, na auséncia do Valdir Raupp, de fazer aleiturae
pude perceber o ato nivel de conhecimento que V. S* acumulou ao longo de sua carreira.

Sr. Presidente, eu também vou votar, se estiver liberado, porque sou suplente nesta Comissao e titular na outra. Mas sou
bem-mandado, e o senhor disse que eu precisaria estar agui para votar.
O SR. PRESIDENTE (Garibaldi AlvesFilho. PMDB - RN) - V. Ex2 é o suplente mais presente!

A propésito da mudanca proposta, e ja submetida a consulta publica, de mudanca nas regras de direito e dos passageiros
nos voos domeésticos, entre os quais seincluiria o fim dafranquia obrigatéria de passagem despachada e a possibilidade de
desisténciada compra de passagem em até 24 horas, jafoi aprovado por esta Comissdo, no dia 16 deste més, requerimento
de minha autoria pelo qual vamos discutir aqui em audiéncia publica essas mudancas. A data marcada, ja aprazada, €
dia 20 de abril.

Eu gostaria de ouvir agora os dois Senadores que estdo inscritos para podermos ter as respostas dos indicados.
Concedo apalavra ao Senador Lasier Martins.

O SR. LASIER MARTINS (Bloco Apoio Governo/PDT - RS) - Muito obrigado, Presidente Garibaldi.
Salldo 0s nossos il ustres sabatinados Hélio Paes Jinior, Ricardo Bezerra, Juliano Noman.

Aqui nds temos normalmente duas comissdes a cada manha. Entdo, se daqui a pouco ndo puder assistir as respostas, a
minha assessoria esta aqui para anotar.

Eu tenho trés perguntas, Presidente, bem objetivas. Uma delas diz respeito a esse seu oportuno e inspirado requerimento
para que tenhamos agqui uma discussdo sobre o fim da franquia de bagagem nos voos domésticos. Eu acho que nés ja
poderiamos - salldo a Senadora Vanessa, que estd chegando; S. Ex2veio valorizar a Comissdo - ter uma avant-premiere,
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uma anteci pagao sobre arazéo da cobranga da bagagem nos voos domeésticos, saber se ja existe um limite com relagéo a
peso de bagagem. Por que cobranca, ja que as passagens aéreas estéo caras?

As perguntas poder&o ser respondidas a critério dos nossos trés convidados.

A segunda pergunta, Presidente, é sobre esse impactante acidente com o empresario Roger Agnelli, em que pereceu todaa
suafamiliano fim de semana. A gente sabe que era usada uma dessas chamadas aeronaves experimentais, que nés, leigos,
entendemos como aeronaves amadoras. O que a Anac faz nesse sentido, ou vai fazer agora com os novos diretores, com
relacdo principal mente a comercializacdo dessas aeronaves nas quais, pelo que se tem ouvido, voa-se por conta e risco do
dono, sem homologac&o da Anac? E disso resultou esse acidente t&o grave, com alguém do gabarito, da experiéncia, do
valor de um Roger Agnelli, que faz falta para a vida brasileira, ainda mais agora, em tempos de crise. Entdo, eu gostaria
de ouvir o que se vai fazer a partir de agora, depois dessa triste ocorréncia de domingo passado.

E aoutra pergunta, Sr. Presidente, é sobre os drones. Ha noticias de que a regulamentacdo acontecera até as Olimpiadas,
gue estdo préximas. Mas como a Anac esta trabalhando esse processo? O prazo sera observado? Que opinido tém os
nossos convidados sobre 0 uso de drones em outros paises, ja que sdo aparelhos que, em determinadas circunstancias,
se tornam perigosos?

Objetivamente, sdo essas trés perguntas.

O SR. PRESIDENTE (Garibaldi AlvesFilho. Bloco MaioriadPMDB - RN) - Concedo apalavraao Senador FlexaRibeiro.

O SR. FLEXA RIBEIRO (Bloco Oposi¢do/PSDB - PA) - Cumprimento o Presidente, Senador Garibaldi Alves Filho, os
Srs. Senadores e os senhores indicados a diretores da Anac, Juliano Noman, Brigadeiro Hélio Barros Janior , Dr. Ricardo
Bezerra.

Alguns dos questionamentos que queriafazer jaforam feitos por meus pares que me antecederam, mas eu queriareforcar
alguns deles e aditar outros.

Sobre esse acidente com o empresario Roger Agnelli: a aeronave dele era uma aeronave experimental, em experiéncia.
Haaqui umainformagéo de que essa categoria de aeronave ndo tem certificagdo de seguranga e sua operacdo € por contae
risco do proprietério. E me preocupatambém o fato de que, segundo a prépria Anac, existem 5.158 aeronaves registradas
como experimentais - 5.158!

O SR. LASIER MARTINS (Bloco Apoio Governo/PDT - RS. Fora do microfone.) - No Brasil?

O SR. PRESIDENTE (Garibaldi AlvesFilho. Bloco MaioriadlPMDB - RN) - Sim, pela Anac.

O Brasil todo foi surpreendido com a tragédia. Eu pensei que era uma aeronave experimental, mas sdo mais de 5 mil
aeronaves registradas pela Anac como experimentais. Esse tipo de aeronave néo tem autorizagdo para sobrevoar &reas
densamente povoadas. Qual é afiscalizagdo daAnac? Como € que aaeronave decolade um aeroporto, quetem aobrigacdo
de ser fiscalizado, e descumpre as regras de seguranca?

Ha outra pergunta que eu gostaria de fazer, mas, primeiro, quero lamentar que a Anac sO tenha hoje dois diretores em
exercicio, ou sgja, ndo pode fazer nenhuma deliberacdo, Senador Ferraco, com dois diretores. Com aidade V. S, vai
ficar completo o quadro da diretoria da Anac.

Eu gostariade ouvir aopinido de V. S°s arespeito da aberturapara o capital estrangeiro nas empresas de transporte aéreo.
Jafoi feita a pergunta, mas volto a fazé-la porque tenho um projeto nesse sentido e agora, recentemente, o Executivo
encaminhou uma medida proviséria copiando o projeto - j&fez isso varias vezes -, propondo essa abertura. H&4 algumas
diferencas em relagcdo ao que eu apresentei, mas € namesma linha, de fortal ecer.

Nos estamos naquela do "me engana que eu gosto": as empresas, na realidade, estdo sendo negociadas com empresas
estrangeiras com contratos de gaveta - estaai a TAM que ndo € mais TAM, é Latam. Todo mundo sabe que € LAN, mas,
para efeito de legislagio, continua TAM. E o caso também da prépria Gol com a Delta. E preciso, entdo, deixar que o
capital estrangeiro venha - evidentemente, com regramento.

Ha outra questdo que eu gostaria de ver comentada por V. S%.
Eu fui Relator de uma medida provisdria que criava o Plano Nacional de Desenvolvimento da Aviacao Regional.

Outra questdo que eu gostaria de ouvir de V. s, eu fui relator de uma medida provisoria que criava o Plano Nacional
de Desenvolvimento da Aviagdo Regional. Nessa medida provisoria, eu tive o cuidado de fazer um parecer que pudesse
definir, Presidente Garibaldi, aquilo que veio indefinido do Executivo. Velo uma medida provisoria vazia. Eraparacriar
um plano de desenvolvimento da aviagdo regional, mas ndo dizia o que era aviagdo regional, ndo dizia o que era rota
regional. Ela vinha com um objetivo determinado. E aqui nés fizemos um parecer definindo isso tudo, inclusive dando
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um tratamento diferenciado paraa Amazonia, porque a aviacdo regional na Amazonia salvavidas. LanaAmazéniando €
como no Sul e Sudeste onde voceé pode... Lanos sb temos os barcos ou avido parainclusive, como eu disse, salvar vidas.

A medida provisoria decaiu, perdeu o objeto pelo prazo. Duas medidas provisorias depois, o relator era 0 Senador Juca e
eu pedi a€ele queincorporasse no parecer dele o parecer do Plano Nacional de Aviagdo Regional, que eraimportantissimo
parands. Ele, como amaz6nida, entendeu e fez. SO pediu - estavano parecer a questdo da abertura do capital das empresas
brasileiras para o capital estrangeiro - paratirar e que eu fizesse um projeto separado, como fiz. Mas ele incorporou, foi
aprovado, foi sancionado, virou lei. |sso tem doisanos, e até hoje ndo foi regulamentado o subsidio paraaaviagéo regional.

Entdo, eu pergunto: qual a posi¢do da Anac na questéo de fortalecer a aviacdo regional? Ja deve ter sido dito aqui e eu
vou repetir, Senador Garibaldi Alves. fazer um voo de Belém a Redenc&o, que é uma cidade no sul do meu Estado, é
mais caro do que ir de Belém a Paris e voltar duas vezes. Entéo, tem alguma coisa errada nisso ai. Talvez o subsidio do
programa possa vir a solucionar essa questao.

Quero parabenizar o Senador Garibaldi pelo requerimento da audiéncia puiblica. Diminuir a franquia da bagagem para o
passageiro representa aumentar o custo da viagem. Eu perguntaria se esse peso de 23kg para voo doméstico é usado no
resto do mundo ou se é jabuticaba - invencdo brasileira. Entdo, se é no resto do mundo, temos de manter aqui. N&o ha por
gue reduzir isso para que 0s passagei ros passem a pagar excesso de bagagem, aumentando ainda mais o custo da viagem.

Por dltimo, quero parabenizar nossos trés indicados. Li o curriculo de V. S%. Tenho certeza de que a Anac estard muito
bem atendidacom aidade V. S5 paraadiretoria. Espero que a gente possa fortalecer aaviagéo civil no Brasil que, como
foi dito aqui, passa por uma crise. Os aviBes vivem lotados e as companhias tendo prejuizo. Também ndo falo do preco
do combustivel, que é o combustivel mais caro do mundo, e por ai vai. Quero sO ouvir aopinido deV. $2

Que Deus os abencoe!
Boa sorte avocéstrés.

O SR. PRESIDENTE (Garibaldi Alves Filho. PMDB - RN) - A Ultima oradorainscrita, por ora, é a Senadora Vanessa
Grazziotin.

A SR2VANESSA GRAZZIOTIN (Bloco Sociaismo e Democracia/PCdoB - AM) - Ele falou por ora, Senador, entdo
esta aceitando aindainscri¢fes, ndo €, Senador Garibaldi?

O SR. PRESIDENTE (Garibaldi Alves Filho. PMDB - RN) - Claro.

A SR2VANESSA GRAZZIOTIN (Bloco Socialismo e DemocracialPCdoB - AM) - Quero cumprimentar primeiro o
nosso Presidente, Senador Garibaldi, e o Dr. Ricardo, o Dr. Hélio e o Dr. Juliano.

Faco meus questionamentos tendo eu ja votado. Ja votel porque, como disse 0 Senador Flexa, que me antecedeu, nos
temos as melhores referéncias da capacidade técnica de todos os senhores, que vém em boa hora compor os quadros da
Anac, uma agéncia que nesses Ultimaos tempos ficou praticamente impossibilitada de agir em decorréncia do nimero, da
faltade dirigentes.

Ent&o, cumprimento os senhores.

Serei muito breve nos meus questionamentos. Um del es diz respeito aum projeto encaminhado pel o Poder Executivo, acho
gue é medida provisoria, janem sei mais, que ampliaa possibilidade da atuacdo no espaco aéreo brasileiro de empresas de
capital estrangeiro. Segundo o projeto encaminhado pela Presidéncia, quando houver reciprocidade dos paises, o capital
poderd ser aberto até quase na sua totalidade. Ou sgja, digamos que a Argentina preveja a possi bilidade de uma empresa
brasileira atuar naquele mercado 100%, como empresa 100% brasileira, essa possibilidade seria aberta ao pais.

Eu tenho visto que sdo varias as emendas apresentadas a medida provisoria que retiram parte, ou sgja, prevendo a
possibilidade de estrangeiras atuarem livremente no Brasil sem que haja absolutamente nada de reciprocidade.

Quero manifestar aminha opinido. Sou contréria, porgque acho que ndo a cangamos a maturidade, o desenvolvimento no
setor para abrirmos o0 nosso mercado de uma forma tdo drastica como esta sendo proposta. Essa € a minha opini&o.

Pergunto aos senhores, e sei que ndo estdo agui e nem seriacorreto perguntar acadaum paraque emitao seu juizo devalor,
porgue essa é uma decisao que ndo cabe a Anac, € uma decisao que cabe ao Congresso Nacional, entretanto, pergunto
se 0s senhores teriam um quadro para nos passar de como esse procedimento acontece mundo, se os mercados s8o mais
abertos ou mais fechados, se h& reciprocidade ou se ndo hd. Queria ouvir essa manifestacdo dos senhores.

A segunda questdo diz respeito a possibilidade - jafoi perguntado, e eu vou apenas reforcar 0s questionamentos - de as
empresas agreas cobrarem pelas bagagens. Eu, Senador Garibaldi, penso de forma inversa, que, ao invés de punir, de
cobrar, anossa legislacdo teria que mudar de foco, deveriaincentivar. Em vez de ser punitiva, deveria ser preventiva. Em
vez de cobrar, deveria incentivar, ou sgja, pessoas que ndo dispdem de bagagens teriam desconto nas passagens, e hao
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serem cobradas por um servigo que ja é caro, por um Servico que, apesar de ter aumentado muito o nimero de brasileiros
e brasileiras que utilizam esse transporte, isso aconteceu nesses Ultimos tempos, mostrando o nivel de desenvolvimento
que o Pais alcangou, e muito mais do que de desenvolvimento, de distribuicdo de renda, apesar disso, se comparado o
prego das passagens aéreas no Brasil com o de outros paises - e 0s senhores poderiam falar e até me corrigir se eu estiver
falando alguma besteira, mas creio que ndo - € muito maior do que a média internacional.

Quero dizer que essa é a minha opini&o.
Gostaria de ouvir aopinido dos senhores a respeito disso, mas ja comunico que ingressei com um projeto de lei, Senador
Flexa, determinando uma franquia, a possibilidade da cobranca a partir dai, dessa franquia. E dentro da franquia, a

possibilidade do desconto caso o passageiro leve menos bagagem e da cobranca caso leve mais bagagem além daguela
franquia determinada. Acho que seriaum erro...

O SR. FLEXA RIBEIRO (Bloco Oposi¢éo/PSDB - PA) - Permita-me uma sugestdo, Senadora.
A SRa2VANESSA GRAZZIOTIN (Bloco Socialismo e Demaocracia/PCdoB - AM) - Pois néo.

O SR. FLEXA RIBEIRO (Bloco Oposicéo/PSDB - PA) - Deveriater, como existe banco de horas, um banco de carga,
de bagagem, se credita ou se debita.

A SR2VANESSA GRAZZIOTIN (Bloco Socialismo e Democracia/PCdoB - AM) - E mais ou menos isso.
O SR. FLEXA RIBEIRO (Bloco Oposi¢do/PSDB - PA) - Mas afranquiaja atende 23kg.

A SR2VANESSA GRAZZIOTIN (Bloco Socialismo e Democracia/lPCdoB - AM) - E com isso que eles querem acabar,
paracobrar.

O SR. FLEXA RIBEIRO (Bloco Oposi¢ao/PSDB - PA) - Nao tem como, sO se nds deixarmos.

A SR2VANESSA GRAZZIOTIN (Bloco Socialismo e Democracia/PCdoB - AM) - Isso é que estd em discussao. Prevé
cobranca de qualquer bagagem despachada.

O SR. FLEXA RIBEIRO (Bloco Oposi¢ao/PSDB - PA) - Eu espero que V. Ex@vote contra o Governo.

A SR2VANESSA GRAZZIOTIN (Bloco Socialismo e DemocracialPCdoB - AM) - N&o, mas essa é uma decisdo da
Anac. Essa é uma decisdo daAnac. A Anac abriu...

(Intervencéo fora do microfone.)

A SR2VANESSA GRAZZIOTIN (Bloco Socialismo e Democracia/lPCdoB - AM) - E sim. A Anac abriu umaaudiéncia
para mudar as regras do despacho de bagagem, uma consulta piblica - chamada audiéncia publica -, porque essa é uma
decisdo que cabe a Anac. Paratirar esse poder da Anac que ja apresentei um projeto de lei ndo permitindo isso, prevendo
uma franquia minima. Ultrapassada a franquia, seriamantida a cobrangae, se ndo utilizada a franquia, também poderiam
dar descontos aos passageiros. E baseado em qué? Baseado nisto: que nés no Brasil praticamos um preco extremamente
maior do que os outros paises praticam. Entdo essa seria a segunda questéo.

E aterceira e Ultima, Presidente, diz respeito também a aviagdo regional. Eu reconhego o belo trabalho que o Senador
Flexafez, e conseguimos avancar muito damedidaprovisériainicial atéalei aprovada, principal mente no que serefere ao
estabel ecimento de regras diferenciadas para a aviagdo na Amazénia, porque discutir a aviacdo regional... Ela é regional
no Brasil inteiro se for um transporte de interiores. Mas é muito diferente fazer transporte de interiores em S&o Paulo,
em Minas Gerais, até aqui, no Centro-Oeste, e na Amazonia. Andar de avido 1a ndo é um luxo, ndo € uma opcéo; €
umaimposic¢do. Dentro dos orcamentos dos Municipios, orcamentos publicos, o item "gastos com despesas de passagens
aéreas’ é elevadissimo. Por qué? Porque pacientes adoecem, precisam de tratamento de emergéncia, e é a prefeitura que
tem que bancar a passagem aérea daquel e paciente que ndo pode passar 15 dias, 20 dias, 30 dias percorrendo de barco até
chegar a capital do meu Estado, por exemplo, o Estado do Amazonas.

E nessa lei, Senador Flexa, foi prevista a possibilidade de tratamento diferenciado também aos aeroportos. O que nés
tinhamos? As exigéncias para um aeroporto de interior - |4 do Municipio de Barreirinha, por exemplo, no meu Estado,
ou 0 Municipio de Tapaud, no interior do meu Estado, um Municipio de 8 mil habitantes, e, eu digo, nds dependemos da
pista da aviagdo, porque s6 chegamos |4 por via aérea ou por via fluvia - as regras que se exigiam, Senador Garibaldi,
de seguranca para esses aeroportos eram idénticas as regras exigidas para os grandes aeroportos. E 6bvio que com um
ndmero menor de equipamentos, mas regras muito parecidas. E anovalei prevé a possibilidade de regras diferenciadas,
claro, dentro do critério de seguranca, mas poder apresentar uma exigéncia minima sem comprometer a seguranca da
populagdo, da cidade ou dos trabal hadores do setor.
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Entdo eu perguntariaaos senhores - ndo sei, os senhores estdo chegando a Anac, mas o Dr. Juliano jatem um conhecimento
maior sobre o caso, porque ja € do setor, ja atua no setor - a quantas andam os estudos e a elaboragéo do expediente para
regulamentar essa questéo por parte da Anac.

Eraisso.

Obrigada, Presidente.

O SR. PRESIDENTE (Garibaldi AlvesFilho. Bloco MaioriayPMDB - RN) - Bem, ndsjatemos um nimero deindagactes
significativo. Euindago da..

O SR. WILDER MORAIS (Bloco Parlamentar Democracia Progressista/PP - GO) - Presidente, pela ordem.
O SR. PRESIDENTE (Garibaldi Alves Filho. Bloco Maioria/PMDB - RN) - Sim.

O SR. WILDER MORAIS (Bloco Parlamentar Demacracia Progressista/lPP - GO) - As minhas perguntas sdo simples,
até para ganhar tempo.

O SR. PRESIDENTE (Garibaldi Alves Filho. Bloco MaioriadlPMDB - RN) - Querem continuar?
O SR. WILDER MORAIS (Bloco Parlamentar Democracia Progressista/PP - GO) - E que a maioria ja até foi feita.
O SR. RONALDO CAIADO (Bloco Oposi¢cdo/DEM - GO) - Também minha colocagdo seriarépida, Sr. Presidente.

O SR. PRESIDENTE (Garibaldi Alves Filho. Bloco MaioriadPMDB - RN) - Entéo, com a palavra, de acordo com a
ordem de inscri¢des, 0 Senador Wilder Morais.

O SR. WILDER MORAIS (Bloco Parlamentar Democracia Progressista/PP - GO) - Obrigado, Presidente.
Cumprimento os indicados, o Juliano, o Hélio e o Ricardo.

Presidente, a minha colocag@o também é muito objetiva. Nos temos uma dificuldade muito grande hoje, acho que o
Vicentinho falou, na quest&o do recheck; o recheck e o check também dos pilotos. Isso tem demorado dois meses e tem
prejudicado muito a aviagéo civil.

E um outro item também importante € a questdo dos simuladores para quem ja pil ota aviBestipo jato, quando vai mudar de
um avido paraoutro que também € jato. Por exemplo, quem voaum Citation e vai mudar paraum Hawker. Esse simulador
€ muito caro. Para seter umaideia, esta custando em torno de R$70 mil. Ja que o piloto € de jato, ele poderia fazer isso
também de uma formamais simples, que ndo teria esse custo téo elevado.

E a questéo da recomendacdo dos drones, pois também foi perguntado agora em que pé esta isso.
S30 essas as perguntas, Presidente.

O SR. PRESIDENTE (Garibaldi AlvesFilho. PMDB - RN) - Agradego e concedo a palavraao Senador Ronaldo Caiado.

O SR. RONALDO CAIADO (Bloco Oposi¢éo/DEM - GO) - Obrigado, Sr. Presidente e demais sabatinados, que foram
indicados para a Agéncia Nacional de Aviacdo Civil, a Anac.

Sr. Presidente, um ponto que nos inquieta muito é exatamente a dificuldade de ter todo o registro de uma pistano interior.
Em vé&rias cidades do Estado de Goias, por exemplo - eu cito 0 meu Estado -, foram criadas todas as condi¢des, mas néo
ha aguela estrutura toda do Corpo de Bombeiros e, com isso, essas pistas ndo sdo também reconhecidas nem autorizadas,
homologadas. E algo que esta criando uma situacio de total dificuldade para transitar, porque qualquer seguro daquela
aeronave exige que também a pista seja homol ogada.

Quanto a essas exigéncias, o que as autoridades locais dizem é que € impossivel de serem cumpridas. Nao entendo como

€ gue seria no interior do Rio Grande do Norte, mas é semelhante a nossa situacéo de Goias, bem como a de todos os

demais Estados. Por isso ha uma certa dificuldade também para a aviacdo regional, como muito bem foi colocado aqui

pelo Senador Flexa Ribeiro.

Um outro fato: aslinhas regionais estdo totalmente falidas. 1sso é uma realidade hoje. Normalmente as grandes empresas

lancam algumas de suas empresas aliadas, ou suas concession&rias, para fazerem uma disputa numa tal regido, e

normal mente todas el as est&o fechando.

Quanto a crise da aviagdo, esta é conhecida de todos, mas ai ha mais aternativas, como recorrer ao BNDES, fazer

renegociagdes maiores e, ai, conseguem sobreviver também, buscando empresas internacionais, para se alinharem.

Uma outra queixa nossa, que jafoi levantada aqui pelo Senador Ferraco, € a seguinte: eu imagino que todos os senhores

usem aaviacdo comercial, e, parauma pessoa que tem aminhaestatura, 1,90m, para poder realmente ficar dentro daquele

espaco, sentada, € algo quase impossivel. Primeiro, porque vocé tem que ficar com a perna para o lado de fora. Vocé ndo
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tem como ficar sentado entre aquel es bancos. Essaqueixajafoi faladaetal, jafoi até motivo de um ex-Ministro, a época,
o Nelson Jobim, colocar como sendo uma coisa que ele resolveria em dois minutos. Nada aconteceu. E o pior de tudo é
gue, quando vocé cochila em alguns minutos, vem aguele carrinho pelo corredor e quase quebra o nosso joelho. Entéo,
Presidente, o que eu vejo é que se trata de um minimo de exigéncia, um minimo de condicdo para o cidaddo poder ficar
sentado ali. Agora ainda querem cobrar mais consulta popular para bagagem.

Entdo, eu vejo que sdo desafios que os senhores terdo a frente da Anac. Sabemos nds da crise, hoje, que atinge também
todas as empresas nacionais. E algo que tem de ser muito bem debatido, esclarecido, quais sio esses fatores que realmente
levam essas empresas todas, quando chegam a um patamar, a entrar nessa crise de total insolvéncia, norma mente sendo
absorvidas por outras, e, |0go a seguir, essas outras vém no mesmo processo de faléncia.

A sobrevidadas empresas aéreas, no Brasil, € muito curta. Eu ndo tenho essaestatistica. N&o sei se mundialmente, também,
€ esse mesmo prazo que tem avida Util de uma empresa aérea, mas € |6gico que iSso Nos preocupa, até porque € um meio
de transporte que deveria ser cada vez mais ampliado e cada vez mais estimulado, para que as pessoas tivessem acesso a
ele, até porque as condic¢des das nossas rodovias sdo as mais precarias do mundo e aincidéncia de acidentes e mortesem
rodovias, é 16gico, supera dezenas de vezes a incidéncia dos acidentes aéreos existentes.

Comotal, as colocagtes que fago sdo estas: arigidez que se colocaaqui, aimpossi bilidade de cumprirem as determinages
para gque as pistas no interior ssjam homologadas e também a condi¢éo de sobrevivéncia que tem de ser dada a essas
empresas regionais.

Fui informado de que, no meu Estado, por exemplo, ha uma empresa regional que ja pediu recuperacdo judicial, que ja
fechou aslinhas, e ela serviaenormemente as regides do interior de Goias, de Tocantins, de Mato Grosso e do Para. Entéo,
€om isso, € mais uma empresa que perde sua capacidade de of erecer servicos a popul agéo.

Obrigado, Sr. Presidente.
Era o que eu tinha aformular aos senhores candidatos a Anac.

O SR. PRESIDENTE (Garibaldi Alves Filho. PMDB - RN) - Ao mesmo tempo em que concedo a palavra ao Senador
Wellington Fagundes, peco a ele para assumir a Presidéncia dos trabal hos.

O SR. WELLINGTON FAGUNDES (Bloco Unié&o e ForcalPR - MT. Fora do microfone.) - Eu falo dai ou daqui?

O SR. PRESIDENTE (Garibadi Alves Filho. PMDB - RN) - V. Ex2jafalacomo Presidente.

Quero registrar o quorum significativo que estamos obtendo nesta sabatina e também parabenizar os expositores, que
foram brilhantes em suas exposi¢des, 0 que ndo é surpresa. Quem examinou os curricul os viu que todos estéo preparados
para enfrentar os grandes desafios da aviag&o no nosso Pais. Tenho de me ausentar, mas quero cumprimentar todos. Para
mim também ndo serd surpresa se os trés lograrem uma aprovagao.

Senador, assuma a Presidéncia com plenos poderes.

O SR. PRESIDENTE (WEellington Fagundes. Bloco Uni&o e For¢ca/lPR - M T) - Nos gostariamos de, inicial mente, registrar
aqui que o Senador Raupp ligou pedindo para justificar sua auséncia, devido a um compromisso de Ultima hora no seu
Estado. Mas, de qualquer forma, fica agui registrado também o seu relatério e a sua intencéo de que, nesta reunido de
hoje, consigamos votar aindicacdo desses trés sabatinados.

E importante dizer que o Presidente Garibaldi e todos nds desta Comissio temos cobrado muito do Governo a indicago
répida dos membros de todas as agéncias. No ano passado, em muitas agéncias, faltavacompletar adiretoria. Agora, hoje,
nesta sabatina, sdo indicados trés membros da Anac. Com certeza, isso traz mais agilidade ao trabal ho e ao funcionamento
daagéncia

Na semana passada, nés cobramos isso. Ontem, inclusive, cobramos do Ministro Berzoini e também do Ministro Jaques
Wagner o envio urgente do nome do Diretor da Antag, visto que a Antag € umaagénciaque so tem trés diretores. Como o
mandato do Dr. Mério Poviavenceu, hoje a Agénciafuncionasd com dois diretores. E, com dois diretores, € praticamente
impossivel a agéncia funcionar, até porque ndo ha o voto de Minerva. O Presidente mandou carta tanto para o
Ministro Helder Barbalho como para o Ministro Jaques Wagner. Na qualidade de Presidente da Comissdo de Servicos de
Infraestrutura, ele pede areconducgdo do Sr. Mario Povia ao cargo de diretor da agéncia.

Esta Comissdo reitera a sua posicdo, ja expressa em outras ocasides, sempre favordvel a manutencdo dos quadros
completos das diretorias das agéncias reguladoras, cujo importante papel na gestéo publica pode ficar comprometido em
razdo das vacancias ou interinidades.

16/27



Reunido de: 23/03/2016 Notas Taquigréficas - Comissdes SENADO FEDERAL

I sto aqui também foi enviado em fungdo também de um of icio encaminhado aesta Comisséo da Associagéo dos Servidores
da Agéncia Nacional de Transportes Aquavidrios (Asantag) pelo seu Presidente, Rafael Galvéo de Santana, também
demonstrando preocupagéo de ter uma agéncia apenas com dois diretores.

O SR. RICARDO FERRACO (Bloco Oposi¢do/PSDB - ES) - Sr. Presidente, pela ordem.
O SR. PRESIDENTE (Wellington Fagundes. Bloco Uni&o e For¢ca/lPR - MT) - Pois néo.

O SR. RICARDO FERRACO (Bloco Oposi¢do/PSDB - ES) - Sr. Presidente, sefor daavaliagéo de V. Ex?e dos demais
pares, nds comegcamos esta sabatina as 8h30 e, involuntariamente & minha vontade, agora as 10h, eu tenho a Comissédo
de Constituicéo e Justica.

Sr. Presidente, nds estamos aqui diante de um requerimento de minha autoria, solicitando a convocacéo do Presidente da
Petrobras e do Diretor de Governancada Petrobras, Sr. Jo&o Adalberto Elek, assim como ado Sr. Ivan de SouzaMonteiro,
enfim, diretores da Petrobras, para discutirmos o balango da Petrobras, anunciado ontem, que produziu um prejuizo da
ordem de R$34,8 bilhdes.

Sr. Presidente, para além desse péssimo resultado por parte do balango da Petrobras, ha também a dentincia de que o
Conselho de Administragdo da Petrobras estaria investigando dentincias relacionadas ao chamado petroldo sindical da
Petrobras, que, segundo essas mesmas fontes do proprio Conselho de Administragdo da Petrobras, produziria prejuizos
adicionais de 40 bilhGes.

Portanto, considerando que esses fatos sdo da maior relevancia é que estamos submetendo a V. Ex@ a possibilidade de
nos fazermos a votagdo desse requerimento com a minha presenca - parece-me que ndo h& nenhum desacordo aqui, na
Comissdo -, para que eu possa seguir para a Comissao de Constituicdo e Justica.

E aconsultaquefacoaV. Ex2 seV. Ex2 poderiasubmeter ao Plenério, rapidamente, para que pudéssemos ouvir 0s nossos
sabatinados.

O SR. PRESIDENTE (WEellington Fagundes. Bloco Uniéo e Forca/lPR - MT) - Senador Ferrago, até parater um crédito
com V. Ex3 eu vou dar uma atropelada aqui. VVou colocar ja o requerimento de V. Ex&

O SR. RICARDO FERRACO (Bloco Oposi¢ao/PSDB - ES) - Agradeco aV. Ex@

O SR. PRESIDENTE (Wellington Fagundes. Bloco Uni&o e Forca/lPR - MT) - E, depois, a gente continua com 0s
sabatinados.

O SR. RICARDO FERRACO (Bloco Oposi¢ao/PSDB - ES) - O crédito de V. Ex2 é da distancia do céu! E infinito!
(Risos.)

O SR. PRESIDENTE (Wellington Fagundes. Bloco Unido e For¢a/lPR - MT) - E porque, claro, V. Ex® tem um
compromisso, e aqui j& houve a votacdo. Entéo, 0 que vocés vao complementar serd necessério, € importante, porque
ficaagui tudo gravado. Também a populacdo esta nos assistindo pelas redes sociais, continua ao vivo pela TV, enfim, é
importante, porque aqui também é uma satisfacéo a ser dada a toda a popul acéo.

Vou colocar em votagdo o requerimento do Senador Ferraco.

ITEM 3
REQUERIMENTO DA COMISSAO DE SERVICOSDE INFRAESTRUTURA N° 17, de 2016
- Ndo terminativo -

Requer, nos termos do art. 58, da Constitui¢do Federal do Brasil e do art. 93 do Regimento Interno do Senado Federal,
arealizacdo de Audiéncia Publica no ambito da Comissao de Servicos de Infraestrutura para avaliar as perdas
financeiras do resultado da Petrobras em 2015, discutir as dentincias envolvendo a gestéo da area de Recursos
Humanos da empresa que podem ainda trazer perdas bilionarias e verificar quais medidas estdo sendo tomadas para o
reequilibrio financeiro da empresa.

Autoria: Senador Ricardo Ferrago

Considerando a motivacdo da audiéncia publica, recomenda a presenca dos seguintes convidados: Aldemir Bendine,
Presidente da Petrobrgs; Jodo Adalberto Elek Janior, Diretor de Governanga, Risco e Conformidade; e Ivan de Souza
Monteiro, Diretor da Area Financeira e de Relacionamento com Investidores.
Os Senadores que concordam com o reguerimento permanegam como se encontram.
Antes, porém, ha alguém que queiradiscutir? (Pausa.)
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Nao havendo quem queira discutir, os Senadores que concordam, ent&o, com a aprovacdo do reguerimento permanegam
como se encontram. (Pausa.)

Aprovado.

Também aproveito e coloco um requerimento de minha autoria.

Apenas pego autorizacdo da Comissdo de Infraestrutura, nos termos regimentais, para, na qualidade de representante da
Comissdo de Servicos de Infraestrutura, a audiéncia publica que ocorrera no dia 31 de marco, de 2016, no Municipio
de Guaranté do Norte, Mato Grosso, com a finalidade de debater e discutir a concessdo do trecho da BR-163, entre os
Municipios de Sinop, em Mato Grosso, a Miritituba, no Estado do Parg, conforme convite anexo.

Importante destacar que a audiéncia publica supramencionada servird como sequéncia da realizada no ambito desta
Comissdo de Servicos de Infraestrutura no Ultimo dia 16 de margo, em atencéo aos Requerimentos n° 1/2016 e n° 8/2016.

Eu quero salientar que o convite parte da AssembleiaL egislativade M ato Grosso, mais preci samente do Deputado estadual
Pedro Satélite, do PSD.

Em discussdo. (Pausa.)
N&o havendo quem queira discutir, em votacao.
As Sr3s e 0s Srs. Senadores que concordam permanegam como se encontram. (Pausa.)

Aprovado.

(E o seguinte o requerimento aprovado:

ITEM 4
REQUERIMENTO DA COMISSAO DE SERVICOS DE INFRAESTRUTURA N° 18, de 2016
- Nao terminativo -

Requer autorizacdo para participar de audiéncia publica no municipio de Guarantd do Norte/MT, no dia 31 de mar¢o
de 2016, que discutira sobre a concessdo da BR 163 no trecho entre Snop a Miritituba no Para.

Autoria: Senador Wellington Fagundes)

Eu faco questdo de estar presente, visto que a BR-163 € hoje a estrada mais importante, pois liga toda a Regido Centro-
Oeste e 0 centro-sul a0 Amazonas. Tudo que segue paraaRegido Amazodnicatem que passar pela BR-163, principal mente
pelo trecho entre Rondondpolis e Posto Gil. E essa € umaregido que esta aumentando muito a sua producéo. Nés jatemos
concessionado o trecho entre a divisa de Mato Grosso do Sul e a cidade de Sinop. Pretende-se agora fazer novallicitagcéo
para o trecho entre Sinop e Miritituba e da divisa de Mato Grosso com Mato Grosso do Sul até o Para. Até o Parana
também ja esta concessionado, em obras. Por isso, em razdo daimportancia, faco questdo de estar la.

Eu quero aqui ainda, como Ultimo inscrito, registrar o entusiasmo desta reunido, por estarmos votando e dando condi¢des
paraque a Anac...

A SR2VANESSA GRAZZIOTIN (Bloco Socialismo e Demaocracia/PCdoB - AM) - Sr. Presidente, antes que V. Ex?
prossiga, gostaria de saber se o item 1 da pauta foi apreciado. V. Ex2 colocou em apreciacéo?

O SR. PRESIDENTE (Wilder Morais. Bloco Parlamentar Demaocracia Progressista/PP - GO) - Esses dois requerimentos
foram incluidos extrapauta, mas se V. Ex® também quiser, podemos fazé-lo agora.

A SR2VANESSA GRAZZIOTIN (Bloco Socialismo e Demacracia/lPCdoB - AM) - Narealidade, o item 1 da pauta é
um reguerimento de minha autoria. E mais um para aditar convidados a uma audiéncia pUblica sobre a BR-319. V. Ex?
pode confirmar se esta convidando apenas a Confederacado das Industrias do Estado do Amazonas?

O SR. PRESIDENTE (Wellington Fagundes. Bloco Uni&o e Forca/lPR - MT) - E.

A SR2 VANESSA GRAZZIOTIN (Bloco Sociaismo e DemocracialPCdoB - AM) - Entdo eu pego a retirada do
reguerimento porque ja apresentei varios outros e nds estamos com um ndmero muito extenso de convidados. Eu retiro
de pauta.

O SR. PRESIDENTE (Wellington Fagundes. Bloco Uni&o e ForcalPR - MT) - Pois bem.
(E o seguinte o item retirado:
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ITEM 1
REQUERIMENTO DA COMISSAO DE SERVICOS DE INFRAESTRUTURA N° 13, de 2016
- Nao terminativo -

Requer, nos termos regimentais, aditamento ao Requerimento da Comissdo de Servigos de Infraestrutura n® 5, de 2016,
de autoria do Senador Acir Gurgacz, cujo objetivo sera debater a “ reconstrucéo da BR-319, trecho Porto Velho (RO)

- Manaus (AM), com vistas ao modelo de rodovia a ser implantado, ao processo de licenciamento ambiental e a gestao
e operacdo darodovia” . Para tanto, indico a inclusdo de representante da Federacéo das Industrias do Estado do
Amazonas - FIEAM.

Autoria: Senadora Vanessa Grazziotin)

Ha apenas mais um requerimento e encerramos.
A SR2VANESSA GRAZZIOTIN (Bloco Socialismo e Democracia/PCdoB - AM) - Perfeito.
O SR. PRESIDENTE (Wellington Fagundes. Bloco Uni&o e Forga/lPR - MT) - E o item 2.

ITEM 2
REQUERIMENTO DA COMISSAO DE SERVICOS DE INFRAESTRUTURA N° 14, de 2016
- N&o terminativo -

Requer a realizacdo de Audiéncia Publica no ambito da Comissao de Servicos de Infraestrutura, nostermos do art. 93
do Regimento Interno do Senado Federal, para debater e identificar alternativas para a recarga de veiculos el étricos
€, consequentemente, instruir o PLC n° 65, de 2014, que “ institui a obrigatoriedade de instalacdo de pontos de recarga
para veiculos el étricos em vias publicas e em ambientes residenciais e comerciais’ . Propde que sgjam convidados
representantes das seguintes entidades. Agéncia Nacional de Energia Elétrica (Anedl); Ministério das Cidades;
Associacdo Brasileira do Veiculo Elétrico (ABVE); Associacéo Brasileira de Distribuidoras de Energia Elétrica
(Abradee); Associacao Nacional dos Fabricantes de Veiculos Automotores (Anfavea).

Autoria: Senador Jorge Viana

Em discussdo. (Pausa.)

N&o havendo quem queira discutir, em votacao.
As Sris e 0s Srs. Senadores que 0 aprovam permanegam como se encontram. (Pausa.)

Aprovado.
Concluida a pauta de votagdo, vamos prosseguir.

A SR2VANESSA GRAZZIOTIN (Bloco Socialismo e Democracia/PCdoB - AM) - Sr. Presidente, agora vem a parte
importante. Todos os Senadores falaram, fizeram questionamentos como eu, mas estamos com uma reunido bastante
comprometida. Infelizmente, dagqui a pouco terei queir também, porque ha votacdes de matérias em outras comissdes, dai
a auséncia dos Parlamentares. Entdo, se V. Ex2 me permite, antecipadamente, eu gostaria de pedir descul pas aos nossos
indicados, assim como a sua compreensdo para a minha situacdo e a de todos os que estiveram aqui correndo para votar
erelatar matérias.

O SR. PRESIDENTE (Wellington Fagundes. Bloco Uni&o e For¢a/lPR - MT) - Eu acredito que eles entendem bem, até
porgue ja houve avotacdo. Com certeza, aqui sera apresentado o curriculo de cada um, todos aqui visitaram os Senadores
e conversaram pessoalmente. Acredito, tenho quase certeza de que sera por unanimidade essa votacdo. Mas é importante
gue cada um coloque o seu posicionamento final em relacéo as indagacdes, as ponderacdes dos nossos Senadores. Ainda
vou fazer as minhas, ja que eu estava inscrito como orador.

Como eu diziaagui, acho que é fundamental a conclusdo das diretorias. Por isso, esta Comissdo tem sido muito &gil. Quero
parabenizar 0 Senador Garibaldi Alves, porque, todas as vezes que aqui chegaram as indicagdes, ele ndo demorou mais
do que uma reunido para designar o relator e, conseguentemente, votarmos 0 mais répido possivel. Por isso, reitero aqui,
guero cobrar do Ministro da Casa Civil essa questdo da Antag, que € a Unica diretoria que so tem trés diretores e, com
dois diretores hoje, ndo hé praticamente como funcionar. 1sso emperra o servico publico, emperra o servigo das agéncias,
no caso especifico, dessa agéncia. Ontem estive la cobrando e fica aqui mais uma vez, de publico, ndo s essa cobranca
nossa como do préprio Presidente, em oficio que enviou ontem a Casa Civil e também ao Ministro Helder.
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Em relagéo aos trés sabatinados, os requerimentos jaforam muito bem apresentados. O Dr. Juliano, na suafala, mostrava
até certo entusiasmo pelo fato de ser o primeiro funcionario da casa de carreira a ser indicado para a diretoria. Acredito
gue isso é muito importante, porque valoriza os funcionérios publicos de carreira. Hoje, por exemplo, no DNIT, todos
os diretores sdo de carreira. Agora, também ndo vamos fazer discriminagdo com quem ndo é de carreira. Penso que a
oportunidade de ter pessoas de carreira gjuda porque representa o dia a dia dos funciondrios, os questionamentos. Mas,
claro, quem vem de fora, de outros setores, como os demais diretores indicados, sem ddvida nenhuma, pode contribuir
até pela experiéncia profissional, como € o caso do Dr. Hélio, que é militar e conhece muito da &rea. Enfim, todos vocés,
com certeza, haverdo de estar |4 prestando esse servico.

Eu jative oportunidade de conversar com eles e o fago de publico, sem nenhum problema: o que eu espero éque adiretoria,
ndo sO daAnac, todas el as entendam que o papel de vocés é atender a populagdo. Quando algum dos Senadoresreclamada
demorano atendimento - e jative oportunidade de ir auma agéncia com um prefeito, ou com outro interesse -, € porque €
uma dificuldade imensa. Ha agéncias com caracteristicas diferentes das outras, ha agéncias que fazem questdo de colocar
dificuldades no atendimento e na apreciagdo dos processos. |sso acabairritando a populagdo, porque, asvezes, aliberacdo
de um aeroporto, que esté pronto, so para fazer vistoria € uma demora, e quem perde com isso € a populagdo. Houve o
fechamento simples de um aeroporto por algo que o técnico poderia avaliar e liberar rapidamente. O ndo funcionamento
de um aeroporto pode prejudicar vidas. Muitas pessoas, as vezes, tém que se deslocar por um acidente ou por outras
circunstancias.

Por isso, quero registrar esse pedido. Falei pessoa mente, no sentido de que a diretoriatenha sensibilidade no atendimento
aqueles que vao procuré-la, sejam Parlamentares - Parlamentares com legitimidade, porque nds somos representantes
legitimos, através do voto; entdo, se somos procurados, temos que ir |4 buscar o caminho para dar respostas a sociedade
-, sejam quaisquer cidaddos. Hoje, mais do que nunca, as agéncias estdo se aparelhando e procurando, através das midias
sociais ou outras aternativas, 0 acesso mais rapido ao cidadéo.

Portanto, penso que o trabalho de vocés, como diretores, rejuvenescidos, porque cada mandato rejuvenesce - assim eu
espero -, eleregjuvenesce, porgque sio novas energias que ali so colocadas internamente, entre vocés mesmos... O mandato
de vocés, de cinco anos, € um mandato relativamente longo até. Ha outras agéncias, parece-me, com trés anos.

E importante, ent30, para vocés verem que isso aqui transcendera o Governo. E este é o papel da agéncia mesmo: ela ter
independéncia para fazer a sua atuacdo. Ent&o, eu aqui espero, com a posse que vira posteriormente - vai ainda para o
Plenério, claro -, que a agéncia tenha exatamente essa celeridade no sentido de atender a populagéo, que € o que todos
nés desejamos.

As minhas consideragdes sdo mais nesse sentido de apoio e de esperar que a Anac sgja, cada dia mais, uma agéncia
estruturada. Esse € outro aspecto importante, porque também tem que haver estrutura, tem que haver capacitacdo, tem que
haver quadro de pessoas para que possa atender a esse Brasil to grande e com tantas necessidades, principalmente no
caso da aviagdo regional, por causa das disténcias, como disse aqui a Senadora Grazziotin, em alguns Estados. No meu
Estado, sd0 920 mil quilémetros quadrados e 3,5 milhdes de habitantes. E muito territério para pouca gente. Somos o
Estado maior produtor das commodities agricolas, mas temos problemas de infraestrutura de estrada, hidrovia, ferrovia.
Tudo o que se fizer ainda é pouco.

Aindamais, nessa questdo aerovidria, 0 Governo langou o Programa de Aviagdo Regional e criou uma expectativa muito
grande nos prefeitos, nas comunidades, porque agora vai haver o aeroporto, vai haver a aviag8o regional, vai ficar tudo
mais rapido. Entdo, eu gostaria, inclusive, que, naquilo que € papel da Anac, pudéssemos forcar mais ainda o Governo
parafazer com que esse Programa de Aviacdo Regiona fosse verdadeiramente implementado.

Eu quero aqui aindaregistrar que € papel da SAC, ndo da Anac - ontem eu falei com o Ministro -, 0 aeroporto de Cuiab,
no meu Estado. O aeroporto de Cuiabd € 0 segundo maior aeroporto, em territério, em area, do Brasil - sdo 720 hectares
-, esta no centro da cidade de Véarzea Grande, bem proximo ao centro de Cuiaba e é um aeroporto com obras hd mais
de 15 aos. Houve agora a Copa do Mundo e as obras ndo foram concluidas. Lutei muito, inclusive em um convénio que
foi feito com o governo do Estado. JA mudou o governo e a obra continua a passos lentos. Segundo a propria pesquisa
do setor, hoje o aeroporto de Cuiaba e de Varzea Grande é o pior aeroporto do Brasil. 1sso ndo é uma pesquisa, duas ou
trés pesquisas jaforam feitas.

O Ministro do Plangjamento a época, Nelson Barbosa, esteve aqui. Ndés, inclusive, cobramos um posicionamento. Aqui,
nesta Comissdo, ele sugeriu que se procurasse, entéo, alguém interessado para fazer o PMI, a manifestagéo de interesse.
Isso jafoi feito, todos os estudos foram concluidos. Ontem, 14, nos pediamos ao Ministro que mandasse para o conselho
para permitir esses estudos conclusivos para a possivel licitacgo.
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Visto que 0 aeroporto de Cuiaba e Varzea Grande esta no centro do Brasil, no centro da Américado Sul, € um aeroporto
gue poderia muito bem ser um aeroporto de integracéo do Mercosul. Jaque nds estamos ali equidistantes de varios paises
do Mercosul, ele seria ndo so de integracdo comercial, de transporte de carga, mas também de integracdo cultura e de
outros negoécios. Aquele aeroporto poderia muito bem gjudar Mato Grosso, gjudar a Regido Centro-Oeste e, claro, ajudar
0 Brasil nessaintegracdo do Mercosul.

Eu vou passar apalavra... O Senador Raimundo Lira chegou? Agorajaestamos nafalafinal, mas, se 0 senhor quiser fazer
qualquer intervencdo, pode fazé-lo agora ou durante ainda a...

O SR. RAIMUNDO LIRA (PMDB - PB) - V. Ex®esta passando a palavra para mim, Presidente?

O SR. PRESIDENTE (Wellington Fagundes. Bloco Unido e Forca/lPR - MT) - Se o senhor quiser, sim, passo-lhe a
palavra.

O SR. RAIMUNDO LIRA (PMDB - PB) - Sr. Presidente Wellington Fagundes...

O SR. PRESIDENTE (Wellington Fagundes. Bloco Unido e For¢alPR - MT) - S6 um momento, deixe-me aproveitar
e ler o oficio que acaba de chegar a Comissdo, do Lider do PMDB e do Bloco da Maioria, Senador Eunicio Oliveira, a
S. Ex20 Senador Renan Calheiros.

Excelentissimo Senhor Presidente,

Ao cumprimentar cordialmente Vossa Exceléncia, comunico, nos termos regimentais, a indicacdo do
Senador Raimundo Lira - PMDB/PB, para compor, como membro suplente do Bloco da Maioria, a
Comissdo de Servigos de Infraestrutura - Cl, em substituicdo ao Senador Eunicio Oliveira - PMDB/CE.

Na oportunidade, renovo a Vossa Excel éncia votos de aprego e consideracao.

Entdo, da mesma forma, digo, como Presidente, que V. Ex® sera, com certeza, mais uma inteligéncia, uma pessoa
experiente, que aqui vai nos gjudar neste trabal ho.

O SR. RAIMUNDO LIRA (PMDB - PB) - Sr. Presidente, Senador Wellington Fagundes, senhores futuros Diretores da
Anac, eu manifestei a0 meu Lider, Senador Eunicio Oliveira, o desgjo de participar destareunido. Nao cheguei em tempo
porque as duas Comissdes que frequento sdo a CAE, que japresidi por trés vezes, e a Comissdo de Constituicdo e Justica,
onde o horério deinicio dareunido é a partir das 10h. N&o fui informado que essa reunido comegaria as Sh.

Por que o meu desgjo de participar desta reunido? Duas razoes. Primeiro, porque um dos diretores que esta sendo
reconduzido, Ricardo Sérgio Bezerra, éfilho de um grande amigo meu, até gosto de dizer quefoi um irméo que eu escolhi,
Vamir Campelo. A nossa relagdo familiar € uma relagdo muito forte, de muitos anos. NOs consideramos os filhos de
Valmir como nossos sobrinhos, da mesma forma que ele considera meus filhos como seus sobrinhos. E tenho o maior
prazer de participar desta reuni&o e da votacdo do Ricardo Bezerra e, naturalmente, dos outros, que também sdo pessoas
muito bem qualificadas para ocuparem essa func&o de Diretores da Anac.

O segundo motivo € que eu estou muito preocupado com uma iniciativa que a Anac, ndo a Diretoria da Anac, mas a
Anac, o corpo técnico da Anac divulgou recentemente, que foi objeto de requerimento meu na Comissao de Assuntos
Econdmicos e de outro no plenério do Senado. Esse requerimento que eu del entrada no plenario tem o seguinte teor:

Nos termos do art. 50, § 2°, da Constitui¢ao Federal, combinado com o art. 216 do Regimento Interno do
Senado Federal, requeiro sejam solicitadas ao Sr. Ministro de Estado Chefe da Secretaria de Aviacéo Civil,
no ambito da Agéncia Nacional de Aviacdo Civil - ANAC, as seguintes informagdes acerca da nova proposta
de revisdo das Condi¢des Gerais de Transporte Aéreo - CGTA, anunciadas na Audiéncia Publica ANAC n°
3/2016: [...]

Apesar de 0 assunto ser muito sério, eu fui tranquilizado no sentido de que isso ainda ndo foi votado pela Diretoria da
Anac, e no momento em que 0 Senado Federal recompde essa diretoria, naturalmente, vai transmitir apopulagéo brasileira
e aos milhBes de usuarios do transporte aéreo interno uma tranquilidade muito grande, porque logicamente esse assunto
passara a ser visto com muito mais critério, com muito mais tempo e com muito mais estudo.

1. Quais estudos embasaram a nova proposta da ANAC, que reduz os direitos de assisténcia material aos
passageiros em caso de atrasos de voos superiores a 24 horas?

2. Qual estudo de impacto regulatério avaliou como aceitavel o transtorno para os passageiros que
passariam a ser abandonados a sua proépria sorte, em caso de mau tempo, sendo que este € umrisco do
negocio inerente ao transportador?
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3. Qual estudo assegura gque haverd um ganho permanente em reducéo dos precos das passagens aéreas,
caso a franquia de bagagem sgja reduzida e posteriormente liberada de regulamentacao nos termos da
presente proposta de revisdo das CGTA?

Justificacéo.
A Agéncia Nacional de Aviacéo Civil (Anac) aprovou, no dia 9 de marc¢o de 2016, abertura de audiéncias
publicas para discussdo da proposta de revisdo das Condigdes Gerais de Transporte Aéreo.

Uma das mudancas propostas pela Anac é que o direito de assisténcia material ao passageiro - como
comunicacdo, alimentacao e acomodacao - podera ser suspenso em casos de forga maior imprevisivel (como
mau tempo que leve ao fechamento do aeroporto) ou caso fortuito. Essa alteracéo traz grande preocupacdo
aos passageiros da aviagdo. Se atualmente ja existe grande esforgo para fazer valer os direitos garantidos
por leis e normas, acrescenta-se agora mais um fator de inseguranca aos passageiros, que contratar o
servicos de transporte sem a certeza de que ter@o assegurada a assisténcia material em caso de atraso
superior a 24 horas.

Outra mudancga que traz desvantagem aos passageiros € a reducao de franquia de bagagens. Em voos
internacionais, a partir de 1° de outubro de 2017, a franquia seria reduzida de duas pegas de 23kg para
apenas um total de 23 kg por passageiro - aqui houve um equivoco, porque sdo duas pegas de 32kg, ou sgja,
seria a reducao de dois volumes de 32kg para dois volumes de 23kg. A partir de 1° de outubro de 2018,

as franquias de bagagem passariam a ser livremente estabel ecidas segundo a regra estipulada por cada
transportador aéreo.

Considera-se ainda preocupante que regras que afetam tdo gravemente a vida do consumidor que depende
do transporte aéreo sejam colocadas para audiéncia publica com prazo téo curto, de 30 dias, para receber
sugestoes.

Em razio do exposto, solicito 0 apoio dos nobres pares a aprovacao deste requerimento.

Isso aqui, como eu falei aV. Ex3 foi encaminhado para o Plenario do Senado Federal.

Uma decisdo desse tipo nos deixa profundamente preocupados, Sr. Presidente, € como se fosse uma reuni&o da associacéo
das transportadoras aéreas, como se fosse uma reunido deles préprios, e ndo de um 6rgdo técnico. Tenho certeza de que
agoraanovadiretoriavai colocar essa questdo em ordem, dando total tranquilidade aos milhGes de usuarios do transporte
aéreo interno.

Apenas para complementar, Sr. Presidente, acrescento o seguinte. Esses procedimentos existem no exterior, mas eles
foram objeto de estudo de longos anos na Europa e nos Estados Unidos. Eles criaram |4 as empresas de baixo custo,
gue sdo empresas que oferecem um transporte singelo, com poltronas muito juntas umas das outras, com um prego de
passagem fixo e muito baixo. Vocé chega na hora, leva um volume, uma bagagem, e paga US$25 - é o caso, por exemplo,
do voo de Nova Y ork a Miami. S8o terminais separados, € um servico totalmente diferenciado.

NOs temos aqui um transporte aéreo que ndo é de baixo custo - ja tem caracteristicas de baixo custo, mas ndo é de baixo
custo -, e estariam importando todas as condigdes que sdo oferecidas as empresas de baixo custo para empresas que
ndo sdo de baixo custo. Entéo, é absolutamente inadmissivel que os assuntos que sao objeto desse requerimento sgjam
implementados.

E ha mais duas pegadinhas. A primeira € que o 6rgéo colocou apenas 30 dias para a discussdo aberta, da comunidade,
sendo que 30 dias € um prazo superexiguo. A segunda é ja definir que, a partir de janeiro de 2017, caem os dois volumes
de 32kg para dois volumes de 23kg no transporte internacional. As pessoas ndo se preocupam porgue a medida comega
avaler em 2017, pensam que estalonge, mas vai chegar rapidamente.

Ent8o, tenho certeza de que os nobres diretores, estes trés que estdo sendo aprovados aqui agora, com certeza, por
unanimidade, vai chegar a mesa deles para €l es fazerem essa votagdo, analisardo. E naturalmente o objeto dafundagéo, da
criacdo das agéncias de controle é exatamente a agéncia de controle criar um equilibrio entre o interesse da populagéo, do
consumidor, do usuério e dos prestadores de servigo paranado haver mais agquel ainterferénciadiretade reparti cdes pablicas
do Governo. E uma agéncia que esta 14 para isto: para defender de forma equilibrada, de forma harménica, de forma
pragmética os mel hores interesses, sem que isso crie dificuldades, para que as empresas tenham condi¢des de sobreviver.

Concluindo minhas palavras, Sr. Presidente, eu falei a respeito do Ricardo Bezerra, mas esqueci de falar a respeito do
seu nivel técnico. Ele esta sendo reconduzido, € o Unico que esta sendo reconduzido neste momento, tem toda sua vida
profissional dedicadaa essa area, foi assessor juridico, durante muitos anos, da Infraero, jafoi diretor durante cinco anos
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da Anac nessamesmafuncdo aque ele esta sendo reconduzido, portanto, € uma pessoa que so faz engrandecer e fortal ecer
aAnac.

Quero concluir dizendo que analisel, olhel os curriculos de todos, de todas as pessoas. Todos os outros dois diretores sdo
também pessoas qualificadas para ocupar essa fungéo.

Portanto, nds aqui do Senado Federal ficamos tranquilos no sentido de que vocés trés, mais os dois que estdo |la na Anac,
vao defender com patriotismo, com absoluta corregdo e com esse objetivo de ver sempre, em primeiro lugar, o mais ato
interesse do usuario brasileiro.

Eram essas as minhas palavras, Sr. Presidente. E quero saber se, apds a leitura desse oficio ai, eu posso ja votar também
nos senhores diretores.

O SR. PRESIDENTE (Wellington Fagundes. Bloco Unido e For¢a/lPR - MT) - Vamos chamar 0 nosso universitério
porque ndo foi encerrada ainda a votagdo, ndo €? Entdo, esta empossado? (Pausa.)

O SR. RAIMUNDO LIRA (PMDB - PB) - Eu perguntaria ao secretério se esse oficio foi lido no plenério.
O SR. PRESIDENTE (Wellington Fagundes. Bloco Uni&o e Forca/PR - MT) - N&o foi lido. E isso que esta...
O SR. RAIMUNDO LIRA (PMDB - PB) - Ent&o eu ndo posso votar. Mas fica o desgo, fica o voto...

O SR. PRESIDENTE (Wellington Fagundes. Bloco Uni&o e For¢ca/lPR - MT) - O senhor pode votar publicamente, ja
estd externado...

O SR. RAIMUNDO LIRA (PMDB - PB) - Pronto. J& externei 0 meu pensamento. O meu voto é favoravel aos trés
indicados.

O SR. PRESIDENTE (Wellington Fagundes. Bloco Unido e For¢a/lPR - MT) - Perfeito. Na hora de computar vocés
coloquem mais um ali paraa histéria de cadaum.

Nés temos aqui duas perguntas dos internautas que eu vou fazer questdo de ler.

Do Danilo Thomaso, de S8o Paulo. Ele pergunta: "Dentro das competéncias e experiéncia nagestdo daaviagdo civil como
um todo, eu, como piloto, gostaria de saber quais as formas que os indicados propdem para reduzir a burocracia e assim
o tempo para obtencdo de revalidagdes de licencas e habilitacbes."

Na verdade, esse questionamento jafoi colocado aqui até pelo Senador Vicentinho.

Também aqui do cidaddo, via Ald Senado.

Mariade F&tima Anselmo Edelmann, de S&o Paulo: " Gostaria de saber se algum dentre os sabatinados possui o desgjo de
fiscalizar as empresas de aviag8o civil no que se refere ao preco abusivo das passagens.”

Ela faz mais um comentério agui que ndo tem nada a ver, mas vou colocar, até para ndo dizerem que a gente suprime.
Ela diz agqui: "Sugiro que segja designado um avido exclusivo para o Ministério Pablico." Ndo sei com que objetivo, mas
esté colocado.

Eu vou aqui passar a palavra inicialmente ao Juliano. E quero dizer a todos os trés que muitas das perguntas que vocés
entenderem mandar também por escrito poderéo fazé-lo, dado também o tempo, muitos Senadores aqui ndo estdo, mas,
claro, sempre voltados a preocupacdo de dar resposta a populagdo que nos assiste - € 0 objetivo maior de nds atender
ao publico, a populagao.

Com apalavraentdo o Dr. Juliano para as suas consideracOes finais.

O SR. JULIANO ALCANTARA NOMAN - Obrigado, Sr. Presidente.

Serei breve. Foram muitas as considerac@es, masvou tentar ser breve, jame col ocando adisposi¢éo parafazermosdiversas
reunides, voltarmos aqui, ha Comissdo, eventualmente, para aprofundarmos um ou outro assunto especifico, fazermos
uma discussdo um pouco mais aprofundada desses assuntos.

O Senador Ricardo Ferraco, assim como outros Senadores, falaram danormada Condi¢do Geral de Transporte - e acho que
todos os Senadores fizeram questdo de comentar. Eu acho que, pelo que temos acompanhado, ainda ndo dentro aagéncia,
€ umanorma que visa evoluir na regulamentacdo no sentido de permitir que hajaempresas de low cost, empresas de baixo
custo. E claro que essa norma tem diversos pontos, e € por isso que merece um olhar cuidadoso. Acho importantissimo
aagéncia, de fato, ouvir a comunidade, a populaci. E muito importante esse tempo para a consulta plblica. O Senador
tem razdo: é importante fazer uma discussdo, e os 30 dias sdo um prazo razoavel para que as pessoas, eventua mente,
entendam e até reflitam, fagam pesquisas e possam, de fato, contribuir. Eu acho que € um ramo importante, mas colocar
em consulta publica e ouvir a populagdo € muito importante. Acho importante até receber o feedback. Eu acho que os
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senhores, como representantes | egitimos dos ansei os da popul agdo, s80 as pessoas mais gabaritadas ja paranos externarem
e anteciparem as opinides das pessoas. Eu acho que isso tende arefletir o que vem da consulta; porém, é prudente ouvir
€ esperar 0 posicionamento das pessoas na consulta publica.

Do ponto de vista geral, sem entrar no ponto a ponto do fato concreto, o que a norma se dispde é aisto: tentar propor
um novo equilibrio para que se permita, eventuamente, a existéncia, a criagdo de empresas de baixo custo, de verdade,
efetivamente, e, comisso, abrindo espaco paraque tenhamos no Pais empresas de transporte aéreo que of erecam diferentes
produtos. Uma oferece, eventualmente, um produto que tem um preco e, ai, da também mais condicdes, mais direitos;
outra empresa de low cost pura ou de low cost como a gente conhece no exterior, eventualmente, oferta um outro tipo
de produto e também cobra outro prego por isso... Mas, mais uma vez, quero reforgar: muito importante, de fato, fazer a
discussdo ponto a ponto. Muitas vezes, o que 0s técnicos pensaram e 0s objetivos que eles queriam alcangar nem sempre
se refletem nanorma. Dai, entdo, fazer todo esse controle antes da edi¢ao final da resolugéo.

O Senador Ricardo Ferrago comentou também a questdo do controle do espago aéreo. De fato, hoje, dos trés grandes
setores regulados, que sdo o setor de infraestrutura aeroportuaria, o setor de transporte aéreo e o setor de controle do
espaco aereo, 0 Unico que ndo esta embaixo da Secretaria de Aviagdo Civil € o controle do espaco aéreo. Contudo, isso
ndo &, hoje, um grande problema; isso ndo gera, hoje, nenhum tipo de problema de coordenacdo; muito pelo contrério,
trabalhamos ai, temos um diaadia com os militares, com 0 Deceal CGNA, e, ndo fosse assim, ndo teriasido possivel fazer
todos os avangos que nds fizemos. E quero ressaltar aqui que é, de fato, um 6rgdo muito comprometido a seguir todas as
diretrizes da Organizag&o Internacional da Aviagdo Civil.

O Senador comentou também sobre a MP do capital estrangeiro - e ndo s6 0 Senador Ricardo Ferraco, mas varios outros
Senadores. E, de fato, um assunto que esta em discussdo no mundo inteiro. N&o existe um Gnico modelo que todos os
paises adotam. A SenadoraV anessa Grazziotin perguntou exemplos de como isso se dano mundo, até para conhecimento.
Eu vou, entdo, citar alguns aqui que me vém a cabeca. Na Austrdlia, por exemplo, aempresa que se constitui |4 e pretende
fazer s6 operacdes domesticas pode ter 100% de capital estrangeiro. Se aempresa quiser, por outro lado, fazer transporte
aéreointernacional, ai o limitejaéde49%. Nos Estados Unidos, o limite é de 25%. Haldumadiscussao, ao longo devarios
anos, sobre 0 aumento ou ndo do limite, mas ainda é de 25%. Na Europa, salvo engano, também, sendo que, intrabloco, ou
seja, para os paises dentro do bloco, o limite é de 100%, ou seja, ndo halimite. E uma premissa da constituicdo do bloco.
Mas, para paises de forado bloco, ha um limite de 49% também. Entdo, de fato, o capital estrangeiro... Por exemplo, para
um francés que queira constituir uma empresa na Bélgica, o limite é de 100%; mas, eventualmente, paraum brasileiro, o
limite ja seria de, no maximo, 49% da empresa. Ent&o, O para citar alguns exemplos.

Do ponto de vista da regulacéo, o que € maisimportante para a agéncia é ter as condi¢des de fazer, de fato, afiscalizacéo,
paraque a empresa seja constituida sob asleis e regras do Pais. Em sendo isso garantido, acho que as discussfes em torno
do capital estrangeiro, se deve haver um limite de 100%, de 49%, de 49% com reciprocidade, que foi a proposta que o
Governo Federal acabou optando por encaminhar a esta Casa, € uma discussdo, acho, de politica publica.

Entretanto, sob o ponto de vista de regulacéo da aviacéo e da agéncia reguladora, acho que 0 mais importante é garantir
ali que sgja uma empresa constituida no Pais, sob as regras do Pais e que se submeta, de fato, as normas e regulacdo do
Pais, para que a gente possa garantir as condic¢des de seguranca.

Bom, o Senador Vicentinho falou muito das questes do dia a dia, questdes muito préticas, dos aviadores, registro das
pistas, homologagao, e ai eu acho que é muito ao encontro do que eu procurei expor has minhas consideragdes iniciais.
Acho que é imperativo a gente trabalhar sempre, continuamente, para remover as barreiras que sgjam eventualmente
desnecessarias, afim de reduzir os tempos de andlise. Acho que toda essa discussdo, se uma aeronave € de classe, de tipo
e, portanto, todo o prazo que vem para check e recheck a partir dai, € uma discussdo que a agéncia ja vem fazendo ha
muito tempo. E acho que estamos todos alinhados. Claro que nem sempre a resposta vem no prazo e no tempo que se
espera, mas acho que estdo todos alinhados, e é esse 0 objetivo quando entramos na agéncia.

O Senador Waldemir Moka também citou exemplos de empresas que eventualmente tém o que a gente chama, na lei
da Anac, de liberdade de voar. Significa que ela pode colocar um voo ou retirar o voo a qualquer momento. Acho que
isso &, de fato, um ponto de lei, isso esta expresso nalei que criou a agéncia. O que eu acho importante, que acho que a
agéncia pode fazer, sim, independente de haver uma eventual mudanca nalegislacdo, € defato trabalhar para aumentar as
condigBes de competicdo, aumentar as condi¢des de concorréncia, facilitar a entrada de novos atores. Fazendo tudo isso,
por mais que uma ou outra empresa passe por alguma decisdo estratégica ou dificuldade financeira e resolvaretirar vao,
teremos muito mais condicdes de eventualmente ndo ter aquele mercado desassistido ou que isso se reflita em aumento
de preco por causa de redugéo de oferta de uma s6 empresa. Entéo, acho, sim, que independente da mudanga de lei - ele
tem razéo, € uma questéo legal -, também compete a agéncia trabalhar de fato para melhorar 0 ambiente de negécio e ai
mitigar, pelo menos, os efeitos, como o que ele citou por aqui.
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Ele citou também a franquia de bagagem, em que ja fiz minhas consideracfes. O Senador Garibaldi também comentou
afranquia de bagagem. O Senador Lasier namesmallinha, e ai ele cita a questdo da aviagio experimental. E um outro
assunto que também... Aviacdo experimental e drone, acho que vou falar até dos dois assuntos juntos, sdo assuntos que
tém discussdes longas, ndo sd no Brasil, nos Estados Unidos da mesma forma, na Europa do mesmo jeito. Por um lado,
vocé tem uma questdo importante envolvendo a aviagdo experimental, que, de fato, so essas pessoas que experimentam
novas tecnologias, novas formas de voar, novas formas de construir avides, entdo, simplesmente proibir que haja aviagéo
experimental pode ser umaquestéo queiniba, defato, aevolugdo do setor, acontinuaevolugdo. Por outro lado, transformar
isso num mercado e num comércio que fica, no fim das contas, informal, em gque simplesmente se vende aeronave, monta-
se e al sevoasem nenhum tipo deregra, acho que € uma questdo a ser discutida, e a discussdo central caminhaexatamente
nesse paradigma. Acho que é possivel fazer muito do ponto de vista de calibrar as normas de certificag@o. Certificar um
avido para fazer voos internacionais, enfim, e certificar um avido eventualmente com caracteristicas mais simples, isso
também pode ser calibrado. Acho que a agéncia também ja vem fazendo esse trabalho, e ai a ideia € contribuir nessa
discussdo.

A mesma coisavale paradrone. Drone é uma tecnologia nova, e essa tecnologia novavem e nos forga a, eventualmente,
criar novas condi¢des de regulacdo. Entéo, eu sel que a agénciaja colocou em consulta piblica uma norma nesse sentido.
Vamossim... Acho que o Senador Wilder comentou que é importante aregulamentagdo estar pronta até as Olimpiadas, e é
de fato agenda prioritariaisso. Entdo, queriatranquiliza-lo de que, paraas Olimpiadas, estara tudo certo e regulamentado
com certeza

O Senador Flexa também comenta da aviacdo experimental, capital estrangeiro, acho que ja fiz minhas consideragdes.
E ele cita a questdo da aviacdo regional. De fato, ha hoje previsio legal para que a agéncia fagca suas normas, suas
regras regul atérias especificas para a aviagao regional. A agénciatem trabalhado nisso. Nao é um assunto simples, ndo é
simplesmente retirar essa ou aquela exigéncia, hé que se fazer, de fato, uma andlise profunda dos impactos e dos riscos
envolvidos, mas sei que a agéncia esté trabalhando nesse sentido. Eu me comprometo agui, caso aprovado, a acelerar as
discussdes 0 maximo possivel para que possamos dar a resposta esperada.

Comentar sobre bagagem, jafoi dito. A Senadora Vanessa Grazziotin, da mesmaforma, cita a questao do subsidio. S6 a
titulo de informag&o, essa nem é uma questdo tratada pela agéncia, mas, pelo fato de eu estar na Secretaria, sinto-me na
obrigacdo de dar informagdo. O decreto que regulamenta o subsidio esta praticamente pronto para ser mandado. Chegou
a ser encaminhado, mas, com a entrada do novo Ministro, o Ministro Lauro Lopes, € necessario que fagamos de novo,
obviamente, uma discussdo com ele para que ele reinsira no sistema e isso va a apreciagdo da Presidéncia da Republica
E um projeto que, de fato, esta muito avancado, e sabemos da sua prioridade e urgéncia.

Acho que ja comentel os pontos que o0 Senador citou. O Senador Wellington falou daimportancia de termos as diretorias
com voto. Posso dar o0 meu depoimento aqui, como servidor daagéncia, que estive lae vi que, muitas vezes, ndo tinhamos
quérum. Ha, de fato, grandes projetos, mas que demandam um dia a dia muito extenso, e eventualmente fazer qualquer
andlise ou qualquer coisa que dependa da diretoria para aquele dia a dia, para aguela operacéo que esta por chegar ou,
ainda, fazer um entendimento para uma situagcéo nova que dependa de a decisdo da diretoria ficar sem quérum €, de fato,
muito danoso. Aqui, dou meu depoimento no sentido de que para a agéncia isso caba sendo um problema.

O senhor comentou que esteve ontem com o Ministro, falando do aeroporto de Cuiaba. E claro que fazer ou ndo o PMI,
levar ou ndo adiante as concessdes € uma decisdo que compete a Administracéo Direta, ao Poder Executivo, mas o que
posso falar para o senhor e garantir, com muita tranquilidade, € que, caso passe, caso sgja aprovado, seja incluido no
programa de desestatizagdo, tanto a agéncia quanto a SAC estardo prontas paratocar 0 processo com 0 mesmo entusiasmo
e amesma celeridade com que vem fazendo em todos 0s outros processos.

O Senador Raimundo Lira comenta a questéo das condicoes gerais de transporte, e ja fez os comentarios. Coloco-me a
disposicdo dos senhores.

Os internautas falaram também em reduzir a burocracia para acelerar, e acho que isso €, de fato, imperativo, e ai um
compromisso de entrar em todos esses assuntos.

Outra internauta comenta o preco das passagens. Acho que é fato, e, se é fato, ndo h& como discutir, s8o nimeros. 0s
pregos das passagens vém caindo expressivamente por conta de uma série de razbes, mas vém caindo. E acho que também
éfato que, em alguns momentos, em certas passagens, em certos voos, em certos momentos hdum prego excessivo. Entéo,
o importante é a agéncia continuar trabalhando na regulamentacéo com vistas a aumentar a concorréncia e, ai, permitir
a continua redugdo do preco das passagens.

Senador, desculpe sefaei demais, acho que foram muitas consideragdes. Tentei ser bem conciso.
Agradeco, mais uma vez, a oportunidade. Muito obrigado.
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O SR. PRESIDENTE (WEellington Fagundes. Bloco Uni&o e For¢a/lPR - MT) - Vamos, entdo, aqui j& fazer a apuracdo
dosvotos.

Declaro encerrado o processo de votacdo e procederemos ao aniincio do resultado.

Enquanto se faz a apuracdo, eu gostaria de, se for possivel, rapidamente, j& que teriamos que concluir as 11h, pedir que
vocés fagcam alguma considerac&o sobre a qualidade hoje do servico aeroviario no Brasil. Muitas pessoas acham que temos
um servico de segunda categoria.

O nimero de acidentes nossos. Pela pal estra que tive oportunidade de ver, nds somos um dos melhores paises, com mais
eficiéncia no controle aeroviario.

Entdo, quero agui, antes anunciar o resultado paratodos: SIM, 20 votos. Houve um voto contrério.

Estdo todos aprovados.

Eu gostaria que todos fossem aprovados por unanimidade, mas um voto... E direito do cidaddo contestar, isso faz parte
da democracia. Daria até para somarmos mais um voto, do Senador Raimundo Lira, que, se j& tivesse sido lido o
reguerimento... Ele ja externou seu voto.

S0 20 votos favoraveis e apenas um contrério.

Vou passar a palavra agora ao Dr. Hélio Paz de Barros Junior para que faca suas considerag@es finais. Como eu dissg, as
perguntas poderdo ser, depois, remetidas para a Comissdo.

O SR. RAIMUNDO LIRA (PMDB - PB) - Pela ordem.
O SR. PRESIDENTE (Wellington Fagundes. Bloco Uni&o e For¢a/lPR - MT) - Pois néo.

O SR. RAIMUNDO LIRA (PMDB - PB) - Jaquefoi anunciado o resultado, eu quero requerer urgéncia paraesse projeto
afim de que sgja encaminhado ao plenario imediatamente.

O SR. PRESIDENTE (Wellington Fagundes. Bloco Uni&o e For¢ca/PR - MT) - Como tem sido praxe desta Comisséo,
iSS0 € responsabilidade do Presidente Garibaldi Alves, ndo tenho dividade que aComisséo o farae, napréximasemana, ja
vamostentar colocar em pautajunto ao Presidente Renan. E'V. Ex3, inclusive, poderatrabal har, assim como eu trabalharei,
para que possamos incluir na proxima pauta. A remessa por parte da Comissao, todas as vezes que fazemos a sabatina...
Ja estd aqui a Secretaria garantindo que em uma hora estara em plenario. Quem sabe, como havera Ordem do Dia hoje,
Senador Raimundo Lira, V. Ex2 ou eu podemos pedir ainclusdo na pauta de hoje, se for possivel.

Essa cel eridade que a Comissdo esta demonstrando é exatamente porque queremos cel eridade nas acoes de vocés no dia
adia, entendendo aimportancia das agéncias para o Brasil. Claro que cobranca éfeitaaqui no sentido de que vai um
cidaddo e precisamos dar resposta e resposta urgente, dado o tamanho do Brasil e o tamanho das nossas necessidades.

Com apaavrao Dr. Hélio.

O SR. HEL 10 PAESDE BARROS JUNIOR - Senador, rapidamente, eu corroboro asinformagdes que foram passadas
pelo Dr. Juliano, para ndo tomar mais tempo da Comissdo, como o senhor mesmo disse.

Querialembrar atodos que o Brasil, como eu citei aquii...

O SR. PRESIDENTE (Wellington Fagundes. Bloco Unido e For¢a/lPR - MT) - A questdo ndo é nem tomar tempo da
Comissdo, é porque queremos ir para o plenério. Temos, daqui a pouco, a Ordem do Dia.

O SR. HEL10O PAES DE BARROS JUNIOR - Para ndo atrapalhar o andamento do trabalho, queria dizer ao senhor,
simplesmente, que o Brasil continua, ho comité da OACI, entre aqueles paises de nivel 1, ou sgja, sdo apenas 19 paises
gue compdem esse seleto grupo. E o Brasil, em todas as inspecfes que foram feitas pela Organizacdo de Aviacéo Civil
Internacional, estdem 6° lugar no ranking mundial. 1sso denotaa capacidade. E mesmo dentro da Organizag&o de Aviacéo
Civil Internacional, nés temos tido projetos dentro da prépria Anac de maneira a criar grupos de trabalho para gjudar,
inclusive, aqueles paises que ndo dispdem da mesma tecnologia, do mesmo desenvolvimento de que o Brasil dispbe na
atualidade.

Ent8o, sO para dar esse testemunho que o senhor pediu e dizer aos senhores que me comprometo a responder a todas as
questdes que foram feitas pel os Senadores e remeter ao senhor posteriormente.

Muito obrigado.
O SR. PRESIDENTE (Wellington Fagundes. Bloco Uni&o e For¢a/lPR - MT) - Com a palavra o Ricardo Maia Bezerra.
O SR. RICARDO SERGIO MAIA BEZERRA - Muito obrigado, Senador.
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SO para as consideragoes finais.
Gostariade agradecer atodos os Senadores da Comissdo de I nfraestrutura que me confiaram novamente mais um mandato
junto a Anac.

Quero agradecer as palavras do Senador Raimundo Lira. Muito obrigado pela consideragdo, Senador.

E para fechar mesmo, porgue os nobres colegas ja colocaram muito bem, as grandes perguntas que surgiram aqui e que
eu pude anotar foram referentes a aviagdo regional, bagagens, capital estrangeiro e ao acidente acontecido recentemente
com um avi&o experimental.

Sobre a aviagéo regional, eu acho que realmente temos que ter uma regra especifica. Mas temos que sempre respeitar
também os limites de seguranca até quanto vale a pena reduzirmos a seguranca operacional para termos uma aviagéo
regional segura.

Bagagens. Realmente, como muito bem colocou a Senadora V anessa Grazziotin, € uma questdo que esta sendo discutida
na agéncia, colocada recentemente, o Senador Raimundo Lira também colocou muito pontualmente e quer saber sobre os
estudos que demandaram aretirada das franquias de bagagens. Eu também, quando chegar aagéncia, procurarei buscar os
conhecimentos sobre esses estudos. Acho que ndo sefaz empresalow cost simplesmente retirando afranquia de bagagens.
Acho que temos que ter empresas low cost, mas temos que ter empresas low cost com legislagdo especifica, parando em
determinados terminais, com outros atrativos para termos real mente empresas low cost.

Sobre capital estrangeiro, a Senadora Vanessa Grazziotin colocou muito bem. A bola esta com os Srs. Parlamentares.
Vocés que véo decidir se devem ou ndo aumentar. Paraaaviagdo, real mente, em principio € muito bom. E como a Senadora
questionou um quadro, como € feito isso no mundo, so é feito, sO se pratica a aviagdo 100% com empresas estrangeiras
voando dentro de outro territorio se tiver reciprocidade. 1sso € muito dificil acontecer nos grandes mercados. Os paises
sd0 muito fechados e néo abrem.

Em relagdo ao Senador Wellington Fagundes, o senhor perguntou por Ultimo sobre a questdo de como anda a nossa
aviacdo. O conforto dos passageiros melhorou em parte com a privatizacdo de alguns aeroportos. Temos muito o que fazer
ainda, porgue sabemos que ha aeroportos com instal agdes precérias. Cuiabaeu conhego desde aépocaem que traba hei na
Infraero. E umaobra que parece de igreja, ndo acaba nunca, ndo é, Senador? Sempre tem a guma coisa que esta travando.
E, realmente, devemos dedicar uma atencéo especial a essas localidades que ainda néo foram atendidas.

Era sd isso.

Agradeco atodos, mais umavez, pela confianca.

Muito obrigado, Senador.

O SR. PRESIDENTE (Wellington Fagundes. Bloco Uniéo e For¢a/PR - MT) - E jaficaaqui o pedido a novadiretoria,
aos diretores que serdo empossados, da minha parte, para que sgja feita uma fiscalizagdo em Cuiaba, porque realmente,

se é confirmado como o pior aeroporto em prestacdo de servigos ao usudrio, precisamos encontrar o melhor caminho para
apopulacdo de Mato Grosso, para todos aquel es que nos visitam ndo sofrerem tanto!

Entdo, aprovada aindicacdo do Sr. Ricardo Sérgio Maia Bezerra para exercer o cargo de Diretor da Agéncia Nacional de
Aviacdo Civil, bem como aindicacdo do Sr. Juliano Alcantara Noman e também do Sr. Hélio Paes de Barros Jinior.

E isso mesmo? N&o faltou nenhum aqui, ndo?
Ent&o, agradeco a presenca dos senhores e também Ihes desejo uma exitosa misséo.

Antes de encerramos a presente reunido e agradecendo a presencade todas as Sr®%s e 0s Srs. Senadores, proponho adispensa
daleiturae a aprovacdo das atas das reuniGes anteriores e da presente reunido desta Comissao.

As Sr3s e 0s Srs. Senadores que aprovam permanegam como se encontram. (Pausa.)

Aprovadas as atas.
Convoco nossa préxima reunido para realizar-se no dia 30 de marco de 2016, quarta-feira, as 8h30.

Esta encerrada a reuni o, desejando um bom final de semana a todos, uma boa Semana Santa. E que esta Semana Santa
seja também aproveitada para fazermos as nossas reflexdes e voltarmos energizados, para levar o Brasil ao caminho do
progresso, do desenvolvimento, dageracdo de emprego, principa mente buscando o encontro, através de umapaz politica,
fazendo com que este Brasil retome o seu desenvolvimento.

Ent3o, feliz final de semana atodos e também feliz Semana Santal

(Iniciada as 8 horas e 30 minutos, a reunido € encerrada as 11 horas e 9 minutos.)
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