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SENADO FEDERAL

SECRETARIA-GERAL DA MESA
SECRETARIA DE REGISTRO E REDACAO PARLAMENTAR

REUNIAO
16/03/2016 - 52 - Comisséo de Servicos de Infraestrutura

O SR. PRESIDENTE (Garibadi Alves Filho. PMDB - RN) - Declaro aberta a 5% Reuni&o Extraordinéria da Comissao
de Servicos de Infraestrutura, da 22 Sessdo Legislativa Ordiné&ria da atual Legislatura.

Antes de iniciarmos 0s nossos trabalhos, proponho a dispensa da leitura e a aprovagdo da ata da reuni&o anterior desta
Comissao.
Vamos deixar paramais adiante.

A Presidéncia comunica o recebimento do Oficio n° 1.134, de 2015, da Camara de Vereadores de Itgjai, Santa Catarina.
Trata-se de Requerimento n° 523, de 2015, do Vereador Anténio Aldo da Silva, que requereu o envio de Oficio a
Agéncia Naciona de Transportes Terrestres (ANTT), ao Departamento Naciona de Infraestrutura de Transportes (Dnit)
e a Autopista Litoral Sul para que providencie obras para ampliar e reestruturar o tlinel do S&o Roque, que € a Unica
passagem que liga o bairro de S8o Roque ao bairro Cordeiros da cidade.

As cdpias dos documentos encontram-se a disposi ¢&o.

A Presidéncia da Comissao comunica o recebimento do Oficio de n°® 4.337, de 2015, da Camara Municipa de Ribeirdo
Preto, que encaminha copia de proposi¢éo do Vereador Mauricio Gasparini, aprovada na sessdo de 29/10/2015. Trata-se
democédo derepudio aAgénciaNacional de Transportes Terrestres (ANTT) pelaedicdo daResolugdo n° 477, de 2015, que
regulamentaa prestacéo de servico de transporte rodoviario coletivo interestadual einternacional de passageirosrealizada
em regime de fretamento.

O SR. BLAIRO MAGGI (Bloco Uni&o e For¢ca/lPR - MT) - Presidente, pela ordem.
O SR. PRESIDENTE (Garibaldi AlvesFilho. PMDB - RN) - Com a palavra, pela ordem, o Senador Blairo Maggi.

O SR. BLAIRO MAGGI (Bloco Unido e For¢a/PR - MT) - Presidente, eu estou com relatério pronto para ser lido sobre
aindicagdo do Sr. Juliano Alcantara Noman para Diretor da Agéncia Nacional de Avido Civil. Se V. Ex2 entender que
pode ser lido hoje, eu o farei.

O SR. PRESIDENTE (Garibaldi Alves Filho. PMDB - RN) - Jaconcedo apalavraaV. Ex2

EXTRAPAUTA
ITEM 5
MENSAGEM (SF) N° 21, de 2016
- N&o terminativo -

Submete, em conformidade como art. 52, inciso 1, alinea "f", da Constitui¢do Federal, combinado como art. 12 da
Lei n°11.182, de 27 de setembro de 2005, 0 nome do Senhor JULIANO ALCANTARA NOMAN para exercer 0 cargo de
Diretor da Agéncia Nacional de Aviacao Civil - ANAC, na vaga decorrente do término do mandato do Senhor Marcelo
Pacheco dos Guaranys.

Autoria: Presidente da Republica
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Relatoria: Senador Blairo Maggi.
Relatério: Pronto para deliberacéo.

Tem V. Ex& Senador Blairo Maggi, apaavra.
O SR. BLAIRO MAGGI (Bloco Unido e Forca/lPR - MT) - Ja?
O SR. PRESIDENTE (Garibaldi AlvesFilho. PMDB - RN) - Ja

O SR. BLAIRO MAGGI (Bloco Uni&o e Forga/lPR - MT) - Nossal Muito répido.
Bom dia, Presidente Garibaldi Alves, Senador Moka, todos que hos acompanham agui na Comissdo de Infraestrutura.

Vouler orelatério da Comissdo de Servicos de Infraestrutura sobre aMensagem n° 21, de 2016, que submete a apreciacdo
do Senado Federa 0 nome do Sr. Juliano Alcantara Noman para exercer o cargo de Diretor da Agéncia Nacional de
Aviacdo Civil (Anac).

Por meio da Mensagem n° 21, de 2016, a Senhora Presidente da Republica submete ao exame do Senado Federal a
indicacdo do Sr. Juliano AlcantaraNoman paraexercer o cargo de Diretor daAgénciaNacional de Aviacdo Civil, autarquia
vinculada ao Ministério da Defesa, criadapelaLe n° 11.182, de 27 de setembro de 2005.

A Constituicgo Federal (art. 52, 111, f) atribui a0 Senado Federal competéncia privativa para aprovar previamente, por
maioria absol uta e voto secreto, apds arguicdo em sessdo publica, a escolha detitulares de cargos que alei determinar.

Nesse sentido, aLei n°11.182, de 2005, que criou a Anac, estabelece, no seu art. 12, que os diretores da agéncia seréo
brasileiros, de reputacéo ilibada, formagdo universitéria e elevado conceito no campo de especialidade dos cargos para
0s quai s serdo nomeados pelo Presidente da Republica, apos serem aprovados pel o Senado Federal, nos termos da alinea
"f" doinciso Il do art. 52 da Constituicéo Federal .

Outrossim, em raz&o das competéncias previstas no art. 104 do Regimento Interno desta Casa, cabe a esta Comissio emitir
parecer sobre indicagfes dessa natureza, obedecendo ao rito estabel ecido no art. 383, também da nossa carta regimental.

Consta dos autos da presente Mensagem o curriculum vitae do indicado, em obediéncia & prescri¢éo regimenta do art.
383, I, eao disposto no art. 1°, inciso I, do Ato n° 1, de 2009, da Comisséo de Servicos de Infraestrutura, que “disciplina
0 processo de aprovacdo de autoridades”.

Segundo informao curricul o apresentado, o Sr. Juliano AlcantaraNoman é cidad&o brasileiro, nascido em 30 de outubro de
1975, na Cidade de | patinga-M G. Sua formagc&o académicaabrange, dentre outras, a graduacdo em Ciéncias Econdmicas,
realizada na Universidade de Brasilia (UnB); e curso de extensdo em Gestdo de Infraestrutura Aeroportudria, realizada
no Instituto Tecnol 6gico de Aeronautica (ITA).

Sua experiéncia profissional na Agéncia Naciona de Aviagdo Civil teve inicio em 2006, como Gerente de
Acompanhamento de Mercado e Assessor Especial do Diretor de Servicos Aéreos. Em 2008, tomou posse na carreira de
Especialistaem Regulagéo de Aviacdo Civil da Anac.

De 2008 a 2011, atuou como Superintendente de Regulagdo Econdmica e Acompanhamento de Mercado (SRE), na
qualidade de responséavel pelas operaces, fiscaliza¢do, outorga e regulacdo dos servigos aéreos, e como membro titular
do Brasil no Painel de Regulacdo de Transporte Aéreo (ATRP). Ademais, exerceu cargo de assessor da Presidéncia do
mesmo 6rgao.

De 2011 a 2013, como Secretério de Aeroportos na Secretaria Aviagdo Civil, participou da elaboracdo do Programa de
Investimentos em Logistica (PIL Aeroportos); dacriacdo da Comissdo Nacional de Autoridades Aeroportuarias (Conaero)
como coordenador substituto; do plangjamento do setor aéreo para os grandes eventos (Rio+20, Jornada Mundial da
Juventude, Copa das Confederacdes, Copa do Mundo); da pesquisa de qualidade dos servigos aeroportudrios no programa
API/PNR (procedimento de antecipacéo de informagbes aos 6rgdos publicos, visando afacilitacdo do fluxo de passageiros
com maior seguranca e eficiéncia, permitindo iniciativas implementadas, aexemplo do e-Gate); e também das concessdes
dos aeroportos.

Ainda como Secret&rio de Aeroportos na Secretaria de Aviacdo Civil, foi representante da Infraero no Conselho de
Administragdo da Concessionaria do Aeroporto Interaciona de S&o Paulo - Guarulhos.

A partir de 2013, como Secretério de Navegagdo Aérea Civil, iniciou, em parceria com o CNPq, a criagdo dos INCTs
(Institutos Nacionais de Ciéncia e Tecnologia), a fim de criar uma rede de pesguisa continua sobre temas de interesse
da aviagéo civil, seguindo diretrizes da OACI (Organizagdo da Aviacdo Civil Internacional) para o desenvolvimento da
navegacao aéreacivil; efoi o responsdvel pela politica de capacitagdo do setor, que capacitou cerca de 1.340 profissionais
entre gestores de aerddromos, bombeiros, fiscais de patio, gerentes de operacdo e manutengdo. Atuou também nacriacdo
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do programa de bolsa piloto (afim de custear as horas de voos necessarias para a formagado de piloto privado e comercial
de alunos inscritos no Prouni).

Também como Secretério de Navegagdo Aérea Civil, foi responsavel pela definicdo dos investimentos em infraestrutura
aeronautica para os 270 aeroportos regionais do Programa de Investimento em Logistica (PIL Aeroportos); coordenador
do grupo de trabalho para revisdo da Lei do Aeronauta; responsavel pela politica de capacitagdo do setor de Aviagdo
Civil; e representante da Infraero no Conselho de Administracdo da Concessiondria do Aeroporto Internacional de Belo
Horizonte - Confins.

Cabe destacar, ainda, que o presente indicado foi condecorado com a ordem do mérito aeronautico e homenageado em
agradecimento aos relevantes servigos prestados ao setor de aviagdo civil durante o periodo de realizagdo da Copa do
Mundo FIFA/2014.

A andlise do curriculum vitae encaminhado evidencia, assim, que a formacdo académica, a tragjetdria e o desempenho
profissional do indicado credenciam-no ao cargo para o qual foi escolhido pela Excelentisssma Senhora Presidente da
Republica.

Consideram-se atendidos os requisitos estabelecidos no art. 12 da Lei n° 11.182, de 2005, bem como as exigéncias
constantes do art. 1° do Ato n° 1, de 2009, da Comissdo de Servicgos de Infraestrutura, no tocante ao fornecimento, pela
autoridade indicada, da documentagéo necessaria a andlise desta Comissdo (curriculum vitae, conforme especificado no
inciso |; e demais declaragdes relacionadas no inciso I1).

Diante do exposto, entendemos que as Sr3s e 0s Srs. Senadores integrantes da Comisséo de Servicos de Infraestrutura
dispdem de informacBes suficientes para deliberar sobre a indicacdo do Sr. Juliano Alcantara Noman, constante da
Mensagem n° 21, de 2016.

Esse é o meu relatério, Sr. Presidente.
O SR. PRESIDENTE (Garibaldi Alves Filho. Bloco MaiorialPMDB - RN) - Agradeco ao Senador Blairo Maggi e
concedo a palavra ao Senador Waldemir Moka, para que ele possa fazer a leitura da Mensagem n° 23, de 2016, que tem
como Relator original 0 Senador Valdir Raupp.
EXTRAPAUTA
ITEM 7
MENSAGEM (SF) N° 23, de 2016
- Ndo terminativo -
Submete a consideracgéo do Senado Federal, em conformidade com o art. 52, inciso |11, alinea "f", da Qonstituigéo,
combinado como art. 12 da Lei n®11.182, de 27 de setembro de 2005, 0 nome do Senhor RICARDO SERGIO MAIA
BEZERRA para exercer o cargo de Diretor da Agéncia Nacional de Aviacao Civil - ANAC.
Autoria: Presidente da Republica.
Relatoria: Senador Valdir Raupp.

Relatorio: Pronto para deliberaggo.
Com apalavra o Senador Waldemir Moka.

O SR. WALDEMIR MOKA (Bloco MaioriadPMDB - MS) - Sr. Presidente, 0 Senador Valdir Raupp teve dificuldades
para chegar, e, até por uma questdo de economia de tempo, eu passo a leitura, mas evidencio que o Relator é o Senador
Valdir Raupp, e foi S. Ex2 quem conversou com o indicado e o entrevistou, de modo que a responsabilidade por esse
relatério é do Senado Vadir Raupp.

Nos termos do art. 12 da Lei n° 11.182, de 27 de setembro de 2005, combinado com o art. 52, inciso |11, alinea f, da
Constituicdo Federal, a Presidente da Reppbl ica, por meio daMensagem n° 23, de 2016, submete a apreciacéo do Senado
Federal o0 nome do Senhor RICARDO SERGIO MAIA BEZERRA, para ser conduzido ao cargo de diretor da Agéncia
Nacional de Aviagdo Civil (Anac).

Nos termos do disposto no art. 104 do Regimento Interno do Senado Federal (RISF), compete a esta Comisséo opinar
sobre matérias pertinentes ao transporte aéreo e suarespectiva agénciareguladora. Ainda nos termos do art. 383 do RISF,
aCl deve arguir o indicado e apreciar o relatdrio com base nas informagdes prestadas sobre ele.

De acordo com o art. 12 da Lei n°® 11.182, de 2005, que criou a ANAC, seus diretores “serdo brasileiros, de reputacéo
ilibada, formagéo universitéria e elevado conceito no campo de especialidade dos cargos para os quais serdo nomeados’ .
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O Sr. RICARDO SERGIO MAIA BEZERRA, cidado brasileiro, nasceu em Brasilia, em 02 de agosto de 1971, e éfilho
de Antonio Vamir Campelo Bezerra e Marizalva Ximenes Maia Bezerra.

O curriculo anexo a Mensagem Presidencial relata a formag&o académica e a experiéncia profissiona do indicado, que
passo aresumir.

Graduou-se em Direito, pelo Centro Universitério do Distrito Federal (UDF), e em Administracdo de Empresas, pelo
Centro de Ensino Unificado de Brasilia (CEUB). Possui curso de pés-graduacdo em Gestdo da Aviacdo Civil pela
Universidade de Brasilia (UnB).

Constaaindado curricul o apresentado a participagdo em outros cursos de menor duragédo e seminario sobre aviagdo civil e
temasjuridicos, dentre osquaisdestaco: Seminério “ Temas Atuaisde Direito Aeronautico” ; curso de Direito Aerondutico -
Associacdo Brasileirade Direito Aeronautico Espacia (SBDA); e chefedadel egacéo brasileirajunto amissdo de comércio
sobre tecnol ogia de modernizac&o de aeroportos, promovido pela Agéncia de Desenvolvimento de Comércio dos Estados
Unidos (USTDA).

Em termos de desempenho profissional: em 1989, trabalhou como auxiliar da tesouraria do Senac; em 1990, o indicado
assumiu o cargo de diretor administrativo e financeiro da EMPLAN Engenharia e Construcdo Ltda.; em janeiro de 1994,
trabalhou como assistente técnico da Geréncia de Informatica da Novacap; em dezembro de 1994, passou a exercer a
funcgao de diretor administrativo efinanceiro daempresaBBC Informétical tda.; em 1997, o indicado comegou atrabal har
na Companhia Nacional de Abastecimento (Conab), como assessor de diversas diretorias; em 2003, trabalhou na Infraero
como assessor da Procuradoria Juridica e assessor da Superintendéncia de Seguranca Aeroportuéria; em 2009, indicado,
atuou como consultor juridico da Fundagdo Getulio Vargas (FGV), sendo responsavel juridico pelo niicleo da entidade
em Brasilia; em 2010, foi indicado pelo entdo Presidente da Republica para exercer o cargo de Diretor de Regulagdo
Econdmicada Anac, onde ficou até 2015.

Cumpre, por fim, relatar que o candidato apresentou todos os documentos exigidos pelo art. 383, inciso I, alineas"a", "b"
e"c", do Regimento Interno, juntamente com as declaragdes de que trata o §3° do caput do mesmo artigo.

Fica, assim, esta Comissdo de Servigos de I nfraestrutura em condicdes de deliberar sobre aindicacdo do Sr. Ricardo César
Maia Bezerra para ser conduzido ao cargo de Diretor da Agéncia Nacional de Aviagdo Civil.

Este € o relatério do eminente Senador Valdir Raupp.
O SR. PRESIDENTE (Garibaldi AlvesFilho. PMDB - RN) - Agradeco o Senador Waldemir Moka e concedo a palavra
ao Senador Ricardo Ferraco, que vai fazer aleitura da Mensagem n° 22, de 2016.
EXTRAPAUTA
ITEM 6
MENSAGEM (SF) N° 22, de 2016
- N&o terminativo -

Submete, em conformidade com o art. 52, inciso |11, alinea "f", da Constituicdo Federal, combinado com o art. 12

da Lei n° 11.182, de 27 de setembro de 2005, o nome do Senhor HELIO PAES DE BARROS JUNIOR para exercer o
cargo de Diretor da Agéncia Nacional de Aviacdo Civil - ANAC, na vaga decorrente do término do mandato do Senhor
Claudio Passos Sméo.

Autoria: Presidente da Republica

Relatoria: Senador Ricardo Ferraco.

Relatdrio: Pronto para deliberacéo.
Com apalavra o Senador Ricardo Ferraco, Vice-Presidente da Comissdo.

O SR. RICARDO FERRACO (Bloco Oposi¢éo/PSDB - ES) - Muito obrigado.

Sr. Presidente, Senador Garibaldi Alves, Srse Srs. Senadores, nostermosdo art. 12 dal el n°11.182, de 2005, combinado
comoart. 52 daConstituicdo Federal, S. ExaPresidente da Republica, por meio daMensagem n° 22, submete aapreciacdo
do Senado Federal o nome do Sr. Hélio Paes de Barros Junior paraser conduzido ao cargo de Diretor daAgénciaNacional
de Aviacdo Civil.

Nos termos do disposto no art. 104 do Regimento Interno, compete a esta Comissao opinar sobre matérias pertinentes
ao transporte aéreo e sua respectiva agéncia reguladora. Ainda, nos termos do art. 383, do mesmo Regimento Interno, a
Comissdo de Infraestrutura deve arguir o indicado e apreciar o relatério, com base nas informacfes prestadas sobre ele.
Ou sgja, uma vez apresentado o nosso relatério, é concedida vista coletiva, para que, na proxima sesséo, nds pPossamos
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ter ahonra de receber 0s nossos sabatinados para a argui¢ao, considerando aimportancia estratégica das nossas agéncias
reguladoras, mais ainda a nossa Agéncia Nacional de Aviagdo Civil, que a cada instante ganha mais relevo e importancia
em nosso Pais.

Deacordo com o art. 12 daLei n°11.182, que criou a Anac, seus diretores terdo que ser brasileiros de reputacéo ilibada,
formagdo universitaria e elevado conceito no campo de especialidade dos cargos para 0s quais serdo eventualmente
nomeados.

O curriculo anexo & mensagem presidencial relata a formac&o académica e a experiéncia profissional do indicado, que
passo aresumir, Sr. Presidente, Sré e Srs. Senadores.

O candidato é natural do Rio de Janeiro, tem 62 anos de idade, € cidado brasileiro, bacharel em Ciéncias Aeronauticas
pelaAcademiadahonrosaForca AéreaBrasileirae em Matemética, com &reade concentracdo em Sistemas de I nformagéo
pela Universidade Federal do Rio de Janeiro. Além disso, possui especializacdo em Politica e Estratégia Aeroespaciais e
pos-graduacdo em Ciéncia Militar, ambos pela Escola de Comando e Estado-Maior da Aerondutica (Ecemar).

Consta ainda do curriculo apresentado a participagdo em diversos outros cursos de menor duracéo...
(Intervencéo fora do microfone.)
O SR.RICARDO FERRACO (Bloco Oposi¢&o/PSDB - ES) - Sr. Presidente, seeu estiver atrapal hando, eu posso esperar.
(Soa a campainha.)

O SR. PRESIDENTE (Garibaldi AlvesFilho. PMDB - RN) - Eu pego siléncio aos presentes para que ougamos 0 Senador
Ricardo Ferraco, que, alias, é Vice-Presidente desta Comissdo. Dagui a pouco, ele vai estar presidindo e ndo estd havendo
adevida consideracdo. E o Presidente estd comungando com a perturbagéo da ordem.

O SR. BLAIRO MAGGI (Bloco Unido e For¢alPR - MT) - Sr. Presidente, eu e o Senador Wellington estdvamos em
meio a uma conversa muito regional, muito estadual. Assim, peco descul pas ao Presidente e ao Relator.

O SR. WALDEMIR MOKA (PMDB - MS. Fora do microfone.) - Que ndo tem nada a ver com a prefeitura de Cuiaba.
O SR. BLAIRO MAGGI (Bloco Uni&o e Forga/lPR - MT) - N&o tem nada a ver, ndo. (Risos.)

O SR. RICARDO FERRACO (Bloco Oposi¢do/PSDB - ES) - Consta ainda do curriculo apresentado a participacdo
em diversos outros cursos de menor duracao ligados a aviagéo civil, dentre os quais destacamos o curso de Gerénciaem
Aviacdo Civil, com foco em Economia, Regulagdo, Plangjamento de Aeroportos e Geréncia de Aviagéo Regional, na
Metropolitan State University em Denver (EUA), e o curso de GerénciaProfissional de Aviag8o naMcGill University, em
Montreal, entre tantos outros cursos, todos el es especializados no tema, o que assegura o carater meritorio dessaindicacéo,
pelas excepcionais qualificacbes do Sr. Hélio Paes de Barros.

Em termos de desempenho profissional, o indicado ingressou na Aeronéuticaem 1976, tendo atuado em diversas funcdes.
Desde 2015, o indicado é o Chefe do Estado-Maior da Aeronautica.

Especificamente com relacdo & aviagdo civil, o indicado atuou no antigo Departamento da Aviacéo Civil - DAC tendo
sido seu vice chefe de Tecnologia da Informacdo, chefe do Subdepartamento de Operagdes e chefe do Subdepartamento
de Servicos Aéreos. Adicionalmente, participou da Comissdo de Estudos Relativos & Navegacdo Aérea Internacional
(CERNAI) e de diversos foruns na Organizagéo de Aviagdo Civil Internaciona (OACI).

Cumpre, por fim, relatar que o candidato apresentou todos os documentos exigidos pelo art. 383, inciso |, alineasa, bec
do Regimento Interno, juntamente com as declaragdes de que trata o § 3° do caput do mesmo artigo.

Fica, assim, Sr. Presidente, Sr3s e Srs. Senadores, esta Comissdo de Servicos de Infraestrutura em condigdes de deliberar
sobre a indicacdo do Sr. Hélio Paes de Barros Jinior para ser conduzido ao cargo de Diretor da Agéncia Naciona de
Aviacéo Civil.

S8 essas, Sr. Presidente, as consideractes que fago, chamando aatencdo paraaimportanciadaexpertise e daqualificacdo
pessoal do Brigadeiro Hélio Paes de Barros Jinior. S0 indicagdes como esta que, de fato, atestam a necessidade de que
as nossas agéncias reguladoras possam ser ocupadas por profissionais que tenham ndo apenas vida ilibada, que é uma
pré-condicéo, mas que tenham também, como premissa, acompeténciatécnica, considerando asimportantes e complexas
decisdes que terdo de ser tomadas no ambito da Anac.

Portanto, € com muita alegria e com muita honra que, mesmo sem conhecer pessoalmente o Brigadeiro Hélio Paes de
Barros Junior, eu apresento o meu relatério, agradecendo aV. Ex2ahonra por ter sido designado pararelatar essamatéria,
afim de que, na proxima reunido, nds possamos sabatinar 0 Brigadeiro Hélio Paes de Barros Janior, assim como os dois
outros indicados para compor o quadro diretivo da Anac.
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Muito obrigado, Sr. Presidente.

O SR. PRESIDENTE (Garibaldi AlvesFilho. PMDB - RN) - Agradeco ao Senador Ricardo Ferrago, cujas observacdes
finais sio absol utamente pertinentes.

Est8o em discussdo os relatérios. (Pausa.)

N&o havendo quem queira discutir, fica concedida vista coletiva das matérias, nos termos do inciso |l do art. 383 do
Regimento Interno.

Na préxima reuni&o, teremos, portanto, a sabatina daqueles que foram indicados paraa Anac.

Relativamente ao projeto de lei que consta do item 1 da pauta, de autoria da Senadora Lidice daMata, o Relator, Senador
Telmario Mota, solicitou que fosse retirado de pauta para reexame.

E o seguinte o item retirado:

ITEM 1
PROJETO DE LEI DO SENADO N° 753, de 2015
- Ndo terminativo -
AlteraaLei n°11.445, de 5 dejaneiro de 2007, para tornar obrigatéria a implantacao de sistemas de rediso direto
nao potavel nasinstalacles e infraestruturas de abastecimento de 4gua e de esgotamento sanitério construidas com
recursos da Unido e para exigir a adequacao de novas edificacdes nas localidades onde houver sistemas de redso.
Autoria: Senadora Lidice daMata
Relatoria: Senador Telmario Mota
Relatério: Pela aprovacao
Observacoes:
A matéria sera apreciada pela Comissdo de Meio Ambiente, Defesa do Consumidor e Fiscalizagao e Controle - CMA,
em decisdo terminativa.)

Passemos ao item 2.

ITEM 2
REQUERIMENTO DA COMISSAO DE SERVICOSDE INFRAESTRUTURA N° 9, de 2016
- Nao terminativo -

Requeiro nos termos do art. 58, da Constituicdo Federal do Brasil e do art. 93 do Regimento Interno do Senado
Federal, a realizacdo de Audiéncia Publica no ambito desta Comissdo de Servigos de Infraestrutura para avaliar as
recentes alteracdes nos encargos financeiros das operacdes realizadas com recursos dos Fundos Constitucionais de
Financiamento e suas repercussoes na politica de investimentos em infraestrutura e desenvol vimento regional .

Considerando a motivacéo da Audiéncia Publica requerida, recomendo a presenca dos seguintes convidados: Marcos
Costa Holanda, Presidente do Banco do Nordeste do Brasil; Jodo Paulo Lima e Slva, Superintendente da Sudene -
Superintendéncia de Desenvolvimento do Nordeste; Jorge Alberto Vieira Studart Gomes, Presidente da Federacéo
das Indistrias do Estado do Cearé (Fiec); Marcos Guerra, Presidente da Federacao das Indistrias do Espirito Santo
(Findes).

Autoria: Senador Ricardo Ferrago e outros.

Consulto se os autores ou algum dos Senadores presentes gostariam de se manifestar sobre o requerimento.

O SR. RICARDO FERRACO (Bloco Oposi¢éo/PSDB - ES) - Sr. Presidente, muito rapidamente, na condic&o de autor,
agradecendo a vénia de V. Ex@ e a atencdo dos colegas Senadores que compartilham conosco aqui ha Comisséo de
Infraestrutura, Senador Wellington, Senador Blairo, Senador Lasier, no dia 18 de dezembro de 2015, Senador Blairo, o
Conselho Monetério Nacional, ao arrepio de todos e de tudo, aumentou em 80%, Sr. Presidente, o juro real, as taxas de
juros das operagdes de crédito dos nossos fundos constitucionais, ndo apenas o Fundo Constitucional do Nordeste, o FNE,
mas também o do Centro-Oeste, o do Norte.
Todos nés sabemos da importancia desses fundos constitucionais para o desenvolvimento regional, considerando que as
regides emergentes do nosso Estado precisam se valer desses instrumentos para atracéo de importantes investimentos que
s8o geradores de oportunidades em todo o Brasil, contribuindo e facilitando o espraiamento do desenvol vimento para que
todos os brasileiros possam ter oportunidade, Senador Wellington Fagundes. Imagine V. Ex& num momento como este, de
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profunda recessdo, de crise social, de retragao econdmica como nunca antes na historia deste Pais, 0 Conselho Monetério
Nacional aumenta em 80% a taxa de juros dos fundos constitucionais.

Ora, 1ss0 me parece uma estratégia para que os fundos constitucionais ndo disponibilizem recursos para os bancos para
gue possam apoiar empreendimentos em todo interior do nosso Pais. Entéo, esses recursos ndo sendo contratados o que
acontece? Eles tém que ser devolvidos ao Tesouro Nacional. Na prética, trata-se de uma estratégia para fazer superévit
primério. Agora, fazer superdvit primario a custa do sofrimento e do sacrificio dessas Regifes me parece uma coisa
absolutamente inadequada.

Ent&o, nés estamos propondo uma audiéncia publica para que nds possamos trazer aqui as autoridades citadas, afim de
avaliarmos o0s impactos e os cendarios rel acionados a essa medida equivocada.

Dessa forma nés estamos pedindo apoio aos nossos Pares para que nds possamos discutir na Comisséo de Infraestrutura
um tema que me parece da maior relevancia para os nossos Estados e para as regifes emergentes.

Muito obrigado, Sr. Presidente.

O SR. PRESIDENTE (Garibaldi Alves Filho. PMDB - RN) - Na qualidade de Senador nordestino, eu endosso
inteiramente as preocupagdes de V. Ex2 e, ab mesmo tempo...

Pela ordem, com a palavra o Senador Wellington Fagundes.

O SR. WELLINGTON FAGUNDES (Bloco Unido e For¢ca/PR - MT) - Sr. Presidente, eu gostaria de aqui esclarecer
gue, anteontem, tivemos umainformac&o, da Portaria n® 4395, em que o Governo decidiu abaixar os juros do FNO, FNE
e FCO. Isso, inclusive, foi divulgado ontem. O Senador Paulo Rocha esta ai e pode confirmar também.

O SR. RICARDO FERRACO (Bloco Oposi¢cao/PSDB - ES) - V. Ex2 me permite um aparte?
Real mente abaixou, mas ontem subiu 60...

O SR. WELLINGTON FAGUNDES (Bloco Uni&o e For¢a/PR - MT) - Posso concluir ainda.
O SR. RICARDO FERRACO (Bloco Oposi¢éo/PSDB - ES) - Claro.

O SR. WELLINGTON FAGUNDES (Bloco Unido e Forca/lPR - MT) - Isto foi o que eles definiram agora, abaixar
0s juros. Mas discutir essa questéo acho sempre muito importante, porgue os fundos constitucionais tém sido usados
realmente, principalmente no nosso caso, da Regido Centro-Oeste, cujo principal banco operador é o Banco do Brasil,
e temos reclamagdes antigas de que o Banco do Brasil ndo age como banco de desenvolvimento, e, sim, como banco
comercial. Entdo, acredito que a audiéncia, independentemente da taxa que se esta cobrando hoje - 0 Governo resolveu
baixar - é oportuna para que possamos discutir de que forma também esses fundos tém que fomentar o desenvolvimento
regional.

Entdo, ndo sou contra; muito pelo contrario. Apoio aqui a possibilidade desta audiéncia publica, mas quero colocar que
essafoi adecisdo desta semana, e ja ajudam, em um momento de crise como esse, taxas definidas pelo Governo.

O SR. RICARDO FERRACO (Bloco Oposi¢ao/PSDB - ES) - V. Ex2 me permite um aparte?
O SR. PRESIDENTE (Garibaldi AlvesFilho. PMDB - RN) - Senador Ricardo Ferrago, com apalavraV. Exa

O SR. RICARDO FERRACO (Bloco Oposicao/PSDB - ES) - Agradecendo a contribuicdo de V. Ex® Senador
Wellington, é exatamenteisto: precisamosaprofundar. Defato, depois que aprovamosagui, no Senado Federal, um decreto
legidlativo, na semana passada, tornando sem efeito essa decisdo do Conselho Monetério Nacional, o Conselho Monetério
Nacional, na sexta-feira, se reuniu de forma extraordinaria e publicou umanovaresolugdo. Mas, aindaassim, imagine V.
Ex@ que empreendedores com receita bruta anual poderdo pagar 18,24% de juros ao ano. Consultando 0 nosso Senador
e grande empreendedor, Blairo Maggi, que conhece isso mais que nés todos, quem for a qualquer banco pegar dinheiro
com essa taxa de juros esta liquidado.

Quer dizer, os fundos constitucionais estdo e precisam estar disponibilizados para que sejam atrativos, e isso agui nao é
juro atrativo. Entdo, acho que, ainda que o Conselho Monetario Naciona - e reconhego isso - tenha feito essa reunido
extraordinéria, em lugar de subir os juros 80%, subiu 60%. 1sso néo é possivel em um quadro e em uma conjuntura como
essa.

E isso que me parece tornar relevante o aprofundamento desse tema, até para o Conselho Monetério Naciona e o Poder
Executivo saberem que estamos atentos, defendendo aquilo que V. Ex2 defende, que eu defendo, que é o apoio para que
as regifes emergentes do nosso Pais possam ter acesso, direito e oportunidade de desenvolvimento.
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Portanto, ainda que o Conselho Monetario Naciona tenha reduzido, isso ndo viabiliza. Muito pelo contrério, até
contraria uma decisdo do Congresso brasileiro, que, ao constituir esses fundos constitucionais, o fez paratornar atrativos
investimentos em tantas regides do nosso Pais. Agradego o concurso e aimportante contribuicdo do meu estimado amigo,
Senador Wellington Fagundes.

O SR. PRESIDENTE (Garibaldi AlvesFilho. PMDB - RN) - Senador Blairo Maggi.

O SR.BLAIRO MAGGI (Bloco Unido eForca/lPR - MT) - Sr. Presidente, paratambém avalizar aqui o pleito do Senador
Ricardo Ferraco acercados comentarios do Senador Wellington, defato, juros nessa ordem, nesses val ores que o Conselho
Monetério Nacional colocou, tém uma claraintencdo, a de ndo emprestar, e ndo emprestar parafazer superavit primario,
porque empresario que toma juros a 18% ao ano, ja em taxa mais baixa do que tinha ai, e fazer um empreendimento de
longo prazo ndo tem atividade. N&o ha atividade que paga isso, ndo ha payback nessa histéria.

Entdo, paramim, parece muito claro, Senador Ferrago, que, quando se faz isso, € paradizer que ndo se quer emprestar o
dinheiro. Até porque, ao analisar o projeto, os bancos regionais chegam a conclusdo de que ndo ha viabilidade econémica
com juros a 18% ao ano. Entdo, vale, sim, discutir agui e fazer essa audiéncia que o Senador estd propondo, porque 0s
fundos constitucionais, como foi dito aqui pelos Senadores Wellington e Ferrago, sdo fundos de estimulo regionais ao
desenvolvimento regional. Por isso, foram criados. E, ai, 0 Governo, em momentos de grandes dificuldades, tenta ndo
repassar esses recursos e usa de subterfugios como esse de juros altos para afastar 0 empresariado e ndo deixar que eles
tomem esses recursos.

Obrigado.

O SR. WELLINGTON FAGUNDES (Bloco Uni&o e For¢ca/lPR - MT) - Sr. Presidente...
O SR. PRESIDENTE (Garibaldi AlvesFilho. Bloco MaiorialPMDB - RN) - Senador Wellington Fagundes.

O SR. WELLINGTON FAGUNDES (Bloco Unido e For¢a/lPR - MT) - Senador Ferraco, eu gostaria inclusive, se for
0 caso, se ainda estiver atempo, de subscrever seu requerimento, porque também, Sr. Presidente, uma grande indagacdo
¢é aforma, a qualidade, o tipo de cliente que é atendido pelos fundos. As vezes, existe um financiamento que a pessoa
pede para se financiar a cadeia como um todo - desenvolvimento € isso; ndo adianta financiar s6 uma indUstria, se essa
inddstriando fomentar a cadeiacomo um todo -, e ai 0s bancos, especialmente o Banco do Brasil, no caso danossa Regido
Centro-Oeste, estdo muito mais preocupados em saber se 0 projeto tem garantia do que saber se 0 projeto éinovador paraa
Regido, se 0 projeto vem para promover o desenvolvimento da Regi&o, a curto, médio e longo prazo. Pode-se ver também
muitos projetos que séo financiados, mas a cadeia ndo tem o seu desenvolvimento porque faltou o comego, meio e fim.

Por isso é que eu penso que seria importante nds discutirmos, com mais amplitude, além da taxa de juros, qual é o papel
dos bancos que estdo usando esse recurso destinado a promover o desenvolvimento e apenas atuam ali com uma visdo
muito mais comercial, principalmente naRegi&o Centro-Oeste, onde militamosno diaadia. Claro que, no Nordeste, existe
0 Banco de Desenvolvimento do Nordeste, j& com mais capacidade, digamos, nessa linha; mas aproveito a oportunidade
paradeixar mais umareclamagdo: estaprevista, na Constitui¢do, a criagdo do banco de desenvolvimento do Centro-Oeste,
eu fui inclusive Relator da matéria, mas até hoje, mesmo sendo constitucional, ndo foi criado.

Como Relator...

O SR. PRESIDENTE (Garibaldi AlvesFilho. Bloco MaioriadPMDB - RN) - Para cobrar esses juros, ndo €?

O SR. WELLINGTON FAGUNDES (Bloco Uniéo e For¢a/lPR - MT) - Sim. De qualquer forma, seria um instrumento,
porque, quando o fundo fica naméo de um banco com visdo comercial, € mais dificil ainda.

Entdo, aideia seria exatamente...

E eu tive aoportunidade de relatar, aindacomo Deputado Federal, a criacdo desse banco. Existiaaté aideiade transformar
0 BRB num banco de desenvolvimento. Enfim, a resisténcia da Fazenda sempre foi muito grande. Tanto € que até hoje
nGés ndo temos o banco de desenvolvimento do Centro-Oeste.

E ai, Senador Ferraco, poderiamos até acrescentar essa questdo do banco de desenvolvimento do Centro-Oeste, adiscussio
em torno disso.

O SR. RICARDO FERRACO (Bloco Oposi¢ao/PSDB - ES) - Com muita honra, eu acolho, e, se V. Ex?puder...
O SR. PRESIDENTE (Garibaldi AlvesFilho. Bloco MaiorialPMDB - RN) - Eu também subscrevo, Senador.
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O SR. RICARDO FERRAGCO (Bloco Oposi¢do/PSDB - ES) - Se pudermos subscrever coletivamente, eu acho que
poderiamos fazer aqui um debate de alta qualidade, para revisitarmos todos os procedimentos e instrumentos de
desenvolvimento regional.

O SR. BLAIRO MAGGI (Bloco Unido e Forga/PR - MT. Fora do microfone.) - Estamos juntos.

O SR. RICARDO FERRAGCO (Bloco Oposi¢ao/PSDB - ES) - Para mim, € uma honra ter V. Ex® e todos os colegas
nesse objetivo coletivo.

O SR. PRESIDENTE (Garibaldi AlvesFilho. Bloco MaioriaPMDB - RN) - E uma discusséo vélida sobre a politica de
desenvolvimento regional, que esta atingida, comprometida.

Em votacdo o requerimento.

As Sr3 Senadoras e 0s Srs. Senadores que 0 aprovam permanecam como se encontram. (Pausa.)

Aprovado.

ITEM 3
REQUERIMENTO DA COMISSAO DE SERVICOSDE INFRAESTRUTURA N° 11, de 2016
- N&o terminativo -

Requer, nos termos regimentais do Senado Federal, aditamento ao Requerimento n° 5, de 2016, da Comissao de
Servicos de Infraestrutura, que trata da reconstrucdo da BR 319 - Trecho Porto Velho (RO) - Manaus (AM), para
incluir o nome do Senhor General GUILHERME CALS THEOPHILO GASPAR DE OLIVEIRA, do Comando Militar da
Amazbnia, no debate da respectiva audiéncia publica.

Autoria: Senador Acir Gurgacz.

Em votagdo o requerimento.
As Sr8s Senadoras e 0s Srs. Senadores que 0 aprovam permanegam como se encontram. (Pausa.)

Aprovado.

ITEM 4
REQUERIMENTO DA COMISSAO DE SERVICOS DE INFRAESTRUTURA N° 12, de 2016
- Nao terminativo -

Requer a realizacdo de Audiéncia Publica, com representante da Agéncia Nacional de Aviacdo Civil (Anac), para
discutir a proposta, apresentada pela Agéncia e submetida a Consulta Plblica, de mudangas nas regras de direitos dos
passageiros nos voos domeésticos, entre as quais seincluiria o fim da franquia obrigatéria de bagagem despachada e a
possibilidade de desisténcia da compra de passagem em até 24 horas.

Autoria: Senador Garibaldi Alves Filho.

As Sr3s e 0s Srs. Senadores que 0 aprovam permanegam como se encontram. (Pausa.)

Aprovado.
Temos uma solicitagdo do Senador Blairo Maggi para que, extrapauta, tenhamos...
O Relator, naverdade, é o Senador Valdir Raupp, mas o Senador Blairo Maggi, na qualidade de Relator ad hoc, vai nos
propiciar apreciarmos 0 Substitutivo da Camara dos Deputados n° 24, de 2015, ao Projeto de Lei do Senado n° 430, de
2011.
EXTRAPAUTA
ITEM 8
SUBSTITUTIVO DA CAMARA DOS DEPUTADOS N° 24, DE
2015, AO PROJETO DE LEI DO SENADO N° 430, DE 2011
Alteraa Lei n° 9,991, de 24 de julho de 2000, para disciplinar a aplicacdo dos recursos destinados a programas de
eficiéncia energética.
Autoria: Camara dos Deputados.
Relatoria: Senador Valdir Raupp.
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Concedo apalavra ao Senador Blairo Maggi.

O SR. BLAIRO MAGGI (Bloco Uniéo e Forga/lPR - MT) - Obrigado, Sr. Presidente.
Entdo, passo aleitura do relatorio a partir da andlise que o Senador Valdir Raupp fez a esse projeto.

Consoante o inciso | do art. 104 do Regimento Interno desta Casa, compete a Comissdo de Servicos de Infraestrutura
opinar sobre amatéria.

A proposi¢éo advinda da Camara dos Deputados apresenta diversos dispositivos que trazem melhorias substantivas em
relacdo ao projeto aprovado no Senado Federal.

Em primeiro lugar, busca-se fortalecer um dos mais importantes programas de eficiéncia energética do Pais: o Programa
Naciona de Conservacdo de Energia Elétrica (Procel), que tem por finalidade promover a racionalizagdo do consumo
de energia elétrica no Pais, por meio de acBes de combate ao desperdicio e a reducédo do consumo de energia el étrica.
Instituido h& mais de 30 anos pelos Ministérios de Minas e Energia e da IndUstria e Comércio, o Procel tem al cancado
resultados significativos, razdo pela qual julgamos positiva a iniciativa de reservar 20% dos recursos para eficiéncia
energética previstos no art. 1° da Lei n° 9.991, de 2000, para suportar o Procel. Dessa forma, garante-se a manutencao e
a expansado dos atuais programas executados no &mbito dessainiciativa.

Se 0 Senador Ricardo Ferraco quiser terminar a conversa dele, eu espero.
(Soa a campainha.)

O SR. RICARDO FERRACO (Bloco Oposicao/PSDB - ES) - Eu peco descul pas, mas a cul panéo é minha; é do Senador
Petecdo, que chegou agui me provocando.

O SR. PRESIDENTE (Garibaldi AlvesFilho. PMDB - RN) - Trata-se de umavinganca. (Risos.)

O SR. RICARDO FERRACO (Bloco Oposi¢ao/PSDB - ES) - Como diz o peixe, "estou morrendo pelaboca’. (Risos.)
O SR. BLAIRO MAGGI (Bloco Uni&o e Forga/lPR - MT) - Obrigado. N&o tem nada n&o.

O SR. PRESIDENTE (Garibaldi AlvesFilho. PMDB - RN) - Em discussdo o relatorio. (Pausa.)

N&o havendo quem queira discutir, encerro a discussao.
Em votacdo o relatorio.
As Sris e 0s Srs. Senadores que 0 aprovam queiram permanecer Como se encontram. (Pausa.)

Aprovado.

A matériavai & Secretaria-Geral da Mesa para prosseguimento de sua tramitacao.
Antesdeiniciarmosaaudiénciapublicaconvocadaparaareunido de hoje, eu quero fazer um novo apelo aos Srs. Senadores
no sentido de que tenhamos a devolucgdo de processos que se encontram com S. Ex3s, para que tenhamos agui uma pauta
mais robusta e o universitario possa se tranquilizar.

Informo que esta audiéncia publica seré realizada em caréter interativo. Assim, as pessoas que tenham interesse em
participar poder&o fazé-lo por meio do Portal e-Cidadania e também do Ald Senado.

A presente audiéncia publica se destina a discussdo da concessdo da BR-163, no trecho Sinop (MT) -Miritituba (PA) -
Santarém (PA), com especial atencdo a questéo tarifaria.

O requerimento € de autoria do Senador Wellington Fagundes, juntamente com o Senador Paulo Rocha e o Senador
Fernando Bezerra Coelho.

Foi aprovado em 9 de marco de 2016. VVamos ter a sua realizac&o.

Convidamos a Sr* Natdlia Marcassa de Souza, Secretéria Executiva do Ministério dos Transportes, para tomar assento
amesa. (Pausa.)

Convidamos, ainda, Marcelo Bruto da Costa Correia, Assessor Especial do Diretor-Geral da Agéncia Naciona de
Transporte Terrestre (ANTT), bem como Didgenes Alvares, Gerente da Area de Estruturacdo de Negocios da EPL;
Ricardo Pinheiro, Presidente-Executivo da Associacdo Brasileirade Concessionarias de Rodovias - ABCR; e 0 Sr. Edeon
Vaz Ferreira, Diretor-Executivo do Movimento Pré-Logistica, de Mato Grosso, Diretor da Associacdo dos Produtores de
Soja e Milho de Mato Grosso (Aprosoja), membro do I nstituto Brasil Logistica.
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Agradego o comparecimento dos convidados e, desde |ogo, concedo apalavraa Sr2NatdliaMarcassade Souza, Secretéria-
Executivado Ministério dos Transportes, parafazer a suaexposi¢ao, para o que disporé de 10 minutos, maisaprorrogacéo
gue se fizer necess&ria.

A SRaENATALIA MARCASSA DE SOUZA - Bom dia atodos.

Eu gostaria de cumprimentar o Presidente da Comissdo de Infraestrutura, Senador Garibaldi; cumprimentar os meus
colegas de Mesa, 0o Gerente Didgenes, da EPL; o Assessor Especia da ANTT, Sr. Marcelo Bruto; o representante
Presidente da ABCR, Sr. Ricardo Pinheiro; e o representante da Aprosoja, Sr. Edeon.

Eu queria também agradecer e cumprimentar os Senadores Wellington Fagundes e Paulo Rocha pela oportunidade da
discussdo do projeto da futura concessdo da BR-163, no trecho de Sinop a Miritituba, que € um assunto muito importante
para o Ministério dos Transportes, e todas as demais autoridades presentes.

Eu serel breve, Sr. Presidente, farel apenas uma introducdo, porque a pauta do requerimento € muito técnica, sobre a
questdo dos célculos dos estudos. Entdo, a nossa equipe técnica vai ter condicdo de dar maiores detal hes sobre isso. Nos
montamos uma apresentacdo com todos os detalhes. Depois, também, quem quiser continuar essa discussao conosco no
Ministério, aANTT e EPL, também vamos estar a disposicao.

SO para termos um retrospecto da questéo, a primeira fase do Programa de Investimento em Logistica foi iniciada em
2012. Elefoi langado pela Presidenta Dilmaem 2012. E na parte de transportes, a época, em 2013, foram concedidas seis
rodovias, que somavam, mais ou menos, cinco mil quilémetros em concessao, inclusive duas na regido de que estamos
falando, uma na BR-163, em Mato Grosso do Sul, e outra na BR-163, em Mato Grosso, que somam mais de 1,4 mil
quilémetros de rodovia concedida a época.

Hoje, esses contratos ja foram assinados e sdo uma realidade. Neste um ano e meio de contrato assinado e de realizacéo
de obras, nés temos, em numeros, 430 quilémetros de rodovia duplicada e entregues, nesse periodo de um ano e meio,
e R$8 hilhdes investidos nesses contratos.

Ent&o, o Programa de Investimento em Logistica € umarealidade e ja produziu frutos. Em sua segunda fase, encontra-se
um dos projetos, que € o da BR-163, na continuidade Sinop - Miritituba, pois 0 Governo esta dando especia atencéo para
0 escoamento da produgdo pelo Arco Norte, que € umaregi&o importante e que vai reduzir enormemente o custo logistico.

Eu vou passar a palavra agora para 0s proximos presentes a fim de que possamos entrar na questdo de fundos, que é o
model o tarifario e de demanda do projeto de concessdo.

Obrigada.

O SR. PRESIDENTE (Garibaldi Alves Filho. PMDB - RN) - Agradego a Sr® Natdlia e concedo a palavra ao Sr. Edeon
Vaz Ferreira.

O SR. EDEON VAZ FERREIRA - Bom dia, Presidente; bom dia, Srs. Senadores.

N és sabemos que, em umaconcessao, ageracao de pedégio impactae muito no resultado econdmico de qual quer atividade,
mas também temos consciéncia de que se ndo fizermos a concessdo, ndo teremos estradas. Portanto, nds temos duas
situagdes. Em toda estrada que tem alto trafego, € necessario fazer a concessdo, pois o Poder Plblico ndo consegue fazer
amanutencdo adequada desses trechos.

No Mato Grosso como um todo, Sr. Presidente, estamos prevendo para 2024/2025 o trafego de 46 milhdes de toneladas
de soja e 38 milhdes de toneladas de milho. Somente no eixo da BR-163, sGo mais de 30 milhdes de toneladas de gréos
a serem transportados. Mato Grosso possui basicamente trés grandes rotas em direcdo ao Norte do Pais: a da BR-364,
para Porto Velho; a da BR-163, Miritituba - Santarém; e a das BRs-158 e 155, para Marabé, dai alcangando os portos
de Belém e regido.

A BR-163 vem se arrastando ao longo de décadas. Sua aberturafoi concluida na décadade 70, e ainda faltam pavimentar
104km para se chegar a Miritituba e 88km para se chegar a Santarém. Uma de nossas grandes preocupacOes é de que
0 processo da concessdo venha interromper as obras que hoje estdo sendo feitas pelo Dnit. NOs estamos extremamente
preocupados com iSso.

Por outro lado, o grande impedimento que nds teriamos para escoar a producdo por essa regido seria 0 dos terminais
portuérios, ou sgja, as estagdes de transbordo de carga nos rios e também os portos. E nés vemos que ainiciativa privada
estéfazendo muito bem o seu papel. Naregido de Miritituba, j& estamos hoje com 10,5 milhdes de tonel adas de capacidade
detransbordo e, até o final do ano, esse niimero chegaraa 16,5 milhdes de toneladas. Santarém jatem hoje capacidade de
5 milhdes de toneladas, e até 2025 vai ter capacidade de 9 milhdes de toneladas. Miritituba, até 2025, va ter capacidade
de 31 milhdes de toneladas. Portanto, urge que nds consigamos concluir essa obra da BR-163.

11/37



Reunido de: 16/03/2016 Notas Taquigréficas - Comissdes SENADO FEDERAL

Esta € uma visdo das estagdes de transbordo de carga em funcionamento ou em projeto naregido do Tapajés. Esta é uma
das estacBes de transbordo de carga em funcionamento. Aqui, aideia de umaestacdo de transbordo de cargaflutuante, que
est& funcionando muito bem também. Outras unidades em franca construgdo. Esta unidade ja esta também em operagéo.
Esta entra em operagdo até agosto deste ano. A Cargill, jaampliada, com 5 milhdes de toneladas em Santarém.

Bem, qual € a nossa preocupacao? Fazendo uma andlise do PER, procurei resumir - e aqui esta menor do que o
encaminhado a ANTT, em fung&o do tempo disponivel.

Primeiro, ndo vimos no PER nenhumaexigénciade reforgo de capa, nostrechosimplantados com 6 centimetros de CBUQ.
O projeto origina dessarodovia é de 12cm de CBUQ. No entanto, em nenhum lugar, faz-se menc&o, no projeto, a esse
reforco de capa.

O que nos preocupa? Preocupa-nos que a empresa assuma como esta e, depois, venha buscar um reequilibrio financeiro,
0 gue é natural, pois ndo consta do projeto.

Ha necessidade de adequacdo de localizacao de postos de pedégio em Novo Progresso e Trairdo, no Para, porque, nessas
duas cidades, os postos de pedégio tém umadistancia, um do outro, de mais de 200km, o que faz com que atarifa, nesses
pontos, seja superior a R$20,00 por eixo.

Imaginem a situagdo do pequeno produtor, que mora ali, normalmente num raio de 50km dessas cidades. Quanto ele vai
pagar de pedagio? Entéo, ha necessidade de redimensionamento desses postos de pedagio.

A outra grande preocupagdo estd no alto valor datarifa-teto, colocado no projeto. Vejamos: efetuando uma projecdo dos
embarques, nas estactes de transbordo de carga de Miritituba, em 2015, foram embarcados 2,9 milhdes de toneladas de
gréos, considerando os eixos, com um calculo mais simplificado: caminhdes de 40 toneladas com 7 eixos; e no retorno,
com 2 eixos suspensos. Entdo, em 2025, ja estariamos, neste caso, com 25.500 eixos/dia

Em Santarém, vamoster mais 1.600, ou sgja, em 2025, estaremos transportando por essarodovia 33 milhdes de toneladas.
Estes 33 milhGes de tonel adas v&o representar 27 mil eixos/dia.

Paranos, houve algum problemano calculo - efoi ai que solicitamosa ANTT quefosse feitaumarevisdo desses nUmeros.
Quando comparamos a situagdo da concessdo Sinop-Miritituba, comparando com Rota do Oeste, que é duplicacéo da
divisa de Mato Grosso do Sul até Sinop e com a CCR MSVias, que é aduplicacdo da divisade Mato Grosso até adivisa
com o Parana no Mato Grosso do Sul, podemos ver que, no caso de Sinop-Miritituba, no projeto de 30 anos, vamos
gastar R$882,00 por um caminhao de nove eixos. Num projeto de 12 anos, R$854,00. Engquanto, na Rota do Oeste, numa
distancia 855km, quer dizer, basicamente cento e poucos quilémetros a menos, da R$346,00 e, no futuro, a pistavai ser
toda duplicada. Em Mato Grosso do Sul, também: com toda a pista duplicada, R$495,00.

Qual é anossa preocupacdo? A de que, quanto a esse valor agui, quando a empresa concorrente fizer asua oferta, ele ndo
tenhadado os 50% de desconto, porque ndo sabemos qual o percentual de descontos que vai ocorrer no leildo e nalicitacéo.

No caso da Rota do Oeste, houve um desconto de 52% na época. Agora, 0 que nos garante que esse valor vai ter esse
desconto?

Entdo, pedimos quea ANTT reveja seus nimeros, paraque, quando for alicitacdo, for aleildo, vacom atarifa-teto menor.
Erao quetinhaadizer, Sr. Presidente.

O SR. PRESIDENTE (Garibaldi AlvesFilho. Bloco MaiorialPMDB - RN) - Agradeco ao Sr. Edeon.
Concedo apalavraao Sr. Marcelo Bruto da Costa Correia, Assessor Especia do Diretor-Geral daANTT.

O SR. MARCELO BRUTO DA COSTA CORREIA - Bom dia atodos. Queria, em primeiro lugar, cumprimentar o
Presidente da Comissdo de Infraestrutura, Senador Garibaldi Alves Filho, em nome de quem todos os demais Senadores,
e os demais colegas de mesa.

Gostaria também de agradecer ao Senador Wellington Fagundes pela oportunidade de debatermos esse projeto aqui ha
Comissdo de Infraestrutura, fazendo a observaco de que esse tem sido um dos processos de participacdo socia - este
projeto especificamente - mais ricos da agéncia

Tivemos um processo de audiéncia aberto no final do ano. Houve trés audiéncias plblicas com participagdo muito grande,
tanto em Brasilia quanto em Santarém e Itaituba, e como estamos hoje num momento de analise de um conjunto enorme
de contribui¢es que recebemos para esse projeto, enxergamos esta reuni& como mais uma oportuni dade de recolhermos
subsidios e contribuigdes para avaliarmos e submetermos os estudos e o leil&o, com o méximo de qualidade possivel.

Queria solicitar, por favor, que passassem a nossa apresentacao.
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Vou fazer uma breve apresentacdo da estruturacdo do projeto e da etapa em que se encontra, e o Didgenes, da EPL,
val seguir adiante, entrando mais especificamente nos aspectos relacionados a demanda, que sdo as principais fontes de
preocupacdo da Aprosoja.

Como todos sabem - o Edeon jafalou agui -, basicamente o projeto da BR-163 era de uma concessao de 976km, indo de
Sinop até Miritituba. Essa concessdo tem duas caracteristicas que a tornam um projeto mais desafiador para a agénciae
também paraa EPL, em comparagdo com outros estudos e projetos de concessdo que nos temos estruturados.

Primeiro, € uma rodovia que ainda ndo estd totalmente pavimentada, como o préprio Edeon mencionou. Ela tem
aproximadamente 120km a serem pavimentados. Entdo, esse € um desafio em termos de estruturacéo de projetos, porque
ndo ha ainda uma demanda consolidada, com a via ja em pleno funcionamento, como ocorre em geral com as demais
concessdes que nés até hoje colocamos para leildo.

Um segundo aspecto bastante desafiador - peco, por favor, para passar para o préximo eslaide - € esse eixo fundamental
para o chamado Arco Norte, que tem alguns projetos adicionais, com algumas rodovias que também transportam carga
similar na regido, mas com alguns projetos previstos para implementacdo nos préximos anos, em especial no modal
ferroviario, destacando por exemplo a Ferrogréo, que segue basicamente o mesmo eixo darodovia.

Entdo, este é outro desafio em termos de estruturacdo de projeto: como tratar um eventual ingresso em operacdo de
uma ferrovia que potencial mente poderd competir com a mesma carga que seja transportada pela rodovia BR-163. Séo
caracteristicas importantes e bastante desafiadoras em termos de estruturacéo de projetos.

Pode passar, por favor.

Os Municipios interceptados pela concesso sdo doze, a maior parte no Mato Grosso: Sinop, Claudia, Itallba, Nova Santa
Helena, Terra Nova do Norte, Peixoto de Azevedo, Matupa e Guarantd do Norte. No Para: Novo Progresso, Altamira,
Trairdo e Itaituba.

Pode passar.

Nés tivemos esse processo iniciado em fevereiro de 2014, através de um procedimento de manifestacdo de interesses
lancado pelo Ministério dos Transportes, no qual se candidataram e foram autorizados a desenvolverem estudos para
esse eixo um conjunto de vinte grupos. Ao final desse processo, que durou mais ou menos um ano e quatro meses, dois
desses grupos de fato foram até o final, entregaram estudos para andlise dos Transportes, daEPL e da ANTT; e o estudo
escolhido, com base num critério técnico e bastante transparente desenvolvido pela comissdo que julgaas PMIsno ambito
do Governo Federal, foi o estudo da Empresa EcoRodovias.

Pode passar, por favor.

O estagio atual do processo. Como eu falei, boa parte dos temas levantados pelo Edeon tém sido objeto de andlise e
estudo, antes mesmo da submissdo a audiéncia piblica. Com o préprio Edeon, nés estivemos vérias vezes em debate,
antes, durante e agora depois também, na audiéncia publica, porque o aviso foi em fevereiro de 2014, a autorizagéo saiu
em maio, néstivemos entrega dos estudos basi camente um ano depois. Entre maio de 2015 e o final do ano, houve bastante
discussdo da ANTT, da EPL e dos Transportes em especia sobre a demanda, como o Didgenes vai demonstrar com os
setores afetados. Inclusive discutimos com o Edeon na oportunidade, e submetemos aquilo que entendemos que eramais
apropriado, do ponto de vista dos estudos técnicos, nds recebemos.

E em 29/12, houve a audiéncia publica. Foram realizadas trés audiéncias presenciais e recebemos ainda inimeras
contribuic¢Bes, ndo sb nas audiéncias publicas presenciais, mas também através dos diversos canais de comunicagéo que
aAgénciadeixa ao pablico.

Atualmente, estamos na fase de avaliac&o. Como eu disse, foi um dos processos mais ricos e participativos que tivemos.
O conjunto de contribuigdes € muito grande, vérias com razoavel complexidade. Estamos numa fase de andlise, e
continuaremos abertos ao debate até |4

Vou passar apalavra ao Diégenes, para que €le entre mais especificamente na questéo do estudo de demanda.

O SR. PRESIDENTE (Garibaldi AlvesFilho. PMDB - RN) - Antes que V. Ex® assuma a Presidéncia, concedo a palavra
ao Sr. Didgenes Alvares, Gerente da Area de Estruturago de Negécio da EPL.

O SR.DIOGENESAL VARES- Obrigado, Senador Garibaldi, pel o convite. Gostariade agradecer aos demais Senadores
e presentes.

Meu dever aqui € o de fazer uma apresentacdo estritamente técnica sobre o estudo de trafego, mostrando aos senhores o
rigor técnico metodol 6gico utilizado para a construcéo do cendrio de tréfego, que afeta obviamente as receitas darodovia
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De forma bem répida, sem querer adentrar com muito detalhe em cada um dos elementos, gostaria apenas de apresentar
aos senhores a estrutura basica de um estudo de tr&fego. Esse fluxo demonstra as principai s etapas e a concatenagao entre
essas atividades, para, ao fim, ter-se a chamada curva de demanda.

O trabaho se inicia com os trabalhos de campo, que s8o as coletas de informagdo no campo, as contagens de veiculos,
as pesquisas de origem e destino e preferéncia declarada. Ent&o, o trabalho todo se inicia com a coleta de informactes
primérias.

Apésessaprimeirafase do trabal ho, passa-se amontagem darede, ou sgja, a0 mapeamento daredevidriaque afetaaregiao
onde se localiza arodovia. Isso é obviamente utilizado nos model os de simulagéo, que sdo base para o estudo de tréfego.

ApOs essa etapa, é calculado o volume didrio anual, o volume médio anual. Entdo, sdo feitas diversas transformagdes
naquel es valores primarios col etados, de forma a representar estati sticamente o que seria um comportamento anual desse
volume de trafego.

Obviamente, éfeitatoda a andlise dos estudos col etados em campo, no que diz respeito as pesquisas de origem, destino e
preferéncia declarada. Basicamente, essas pesquisas visam demonstrar o perfil do usuério que transita por aquele sistema
rodoviario, bem como o comportamento que €l e alega nas pesquisas. 1sso € muito importante para alimentar os sistemas
de simulagdo de tréfego.

Como passo posterior, € feita a alocag@o dessas viagens, com a concomitante verificagdo da localizagdo das pragas de
pedéagio, e aqui existe um trabal ho técnico muito grande, visando obviamente buscar alocalizagdo mais adequadado ponto
de vista da otimizagdo das receitas da concessdo, bem como em respeito as questdes técnicas - localizagdo geografica,
posicionamento de praga, respeito a equidade na distribuicéo do pedégio. Enfim, busca-se fazer com que o usuario pague
atarifade pedagio amaisjusta possivel.

Por fim, 0 que se tem é basicamente mapeado o ponto de partida para o estudo de tréfego, passando para uma fase de
extrapolagdo para o futuro. Entdo, aqui, existe um exercicio técnico bastante complexo e robusto, que € prever, para 0s
préximos 30 anos, o que deveria ser o comportamento da demanda.

Para isso, basicamente, o estudo parte para duas frentes: uma frente é o que se tem hoje, extrapola-se o que se tem hoje
para o futuro; bem como associa-se a questéo logistica. Obviamente, no trecho da BR-163, isso se tornaaindamuito mais
importante por se tratar de um projeto que denominamos quase greenfield, ou seja, arodovia ainda ndo foi implantada.

Ent&o, o estudo logistico mostrando a capacidade futura de tré&fego talvez seja 0 elemento mais importante. Esse € um
elemento que 0 Governo, através das suas vinculadas, Ministério dos Transportes, ANTT, EPL, tomou um cuidado muito
grande em colocar um estudo que fizesse sentido do ponto de vista logistico.

Passado esse introito, para mostrar aos senhores o rigor metodoldgico que foi utilizado - ndo sei se esse mapa esta
muito visual -, essa é a demonstracdo do posicionamento, ao longo do eixo da rodovia, de todos os postos de coleta
de dados primérios que foram utilizados. Ent8o, essas contagens foram realizadas por uma empresa subcontratada
pela EcoRodovias, chamada Comap, uma empresa conhecida ja no setor rodoviario e essas pesquisas foram realizadas
basi camente em dois meses do ano de 2014, junho e setembro.

As pesquisas de origem/destino e preferéncia declarada também foram realizadas praticamente nos mesmos locais de
contato.

Aqui é sb6 uma explicacdo em forma de tabela dos postos que foram utilizados, mostrando exatamente a quilometragem
dessa rodovia onde foram instalados os postos de coleta de dados e onde aconteceram também as pesquisas de origem/
destino e preferéncia declarada, mostrando o rigor técnico na coleta das informagGes, seguindo, inclusive, o termo de
referéncia emitido na época do PMI, quando foram travadas algumas premissas bésicas para respeito e entrega de um
estudo robusto de demanda.

Aqui mostramos as quantidades de entrevistas. As pesquisasforam distribuidastanto no Mato Grosso quanto no Par, tanto
no eixo daBR-163 quanto naBR-230, que é afamosa Transamazonica, e somaram 6.200 entrevistas, 0 que demonstraum
ndmero robusto de entrevistas visando coletar o perfil médio do usuario e o comportamento médio desse mesmo USU&rio.
Aqui apenas para mostrar que as pesqui sas aconteceram em junho e setembro. NOs buscamos os dados de exportacao de
soja que mostram o comportamento de transporte no Estado de Mato Grosso.

O gréfico de cima demonstra soja. O grafico de baixo é a exportacéo de milho. Conseguimos entender desse gréfico o
comportamento sazonal dessas duas culturas, mostrando um pico basicamente no final do primeiro semestre, mostrando
gue, em junho, um dos meses onde foram feitas as contagens, pegou-se aqui basicamente o0 auge da safra de soja. Essa
mesma pesquisa pegou o vale de milho.
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Por outro lado, setembro pegou o0 momento de alta de milho e o momento de baixa de soja. Ent&o, conseguiu-se buscar
0s dois momentos principais de transporte dos principais granéis agricolas do Estado de Mato Grosso.

Ent&o, paramostrar que, basicamente, devido aessasazonalidade, 0 estudo conseguiu capturar osmomentos maissensiveis
de ambas as culturas.

Aqui, também fruto do estudo, demonstra os principais pares origem/destino, mostra os principais fluxos.

Ent&o, aqui focando em veiculos pesados, podemos observar no estudo foi basicamente o fluxo entre Guaranta do Norte
e Matupa. Ento, o fluxo em relacdo a Miritituba ainda ndo foi evidenciado aqui, talvez pelo fato de que os projetos ainda
estéo em fase de amadurecimento.

Bom, e aqui acho que é o edaide, talvez, mais importante que a gente gostaria de apresentar. Basicamente resume os
nimeros col etados dos estudos que foram apresentados tanto pelo PMI quanto pelo estudo adotado pelo Governo.

(Soa a campainha.)

O SR. DIOGENES AL VARES - O estudo entregue pelo PM| revela este comportamento em termos de carga expressa
em toneladas, aqui, que passara pelarodovia.

O Governo, EPL, basicamente, juntamente com o Ministério dos Transportes e a ANTT, tem uma preocupagdo muito
grande em relacdo aisso, principalmente em se criar uma consi sténcia nos estudos que existem associados ao Arco Norte.
E, para tanto, nds decidimos que o estudo desenvolvido pela LabTrans, pela Universidade Federal de Santa Catarina,
pudesse representar aqui de forma mais fidedigna esse comportamento, uma vez que € o estudo hoje utilizado para
dimensionar e plangjar todos os projetos no Arco Norte. Basicamente as ferrovias seguem os estudos preparados pela
LabTrans, osmaster plans dosterminais, dos portos da Regido Norte também seguem o0 mesmo rigor técnico desenvolvido
pela LabTrans. E por uma questdo de consisténcia, a gente entendeu como relevante se utilizar, no estudo logistico da
BR-163, o0 estudo produzido pela LabTrans.

Ent8o, € importante notar que existe uma diferenca significativa de fluxo de carga entre o que foi adotado nos estudos e
o que foi originalmente desenvolvido. Por uma questdo de consisténcia, a gente adotou o estudo da LabTrans. Estamos
falando dagui, em 2030, em uma diferenca de 7 milhdes de toneladas por ano.

Esse estudo, obviamente, tomou todas as precaucdes para diferenciar 0 que seria uma demanda captada pelo eixo
rodoviario de uma demanda captada pelo eixo ferroviario. Até fiz questéo de trazer aqui 0 mesmo estudo utilizado para
a Ferrograo, como o Dr. Marcelo Bruto apresentou, que € a ferrovia que também liga Lucas do Rio Verde a Miritituba,
ou sgja, corre praticamente paralela a rodovia, mostrando que existe uma diferenca, de fato, na carga a ser transportada.
Entdo, ha uma diferenga, amaior, por 6bvio, umavez que a prépriavocacdo da ferrovia permite que elatransporte outras
cargas, nas quais, basicamente, o setor rodoviario ndo tem condicdes de transportar. Por exemplo, a carga mineral, ndo
faz muito sentido levar minério de ferro ou outros el ementos minerais pelarodovia.

Ent&o, € basicamente a diferenca. E mostrar que este estudo foi o estudo que nds adotamos para a apresentagéo do
projeto da BR-163.

Aqui, essegréfico visa, basicamente, demonstrar qual é o crescimento médio dessademandadentro do estudo. Mostrar que,
diferentemente de outros estudos rodoviarios, nos quais h, na partida, umafugade usuérios em funcdo daimpedanciaque
0 pedégio gera; as pessoas que, N0 COMECO, Se assustam um pouco com a cobranga de pedégio e buscam rotas aternativas.
Essa rodovia é diferente, a gente entende que ela é 100% atrativa de novas cargas e novos fluxos, por conta de uma
demanda, obviamente, crescente e patente naguela regiéo.

E sabido por todos que o custo médio do frete vai cair sensivel mente com aimplantago desse trecho rumo ao Arco Norte.

Uma coisa que é importante apresentar aqui, senhores, é o crescimento médio evidenciado em 30 anos, nds estamos
falando de quase 4% ao ano. O que demonstra a robustez desse projeto em termos de demanda agregada.

E importante verificar que, em outros estudos rodoviarios, esse crescimento médio é muito inferior a essa rodovia. Nos
estamos falando de veiculos, VDMA, que é o volume médio, a quantidade de veiculos que trafegam por essa rodovia.
Quando nés transformamos isso em veiculos equivalentes, ou sgja, em eixos... Por que a gente tem que fazer essa
transformacao? Porque, basicamente, 0 eixo é que se transformaem receita. Os pedagios séo cobrados em fungéo de eixos
e ndo em func¢do dos veiculos.
Portanto, aqui, a gente demonstra que esse crescimento € ainda mais parrudo. Nés estamos falando de quase 6% ao ano,
uma vez que esse pulo, que nds temos aqui evidenciado, se da em funcdo da passagem de caminhdes muito grandes -
noés estamos falando aqui de caminhdes de nove eixos, sete eixos, que sdo hoje os caminhdes utilizados para transporte
de gréos.
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Ent3o, isso reflete, exatamente, nesse que € basicamente o término dapavimentagao, acondic¢do sine qua non paracobranca
de pedégio. N&o faria sentido cobrar pedagio sem ter asfalto nem ponte construida.

Bom, agui € basicamente muito técnico paramostrar o mix de veicul os, ent&o, agente percebe que na partidaa participagéo
de veiculos de sete, nove eixos sobre o total de veiculos é pequena. Obviamente, porque aqui €le ndo refletiu arealidade
gue hoje ja é Miritituba.

Lembrando que esse estudo foi feito em 2014, ent&o, ainda ndo capturou todo o amadurecimento daregido, e mostra que
essa rodovia terd uma mudanca de perfil logo no curto prazo. Elapassard ater um perfil, majoritariamente, de caminhdes
de grande comprimento, de grande extens3o. E o que estd em evidenciado no estudo.

Aqui embaixo é a mesma conclusdo, s que por conta de um multiplicador que nés apresentamos.

Concorréncia com outros modais, por 6bvio que aqui existe uma concorrénciaintermodal com a Ferrograo, a gente sabe
gue esses sdo0 dois projetos que concorrem pela mesma carga. Em principio, na audiéncia publica que foi realizada pela
ANTT, foram apresentados dois cenarios. Um cenério de 30 anos, que € o cendrio padréo que nés temos utilizado nas
concessdes derodovias. Entdo, paraesse cenario de 30 anos, agenteteriaclaramente umaconcorrénciacom aFerrogréo. E
apresentamos também um cenario de 12 anos, que € um cendrio queteriapor objetivo exatamente evitar essaconcorréncia,
sabendo, desde j&, que a Ferrogréo concorre com o produto que € o produto principal darodovia.

Entdo, no caso de concorréncia por 30 anos, a ideia seria construir uma saida contratual para mitigar esse risco de
concorréncia. Enquanto que, no cenario de 12 anos, como esse risco cai sensivelmente, aideia seria controlar esse risco
via extensdo da concessio.

Os fatores de impacto no valor do pedagio.

Presidente, eu pego desculpa, mas eu ndo perguntel ao senhor, no inicio, qual o tempo que eu teria para falar? Afirmo
gue ja estou quase terminando.

O SR. PRESIDENTE (Garibaldi AlvesFilho. PMDB - RN) - V. Ex2 pode continuar.

O SR. DIOGENES AL VARES - Muito obrigado.

Uma coisa que é importante ressaltar para 0s senhores - e também n&o é o nosso desejo colocar tarifas elevadas, até
porgue, agente entende aimportanciadesse ramal ligando ao Arco Norte parareducdo do nosso custo Brasil - que existem
elementos hoje fora do controle técnico que af etam sensivelmente as tarifas.

Um primeiro elemento € ael evagdo daremunerago dessas concessdes, deformaarefletir um novo padrdo de rentabilidade
de custo de oportunidade que € exigido pelo mercado, isto €, ndo seria prudente colocar nesse tipo de projeto uma taxa
de retorno muito inferior ao custo de oportunidade que hoje o investidor teria basicamente no titulo de rendafixa; agente
N3o conseguiria atrair potenciais investidores nesse processo. Entéo, esse elemento gera a elevagdo tariféria

O outro elemento € o efeito do eixo suspenso, produzido pela Lei dos Caminhoneiros. A gente tem percebido, nas outras
concessdes, 0 impacto da ordem de 10% sobre a tarifa de pedagio. E um impacto muito relevante sobre os pedagios.

S6 para explicar aos senhores que, hoje, o caminhdo tem condi¢des de levantar o eixo, quando ele passa vazio. Quando
ele levanta o eixo, a concessionéria ndo pode mais cobrar o pedégio por aquele eixo. Entdo, isso reduziu fortemente a
receita da concessdo, e isso, por 6bvio, provoca um aumento natarifa.

E, nesse caso especifico da BR-163, esse efeito ainda é mais forte, € mais robusto, por conta da prépria caracteristica do
setor se traduzir em um eixo de passagem de caminh@es pesados. Para terem umaideia, um caminhdo hoje de nove eixos
pode levantar até cinco eixos. Entéo, € como se um caminhao perdesse mais da metade da receita potencial dele, para os
senhores entenderem como é sensivel esse el emento.

Impactos que n&o estdo presentes no estudo: o valor do cimento asfatico de petréleo. O que é isso? E basicamente a
principal matéria-prima para pavimentacao e construcao de pista. Esse elemento ja teve, até dezembro de 2015, uma
variac8o de quase 40%. Entéo, esse elemento afeta sensivel mente os investimentos do projeto, lembrando que esse nosso
estudo tem como data base janeiro de 2014, portanto, ainda néo reflete elementos.

E o proprio efeito do PIB - ndo é, senhores? -, como é sabido por todos, recentemente tivemos o anincio do PIB 2015. E,
infelizmente, apresentou comportamento negativo, em torno de 4%, foram exatamente 3,84% de queda. A propriaABCR
estdaqui, e o Dr. Ricardo, enfim, pode corroborar essa afirmativa, em que se verificou uma queda substantiva no tr&fego
de veicul os pesados no Pais.

Estou quase no fim da apresentacéo, Sr. Presidente, e gostaria de mostrar que hoje a previsdo € de sete pragas de pedagio,
num trecho de 976km, o que gera um trecho de cobertura do pedagio, de fato, elevado. E, conforme evidenciado pelo Dr.
Edeon, entre Novo Progresso e Trairéo, de fato, temos uma extensdo bastante elevada. E o objetivo aqui foi tentar refletir
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nesta estruturacdo, nesse desenho das pragas, a caracteristica principa desse trecho, que é praticamente um corredor de
transportes.

Obviamente, ndo podemos nunca esquecer as regides que sdo af etadas, 0s usuarios dos Municipios, mas o objetivo maior
foi tentar reduzir tarifa. Quanto menos pragas de pedagios colocamos, menor € a tarifa quilométrica. Entdo, o objetivo
aqui foi tentar reduzir o impacto datarifa, embora haja essa questéo de colocar aqui eventualmente uma praga de pedagio
paratentar reduzir ou diminuir ainiquidade.

E 0 que seria ainiquidade? Seria fazer com que é a pessoa que esta ali no Municipio pague a tarifa mais justa possivel
parafazer esse deslocamento. Esse também € o intuito que colocamos no estudo.

Por fim, é s6 um resumo, isto aqui € sabido por todos: atarifa-teto dereferéncia, parao cendrio de 30 anos, atualizado para
janeiro de 2015, ficou em torno de R$10; e, para o cenario de 12 anos, em torno de R$9,73. N&o é desejo nosso obviamente
ter uma tarifa téo elevada, mas reflete um pouco a circunsténcia atual de governo e de cené&rio macroecondmico que,
enfim, trouxeram elementos adicionais que oneraram essa tarifa de pedagio.

E importante relembrar que essa € atarifa que vai para o leil&. Ent3o, esperamos e temos a perspectiva de que esse sgja,
de fato, um projeto que vai gerar muita atratividade para o mercado obviamente, porque se trata de um potencial enorme
de negdcio. Por isso, espera-se desagio nesse certame, 0 que vai basicamente trazer para baixo atarifa projetada.

Agradeco a atencdo de todos.
Muito obrigado, Presidente Garibaldi.
O SR. PRESIDENTE (Garibaldi Alves Filho. PMDB - RN) - Antes de passar a palavra ao Ultimo convidado para fazer

a sua exposicao, eu quero fazer um apelo ao Senador Blairo Maggi e ao Senador Hélio José, para que formalizem as
propostas de politica publica para o presente exercicio, porque o prazo € até fina de marco.

V. Ex3javerbalizaram isso, mas ndo escreveram.

O SR. BLAIRO MAGGI (Bloco Unido e For¢ca/lPR - MT) - Eu fiz uma sugestéo naquele dia.

Eu vou apresentar a sugestéo, mas eu acho que a Comissao tera que decidir o que vamos discutir.

O SR. PRESIDENTE (Garibaldi AlvesFilho. PMDB - RN) - Eu sei que V. Ex2 ndo quer se comprometer muito.

O SR. BLAIRO MAGGI (Bloco Unido e For¢ca/lPR - MT) - Bastante.

O SR. HEL10 JOSE (PMDB - DF) - Nobre Senador, primeiro quero cumprimenté-lo, ndo havia dado bom dia hoje a
V. Exa

O apelo estara atendido. Ontem eu fui eleito Vice-Presidente da Comissdo de Energia das Américas.

A discussdo da questéo das energias alternativas eu acho fundamental néo s para o Brasil, mas para os paises latino-
americanos.

Com certeza, vou apresentar um calendério e uma proposta para discutirmos nesta Comiss&o.

Obrigado.

O SR. PRESIDENTE (Garibaldi Alves Filho. PMDB - RN) - Agradeco a concedo a palavra ao Sr. Ricardo Pinheiro,
Presidente-Executivo da Associagdo Brasileira de Concessionarias de Rodovias.

O SR. RICARDO PINHEIRO - Muito bom dial Muito obrigado, Presidente.

A ABCR agradece muito a oportunidade de estar nesta Casa. N&o € a primeira vez, mas temos tido esse contato aqui ja
mais frequente, e isso é importante, até para conhecer os trabal hos da Comisséo.

Eu queria cumprimentar todos os meus colegas de Mesa, representantes do Governo, da sociedade aqui e da Aprosoja.

Quero cumprimentar o Senador Wellington Fagundes, autor do requerimento que redundou na nossa participacdo na
discussdo desta manhé

Eu queria comecar a minha conversa, mais ou menos, dizendo que a discussdo esta focada em um projeto que esta sendo
montado, sendo formatado, em fase de preparagéo, portanto a ABCR, representando as concessionarias, representa as
concessies ja existentes. Entdo, eu vou fazer um contraponto, simplesmente paramostrar um pouco o que é o resultado da
ABCR nos 20 anos de concessdo e todo esse lastro de dados que temos e experiéncia vivida num Pais, que nos autoriza,
ap0s todos esses elementos que agqui foram colocados, mostrar por que 0 programa de concessdes € um programa de
SUCESSO.

17/37



Reunido de: 16/03/2016 Notas Taquigréficas - Comissdes SENADO FEDERAL

Ent&o, acho que tudo que ouvimos aqui nesta manhd, o motivo de estarmos aqui discutindo detal hes da formatacéo desse
projeto € o que da a garantia depois de resultados.

Eu comecaria com a exibicdo de um filme répido, para mostrar os 20 anos do Programa de Concessdes no Pais. Depois
usarei 0 tempo restante parafazer algumas chamadas de pontos que eu considero mais ligados a di scussao deste momento.

(Procede-se a exibicéo de video.)

O SR. RICARDO PINHEIRO - Bom, dito isso como pano de fundo, para a gente analisar os temas que est&o aqui,
eu chamaria atengéo para alguns aspectos, a maioria deles ja colocado: o programa recente de expansdo da concessao
esté buscando uma maior integracéo do Pais, e todos estdo rumando agora para o Norte e para 0 Nordeste. A experiéncia
brasileira € uma experiéncia numa &rea de alto indice de desenvolvimento, e eu diria que de uma concentragéo de cerca
de 65% do PIB. Esses nimeros ja foram colocados, anunciados e, independentemente do que venhamos fazer em termos
de concessao, se ndo fizermos mais nada, estdo garantidos R$50 bilhdes de injecdo na economia para 0s proximos cinco
anos das concessoes existentes.

Eu acho que isso é pouco explorado, a propria sociedade ndo conhece muito esses nimeros. Mas, se nada for feito, ja
existe um comprometimento para coisas, porque 0s contratos sdo de longo prazo. 1sso é importante dizer, porque sdo
Compromissos ja assegurados, financiamentos ja assegurados.

Um marco importante foi a ponte, porque, se nds estamos falando de 25 anos de concessdo e, com a ponte, ja estamos
sinalizando mais 30, entéo, estamos falando de 50 anos de experiéncia neste Pais de concessdo, € 0 que nos autoriza a
continuar com o programa. Os avancos tém um embasamento na transparéncia das relagdes do poder concedente, das
concessionérias, dos usuérios. As concessionarias tém isso muito claro, e fazemosisso em nome e em delegacdo do poder
concedente. As concessiondrias tém um contrato, tém responsabilidades e conhecem muito bem essa relacéo.

Quanto aos dados, se fizemos um recorte dos investimentos realizados, das receitas obtidas do pedégio, investimento € o
item de maior peso na aplicacdo dos recursos desses pedégios. Mas ndo podemos esguecer que, além disso, hé despesas
operacionais, e ha tributos também que voltam para 0 Governo, entram na cadeia produtiva e produzem resultados.

Aqui um pouco de histéria, dos 20 anos, mas eu vou passar sobre isso mais rapidamente. Sobre a estrutura regulatéria,
tudo comeganalLe n°8.987, de 1995. Entao, isso estd muito bem fundamentado, o programa tem um marco regulatério
juridico testado - isso é importante.

Eu trago alguns elementos para reflex&o que acho que coincidem mais com a discussdo desta manha. Se eu fizer uma
tentativa do caminho do edital até o contrato, e a fase que estamos vivendo é uma fase de discussdo de edital ainda,
olhando um pouco primeira fase, que é gue estamos, sobre 0 caso do projeto de Sinop até Miritituba, o que
esté se buscando é exatamente, uma vez definidos os investimentos a serem realizados na rodovia, estabelecer qual é a
tarifadereferéncia, qual é atarifaprojetada com essataxainternade retorno. Eu acho que toda a discusséo destamanha é
acerca deste primeiro momento em que nés estamos, quer dizer, o que foi dito aqui pela EPL, confirmado pelo regulador
e também referendado pelo Ministério, na pessoa Natdlia, Secretaria Executiva, € que esse € o momento dessa discussao.

Qual é essatarifa que, ao longo desse periodo, é capaz de contrapor esses investimentos que ja estao definidos? Pergunto
iSSO porque essa é a responsabilidade que vai ficar com a concessionaria. Dai a nossa preocupagdo com essa discussao
também, porque a concessionaria entra no circuito e assume um leque de responsabilidades. E nasce com um contrato,
definindo uma tarifa de referéncia. Dai para frente, sdo riscos. Existe uma série de riscos corridos. Estamos falando de
projetar algo que tenha que perdurar por 30 anos. Entéo, eu acho que asegundafase que esta sendo prometida desse projeto
esta afrente ainda, com as vérias empresas fazendo essa competicao, tentando reduzir essatarifa de referéncia, e alltima
fase, que é o contrato de concessao. Mas, sO para pontuar, nds estamos ainda nessa fase, e foi aqui dito que esse encontro
€ da discusséo da modelagem. Ou sgja, em termos gerais, se eu tiver um contrato de concessdo, 0 que a concessionaria
tem como responsabilidade sdo investimentos e despesas operacionais definidas numa lista, o conhecido PER, mas ela
vai ter que fazer isso tudo com base em qué? Natarifa de pedagio. E sabe que isso tem que financiar esses compromissos.

Essa equacao financeira, que nos da alguma seguranca, € exatamente isso. Quer dizer, entradas, que nos estamos
chamando "receitas de pedégio”, que se contrapdem as despesas do PER, tém toda uma politica tarifaria por tras, que é
0 arcabouco legal, o qual ja comentamos, mas uma série de riscos. Entéo, quando aqui se discute o projeto de Sinop a
Miritituba, a grande discussdo desse momento aqui € o nivel de trafego. Entdo, as concessiondrias vao assumir qual quer
reducdo que sgjafeita aqui ou nafase de modelagem. Nos estamos atentos aisso. Esta claramente posicionada aqui uma
contribuicdo daAprosoja, dizendo o seguinte: essetréfego € muito baixo. E 0 Governo, amodel agem, aquel es especialistas
gue estéo desenhando estéo dizendo outra coisa: "N&o, esse trafego esté dentro da minha melhor previsao". Entéo, veja,
nos vamos ficar bastante atentos as condic¢8es de contorno dessa definicao.
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Eu acho que, com isso, eu até encerraria esse momento e me colocaria a disposicéo, Presidente, para explorarmos um
pouco mais esse ponto, que é onde se concentra toda a discussao da parte da manha.

Muito obrigado.

O SR. PRESIDENTE (Garibaldi AlvesFilho. PMDB - RN) - AgradegcoaV. &

Dando inicio aos debates, nds temos a prioridade dos autores dos requerimentos. E, no caso, o requerimento foi de autoria
do Senador Wellington Fagundes e do Senador Paulo Rocha, mas, se eles quiserem ouvir os colegas antes, poderdo abrir
méo dessa prioridade ou n&o, porque nNds so temos aqui inscrito, depois dos autores, 0 Senador Blairo Maggi. E evidente
gue eu estou querendo proteger o0 Senador Blairo Maggi, claro, mas ndo sel se posso.

O SR.WELLINGTON FAGUNDES (Bloco Uni&o eFor¢a/lPR - MT) - Como ele achou que o senhor deu umaatropel ada
nele no comeco, € uma forma elegante de o senhor poder consertar todas as coisas, entdo eu vou concordar com V. Ex&
Ele pode falar primeiro.

O SR. PRESIDENTE (Garibaldi AlvesFilho. PMDB - RN) - O Senador Paulo Rocha confirma?
O SR. BLAIRO MAGGI (Bloco Uni&o e For¢ca/PR - MT) - Sr. Presidente, eu queriainclusive que o Senador...

O SR. PAULO ROCHA (Bloco Apoio Governo/PT - PA) - Ao contrario: o Senador Blairo Maggi e o Vice, porque ele
tem muitaimportancia nesse processo do que eu vou dizer.

O SR. PRESIDENTE (Garibaldi Alves Filho. PMDB - RN) - Ent8o, V. Ex2tem a paavra.

O SR. PAULO ROCHA (Bloco Apoio Governo/PT - PA) - Nafala dele, com certeza, ele vai dar a solucdo também
paranoslado Para

O SR. PRESIDENTE (Garibaldi AlvesFilho. PMDB - RN) - Tem a palavra o Senador Paulo Rocha.

O SR. PAULO ROCHA (Bloco Apoio Governo/PT - PA) - Obrigado, Wellington.
Eu queria saudar todos 0s nossos convidados.

N&o vou me estender muito ao falar daimporténcia da rodovia BR-163, principamente para 0 escoamento da producéo
para 0 nosso Pais. Agora, com o chamado Arco Norte, na infraestrutura, na questdo dos portos para processar 0 N0sso
desenvolvimento, a hossa exportagdo para os grandes centros mundiais, nosso Estado estd estrategicamente localizado:
na saida do Rio Amazonas, bem na frente do Mercado Comum Europeu, vizinho do continente norte-americano e no
canto da entrada do mercado asiético, através do Cana do Panamé. Por isso, é fundamental essa questdo da logistica e
dainfraestrutura, principa mente em relacéo aos portos. Nés temos consciéncia disso e sabemos daimporténcia do nosso
Estado nesse aspecto.

Também todos sabem aqui que é umaregi&o que necessita da presenca de governos, tanto do Governo Federal como dos
governos estadual e municipa. O que existe naregido foi construido pelos empreendedores que foram mandados para
|4 E claro que ha um pouco de presenca do Estado, mas muito aguém das necessidades do nosso povo e da nossa gente.
Essa visdo de a Amazonia ser sO floresta e dgua ndo € verdade. H4 20 milhdes de habitantes dentro das matas, pessoas
gue querem viver bem e dignamente, como todos no Brasil.

Além delevantar algumas preocupactes quanto aconcessao, daqual sou afavor, o filmemostraaimportanciados avancos
e das conquistas que tivemos com a presenca do setor privado nessas concessdes. Sou afavor, inclusive da concessdo nos
portos, nos aeroportos, etc., parapoder tirar esse déficit, ja que, ao longo dos sécul os ou dos anos, 0 nosso Brasil, 0 nosso
Estado brasileiro ndo deu conta de resolver esses problemas.

Vou levantar umas questdes quanto ao mérito da concessionéria, mas, antes, eu queria concluir aminhaintervencéo sobre
aquestdo do desenvolvimento. Por isso, quero provocar meu companheiro e parceiro Blairo Maggi. Falo isso porque ele
€ uma mistura de Senador e de grande empreendedor do setor. NGs sabemos da importancia dos seus empreendimentos
no processo de desenvolvimento do seu Estado e da nossa regido.

Primeiro, como solucionar os problemas de infraestrutura nas travessias urbanas? V océs sabem que essa é uma demanda
muito grande. Por onde passou, 0 Ricardo, que é presidente de varias concessiondrias, deve ter tido essa experiéncia.
Como foi resolvida essa quest&o das travessias urbanas? E claro que vocés resolveram isso no centro-sul do Pais, onde as
travessias urbanas sd0 mais complicadas ainda. Mas |4 existe essa quest&0, que é uma das reivindicagdes dos prefeitos. E
claro que os prefeitos querem aproveitar 0 momento para também resolver o déficit do seu Municipio quanto a questéo
dainfraestrutura. Geralmente, essas estradas passam no centro das cidades, porque sao construidas ao redor, a partir da
beira da estrada, e vao crescendo. Entdo, ha essa questdo dainfraestrutura.
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A outra questéo é o problema da circulag&o ao redor das cidades, da circulacgo normal das cidades. O cara que mora a
10km da cidade e trabalha na cidade ou o cara que mora na cidade, mas tem umaroca ali perto e levanta cedo e vai de
carro, etc... Como fica a questéo datarifa para esse pessoal ?

Participei de um debate sobre essa questdo em Itaituba e estou tentando ser aqui o porta-voz dos prefeitos - alias, pedi
que os prefeitos viessem para ca também, mas ndo deu tempo - em relacdo, digamos assim, a essas preocupagdes com a
infraestrutura ao redor das cidades e com essa questdo da tarifa da circulagdo normal, eu diria, da vida da populagéo em
torno da cidade e vizinha da cidade. Por mais baratas que as tarifas sgjam, sdo R$10,00 cada vez que 0 cara val passar
nessa estrada. Ent&o, os prefeitos levantam muito, nessa questdo, naturalmente, a preocupacéo da popul acéo.

Por fim, eu queria levantar exatamente essa questao do desenvolvimento da nossa regizo. E claro que ndo é papel do
empreendimento resolver o problemadainfraestrutura, mas, setentarem reivindicar que o concessiondrio possaresolver os
problemas dos déficits de infraestruturadaregido - o que, obviamente, ndo € seu papel -, naturalmente, se aconcessionaria
o fizer, vai ter que passar o prego para atarifa.

Entdo, parands daregio - chegou o Flexaaqui, em bom momento -, apreocupagéo € com aquestdo do desenvol vimento da
regido. Ou sgja, € bem exemplar essasituacdo de Itaituba. | sso estéd sendo pensado pelo Brasil, pelo Governo Federal, e, por
causa dessa exigéncia estratégica do escoamento da nossa produgéo do Centro-Oeste do Pais, 1a estdo sendo implantados
sete portos. Eu estive |4 Sdo grandes empreendimentos, grandes investimentos. Estd havendo um novo panorama em
Miritituba, nabeirala, é verdade. Os grandes grupos estéo se instalando no local. Mas nés estamos vocacionados ali para
entreposto: a soja chegald, no caminh&o, entra em uma barcaga, que desce 0 Rio Tapaj s e, depois, 0 Amazonas, evai la
para Conde ou para outro porto que esta sendo construido ali para entrar em um grande navio e ir embora.

Em Itaituba também estd sendo pensada a construcdo de cinco hidrelétricas para produzir energia limpa, para produzir
energia para 0 nosso desenvolvimento. Correto. Essa é a nossa vocagao? Tudo bem. Mas 0 que ndés pensamos como
desenvolvimento para aquela regido? Porque, junto com a hidrelétrica, vem logo o Linh&o, para poder exportar energia
para o centro-sul do Pais, onde se consome mais energia. Nada contra. Mas nés da regido temos que colocar na mesa,
nestes grandes debates aqui, a questdo do desenvolvimento da regido. Temos que saber ali como agregar ali valores, etc.,
parando ser apenas um entreposto ou, entdo, producéo de energia para exportar para o centro-sul do Pais.

Estou dizendo isso para vocés aqui porque essa tarefa é nossa. E tarefa nossa dizer "neste momento, nds queremos isso,
tudo bem, mas aqui nés queriamos também um empreendimento”. Quem sabe, por exemplo, 0 pessoal da Aprosoja hdo
possa pensar em deixar um pouquinho do gréo para verticalizar 14 e entrar em uma cadeia produtiva através da ragdo ou
se ndo podemos ter um polo de producéo animal, com frigorificos, etc.

Sel que é tarefa nossa apresentar um projeto para isso. Mas eu queria levantar essa questéo exatamente para darmos a
importancia desse empreendimento. Eu sou afavor da concessdo. No entanto, nds do Para temos que colocar a mesa, com
todo o respeito aqui ao nosso Blairo e atodos, que queremos agregar valores e alavancar o nosso desenvolvimento.

Como disse, n6s ndo temos so rios, so florestas; nés temos 20 milhSes de habitantes que também querem viver com a
comodidade e a dignidade da vida moderna

Entdo, eraisso que eu queria colocar e quero jadizer ao Presidente que eu acho que seria oportuno, Flexa - e isto poderia
ser iniciativa nossa, de nés dois, pois vocé sabe que eu ndo sou padrinho, que ndo gosto de ser padrinho de nada sozinho,
mas esta é uma tarefa da nossa Bancada - entrarmos com requerimento, nds dois, ou até, quem sabe, 0 nosso outro
Senador, Jader Barbalho, para a realizag&o de uma audiéncia publica ou de um seminério de desenvolvimento a partir da
Comiss&o de Desenvolvimento Regional daqui, do Senado Federal. Chamariamos o Governo Federal, 0 Governo estadual,
0S governos municipais e os empreendedores para um grande seminario para discutirmos esse desenvol vimento. Podemos
receber bem ou ser habitat de grandes empreendimentos disso, mas ndo da so para produzirmos energia, exportar para
fora, para o centro-sul, e também sermos entreposto do nosso grande desenvolvimento do Centro-Oeste.

O SR.PRESIDENTE (Garibaldi AlvesFilho. PMDB - RN) - Eu agradeco ao Senador Paulo Rochae comunico o seguinte:
nGs vamos ter agora a intervencdo do Senador Blairo Maggi...

O SR.WELLINGTON FAGUNDES (Bloco Uni&o e For¢a/PR - MT) - O Senador Blairo pediu que eu falasse primeiro.

O SR. PRESIDENTE (Garibaldi AlvesFilho. PMDB - RN) - ..., do Senador Wellington e do Senador Wellington, nessa
ordem.

(Intervencéo fora do microfone.)
O SR. PRESIDENTE (Garibaldi AlvesFilho. PMDB - RN) - Ahl
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O SR. WELLINGTON FAGUNDES (Bloco Unido e Forga/lPR - MT) - Acordo de bases.

O SR. PRESIDENTE (Garibaldi Alves Filho. PMDB - RN) - Temos que respeitar. Depois desse acordo, nds teremos a
palavrado Senador José Medeiros e do Senador Flexa Ribeiro.

Eu consulto se vamos fazer um bloco so e depois ouviremos a resposta dos expositores.
Ent&o, com a palavra o Senador Wellington Fagundes, autor do reguerimento, juntamente com o Senador Paulo Rocha.

O SR.WELLINGTON FAGUNDES (Bloco Unido e Forca/lPR - MT) - Sr. Presidente, eu quero saudé-1o e saudar todos
0s nossos companheiros Senadores aqui presentes e agueles que aqui vieram, o Didgenes, representando aqui... (Falha
na gravacao.)

..., porque o maior problema do Brasil € exatamente projetos bem feitos. Projetos mal feitos resultam, normalmente, em
obras mal feitas. Entéo, o plangjamento de uma obra é fundamental.

Quero saudar a nossa Unica mulher a Mesa, a nossa Secretéria Executiva Natdlia, pela sua competéncia e também por
estar sempre aqui a disposi¢ao da Comissao e de todos nés paratratar dos assuntos de interesse da infraestrutura.

Inclusive, Sr. Presidente, nos ja tivemos uma audiéncia no Ministério, com os técnicos, com empresas interessadas na
area, mas é importante, ao meu ver, esta audiéncia publica agui, na Comissdo de Infraestrutura, até porque daqui também
poderemos tirar outras alternativas de promover o desenvolvimento sustentavel, como falou aqui o Paulo Rocha, porgque
desenvolvimento € importante, mas, se ele ndo for sustentével, acaba prejudicando inclusive a situagdo das pessoas,
principalmente dos nativos.

No caso da Amazébnia Legal, |4 na Regido Amazodnica, eu ja ouvi agui até um Deputado, num embate, dizer: "Olha, se
vocés estdo achando que nés vamos ficar |4 na Amazonia lustrando cacunda de jacaré para turista tirar fotografia, ndo
€ iss0, ndo! NOs precisamos nos desenvolver, nés precisamos de oportunidades'. E, claro, é extremamente importante
0 momento para a gente discutir, junto com uma obra que traz um impacto muito grande, junto com todo esse transito,
que traz outros impactos...

Eu quero citar, por exemplo, no meu Estado, quando chegou aferroviaacidade de Alto Taquari, junto com aferrovia, como
acontece com as hidroel étricas, chegaram |4, uma cidadezinha muito pequena, dois mil homens para traba har, em uma
cidade com mil e poucos habitantes... Imagine o problema social que ocorre! E fica, praticamente, nas costas do prefeito
resolver problemas de salide, de educacdo e outros assuntos que acabam refletindo dentro de um projeto como esse.

Temos o exemplo de Cargjds. Como se comegou aguela estrada com o viés de uma empresa publica, 14 houve algum
trabalho nessa questdo do desenvolvimento regional. A empresa privada tem de ter a preocupacdo, claro, de cumprir o
seu papel. E ai entra o Poder Publico.

Penso, Senador Paulo Rocha, assim como todos nés aqui, como politicos, em buscarmos exatamente esses mecanismos
gue V. Ex&coloca.

Quero saudar o Marcelo Bruto, que esta hoje la na ANTT e é uma pessoa que conhece bastante. Por isso, foi com
entusiasmo que aqui votamos a sua indicagdo, exatamente porque V. S* sai de uma érea de plangjamento e vai paraum
orgao finalistico em fiscalizag&o e muito importante.

Quero saudar o Edeon Vaz, que, aém de diretor da Aprosoja, trabalha conosco na Frente Parlamentar de Logistica,
Transporte e Armazenamento, e o Ricardo Pinheiro, que representa aqui a ABCR.

Sr. Presidente, foi entregue paraV. Ex& como foi entregue para mim, uma carta da Asantaq, Associacdo dos Servidores
de Agéncia Nacional de Transportes Aquavi&rios, assinada pelo seu Presidente, Rafael Galvéo de Santana, que mostra
sua preocupacdo exatamente com aindicagdo do novo diretor da Antaq, ja que venceu...

A Antag é a agéncia que tem menos diretores, s trés. E foi uma cruzada o que todos nés, a Comissao, fizemos no sentido
de que o0 Governo concluisse ou indicasse 0s nomes para que tivéssemos as diretorias concluidas. A Comissdo o fez, com
muita celeridade, dando uma resposta répida, e, felizmente, conseguimos ter todas elas ocupadas.

Agora, chegam aqui esses trés nomes indicados. Também, ja em curto espaco de tempo, ja esta sendo feita a leitura, e
V. Ex® estd marcando para a semana que vem.

Essa estrada agui... Ao mesmo tempo em gue temos que discutir essa concessdo, € fundamental essa questéo da Antag,
porgue também teremos, agora, as licitagdes dos portos, e foi exatamente a Antag, nesse trabalho com os técnicos, com o
Fernando, o Mério Povia e o Adalberto Tokarski, uma diretoria bastante unida e bastante coesa...

Entdo, venho aqui, mais umavez, fazer um apelo para que o Executivo... E' V. Ex?poderia, inclusive, com suainfluéncia,
remeter, talvez, ao Executivo essa cobranga no sentido de completar a diretoria. N&o estamos falando aqui do Diretor-
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Geral, mas de termos a diretoria completa. Se sdo trés e esta faltando um, jafica dificil. E todos eles sdo pessoas que tém
muita... O Mario € de carreira. Por isso, aqui estamos defendendo a recondugéo do Mario.

Quanto a escolha do diretor, ai cabe ao Executivo. Todos os trés tém competéncia. Ja conversei com o Senador Blairo
sobre a competéncia do Fernando, do Adalberto e também do Mario.

Sr. Presidente, quero agqui também fazer uma justificativa. Estava prevista a vinda do Deputado Pedro Satélite, para
representar a Assembleia Legidativa de Mato Grosso, mas ele me ligou para dizer que o voo teve problema e que néo
conseguiu chegar aqui.

O Deputado Pedro Satélite estd em seu sexto ou sétimo mandato e é conhecido como Deputado 163. Ele é da regido de
Guaranté e era dono de empresa de transporte coletivo. Ou sgja, ele foi um dos desbravadores quando aquilo la era tudo
estrada de ch&o. Ele até fechou sua empresa, dadas as dificul dades econémicas, mas é um lutador por aquela regido.

Ent&o, aqui fica registrada também essa posi¢éo do Deputado Pedro Satélite de defesa da BR-163 e, inclusive, de apoio
a essa questdo da concessao.

Quando foi feitaaconcessdo dadivisade Mato Grosso do Sul até acidade de Sinop, todos nés, mato-grossenses, 0 Senador
Blairo, o Senador Medeiros e toda a classe politica, sempre defendemos que essa concessao fosse feita. Principalmente
pelo fato de a BR-163 ser o troncal, tudo que demanda a Amazbnia tem que passar por esse trecho. Eu ja repeti aqui
gue o trecho entre Rondondpolis e Posto Gil é o trecho que tem mais acidentes frontais do Brasil, segundo a Policia
Rodoviaria Federal.

Ent8o, falar aqui naBR-163 éfaar no desenvolvimento regional e naintegracdo com o Parg, que, parands, é fundamental.
S80 duas estradas. a BR-158, onde, felizmente, conseguimos concluir agora o trecho que vai até a divisa do Parg, de
VilaRica

(Intervengéo fora do microfone.)

O SR. WELLINGTON FAGUNDES (Bloco Uni&o e Forca/lPR - MT) - Pois néo.

Do lado do Par4, ja estava construido ha muito tempo, masfaltava do lado do Mato Grosso. Agora, é claro, ha o problema
dareservaindigena 14, de que nem vamos falar aqui para ndo tirar o foco. No Mato Grosso, nds conseguimos concluir
até a divisa do Pard, mas no Pard ainda ha muita coisa por fazer. Por isso a nossa preocupagdo com gque essa concessao
sejafeita o mais rapido possivel.

E claro que a grande preocupagdo é com atarifa, mas nossa outra preocupacio, Sr. Presidente, é que estamos falando na
concessdo da rodovia, mas também estamos trabalhando e ndo queremos deixar aqui ddvida de que todos nds queremos
também a construcdo daferrovia. Ndo podemos permitir que uma concessao da rodovia possa ser impedimento para que
o empresariado deixe de fazer aferrovia. Ou sgja, temos que encontrar aforma, a solugdo, que ndo sei se sera sob aforma
de subsidio... Dai a nossa preocupagdo com o prego da tarifa, porque ndo podemos nem imaginar haver uma licitacdo
e ela ser deserta. Ai entra mais um componente - e acho que foi uma falha minha aqui ndo ter convidado o BNDES -,
porque, para essas concessoes, sem divida nenhuma, também é fundamental o financiamento do BNDES. E, no caso,
hoje, dada a crise econémica, 0o BNDES andou colocando algumas dificuldades. Parece que houve um avango agora, mas
€ importante essa garantia dos recursos do financiamento de longo prazo para que essas obras, que também sdo de longo
prazo, possam ter a sualicitac8o e sucesso.

Eu quero, inclusive, dizer também que sou autor da PEC 39, de 2015, que visa exatamente que qualquer mudanga na
legislagdo das concessdes tem que ser por lei complementar, ou sgja, por quérum qualificado, porque ndo pode fazer
uma licitagdo pensando em 30 anos. Muda o Presidente ou muda a visao e, daqui a pouco, entdo, muda-se tudo. Ai qual
seguranca juridica as empresas teriam parafazer a concessao?

Por isso, quero aqui, inclusive, pedir a V. Ex3 pela influéncia da Casa. Agora os hlocos partidarios e os partidos ja
elegeram as matérias prioritarias. E, no nosso bloco, essa PEC foi eleita como umadas prioritarias para tentarmos colocar
em votagéo.

Ent&o, ndo vou aqui me delongar mais ainda, mas a provocacado de estar aqui nestaaudiéncia, Sr. Presidente, é exatamente
para que a populacdo brasileira, o Parlamento e todos vocés que aqui vieram saibam que nés do Parlamento queremos
ser parceiros pararealizar. E importante para Mato Grosso, € importante para o Para e é extremamente importante para o
Brasil, porque estamos falando de uma das regides que tem mais capacidade de aumentar ainda a producao.

Aqui, o Paulo Rochafalou sobre as passagens urbanas. Quando sefalaem 12 anos, hd uma preocupagdo, porgque qual quer
obra maior pode impactar muito natarifa. Entdo, Natdlia, poderiam ser criados critérios, ndo sei como, inclusive, se for
0 caso de 12 anos, para que essas obras, principa mente de passagem urbana, que sdo mais onerosas, pudessem ser feitas
por um compromisso do proprio Ministério dos Transportes.
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Sr. Presidente, a maioria das travessias urbanas... Alias, a estrada, no Brasil, tem sido importante para promover o
crescimento e o surgimento de cidades, mas, por ndo haver uma regulamentagcdo muito clara, normalmente, as cidades
abragcam as rodovias, e ai viraum problema, inclusive, também de transito, de mortes e tudo mais.

As concession&rias, dentro das suas... O objetivo da concessionaria é exatamente dar fluidez nas estradas. Entéo,
normal mente, esses contornos, quando sdo construidos pelas concessionérias, ja vém com um critério muito mais rigido.
Mas € importante que o DNIT e 0 Ministério dos Transportes comecem afazer essas passagens urbanas.

E quero citar como exemplo atravessia urbanade Sinop, que tem 40 quildmetros, Sr. Presidente. Ou sgja, acidade cresceu
ao longo da rodovia. Imagine construir hoje um contorno viério em Sinop. E quase impossivel e a populagio néo quer.
As vezes, também, ndo foram tomados os cuidados necessarios para o crescimento da cidade.

(Intervencéo fora do microfone.)

O SR. WELLINGTON FAGUNDES (Bloco Unido e For¢a/lPR - MT) - E ainda é uma das melhores, porque, como foi
uma cidade mais planegjada, tem o espaco grande da duplicacdo. Mas imagine uma cidade de 140 mil habitantes ter uma
travessia urbana de 40 quildmetros?! |sso tudo pesa na concessao, porque a concessionaria, a Rota Oeste, que estalahoje,
tem que fazer até depois da cidade, o que impacta muito.

Ha umareivindicacdo dos prefeitos, principalmente no caso de Mato Grosso, para que o pedégio sgja colocado nadivisa
do Estado, ou sgja, logo apés a cidade de Guarantd. Sabemos que o impacto € muito forte, como o Paulo Rocha falou,
para a comunidade local, pois naquela regido ha uma comunidade de poder aquisitivo muito menor. Entdo, € um estudo
gue gostariamos, Natdlia, ANTT, que fosse feito com muito critério. Caso contrario, poderemos ter um problema social
muito sério nagquela regido.

Quanto ao polo de desenvolvimento regional, acho que cabe, sim, Paulo, promovermos uma reunido, chamarmos o
BNDES, porque, ao se fazer uma obra como essa, ndo se pode ignorar a populagdo que la esta. Entdo, seria oportuno em
outro momento... E da tempo ainda, quem sabe, até para alguma coisa ser questionada ou col ocada na concessao.

S6 quero concluir, Sr. Presidente, dizendo que ndo sei se temos como criar algum mecanismo para que essas audiéncias
publicas feitas para as concessdes no Brasil atraiam mais a populacdo. JA estive em muitas audiéncias publicas
extremamente importantes, como no caso da minha cidade, Rondondpolis, onde se fez uma audiéncia publica para
implantagcdo do terminal da ferrovia, que é o maior terminal de ferrovia da América Latina, e o publico presente foi
inexpressivo. Ai, depois, quando fica pronta, vém reclamar.

Assim, eu gostaria de aproveitar para chamar a atencdo de todos os que nos ouvem, porque é importante que a sociedade
saiba e tenha consciéncia de que é exatamente na audiéncia publicaque o prefeito, os vereadores, a sociedade organizada,
enfim, que os cidaddos podem colocar as suas angustias e as suas necessidades, pois, depois do contrato feito, ficamuito
mais complicado.

Portanto, quero aqui também, ABCR, cobrar um pouco mais de parceria das empresas no sentido de que o Parlamento
possa apoi&-10s e que as concessiondarias possam Vir mais para perto, para que, assim, possamos resolver essa angustia.
Digoisto porque, as vezes, as concessionarias estéo executando as obras e o Ministério Pblico ou um cidad&o questionam
achando que a concess3o é apenas estar com a estrada boa. E claro que toda concessdo n&o se limita apenas a estrada, pois
ha toda uma prestacéo de servicos a ser feita ao cidadéo.

Sabemos, Sr. Presidente, que muitas pessoas, hoje, ao terem alguma doenga, principalmente as parturientes, véo para
a beira das rodovias concessionadas, ja que a concessionéria é obrigada a dar o atendimento de primeira ordem, o que
impacta também nos custos das concessdes, impactando, consequentemente, também nas tarifas.

Penso que a ABCR nem quis colocar este assunto aqui porque é polémico, mas é importante que tudo isso sgja previsto
e analisado, porgue a concessdo € importante, mas atarifando pode inviabilizar aquilo que é também o seu objetivo, que
€ promover 0 desenvolvimento, principalmente na nossa regido, na questao da carga.

S6 ofato... Votamos aqui aLel do Caminhoneiro, votamos sob pressao, mas é claro que aLei do Caminhoneiro impactou
inclusive as concessdes existentes e com dificuldade de controle.

Entdo, sera que nds adotamos o melhor caminho, inclusive para trazer estabilidade para as novas concessdes ou para
aquelas existentes no Brasil que, 18, de repente, tiveram de mudar aguilo que estava...? E ai vai impactar em tarifa e tudo
o mais.

Entdo, sfo estas as consideragdes que eu gostaria que todos vocés comentassem, exatamente para esclarecermos a
populagdo que estd nos vendo e nos ouvindo.

O SR.PRESIDENTE (Garibadi AlvesFilho. Bloco MaiorialPMDB - RN) - Agradego ao Senador Wellington Fagundes.
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Concedo apalavra ao Senador Blairo Maggi.

O SR. BLAIRO MAGGI (Bloco Unido e Forca/PR - MT) - Obrigado, Presidente Garibaldi Alves.

Cumprimento aNatélia, Secretéria Executivado Ministério dos Transportes, o Didgenes Alves, daEPL, o Marcel o Bruto,
da ANTT, o Dr. Ricardo Pinheiro, da ABCR, e o meu amigo Edeon Vaz, diretor da Aprosoja e nosso companheiro do
Mato Grosso de 35 anos de busca de estrada.

Presidente, ouvi atentamente a colocag&o do Senador Rocha, ado Senador Wellington e as explicagdes aqui colocadas. De
fato, essa rodovia tem mais de 50 anos de discussdo. Acho que talvez um pouco mais. Os paraenses que moram naguela
regido - o Senador Flexa é de 14 também - cobram uma finalizagdo dessa rodovia ha muitos anos. Eu, em 1999, fiz um
movimento junto com os produtores de Sorriso, de Sinop, daregi&o norte de Mato Grosso, e descemos com 78 caminhdes
carregados de soja, com a guns caminhdes carregados com trator, com motosserra, com madeira, para arrumar as pontes
e 0s buracos, e chegamos a Miritituba para mostrar que erapossivel sair com sojapor ai. Levamos essa soja até Miritituba
e, depois, carregamos em barcaca para Itaquatiara. Subimos mais 800 quilémetros de rio para descarregar no porto que
tem laem ltaquatiara.

Mas, no caminho, em cada lugar a que nds chegdvamos era uma festa, com foguetes, discursos, muita esperanca, mas
com muita cobranca. E uma das cobrangas que eu recebi naguela época, que me marcou muito, foi a de uma senhora
gue, numa carta, dizia que elatinha ido para |4 em fungdo do chamado do governo militar da época para ocupagdo da
Amazonia. Elasaiu do Rio Grandedo Sul efoi parala. Eladisse quefez aparte dela, mas que o Governo ndo fez suaparte.
E la ela enterrou sua juventude, enterrou filhos, enterrou 0 marido e perdeu sua vida, sem conseguir ascender social e
economicamente como aguel es que ficaram em Sorriso, em Rondondpolis, em Lucas do Rio Verde, que ficaram no Mato
Grosso ou ficaram no "maislimpo”, vamos dizer assim, ondejahaviaestrada. Ent&o, essaéumadividaque o Paistem com
essas pessoas que la estdo. Se vocé olhar cada um deles de frente, vocé vai sentir que o Pai's tem essa responsabilidade.

Ent&o, nds vimos brigando por isso ha muitos anos. Ja tentamos também, pela propria Aprosoja, ha anos, de forma
privatizada, fazer essa estrada também. Na época, chegamos a conclusio de que os pedagios ndo seriam suficientes para
pagar essa conta, uma vez que o movimento ndo € muito grande e os investimentos séo bastante grandes. E chegamos
agora, entdo, depoisde muitalutaparafazer com que essa estrada fosse construida pelo Governo... E hoje aindafaltam 100
ou 120 quilémetros, por ai, paraconcluir. E ainiciativa privada, ja na ponta, em Miritituba, em Barcarena, em Santarém,
em Santanatambém, jatem somado em investimentosfeitos, jarealizados, mais de R$5 bilhdes, valor quefoi usado paraa
construcéo de barcagas, empurradores, portosfluvias, tanto na ponta de chegada como na outra. Ent&o, osinvestimentos,
por parte dainiciativa privada, mais umavez, avancaram aém daguilo que o Governo fez.

Nés tivemos muita falta de sorte na construcdo dessa BR-163, porque vérias empresas quebraram. Nao podemos colocar
a culpa sd nas empresas, pois construir uma estrada na Amazonia € muito diferente de construir uma estrada em qual quer
lugar do Brasil. E maiscaro, émaisdificil, o climaécomplicado, e, muitasvezes, 0s preos que s3o col ocados paralicitagio
guerem levar em conta 0s mesmos precos das outras regides, e ai, obviamente, as empresas mais fracas acabam, por querer
dar um preco menor para participar, ndo conseguindo concluir. E agente vai ficando 18, vamos sendo enrolados... E, mais
umavez, ainiciativa privadavai em frente e 0 Governo ndo consegue acompanhar.

Entdo, mais uma vez, nds viemos da questdo da privatizagdo ou da concessao.

Eu sou totalmente favoravel a concessao de qual quer servico publico. O Governo ndo tem que ser dono de rodoviéaria, de
aeroportos, de nada. Ele tem que regular. Para isso, estdo ai as agéncias reguladoras, que ficam olhando... Se esta certo,
tudo bem; se ndo esta, valaefaca o servico que tem que ser feito. Tem até aforma de setirar a concessao, se for o caso,
em uma situagéo mais drastica.

Mas o fato € que, nesse momento, entdo, nds estamos pensando nessa concessdo, mas me preocupam um pouco 0S precos
ai colocados e levantados para o inicio dos leiles. Se as empresas que forem participar vislumbrarem aguilo que nés, da
iniciativa privada, que mexemos com a soja, com milho, os exportadores, os produtores... E, como disse 0 Edeon aqui, 0s
nimeros sdo diferentes daquilo que esté no papel, daquilo que nds imaginamos que possa ser, mas que possa ser daqui a
pougquinho mesmo, ndo é muito tempo. E comegar a funcionar e as coisas comegarem amudar.

Ent8o, se as empresas ndo tiverem essa percepcdo e ndo derem um bom desconto, mas um bom desconto mesmo, de
50% ou mais - tem que ser de 60% ou mais -, corre-se o risco de esse projeto ndo ficar de pé, porque Mato Grosso...
Ali em Cuiaba ha um marco que se diz que é o centro geodésico da América do Sul. Isso significa que, para onde quer
gue andemos, estaremos equidistantes do norte, do leste, do oeste, do sul. Para qualquer lugar a que nés formos, € longe.
Ent&o, qualquer distancia que vocé economiza pode ser determinante para que esse projeto funcione.

Por exemplo, nas contas que estdo aqui colocadas, esse pedagio vai custar algo entre R$20,00 e R$25,00 por tonelada
de carga transportada. 1sso € muito dinheiro! E muito dinheiro! O projeto, quando iniciou, tinha a ideia de economizar
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algo como US$30.00 por tonelada. O ddlar, na época, estava a R$2,00 por ai. Ent&o, nés estamos falando de R$60,00.
Ora, quase a metade esta indo no pedégio. Como nds temos outras alternativas, como a ferrovia, que vem para Santos,
apartir de Rondonopolis, daALL.

A ALL é umaferrovia privada regulada pela ANTT, mas quem a regula mesmo é o mercado. Ela pde preco de frete
em janeiro e ele vai até janeiro do outro ano. HaA momentos em que ela é mais cara, em que custa mais caro transporte
ferroviério do que o transporte rodoviério de caminhdo, e as empresas, como tem que fazer take-or-pay, como tém que
fechar contrato ano a ano, muitas vezes ndo conseguem aproveitar essa baixa de frete.

Ent&o, a prépria ALL pode ser um risco bastante grande para o projeto dessa BR-163. Por qué? Eles devem ter muita
margem. Se eles baixarem a margem de lucro deles por necessidade para ndo perderem a carga do norte, eles vao drenar
acarga do norte para Santos, e esse empreendedor aqui vai ficar, literalmente, como nds falamos, chupando o dedo.

Trata-se de um projeto superimportante, necessario, mas que tem essas particularidades e peculiaridades que devem ser
observadas. Ent8o, eu espero que os detentores, que aqueles que fardo os bids para fazer essa aquisicdo da concesséo
tenham em mente que esse é um projeto que ndo reflete aquilo que esta no papel, pelo levantamento que estd ai. Hamuito
mai s carga, hAmuito mais possibilidades, e é preciso, entdo, comegar com um preco mais baixo parapoder ser competitivo.
Outro problema que nés temos... E sempre, Senadores, é um problema quando se tem mais de uma solucdo para um
problema. N6s temos a possibilidade da construcdo de umaferroviatambém, liderada por empresas que que sdo do ramo,
gue sdo do negdcio e que estdo propondo ao Governo a possibilidade da construcdo de uma ferrovia. Ela € altamente
interessante, economicamente interessante, e vem competir com essa com essa modalidade.

Entdo, € duro se tomar uma decisdo em cima do mesmo produto para duas solugdes. Temos que ter um pouco de cautela,
novamente, na questdo da concessdo. Penso que devemos seguir adiante, pois, se ndo tentarmos, hdo vamos saber o final
disso al.

Parafinalizar aqui a provocagdo do Senador Rocha, a questdo da verticalizacdo da economiado Para

No caso dos graos que sao transportados por ai, uma das grandes apropriactes que o Para terd é o consumo de energia,
o consumo de combustiveis. Os motoristas, os empurradores, os barcos todos seréo abastecidos no Para. Nao faz sentido
abastecer isso em Mato Grosso, uma vez que ha que se levar o 6leo diesel para abastecer em Mato Grosso. Entéo, toda a
forca de capturar o ICM S dos combustiveis, de energia e de outras coisas ficardo no Para. E um ganho substancial para
aeconomia paraense.

A questdo da verticalizagdo com graos na ponta € possivel, mas tera que vir na esteira de uma nova reforma de outro
processo industrial no Brasil. Hoje, nds ndo privilegiamos, nds ndo cuidamos um pouco da questdo da industrializacdo
dos gréos brasileiros. O Brasil vende muito gréo in natura e vende pouco produto processado. Mas isso € porque nds nao
temos competitividade no mercado internacional. Outros paises ddo grande subsidios, outros paises até criam barreiras
para vocé ndo entrar com farelo de soja, ndo entrar com 6leo degomado, com éleo, lecitinas e outras coisas que podem
ser feitas, porque eles querem que sgjam feitos la. Entdo, hd uma briga nesse sentido.

Mas se, em determinado momento, houver uma mudanga da politica industrial no Brasil, ndo tenham divida nenhuma
de queisto ocorrera: industrias em Barcarena, industrias em Santarém, indlstrias em Santana. Em Itaituba, ndo faz muito
sentido, porque teria que se transportar graos, farelo e éleo. Quer dizer, dois modais paraamesmamercadoria, e vocé ndo
perde nada no processo. Entdo, sempre é bom fazer na ponta esses negdcios. Ent&o, isso vai acontecer.

Agora, Senador Rocha, eu gostaria de chamar a atencdo dos dois Senadores do Para para a questdo da energia. Esta
tramitando aqui um projeto, de autoria do Senador Acir Gurgacz, de que eu fui Relator, que nasceu quando nés fizemos
aprimeiravisitaaJirau e Santo Antdnio e que prevé que a distribuicdo do ICM S néo seja feita sd na ponta do consumo.

(Intervencéo fora do microfone.)

O SR. BLAIRO MAGGI (Bloco Unido e For¢ga/lPR - MT) - Mas ha um projeto tramitando... Inclusive, o Senador Jader
pegou esse projeto na Comissao para ser Relator e ainda ndo o devolveu. O projeto prevé que 50% da energia produzida
por hidroel étricas que estavam entrando em produgdo até 2013, ago assim, fiquem no Estado de origem. Nadamais justo
do queisso! Néo é possivel que vocé mande todo seu dinheiro embora, que vocé fique sem nada, que vocé sgja s6 uma
base, como vocé falou, de producéo! Entdo, nds temos que trabal har isso, que ndo judia, que ndo cria nenhum problema
com ninguém, ja que estamos falando da divisdo do futuro, ndo da divisdo do passado, porque, realmente, se vocé fizer
hoje uma mudanca na cobranga do ICM S do consumo paraa origem, vai ser uma gquebradeira geral em todos os Estados.
Ent&o, temos saidas, e as discussdes estdo aqui dentro mesmo.

Ent&o, voltando ao assunto da BR-163, precisamos levéa-lo adiante. E aqui fago um pleito, Natdlia. Sei que vocés estéo
cuidando muito desse assunto junto ao DNIT, mas vocés tém que dar prioridade para a gente terminar esses cem ou cento
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e poucos quilémetros que faltam 14 Olha, € um sofrimento! E caminh&o atolado, é caminhdo tombado, é gente doente nas
rodovias... Quando a gente conta para 0s nossos col egas agricultores dos Estados Unidos e da Argentina o que a gente faz
paratirar graos do Brasil, ninguém acredita. Dizem: "vocés sdo loucos!”

Primeiro, estamos a quase dois mil quilémetros dos portos, a mil quildmetros; segundo, € preciso puxar, Senador Rocha,
os caminhdes por trator nas subidas, porque eles ndo andam... N&o tem estrada. E um negdcio hercdleo. Eu acho que,
se fizessem um filme, com certeza, ganharia 0 Oscar, porque néo € possivel tanta desgraceira para o produtor brasileiro,
principa mente para 0 mato-grossense daquelaregido la

Entdo, faco um apelo a Secretaria. E ndo estou fazendo um apel o para que vocé comece, certo? Eu sei que 0 seu empenho,
gue o empenho do Ministério é bastante grande, que é prioridade, mas muitas coisas ndo dependem sb de vocés, pois
dependem deterceiros, e eu sei quetem sido assim. Mas eu gostaria de pedir aqui, encarecidamente, que vocé olhasse ndo
s6 para o produtor Blairo, paraaMaggi, paraaBunge, paraa Cargill, que estdo 1a, mas que ol hasse para os motoristas que
estéo |4. Coitados! Eles entram com um caminh&o bom de um lado e voltam para o outro lado com ele todo despedacado.
Ent&o, ninguém ganha nada com isso. Eu acho que s6 os borracheiros é que estdo ganhando arrumando os pneus, porque
0 resto ndo fica com o produtor, ndo fica com o caminhoneiro, ndo fica com o transportador, mas fica naineficiéncia do
nosso Pais e da fata de condicdo de infraestrutura.

Obrigado atodos.

O SR. PRESIDENTE (Garibaldi AlvesFilho. Bloco MaioriadPMDB - RN) - Agradeco ao Senador Blairo Maggi.
Estainscrito o Senador José Medeiros, mas S. Ex2 ndo esta presente. Entdo, vamos ouvir o Senador Flexa Ribeiro.

Pela ordem, o Senador Paulo Rocha pede a palavra

O SR. PAULO ROCHA (Bloco Apoio Governo/PT - PA) - Sr. Presidente, eu queria que o senhor me liberasse. Nao
€ desatenc&o aos nossos convidados ou, muito menos, ao Flexa, que val falar agora, mas € porque eu, realmente, como
Lider da Bancada, tenho que sair.

Quero agradecer a atencdo e dizer que a nossa alianca aqui entre Pard e Mato Grosso esta fechada para que nés, com o
apoio de nossos Grgdos de Governo Federal, possamos processar as mudancas |a no nosso Estado.

O SR. PRESIDENTE (Garibaldi AlvesFilho. Bloco MaioriadPMDB - RN) - Agradeco aV. Ex2

Se V. Ex2ndo tiver nenhuma pergunta a fazer agora, o Senador Flexa Ribeiro fara todas as perguntas.

O SR. FLEXA RIBEIRO (Bloco Oposicéo/PSDB - PA) - Sr. Presidente, Senador Garibaldi AlvesFilho, Srs. Senadores,

eu sei, eu entendo as tarefas do Senador Paulo Rocha, que, como Lider do PT, estd numa situag&o muito complicada. Se
o diativesse 48 horas, ele ndo teriatempo de resolver todas as pendéncias.

(Intervencéo fora do microfone.)

O SR. FLEXA RIBEIRO (Bloco Oposi¢do/PSDB - PA) - Eu gostaria que ele dedicasse dez minutos para nos ouvir e
defender como defende - quero registrar isto aqui - 0 Estado do Para, do qual é parceiro, mas el e esta colocando a questdo
partidaria acima do interesse do Estado. Eu pediria que ele ficasse, mas eu entendo.

Que Deus o abencoe e o ilumine, porque € dificil amissdo de S. Ex2

V. Ex® Senador Garibaldi Alves, verificaque nestaaudiéncia so havia Senadores de Mato Grosso e do Para e um Senador
de Mato Grosso do Sul, que era 0 Senador...

O SR. PRESIDENTE (Garibaldi Alves Filho. Bloco MaiorialPMDB - RN) - José Medeiros.
O SR. PRESIDENTE (Garibaldi Alves Filho. Bloco MaiorialPMDB - RN) - N&o, ele é do Mato Grosso.
O SR. FLEXA RIBEIRO (Bloco Oposi¢ao/PSDB - PA) - Ah, 0 José Medeiros € do Mato Grosso! Entdo, sO estavam

presentes Senadores do Mato Grosso e do Para.

Eu quero saudar todos os convidados. Nao o farei nominal mente porque todosjaforam citados e porque, quando o Senador
Garibaldi me da a palavra, jarestringe o tempo. Embora o Senador Paulo Rocha e 0 Senador Blairo Maggi tenham nos
dado uma aula com tempo livre, espero poder, primeiro, dizer que tenho as mesmas preocupagdes e que apoio tudo que
foi dito pelo Senador Paulo Rocha, pelo Senador Blairo e pelo Senador Wellington Fagundes, que me antecederam.

Eu sou defensor, Senador Garibaldi Alves, do Estado necessério. Para mim, ndo existe, Senador Blairo, Estado méaximo
e Estado minimo, tem que ser Estado necessario. Ele tem que estar aonde aiiniciativa privadanéo vai. Ai, a nossaregiéo,
|amentavelmente, ndo levada...
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(Intervencéo fora do microfone.)

O SR. FLEXA RIBEIRO (Bloco Oposi¢&o/PSDB - PA) - Légico! Légico!

Eu n&o diria que nds ainda estamos |4 na | dade da Pedra, mas que nds estamos querendo chegar ao desenvolvimento. E
dificil os projetos se manterem economicamente |4 porque ndo hafluxo, ndo haretorno comercial. A iniciativaprivadanado
faz bondade, ndo faz caridade. Elavai colocar os recursos onde houver retorno. Eu tenho dito que alguém pode defender
tanto quanto eu, mas ninguém defende mais que eu as concessdes ou privatizagdes onde a iniciativa privada pode ir. E o
que o Senador Blairo colocou aqui. Agora, onde ndo ha essa possibilidade, o Estado brasileiro tem que estar presente. E
0 caso da BR-163, como disse 0 Senador Blairo, ha décadas. 1sso vem dos governos militares. Nés estamos falando lada
década de 70. Ja se vao quase 50 anos, e nds ndo conseguimos acabar uma estrada. Eu ndo lembro em que data abriram a
Transamazonica e a Santarém-Cuiaba. Foi na década de 70. Entdo, so 50 anos para fazer uma estrada.

Se fosse hoje, Senador Blairo, ndo fariamos mais a estrada, porque, no Brasil, lamentavelmente, ndo podemos dissociar
as duas coisas: ndo podemos falar em meio ambiente se ndo falarmos em desenvolvimento. Acho que deveria haver um
ministério s6 de desenvolvimento e meio ambiente. Os dois tém de estar juntos para que tenhamos, como foi dito aqui,
desenvolvimento sustentavel.

Hoje, abririamos umaBelém-Brasilia, como fez Juscelino Kubitschek, que ligou aAmazdniaao resto do Brasil? Fariamos
isso hoje? Duvido. Abririamos uma Santarém-Cuiaba? Abririamos uma Transamazonica? Duvido.

Para asfatar a Santarém-Cuiab4, a entdo Ministra de Meio Ambiente, Marina Silva, para permitir que o |bama desse a
licenga para fazer o asfaltamento, porque a estrada j4 estava aberta, como disse 0 Senador Blairo...

Em que ano, Senador Blairo?
O SR. BLAIRO MAGGI (Bloco Uni&o e Forga/lPR - MT. Fora do microfone.) - Em 1999.
O SR. FLEXA RIBEIRO (Bloco Oposi¢éo/PSDB - PA) - Ele, em 1999, fez uma caravana que saiu de Sinop e foi até
Miritituba.
Todas as vezes, com todo o respeito e admiracdo que tenho pelo Senador Blairo, eu coloco...
O SR. PRESIDENTE (Garibaldi AlvesFilho. PMDB - RN) - V. Ex® era um menino nessa época. (Risos.)
O SR. FLEXA RIBEIRO (Bloco Oposi¢&o/PSDB - PA) - Eu ainda no tinha nem nascido, Senador Garibaldi. Eu era
projeto nessa época.
(Intervencéo fora do microfone.) (Risos.)
O SR. FLEXA RIBEIRO (Bloco Oposi¢ao/PSDB - PA) - O Senador Blairo colocou isto com propriedade. Ele fez essa
caravana em 1990, consertando pontes, atravessando atoleiros, mas chegou.

Eu s6 fago umacorregdo ao meu amigo, que considero paraense, porque ele ajuda... Ele é um grande empresario brasileiro.
Sabem e reconhecem todos os plantadores de gréos do Mato Grosso que a saida natural e economicamente viavel para
dar competitividade & exportacdo € pelo Para. 1sso é inexoravel! N&o ha como ndo ser.

Lamentavelmente, o Governo que ai esta levou 12 anos para entender, Senador Blairo, que era preciso fazer concessao.
Mudou de nome. Como sempre, apelidam as coisas. Era privatizagdo e mudou para concessdo. Tanto faz. Tanto faz como
tanto fez, mas que se faga. E néo se faz concessdo no Brasil desde 2004. Estamos em 2016. Ja se passaram 12 anos.

Portanto, Senador, eu defendo isso, mas é preciso manter-se economicamente viavel, e sdo poucas as rodovias no Pard
gue tém isso. Essa é uma que pode ser viavel, Senador Blairo.

A parte da BR-163 no Estado de Mato Grosso jafoi concedida. O trecho de Cuiaba até a divisajafoi concedido, divisa
do Pard com Mato Grosso.

(Intervengéo fora do microfone.)

O SR. FLEXA RIBEIRO (Bloco Oposi¢do/PSDB - PA) - Pronto. Para trés, entdo? Para frente, ndo. Ent8o, € preciso
conceder parafrente.

O SR. BLAIRO MAGGI (Bloco Unido e Forga/PR - MT. Fora do microfone.) - De Sinop até...

O SR. FLEXA RIBEIRO (Bloco Oposi¢ao/PSDB - PA) - De Sinop até... N&o, € essa que esta em estudos. De Sinop
até Miritituba, ndo, mas até Santarém. Essa é a corregdo que fago ao Senador Blairo Maggi, e quero fazer aos senhores
gue estdo tratando da questdo da concessdo. Nao ha como fazer a concessao, e isso € uma questdo de Estado. N&o é uma
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questdo econdmica, mas de Estado, do Estado do Para, para o desenvolvimento do nosso Estado, que a concessdo sgja de
Sinop a Santarém, passando em Miritituba. Entdo, ndo pode parar em Miritituba.

NOs, paraenses, ndo vamos aceitar isso, e € bom que fique claro desde agora aos senhores que estdo tratando do assunto...
A audiénciafalaem concessdo da BR-163 no trecho Sinop-Miritituba-Santarém. Esta tratando de Santarém. Elatem que
ir até Santarém. Ela ndo pode parar em Miritituba.

Esse é um ponto.

O Senador Blairo deu umaaulaatodos nos, porque, além de competente Senador, um expoente aqui no Senado, S. Ex2é,
como eu disse, um grande empresario, 0 maior produtor de gréos do Brasil, e hoje exporta pela hidrovia que ele induziu
atornar-se realidade, que € a MadeiraMamoré.

E 0 Senador Wellington falou aqui dos indicados da Antag. Quando o Senador Wellington fez referéncia a Antag... Eu
também recebi aqui cdpia do pedido da Associacdo dos Servidores da Antag de apoio as indicagdes que foi encaminhado
ao Senador Garibaldi, Presidente, que afez chegar aos Senadores. SO que ele sd se refere, Senador Garibaldi, aos portos.
Cadé as hidrovias, Senador Blairo? A Antag tem que tratar dos portos internos. Mas e as hidrovias? N&o cita. Nem no
oficio que pede apoio aos indicados para a agéncia a associagdo fala em hidrovia. E o Brasil esti perdendo espago ho
comeércio internacional porque ndo implanta as hidrovias. Agora mesmo, o Senador Blairo j& navega com barcacas de
20 mil toneladas...

Peco que, se eu estiver errado, me corrija.
O SR. BLAIRO MAGGI (Bloco Uni&o e Forca/lPR - MT. Fora do microfone.) - De até 30 mil toneladas.

O SR. FLEXA RIBEIRO (Bloco Oposi¢do/PSDB - PA) - De até 30 mil toneladas. Ele ja fez um trgjeto experimental
indo até Miritituba, com 30 mil toneladas. De Miritituba, ele foi até Barcarena. Em Barcarena, ele vai passar para navio
evai exportar dela

O SR. BLAIRO MAGGI (Bloco Uni&o e Forca/lPR - MT. Fora do microfone.) - Senador Flexa, € isso que ja se esta
fazendo.

O SR. FLEXA RIBEIRO (Bloco Oposi¢io/PSDB - PA) - Exato. Exato.

O SR. BLAIRO MAGGI (Bloco Uni&o e Forca/lPR - MT. Fora do microfone.) - Dois milhfes de toneladas no ano
passado.

O SR. FLEXA RIBEIRO (Bloco Oposi¢ao/PSDB - PA) - Pronto.
Entéo, como eu dissg, €le...

L& atrés, Senador Garibaldi, quando o saudoso Senador Eliseu Resende foi 0 Relator da revisdo do Plano Naciona de
Viagdo, hduns sete ou 0ito anos, eu fiz duas emendas a0 projeto. Umaestendiaa FerroviaNorte-Sul, queiaaté Barcarena,
até o Porto de Espadarte. Elaparavaem Barcarena, maso porto final erao de Espadarte. Hojejando é mais o de Espadarte,
mas 0 de Colares, um porto com melhores condicdes de calado do que o de Espadarte. L4 atrés, disseram que o Pardndo
tinha porto com calado suficiente para navios de 300 mil toneladas, que hoje ja nem estdo mais sendo usados, mas tinha.
NOs perdemos o bonde da histéria naimplantagdo do Projeto Carajés.

Mas € importante dizer... O Senador Blairo Maggi tem razéo com sua preocupagdo em relacdo ao valor do pedégio.

Eu, lamentavel mente, estava numa audiéncia externa tratando de assuntos do Estado e ndo pude ouvir as palestras, mas
pediria a V. Ex2 que encaminhasse aos Senadores da Comissdo copia das palestras para que a gente pudesse tomar
conhecimento delas.

E importante, e o Senador Blairo sabe disso, que a saida por Barcarena diminui a distancia e da competitividade aos gréos
pelo encurtamento do tragjeto maritimo, em dias de navegacdo. Saindo de Barcarena, vai para os Estados Unidos ou vai
paraa Europaou vai paraaAsia, agora, pelo Canal do Panam4, que esté na portadaAsia. E so virar a esquerda e esta de
frenteparaaAsia. E inexorével . Eu ndo tenho dividade que o Parg, daqui a50 anos, seraum dos Estados maisimportantes
da Federac8o brasileira, e 0 Senador Blairo esta nos ajudando nesse aspecto.

O Senador Paulo Rocha tem toda razdo quando diz que o Para ndo pode ser um corredor de exportacdo. Passam quantas
mil carretas por dia, Senador Blairo, hoje? Mais adiante, quantas seréo?
(Intervencgéo fora do microfone.)

O SR. FLEXA RIBEIRO (Bloco Oposi¢ao/PSDB - PA) - Vou perguntar aos universitarios.
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O SR. EDEON VAZ FERREIRA - Hoje, ja sdo mais de mil carretas por dia.
O SR. FLEXA RIBEIRO (Bloco Oposi¢éo/PSDB - PA) - Por dia. Entdo, imagine...
O SR. EDEON VAZ FERREIRA - Em 2025, v&o ser 7 mil carretas por dia.

O SR. FLEXA RIBEIRO (Bloco Oposi¢cao/PSDB - PA) - Pronto. Ent8o, imaginem, telespectadores da TV Senado e
ouvintes da Radio Senado, Senador Blairo, o que sdo hoje - hoje -, com toda a precariedade que ainda existe na Santarém-
Cuiabd, mil carretas passando por dia. Imaginem em 2025 - eu acho que vai acontecer antes -, Dr. Edeon, 7 mil carretas
passando pela estrada.

Ent8o, a estrada, na sua concessdo, tem que ser preparada para isso, nos trechos urbanos. Eu lembro que eu consegui
com o entdo Ministro dos Transportes... Esqueci o nome dele, |4 de Mato Grosso... Blairo, me gjuda, ele eraMinistro dos
Transportes, |4 de Mato Grosso...

O SR. BLAIRO MAGGI (Bloco Uni&o e For¢ca/PR - MT. Fora do microfone.) - Erado DNIT, o Pagot.

O SR. FLEXA RIBEIRO (Bloco Oposi¢ao/PSDB - PA) - Pagot, do DNIT. Conseguimos que fossem feitas as pistas
laterais em Novo Progresso. Mas tem que haver em todas as &reas urbanas de todos os Municipios.

O outro projeto que 0 Senador Eliseu Resende acatou no Plano de Viagéo foi aferroviade Cuiabé até Santarém. Os meus
pares, quando viram aemenda, disseram: "Flexa, estd sonhando. N&o ha nem aestrada, quanto maisaferrovia'. Eu disse:
"N3&o tem importancia, coloca no Plano Nacional de Viagdo, que javai estar |a. Dagui a décadas, quando forem fazé-la,
jaestara" Antes do que eu previa, jaha grupos interessados estudando fazer aferrovia. Ent&o, aquilo que podia ser sonho
ha 7 anos, hoje, ja é quase umarealidade.

A concessdo tem 0 apoio da Bancada do Para. Eu espero que ela tenha viabilidade econdmica, que o custo do pedagio
ndo inviabilize e ndo penalize a populagdo. Eu ndo vi a transparéncia, mas o Paulo me disse que é algo em torno de R
$10,00 atarifa para por 100km rodados. Eu acredito que deva haver uma tarifa diferenciada para veicul os de transporte
de pessoas, sgjaindividual ou coletivo, e de carga - de um para outro. N&o pode ser uma tarifa tnica. E, como eu disse,
o custo do pedagio da carga até Miritituba e Santarém vai ser também compensado com o ganho no trafego maritimo,
para dar competitividade a soja.

O Parg, Senador - e eu o convido diariamente para que V. Ex® venha também produzir gréos no Para... Hoje, afronteira
agricolade gréos...

Senador Garibaldi, eu vi que V. Ex&ja esta com a mao no bot&o, na campainha, e vou pedir que V. Ex2 recolha a méo
um instante para eu concluir meu raciocinio.

O Para hoje ja é produtor de gréos. A fronteira agricola estd subindo, e nés ndo vamos derrubar uma arvore so, nem
uma arvore! Nos somos contral Desmatamento zero! Nés sd queremos utilizar as areas ja alteradas, as areas que estéo
abertas, pastos abandonados. que possamos, com tecnologia, diminuir a &rea hoje usada pela pecudria, produzindo até
maior nimero de cabegas - 0 Para é o quarto em nimero de rebanho no Brasil -, e 0 restante da érea, que é amaior parte,
doistercos, utilizar para o agronegécio, para outras atividades que gerem emprego, renda e riqueza para o Brasil.

Nosjatemostrés polos de grédos no Par& um no sul, [&nafronteiracom Mato Grosso, naregido de Santanado Araguaia, de
Redencéo; um mais a nordeste, em Paragominas; e 0 outro no oeste de Santarém. S&o trés polos j& produzindo 2 milhdes
de toneladas de gréos no Para. E uma realidade.

N6s estamos recebendo - 0 Governador Siméo Jatene assinou - um protocolo com uma empresa da Argélia. E cliente do
Senador Blairo Maggi. Ele até brincou comigo, dizendo: "Flexa, vocés estéo tirando um cliente meu!". Eu disse: "Nao,
ndés ndo estamostirando o cliente do Senador Blairo. Elevai continuar comprando a soja produzida pelo Senador Blairo".
S6 que ele se prople, e vai fazer isto, a agregar valor no Estado do Pard. No compromisso de investimento no Para, ele
vai colocar uma esmagadora de soja em Santarém, uma em Barcarena e outra no sul do Para - € 16gico que ndo as trés
ao mesmo tempo. Vai fazer um porto em Barcarena e vai participar de umaferrovia, ligando Santana do Araguaia, lano
limite com Mato Grosso, que, depois, nés vamos interligar com a Norte-Sul até Barcarena.

O SR. PRESIDENTE (Garibaldi AlvesFilho. PMDB - RN) - Senador Flexa.

O SR. FLEXA RIBEIRO (Bloco Oposi¢éo/PSDB - PA) - Ja concluo.
E vai fazer a siderargica em Maraba, que o Governo Federal propde. Diz que vai fazer ha doze anos e nunca fez. Jafoi
duas vezes |4, montou palangque e ndo saiu. Vai sair agora, por agdo do Governador Siméo Jatene no Estado.

Para terminar, Presidente, eu quero dizer que o outro eixo de escoamento da producdo, do lado leste de Mato Grosso,
sai pela 158/155. Essa estrada era a estadual 150, que ia de Belém até Santana, até a fronteira com Mato Grosso. Em
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determinado momento, resolveram federalizar de Maraba para baixo. O Governador Siméo Jatene repavimentou e fez o
recapeamento de Belém até Maraba. E um tapete. De Maraba até afronteira, € umaburaqueira. Perde-se carreta quase que
diariamente |4, quebrando, caindo. Nés estamos numalutajunto com os amigos vereadores, prefeitos, independentemente
de coloragdo partidaria, paraque o DNIT possa pelo menos tapar os buracos, gjeitar as pontes, que sdo de madeiraainda.

Portanto, seria a possibilidade de se fazer uma concessdo nesse trecho federal, porque também é uma rota de escoamento
da produc&o importante, com um crescimento de cada vez.

Para concluir, realmente, se ndo vou deixar V. Ex2 nervoso, e eu ndo quero isso, porque aidade de V. Ex2janado permite
ter essas emogOes que possam irritalo...

O SR. PRESIDENTE (Garibaldi Alves Filho. PMDB - RN) - E verdade!

O SR. FLEXA RIBEIRO (Bloco Oposi¢do/PSDB - PA) - Eu sei que V. Ex2ndo ficairritado com seu amigo nunca. Eu
poderiaficar agui, e V. Ex2iria cortar o som, masiriame ouvir! (Risos.)

Mas vou concluir, dizendo: contem com 0 apoio da Bancada da Parg, com o apoio da Bancada de Mato Grosso, porque
0 que nés estamos discutindo aqui € um projeto de Brasil. N&o é um projeto de interesse so do setor empresarial, ndo. E
um projeto para o nosso Pais e para os Estados. E evidente que nds, no Pard, vamos lutar para que ndo sgjamos apenas
corredor de exportacdo; que levemos, agreguemos valor as nossas matérias-primas.

O Brasil, Senador Garibaldi, est4 voltando ao tempo do Brasil Colénial N6s estamos voltando a ser exportadores de
matéria-prima. A indUstria brasileira, que ja representou em torno de 20% do PIB, Senador Blairo, hoje representa pouco
mais de 10%.

O SR. BLAIRO MAGGI (Bloco Unio e ForcalPR - MT. Fora do microfone.) - E que a agricultura cresceu muito.

O SR. FLEXA RIBEIRO (Bloco Oposi¢ao/PSDB - PA) - E verdade! A agriculturaé o Gnico setor que cresceu em 2015.
Foi de 1,8%, Senador Blairo, o crescimento da agricultura, do agronegécio?

Foi, parece que foi. Para quem caiu 4% no PIB, crescer 1,8%, ja deu uma... N&o conseguiu, lamentavel mente, equilibrar
agangorra.

Parabéns, Senador Garibaldi, pela audiéncia. Acho que ela é importante para discutirmos. Vamos discutir, sim, a questéo
da concessdo, mas vamos discutir, sim, 0s interesses dos Estados, tanto de Mato Grosso quanto do Para e da popul agéo
do nosso Estado, em especial aquela que vive onde passa a BR-163.

Obrigado.
O SR. PRESIDENTE (Garibaldi Alves Filho. PMDB - RN) - Com apalavra o Senador José Medeiros.

O SR. JOSE MEDEIROS (Bloco Socialismo e DemocracialPPS - MT) - Sr. Presidente, senhores convidados e todos
gue nos acompanham, eu trouxe escritos - até para ndo me delongar - alguns questionamentos.

Em audiéncia publica sobre a concessdo darodovia BR-163, aANTT apresentou matriz de risco em que o primeiro item
listado atribuido ao concessionario foi obtencéo, renovagdo e manutencéo de licencas, permissdes e autorizagdes rel ativas
aconcessdo, dentre as quais todas as licencas de operagdo. Diz a teoria econdmica gque todo risco deve ser alocado ao ente
com melhores condicdes de mitiga-lo. Assim, pergunto se, de fato, deve caber ao concessionério agestdo daslicencgas, ou
se elas deveriam ser de responsabilidade do préprio Governo, que as emite, ou da Empresa de Plangjamento, a EPL.

Questdo 2: considerou-se, no cen&io apresentado, da mencionada audiéncia publica, a possibilidade de entrada em
operacdo daferroviaparalelaa BR-163, aEF-170, previstano Programade | nvestimentos em L ogistica. Caso esse cenario
se concretize, foi prevista uma reducéo de cerca de 3% no valor do pedéagio, uma vez que as cargas tipicas da rodovia
serdo soja e carne. Chama a atenc@o uma reducdo tdo modesta em fungdo da operacdo de um meio de transporte bem mais
eficiente. Quais as razdes dessa estimativa?

Outro questionamento - eu ndo poderiadeixar de fazer o link - € que, naprépria BR-163, nés tivemos a concessdo daquele
trecho entre Sonora e Sinop. Na época, foi criada uma grande expectativa por todos 0s mato-grossenses: "nds vamos ter
uma rodovia duplicada e bem mantida’'. O edital de concessdo previa que, a partir de 10% de duplicagdo darodovia pela
concessionéria, ela poderia comegar a cobrar pedagio. No inicio do ano passado, eu comecei aaertar o Governo, porque
eu via a empresa em acelerado ritmo de obras, e a parte que cabia ao DNIT estava muito devagar. Eu falei que acabaria
chegando a um ponto em que nds teriamos a seguinte situagdo: a empresairia comegar a cobrar o pedagio e a populagdo
ndo teria uma estrada duplicada como estava esperando, principalmente naguele trecho critico entre Rondondpolis e
Diamantina. Parapiorar, em outubro findou-se o contrato de manutencéo daquel e trecho. Ai, passou-se ater umasituagéo
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pior: comegou-se a cobrar o pedégio, mas arodoviando estava duplicada e também ficou esburacada. Houve umarevolta
tremenda. Ha poucos dias, tivemos um problema sério |a

Agora, aANTT fez um contrato de manutencdo com aconcessionaria. M as essainsatisfagdo estagrande |4, principalmente
porque o trecho ja é totalmente congestionado, pois a rodovia ja néo comporta a quantidade de carretas que ha la. Na
década de 80, gastavam-se duas horas ou duas horas e meia entre Cuiaba e Rondondpolis. Agora, nos estamos em 2016,
€, as vezes, gastam-se cinco ou seis horas. Realmente, ndo € uma situagdo fécil. Eu digo isso porque, pelas informactes
gue eu tive, essa concessao val ser para umarodovia simples. A gente sabe que 0 novo eixo de desenvolvimento esta ali
paracima. A nova fronteira agricola esta para aquele lado.

O que eu tenho sentido da populagdo ali € o seguinte: como a concessao vai para em torno de 30 anos, a perspectiva de
essa rodovia ser duplicada nos préximos 30 anos fica praticamente nula. Eu queria que vocés falassem um pouco sobre
isso. JA que vamos fazer, por que ndo fazermos a concessdo de uma rodovia duplicada? A informacdo que eu tive la é
gue serd pista simples.

Outro tema refere-se justamente a uma questdo mais paroquial, mas eu estive |a em Guaranta e vi uma preocupacdo dos
moradores de Matupa também sobre a questao.

Ja estdo falando sobre a quest&o de pracas de pedégio. A, eu justamente creio que sejadaacadada ANTT, umavez que
ha grande preocupacéo, pois ha um grande assentamento |4, Senador Garibaldi, que faz compra em um dos Municipios.
E eles estéo preocupados, porque acham que vao colocar a praga de pedégio mais para ciou mais parald Eu queria saber
sejaesta definido que as pragas de pedéagio vao ser em determinado lugar ou se os M uni cipios podem discutir isso; se ha
flexibilidade e espaco para discussdo da colocagdo. Segundo eles, dependendo de onde a praga de pedagio for colocada,
praticamente vai-se quebrar a economia de um dos Municipios|a

Muito obrigado.
S0 essas as colocacOes.

O SR. PRESIDENTE (Garibaldi Alves Filho. PMDB - RN) - Agradeco ao Senador José Medeiros.
Concedo apalavraa Sr2 Natdlia Marcassa de Souza, Secretaria-Executiva do Ministério dos Transportes.

A SRENATALIA MARCASSA DE SOUZA - Prometo ndo tomar muito tempo. Vou tentar fazer um apanhado geral do
gue ouvimos, até porgue as preocupacdes sdo correlatas em relacdo ao projeto de concessdo como um todo.

Realmente, colocamos em audi éncia publicadois projetos, justamente paradiscutir um pouco dessaquestdo dainterligacéo
com a ferrovia. Para n6s do Ministério dos Transportes, € importante dizer que os dois projetos sdo prioritarios. Com
certeza, aferrovianaregiao € o modal de transporte que mais agrega ao produto que € despachado aos portos. A ferrovia
tem uma grande prioridade.

Entdo, a medida que a ferrovia for se implantando, o que provavelmente deve acontecer € a defini¢éo por um modelo
de concessdo de 12 anos, que ha ali. Assim, se for modelo de concessao de 12 anos, que € um modelo que casa melhor
com o projeto ferroviério, para ndo haver o risco de inviabilizar os dois projetos, tanto a ferrovia quanto a rodovia, ele
€ um projeto mais maédico e, sendo um pouco mais madico, ndo significa que ndo tera os investimentos necessarios ali
na rodovia que hoje ainda ndo esta implantada.

A prioridade para BR-163 é terminar a pavimentagcdo. Vamos duplic&la inteira? Vamos fazer todas as melhorias
necessarias? Vamos, mas, primeiro, temos de terminar os 104km que ali faltam para se conseguir escoar a produgdo. A
segunda prioridade darodovia e dos projetos que ali se encontram é melhorar as questdes das travessi as urbanas naregido.
O segundo gargal o que observamos dos projetos € nas travessias urbanas. Foram identificadas, mais ou menos, 10 a 11
cidades que tém grandes problemas de travessia urbana e variantes que precisam ser feitas ali naregido, como Curua, no
Parg, e a parte da Serra do Cachimbo, no Mato Grosso. Entéo, ali, provavelmente, precisa-se de variante.

O SR. JOSE MEDEIROS (Bloco Socialismo e Democracia/lPPS - MT) - S6 um paréntese, Dr2 Natdlia, aproveitando:
a senhora poderia falar também da de Rondonopolis?

A SR2 NATALIA MARCASSA DE SOUZA - Rondondpolis est4 na outra concessio; ndo esta nesse projeto de
concessdo. Eu ndo estou com os dados aqui, Senador, mas eu posso disponibilizé-los. Eu s6 ndo vou ter essainformagdo
aqui, agora.

Para o projeto de 12 anos, a ideia € enxugar um pouco esses investimentos, mas ndo perder de foco as necessidades da
rodovia. No projeto de 30 anos...

O SR. BLAIRO MAGGI (Bloco Unido e Forca/lPR - MT) - Dr2 Natélia, permite-me?
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A SRENATALIA MARCASSA DE SOUZA - Claro.

O SR. BLAIRO MAGGI (Bloco Uni&o e For¢ca/PR - MT) - Na verdade, eu me esqueci de colocar um ponto. Eu falei
demais e me esqueci de uma coisaimportante.

Nessa questdo das exigéncias - como € que chamam ai...? As exigéncias do que tem de ser colocado: ambulancia, resgate...
A SRENATALIA MARCASSA DE SOUZA - A parte de operagéo da rodovia.

O SR. BLAIRO MAGGI (Bloco Uni&o e Forca/lPR - MT) - Eu ndo sei como € que vocés estudaram, mas essa rodovia
teriade...

A SRENATALIA MARCASSA DE SOUZA - Fizemos de forma diferente.

O SR. BLAIRO MAGGI (Bloco Unido e Forca/lPR - MT) - Tem de ser diferente. Tem de ser pequenininho. Sendo, ndo
da conta de pagar.

Outra coisa: com esse negdcio de se colocar ambuléncia na rodovia, estamos vendo em Mato Grosso que o pessoal sai
do interior com a mulher grévida e entrega para o sistema de auxilio, que tem de levar para o hospital e fazer tudo. N&o
tem couro para essa correia toda.

O SR. WELLINGTON FAGUNDES (Bloco Uni&o e Forca/PR - MT) - E ai ndo hafila. (Risos)

A SRaNATALIA MARCASSA DE SOUZA - Falamos um pougquinho dessa parte de operacgo também.

No projeto de 30 anos, previmos duplicacdo, sim, Senador, na rodovia. O projeto de 12 anos é mais madico, ndo esta4
prevista a duplicacdo; agora, se ele for renovado, vai haver a duplicagdo. Agora, nada impede que, mesmo no projeto de
12 anos, por outro lado, se houver demanda, o proprio Governo Federal invista. Entdo, também no esta bloqueado isso.

Quanto as pragas de pedégio, nés recebemos as contribui¢es. Os Municipios fizeram as contribuicfes, na audiéncia
publica, e estamos analisando essa questdo das regides locais. A regra geral do Ministério, da Agéncia Naciona de
Transportes, é ndo pbr praga de pedagio, de maneira alguma, em perimetro urbano, mas, as vezes, aregido metropolitana
e alogistica local saem até fora do perimetro urbano. Ent&o, com base nas contribui¢des, agora, a agéncia vai refinar e
analisar essas questoes.

Naquestdo daoperacdo, Senador Blairo, paraessarodovianosjafizemos um modus de operacdo quereal mente reduzaesse
impacto natarifa. Agora, foi identificado, nas nossas pesquisas de origem e destino e na pesquisade preferénciadeclarada,
gue ainda a questdo de ambuléncia, na regido, € algo que se demanda muito quando ha uma operacdo de rodovia, uma
tarifa de pedagio. O usuério espera muito esse servigo. Entdo, a principio, nés o0 mantivemos, porque, até dada a caréncia
dos hospitais, parater primeiro um atendimento narodovia para evitar um desfecho pior em relacdo a esses acidentes.

Em relacdo ao que o Senador Flexa acabou falando até Santarém, ele também esta previsto; estd hoje aberto um processo
de manifestac8o de interesse também para esse, que € a ligac8o entre Miritituba e Santarém. Ent8o, os interessados que
quiserem também v&o poder desenvolver esse projeto. Ele s estd dividido em dois projetos, porque, sendo, a concessao
ficaria muito grande. Ent&o, aideia é que a concessdo, no segundo momento, chegue também até Santarém.

Quanto as questdes do Senador José Medeiros, em relagdo ao licenciamento ambiental, eu ndo sei se néo ficou claro ali,
mas a responsavel por tirar licenga € a EPL, ndo é a empresa. Elavai ser responsavel depois por cuidar da renovacdo e
manutencdo dessa licenga, mas o licenciamento é da EPL.

Sobre a ferrovia paralela, eu jafalel um pouco, e, nesse trecho de concessdo, ndo hd mais obra do DNIT. Entdo, é toda
obra privada. N&o vamos cair no mesmo problema que aconteceu no trecho do Mato Grosso.

Mais ou menos um apanhado geral. Parao Ministério dos Transportes, falamos e repetimos que o Arco Norte é prioridade.
Eu sel queaindaémuito dificil escoar pelo Arco Norte devido aos 104km que faltam ser pavimentados. Senador Blairo, eu
acho que eu sou uma das pessoas, junto com todos as trades, que mais recebe os problemas. Eu tenho, de manhéa e anoite,
foto do top no meu celular com todos os problemas. Entédo, sentamos, inclusive com as trades, para tentar montar uma
solucdo para melhorar ali, antes do final da safra. Ent&o, estamos discutindo, € prioridade para o Ministério. LAgico que
tivemos um problemamaior, no ano passado e neste ano, com escassez de recursos. Por 1sso, também acel erar a concessao
para nds é importante, mas podem ter em mente que o Arco Norte é prioridade para 0 Ministério dos Transportes.

O SR. PRESIDENTE (Garibaldi Alves Filho. PMDB - RN) - Com a palavra o Sr. Marcelo Bruto da Costa Correia,
Assessor Especia do Diretor-Geral daANTT.

O SR. MARCELO BRUTO DA COSTA CORREIA - A Natdliajafacilitou muito o comentério, porque ja passou por
guase todos os pontos. Eu vou ser mais complementar a ela.
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Em relacdo as travessias, nds ja tomamos o cuidado. Como num dos modelos ndo ha duplicacgdo, que é o de 12 anos, e
no outro ha duplicacéo de acordo com o gatilho de demanda, nds tomamos o cuidado de antecipar e prever, desde ja, a
realizac8o de obras de travessias num conjunto de Municipios. Foi feito de forma criteriosa.

Pois ndo, Senador.

O SR. WELLINGTON FAGUNDES (Bloco Unido e ForcalPR - MT) - S6 um aspecto que me pediram tanto para
colocar aqui e, na hora, eu acabel ndo colocando. O trecho final, no Mato Grosso, é exatamente a cidade de Peixoto de
Azevedo, Matupa e Guarantd. De Peixoto a Matupa dé, mais ou menos, a distanciade 8km, e de Matupa a divisado Para
da aproximadamente vinte e poucos quilémetros; ou sgja, sdo trés cidades com a distancia muito curta e ja no final do
Estado, todas elas na margem da BR.

Entdo, areivindicacdo muito forte por parte daregido € que, pelo menos no trecho das trés cidades, ou sgja, da divisado
Para até Peixoto de Azevedo, segja duplicado, porque séo os Unicos trechos urbanos préximos ali. Inclusive, o DNIT ja
tinha estudos anteriores para fazer essa duplicagéo.

Ent&o, entendemos que ndo d& para pensar em duplicacdo a curto prazo numa estrada como essa, porque, como ja foi
falado aqui, estd mais para estrada de arranca-safra, mas € importante essa questdo das trés cidades |4 E a preocupacdo
Unica é o local do pedégio, e areivindicagdo é de que sgja colocado préximo adivisa.

Nao foi falado também, e isso ndo tem bem a ver com a reuni&o, mas existe uma preocupagdo la também com a Serra
do Cachimbo, com a &rea do Exército, porque aquela érea € a de maior integracdo da Regido Amazdnica. Entdo, tem
que haver um cuidado especial, principalmente na passagem da reserva ou préximo a Base Aérea do Cachimbo. Ali, os
militares promoveram muito a seguranca da regido. Portanto, ndo da para esquecer a Base Aérea do Cachimbo também e
alguma coisa, inclusive de acesso, alguma coisa como um dialogo muito grande com eles.

O SR. MARCELO BRUTO DA COSTA CORREIA - Ok.

Concluindo, em relacéo astravessias, nésja previamos, independentemente do cenario, 0 conjunto de travessias dentro de
um critério do que coubesse numatarifarazoavel. Recebemos muita contribui¢éo nas audiéncias publicas, mesmo asfeitas
aqui, nesta Comissao, e estamos avaliando todas, para ver se conseguimos equaci ona-las; quais conseguimos equacionar
dentro de um nivel tarifario razoavel.

Quanto a questdo dalocalizagdo das pragas de pedagio, acho que aNatéliaja abordou. Recebemos algumas contribuigdes.
Nés sempre precisamos af astar de area urbana. Esse é um principio béasico, mastambém equilibrar alocalizacdo, aquestéo
daequidade, com a€ficiénciae bom nivel tarifario. Mas, de toda forma, nds analisamos todas as contribui¢des. Em outros
processos de concessdo, nés ja fizemos otimizacdo de localizagdo de praga de pedagio apos as audiéncias.

O terceiro ponto de rodovia/ferrovia acho que a Natélia ja abordou bem.

Acho que um Ultimo ponto que caberia comentar, em relacdo atarifa, € destacar que, quando nés adotamos a PM| como
procedimento, um dos principais objetivos eraaproximar adiscussado com o setor privado, deformaquetivéssemos|eildes
e estudos que fossem atrativos para o setor privado.

Durante o processo de andlise dos estudos que recebemos da empresa que desenvolveu os estudos, nés verificamos que
havia, de fato, uma expectativa diferente em relagdo ao que o setor produtivo via. Nés fizemos vérias reuniées com o
proprio setor produtivo e fizemos umarevisao dos estudos, com base em novos estudos, com a parceria que nés tinhamos
com a Universidade Federal de Santa Catarina. Entdo, fizemos todos os esfor¢os dentro da metodol ogia que tinhamos a
mé&o. De toda forma, recebemos aqui as contribui¢des na audiéncia e vamos voltar a olhar as contribui¢es que foram
feitas para verificar se é viavel, considerando sempre que também nao adianta estabel ecermos uma expectativa sem que
haja, mais afrente, investidor interessado. Portanto, é esse 0 olhar que nés vamos ter.

Acho que foram esses os pontos.

O SR. PRESIDENTE (Garibaldi Alves Filho. PMDB - RN) - Com a palavra o Sr. Didgenes Alvares, Gerente da Area
de Estruturacéo de Negdécios da EPL.

O SR. DIOGENES AL VARES - Senador Garibaldi, agradego.

Acredito que o Dr. Marcelo Bruto e a Natélia cobriram bem os pontos levantados.

Acho que o importante € s comentar que, embora esse seja um processo bastante democratico, em que os agenteslocais,
obviamente, sempre tém interesse em maximizar o retorno para a sociedade, é preciso ter em mente que € um projeto de
concessdo, em que qualquer custo adicional acrescentado ao projeto tem, obviamente, um reflexo na tarifa de pedégio.
Ent8o, usando a velha a maxima, "ndo existe almoco grétis’ na concessdo. O objetivo &€, de fato, tentar maximizar a
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concessdo, tentando of erecer ao usuério amenor tarifapossivel em trocadamaior quantidade deinvestimentos necessarios
paraaregido.
Muito obrigado.

O SR. PRESIDENTE (Garibaldi AlvesFilho. PMDB - RN) - Com apalavrao Sr. Ricardo Pinheiro, Presidente-Executivo
da Associacdo Brasileira de Concessionérias de Rodovias (ABCR).

O SR. RICARDO PINHEIRO - Muito obrigado, Sr. Presidente.

Eu ndo vou detalhar os pontos operacionais, porque o desenho que esta sendo preparado do projeto pelo Ministério eu
acho que ja foi muito explorado; ou sgja, € uma tentativa de dizer a todos o cuidado que se deve ter, justamente para
anunciar o projeto e a atratividade.

Eu queriatrazer aqui dois assuntos que foram bastante comentados. Eu acho que, nas concessiondrias, o projeto se fecha
com o financiamento. Esse ponto do financiamento é extremamente importante. O Brasil jatem linhas de financiamento
de longo prazo. Eu queria chamar a atencdo para que, além de se ter um bom projeto, o financiamento é fundamental.
Sem financiamento, nds ndo teremos a realizacdo desses projetos.

Tivemos, naterceira etapa, algumas dificuldades com relacdo a completar os financiamentos de longo prazo. Eles estéo
jaem fase adiantada e finalistica. Eu acho que, com isso, ja vamos poder olhar todos os demais projetos, inclusive esse
gue aqui esta em discussdo, mas o financiamento é fundamental.

Outro ponto parao qual gostariamos de chamar a atencéo € esse datarifa. Talvez estejamos discutindo aqui um dilemaum
pouco falso, mas vejam o seguinte: qual é a preocupacao do setor privado? De fato, aPMI foi um convite que o Governo
fez. O setor privado apresentou o seu projeto, estudou, teve tempo parafazer isso, e definiu uma projecao de trafego. Foi
exatamente essa projecao de trafego que orientou a tarifa de referéncia do projeto.

Eu estou entendendo que o Governo, em um segundo momento, a EPL, de fato, recebendo todas as contribuicfes que
recebeu, convenceu-se de que o trafego poderiaser ampliado. sso, de certamaneira, reduz atarifa, maseu queriacolocar a
preocupacdo da ABCR, porgue nésjativemos historias passadas. Eu acho que o Marcel o também colocou, mas eu queria
reforcar. E 0 seguinte: ter umatarifa de referéncia que sgjaaltando é um problema para a realizagio da concesso. Quem
acreditar em tarifas mais baixas dé mais desconto nalicitagdo. N&o ha nenhum problema. A concessdo se realiza. Mas o
inverso € muito perigoso: se vocé baixar muito atarifa de referéncia, vocé pode dar em umallicitacéo deserta.

Ent&o, eu colocaria essaleitura que estou tendo aqui de todas essas informag@es, o cuidado que estéd sendo dado ao calibre
dessatarifa, até porque, como foi dito, ndo se conhece esse fluxo.

Eu cheguei aBrasiliaem 1975, na Eletronorte. Participei da expansdo da malha de transmisséo de energia na Amazonia.
Nés tinhamos grandes dificuldades com as previsdes. |maginem vocés retornarem a 1975. Hoje, é mais fécil dizer o que
aconteceu nos Ultimos 40 ou 50 anos. Mas estar aqui em 1975, fazer projecdo de futuro, de crescimento de necessidades
de consumo de energia... S80 essas as dificuldades que eu quero trazer como referéncia. Ha sempre muita expectativa
gue pode ndo serealizar.

Neste momento econdmico por que passa o Pais, as concessdes da terceira etapa estdo com um atraso de tréfego previsto
gue poderia ser da ordem de cinco ou seis anos. Ou sgja, as concessdes que acabaram de ser feitas, que ndo esperavam
esse momento econdmico de queda no Pais, terdo a projecdo de tréfego deste ano somente daqui a cinco ou sei's anos.
Ja estéio amargando uma diferenca de expectativa, e ndo podem mudar o plano de responsabilidades que assumiram. Eu
chamaria muito a atencdo para isso. N&o € muito simples. N&o vejo essa dificuldade da tarifa, se ela esté conservadora
naleitura que possam ter os produtores de soja.

Eu ndo vej o isso como umadificuldade. Quem tem essasinformagdes e acreditamais nelas, provavelmente, vai fazer bids
gue sejam os vencedores. E isso que deve ocorrer.

A par de todo o aprimoramento que se possater neste projeto em particular, eu acho que o dilema € bom. N&o é um dilema
ruim, e ndo vejo uma necessidade brutal de fazer gjuste nisso, porque esse futuro ndo é téo simples de prever.

O Senador Blairo deu um depoimento muito claro. Ele disse: "Eu fago uma projecdo de tréfego muito pesado narodovia
indo para o norte, e as condi¢des de transporte para o sul sdo concorrentes. E pode mudar esse fluxo". Entdo, vejam &
Ha que se tomar um pouco de cuidado com isso.

Eu volto a chamar atencdo para 0 aspecto que mais nos preocupa: € que ndo dé deserta, porque essa regido precisa de

desenvolvimento e a estrada precisa ser feita.

O SR. PRESIDENTE (Garibaldi AlvesFilho. PMDB - RN) - Com apaavrao Sr.Edeon Vaz Ferreira, Diretor Executivo

do Movimento Pré-L ogistica de Mato Grosso e Diretor da Associacéo dos Produtores de Soja e Milho do Mato Grosso.
34/37



Reunido de: 16/03/2016 Notas Taquigréficas - Comissdes SENADO FEDERAL

O SR. EDEON VAZ FERREIRA - A quest&o dessa concessao € diferente de tudo que vinha sendo feito até agora. Nés
entendemos as dificuldades que ha para se prever o futuro. Agora, quando ndo se tem nada, como foi feito em 2014,
guando se tinha uma unidade de transbordo, finalizando a construcdo, e ndo havia basicamente nenhum movimento na
rodovia, a fica dificil. SG que nds estamos de outra situagdo. NOs estamos mostrando que hoje ja existe capacidade de
10,5 milh&es de tonel adas de transbordo hoje. Até o final do ano, mostrando as fotos que eu mostrei, ja seréo 16,5 milhdes
de toneladas. V océs fizeram uma projecdo aqui de 18 milhdes de toneladas em 2025. Nés estamos com uma projegéo de
33 milhdes de toneladas; ou seja, é totalmente diferente.

Eu gostaria, inclusive, de convidar o Marcelo Bruto, o Didgenes e a Natdlia - eu tenho certeza de que elando vai querer
enfrentar a BR-163, mas pode mandar alguém de |4 - para que nés fagcamos...

A SRENATALIA MARCASSA DE SOUZA - N&o, injustica...

O SR. BLAIRO MAGGI (Bloco Unido e Forca/PR - MT) - Eu vou defender a Natdlia, porque ela é daluta, dalabuta
(Risos.)

O SR. EDEON VAZ FERREIRA - ... paraque nds facamos juntos um estradeiro de Sinop até Miritituba e até Santarém,
defendendo os assuntos do Para. NGs temos informactes em relacdo a Miritituba. Em relagdo a Miritituba, eu ndo tenho
duvida alguma de que nés podemos ir localmente e saber a situacdo de cada um dos projetos. S&o 11 projetos que estéo
em desenvolvimento naguela regido - o Senador esta equivocado, pois ele falou em 7, mas sdo 11 projetos. E isso vai-
nos mostrar que esté subestimado o tréfego.

Eu falo da preocupagéo, e o Ricardo falou que ndo precisater preocupacdo, pois a empresa que acreditar vai fazer. Tudo
bem. Eu acho que as empresas também tém que ter esse conhecimento para que possam fazé-lo. E vao buscar isso. Eu
ndo tenho ddvida alguma.

NOs j& fomos chamados na época da concesséo da BR-163, em Mato Grosso, por todas as empresas. Participamos de
reunides na CCR, na EcoRodovias, na Odebrecht, em todas que concorreram. Eles nos chamaram para terem umaideia
da projecéo de tréfego. E mostramosisso para eles.

Para nossa surpresa também, nés estamos vendo que o crescimento esta muito mais acelerado do que imagindvamos. A
BR-163, com aconclusdo desses 104km até Miritituba, ndo € uma coisa para 2025. |sso pode até acontecer até antes. Qual
€ alimitago? Estacdo transbordo de carga. A Unicalimitacdo que nds temos é a estacdo transbordo de carga.

Todas as empresas que estdo se instalando no Rio Tapajés tém transporte hidroviario também. Entéo, ndo existe
limitagdo. A limitac8o € a estacdo de transbordo. Construindo-se estacdo de transbordo, ele ja tem o correspondente em
Santana, em Santarém, em Barcarena; ja tem a outra ponta. Ent&o, eu ndo vejo nenhuma possibilidade de esse trafego ser
inferior ao que nos estamos projetando para 2025. N&o estamos fazendo projecéo para os 30 anos.

Agora, é 16gico que precisamos ter todo o cuidado - e eu tenho certeza de que vocés estdo tendo - na questéo do tempo,
porgue, pelo que tudo indica, pelas conversas que tenho tido com os investidores, a ferrovia € uma realidade. Eu estou
imaginando que o Ministério dos Transportes, se ndo me engano, em abril - é isso, Natdlia? -, ja coloca em audiéncias
publicas aferrovia.

A SRENATALIA MARCASSA DE SOUZA - Queremos colocar neste més ainda.

O SR. EDEON VAZ FERREIRA - Ainda neste més. Otimo, beleza.

Em relagdo aos 12 anos ou 15 anos, nds temos que pensar, porque, infelizmente, as vezes, se falaassim: "A ferroviaval
ser na area de dominio darodovia'. 1sso ndo existe. A ferrovia, por uma questdo de engenharia, tem lugar que vai passar
a 25km darodovia. Vai haver reservas indigenas, florestas nacionais a serem transportas. A parte de licenciamento disso
ai vai ser demorada mesmo. Sabemos disso.

Agora, nés precisamos concluir. Eu acho que nds ndo temos outra saida a ndo ser fazer a concessdo. Eu acho que a
concessdo € uma realidade, € aforma que nds vamos ter para estradas chegando a Miritituba. Entdo, nés s precisamos
nos debrugar um pouco sobre a quest&o dos valores de investimentos, dos servigos a serem prestados e também sobre a
guestéo do valor da tarifa teto, pois, diferentemente do Ricardo, eu acho que o valor estéa muito alto. Af, nés temos de
contar com muita boa vontade do investidor para poder baixar isso ai e dar desconto de 50% ou 60%.

Obrigado, Senador.

O SR. PRESIDENTE (Garibaldi Alves Filho. PMDB - RN) - Agradeco.

Para terminar, eu quero agradecer ndo apenas ao Dr. Edeon, mas a todos os convidados pelas contribuic¢des que deram,
sobretudo pelo acolhimento que deram atodas as interrogactes e demandas.
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Eu quero agradecer a Dr2 Natdlia, ao Dr. Marcelo Bruto, a Didgenes Alvares, a Ricardo Pinheiro, a Edeon Vaz Ferreira.
Eu quero agradecer ao Senador Wellington Fagundes e ao Senador Paulo Rocha, que requererem a audiéncia, e, agora,
a0 Senador José Medeiros, aqui presente.

Convoco uma reunido para quarta-feira, dia 23 deste més, no mesmo horéario.
E ainda pede a palavra o Senador Wellington Fagundes - eu pensei que era 0 Senador Flexa Ribeiro. (Risos.)

O SR.WELLINGTON FAGUNDES (Bloco Unido eForcalPR - MT) - Sr. Presidente, dadaaimportanciadestaaudiéncia
para a Regido Amazonica, eu quero aqui aproveitar também, ja que estamos transmitindo pelos meios de comunicagdo
da Casa, parafalar dos pontos positivos.

Hoje, estd sendo entregue na BR-163 o trecho... Como eu disse aqui, foi concessionado da divisa de Mato Grosso do Sul
até Sinop, sendo que, nessa concessdo, ha algo diferenciado no Brasil, porque o trecho de Rondondpolis, que € a minha
cidade natal e que é a cidade de habitacdo do meu companheiro José Medeiros e também do Blairo Maggi... Portanto, é
aunica cidade do Brasil que tem trés Senadores, e isso aumenta mais ainda a nossa responsabilidade.

O SR. PRESIDENTE (Garibaldi AlvesFilho. PMDB - RN) - Trés?
O SR. WELLINGTON FAGUNDES (Bloco Unido e Forga/lPR - MT) - Senadores da mesma cidade, do interior.
O SR. PRESIDENTE (Garibaldi AlvesFilho. PMDB - RN) - Mas €le € meu conterraneo; nasceu no Rio Grande do Norte.

O SR. WELLINGTON FAGUNDES (Bloco Uni&o e For¢a/lPR - MT) - Vocés, do Rio Grande do Norte, cederam a
inteligénciadele parair [&nos servir. De qualquer forma, é onde ele habita e criou seus filhos. Também da mesmaforma,
€oBlairo.

Com isso, a cobranca da popul agéo |4 conosco é muito maior.

Nesse trecho de Rondondpalis até Posto Gil, que é um pouco depois de Cuiabd, ai, sim, ha a sobreposi¢céo da BR-163,
BR-364 e ainda BR-070. Ent&o, todo volume de trafego passa por esse trecho - 0 Senador Medeiros € policia rodoviério
federa -, e, segundo a Policia Rodoviéria, é o trecho que tem mais acidentes frontais do Brasil.

Ent&o, ficou sob aresponsabilidade do DNIT fazer a construgdo desse trecho de Rondondpolis até Cuiaba. Portanto, parte
da construgdo é feita pela concessionaria e parte pelo proprio DNIT. Por isso, sugerimos aqui, inclusive nesta concessdo,
talvez, que as passagens urbanas pudessem ser feitas pelo DNIT, para ndo incluir isso no custo da concessdo. Cada
passagem urbana tem a sua especificidade, e, do jeito que a cidade vai crescendo, demanda mais algumas obras. E 0s
Municipios ndo tém como assumir; mesmo que fagam um contorno vidrio, os Municipios ndo tém com assumir, porque
amaioria é de Municipios pequenos.

Entdo, continuara sendo como até hoje em Cuiaba: passam pelo centro dacidade astrés BRs. E, agora, nas obras da Copa,
o Ministérios dos Transportes fez vérias obras de passagem de nivel, tudo com recursos do Ministério dos Transportes.

Entdo, eu gostaria de dizer que, hoje, o Ministério dos Transportes esta entregando 42km j& de duplicagdo do trecho de
Jaciara até a Serra de S&o Vicente. A obrada Serrade S&o Vicente jafoi concluida ha algum tempo: sdo 26km, 13km de
cadaperna, também jaduplicados. E, de Rondondpolis, no sentido de Jaciara, mais 25km. Ent&o, o trecho de Rondondpolis
a Cuiab4, a partir de hoje, j4 passa a ter a metade do trecho duplicado. Claro que néo € o ideal ainda, porque o trecho
velho tem de ser restaurado, o que continua causando transtornos, mas isso faz parte do progresso e do desenvol vimento.
E o trecho de Rondondpolis até a divisa de Mato Grosso do Sul também ja esta pronto, faltando apenas 2km na chegada
da cidade.

Estou falando isso aqui porque é importante, e conquistas estéo acontecendo, e ndo para deixar a Dr2 Natdlia tranquila,
porque, 18, a cobranca realmente é muito forte. Nesse trecho, ja estd sendo cobrado o pedagio e, portanto, exige da
concessionéria muito mais atencao.

Ontem mesmo, esteve o Ministério Publico, junto com ajuizafederal de Rondondpolis, visitando esse trecho, cobrando
da concessionédria. E, ai, por isso, Presidente, é importante dizer, porque, claro, as vezes, as pessoas veem que as
concessionérias estéo ali ganhando muito dinheiro, mas também a responsabilidade do servico de conservar as estradas,
de prestar o servico ao cidaddo € muito grande, e é direito do cidaddo cobrar isso. Em qualquer acidente por um buraco,
se houver, numa estrada concessionaria, a responsabilidade civel e criminal da concessionaria € muito grande, além dessa
guestéo da salde e tudo o mais.

Ent8o, quero agradecer, como proponente desta audiéncia publica, a todos que agui vieram. N&o vou repetir para
ndo delongar mais ainda. Principalmente a associacdo, como eu disse aqui, antes, Dr. Ricardo, queremos aproximar...
Inclusive a Frente Parlamentar de L ogistica, Transporte e Armazenamento tem este objetivo de ser o intermediério entre
0 Parlamento, a sociedade como um todo, e o Poder Executivo.
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Presidente, para encerrar, ja que V. Ex2 sempre ndo é s atencioso, mas generoso com todos nds, falo dessa questdo da
Antag. Fago questdo de repetir isso aqui, porque a Antag € a Unica diretoria que tem so trés membros; ou sgja, ficando
com dois, ndo hdnem como ter o voto de minerva; €, praticamente, paralisia, porque, se houver duas opinifes divergentes,
ndo ha como se tomar uma deciso.

Como Presidente da Frente, temos recebido a cobranga do setor empresarial, porque, agora, para nos, na regido, estdo
previstas todas as licitagdes dos postos do Arco Norte, e temos uma diretoria incompleta. Ent&o, € muito dificil dar
celeridade, e ndo queremos isso, porque queremos que sejam feitas aslicitacfes. E a Antag foi umaagéncia que trabalhou
com muita celeridade.

No caso, o0 Mé&rio Povia, que era Diretor-Geral, e é servidor de carreira.

Ent8o, eu queria aqui pedir, cobrar, sugerir ao nosso Presidente a possibilidade de que esta carta sgja enviada, pelo
Presidente e pela Comissdo, tanto ao Ministro Helder como a Casa Civil.

Eu conversel, semana passada, com o Dr. Gilles, e ele me disse que ja estava prontaareconducéo do Dr. Mario Povia. Nés
ndo estamos falando aqui da Diretoria-Geral; é apenas para concluir a diretoria. Mas a decisdo € do Governo, se quiser
colocar esse ou aquele. E claro que o Dr. Mé&rio Povia, com toda sua experiéncia, se eu tivesse que trabalhar também,
se fosse 0 meu voto minerva, também seria reconduzido inclusive a Diretoria-Geral, mas o Dr. Tokarski também é uma
pessoa de extrema competéncia, como o Fernando. Enfim, ali € uma decisdo muito mais politica do Governo.

Ent8o, eu queriapedir aV. Ex2 que fizéssemos essa carta, porque eu acho que, como a Comisséo foi tdo célere em todas
asindicagOes que vieram para ca, todas asindicagdes, V. Ex2 ndo demorou uma semana para designar os relatores. Entéo,
com isso, nés colaboramos, nés fizemos o0 nosso papel junto ao Governo.

O SR. PRESIDENTE (Garibaldi Alves Filho. PMDB - RN) - A solicitagdo de V. Ex® serd atendida.

Quero agradecer também a Consultoria da Casa, representando a consultoria dos 6rgaos de comuni cacdo, atodos eles que,
pacientemente, ouviram tudo; e ndo somente ouviram, mas col aboraram decisivamente no encaminhamento das questdes.

E agradeco a plateia, a esta altura desfal cada, porque - ndo tenhamos ilusdes - a audiéncia publica durou um pouco mais
do que quatro horas: de 8h35 até agora.

Eu acho que o0 Senador Wellington Fagundes esté satisfeito. Poderiaaté nos convidar paraum almogo aestaatura. (Risos.)
Esta encerrada a presente reuni &o.

(Iniciada as 08 horas e 35 minutos, a reunido € encerrada as 12 horas e 18 minutos.)
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