Reunido de: 12/11/2015 Notas Taquigréficas - Comissdes SENADO FEDERAL

Fas
,.’_” ,,/ull \\\\\‘\ R
Al

SENADO FEDERAL

SECRETARIA-GERAL DA MESA
SECRETARIA DE REGISTRO E REDACAO PARLAMENTAR

REUNIAO
12/11/2015 - 162 - Comissdo Mista Permanente sobre Mudancas Climéticas

O SR. PRESIDENTE (Fernando Bezerra Coelho. Bloco/PSB - PE) - Havendo nimero regimental, declaro aberta a 16°
Reuni&o da Comissdo Mista Permanente sobre Mudangas Climéticas.

A presente reunido destina-se a realizag&o de audiéncia publica para tratar do caso de fraude em softwares nos motores
de carros da Volkswagen.

Eu tenho a honra de poder convidar, para tomar assento a Mesa, 0 Sr. Antonio Megale, Diretor de Assuntos
Governamentais da V olkswagen do Brasil.

Convido também, para tomar assento & Mesa dos trabalhos, a Sr2 Ana Cristina Rangel Henney, Diretora de Qualidade
Ambiental do Instituto Brasileiro do Meio Ambiente e dos Recursos Naturais Renovévei s (Ibama), que estarepresentando
aminha amiga Presidenta do |bama, Dr2 Marilene, que, na manha de hoje, estd acompanhando a Senhora Presidente da
Republica, navisita ao Estado de Minas Gerais, por ocasido da tragédia que ocorreu em Mariana.

Esta reunido sera realizada em caréter interativo, ou sgja, com a possibilidade de participagdo popular. Dessa forma, 0s
cidad&os que queiram encaminhar comentarios ou perguntas podem fazé-lo por meio do Portal e-Cidadania, no enderego
www.senado.leg.br/ecidadania, ou ligando para o nimero 0800-612211.

Senhores e senhoras que nos honram agui com a sua presenca, hoje € um diamuito complicado no Senado Federal, porque
€0 Ultimo diapara votagdo das emendas ao PPA, e amaioria das Comissies esta deliberando. Entdo, espero que, ao longo
da nossa reuni&o, a gente possa contar com a presenca de membros desta Comiss&o para esta importante audiéncia.

No final do més de setembro, conforme foi amplamente divulgado pela imprensa mundial, o Departamento de Justica
dos Estados Unidos deu inicio a uma investigagdo penal contra a montadora alema Volkswagen, devido a indicios de
instal agdo pela montadora de um softwar e utilizado para fraudar resultados de teste de emiss&o de pol uentes em quase 500
mil automéveis movidos a diesel naguele pais. Ap6s a descoberta da fraude, a Volks admitiu ter instalado o dispositivo
em cerca de 11 milh8es de automéveis em todo 0 mundo, incluindo mais de 17 mil unidades comercializadas no Brasil.
O dispositivo identifica a aplicagéo de testes nos veicul os e altera o padréo de emissies durante a sua realizacdo, fazendo
com que o resultado sgja diferente daguel e que seria encontrado em condicfes normais de uso.

Em decorréncia da fraude, o Ibama, dada a sua competéncia, notificou a Volkswagen do Brasil para informar se houve
a producdo ou comercializagdo no Brasil de veiculos contendo algum item de acdo indesegjavel nos mesmos moldes dos
dispositivos encontrados nos veicul os comercializados nos Estados Unidos da América. A notificacdo foi enviadano dia
25 de setembro deste ano e o prazo de resposta defluiu no final do més de outubro. As informagdes iniciais divulgadas
pelaimprensa e admitidas pelaV olkswagen indicavam que afraude estavarel acionada a emi ssdes de 6xidos de nitrogénio
em desacordo com os padrdes vigentes, afetando somente motores adiesel.

Neste més, entretanto, a imprensa europeia divulgou novos fatos a respeito da suspeita de que ha fraude também em
motores & gasolina, provocando emissdes irregulares de didxido de carbono, além dos 6xidos de nitrogénio.

De acordo com o Inventario Nacional de Emissdes Atmosféricas por Veiculos Automotores Rodoviarios de 2003,
publicado pelo Ministério do Meio Ambiente, os principais poluentes atmosféri cos ti picamente emitidos pela combustdo
dos motores veiculares sdo monodxido de carbono, éxidos de nitrogénio em geral, material particulado, adeidos,
hidrocarbonetos ndo metano, metano, diéxido de carbono e 6xido nitroso, todos so emitidos nacombustdo dagasolina; na
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gueima de etanol hidratado de gés natural veicular, ndo sdo consideradas emissies de material particulado; na combustdo
de dleo diesel, ndo sdo computadas emissdes de aldeidos.

E importante mencionar ainda que o Brasil possui uma frota superior a 35 milhdes de veiculos leves do ciclo de Otto, que
s80 0s motores movidos a gasolina, etanal, flex e GNV, e 3,5 milhdes de veiculos de ciclo diesel. As emissdes veiculares
de éxido de nitrogénio, apenas parailustrar, com o poluente envolvido nafraude em questdo, chegam a 800 mil toneladas
anuais, sendo que 75% dessas emissBes sdo provenientes de veiculos do ciclo diesel.

Essa categoria de poluentes é responsavel por doencas respiratérias e pelo agravamento do efeito estufa. Assim, além
dos graves problemas que sua emissdo acima dos limites tolerados causa ao meio ambiente e a salde publica, ocorrem
impactos negativos que af etam as mudancas do clima. Quanto as emissdes de di6xido de carbono, um dos principais gases
do efeito estufa, afrotabrasileiraemite cerca de 170 milhdes de tonel adas por ano apenas de CO2 de origem féssil, sendo
cerca de trés quintos desse montante provenientes de veiculos a diesel.

Os numeros relacionados a frota e as emissdes brasileiras demonstram a importancia do estabelecimento de padrfes
rigorosos e do controle da polui¢do atmosférica causada pel os automdveis voltados para o éxito do Pais na contribuicdo
ao combate as mudangas climéticas globais. Inadmissivel, portanto, tolerar atitudes que comprometam alideranga que o
Brasil pretende exercer nesta &rea no cenario internacional.

Eu apenas destaco a presenca que o Brasil tera na COP 21, que ja se aproxima. Esta Comisséo estara representando o
Congresso Nacional durante o evento da COP 21. Estaremos presentes com uma del egacéo de Deputados e Senadores,
e certamente o Brasil sera um dos paises lideres para a condugé@o de um acordo global que podera envolver mais 196
paises. Por isso que esta Comissdo deliberou, antes de nos fazermos presentes em Paris, pela oportunidade de ouvir aqui
na Comissdo a Volkswagen do Brasil e o Ibama, em relagdo a essa questdo que mereceu toda a atengdo da imprensa
internacional.

Aparentemente esse escandalo que envolve o caso da Volks é o maior de todos os tempos na indlstria automobilistica.
E preciso que as autoridades e a V olkswagen sgjam transparentes, prestando todas as informages necessérias para que a
sociedade saibao que, defato, ocorreu. Apesar das vérias explicacdes e providéncias divul gadas pelamontadora, inclusive
no que concerne aos fatos ocorridos no Brasil, parece-nos que ainda restam dividas sobre como se conduzir a solucéo
para o problema. Nesse sentido, esta audiéncia é de fundamental importancia para oferecermos a V olkswagen do Brasil
a oportunidade de esclarecer os fatos destacados e também ouvirmos o |bama sobre as medidas que estéo sendo adotadas
neste caso.

Eu gostaria, na sequéncia, de poder passar a palavra ao representante da Volkswagen do Brasil, Sr. Antonio Megale,
e de ouvir a palavra da representante do Ibama, a Sr2 Ana Cristina, que € Diretora de Qualidade Ambiental. Mas eu
pediria a compreensdo dos nossos convidados para dizer que chegaram a esta Comissdo documentos encaminhados pelo
Greenpeace, e nos solicitaram que a gente pudesse fazer o registro da carta que foi encaminhada a nossa Comissdo. Eles
também anexaram oficios que foram encaminhados ao Ministério do Meio Ambiente, a Ministra | zabella Teixeira, como
também a carta que o Greenpeace encaminhou ao Presidente do Conselho da Volkswagen do Brasil, 0 Sr. David Powels,
a carta do Greenpeace.

Eufarei umabreveleitura, atendendo asolicitacdo do nosso Vice-Presidente, o Deputado Sarney Filho, que estaenvolvido
com atragédia de Mariana, em Minas Gerais, e me pediu para colocar a justificativa da sua auséncia nessa reuniao.

Prezados senhores [ esta é a carta do Greenpeace], apds o uso de software para burlar testes de emissdo de
poluentes ser comprovado em mais de 11 milhdes de veiculos a diesel da empresa Volkswagen ao redor do
mundo, o Greenpeace mundial mente condenou essa atuacao e pede transparéncia e ambicao dos paises e da
empresa quanto a emisséo de poluentes de gases de efeito estufa. Noticias recentes ainda comprovam que
testes de emissao de CO2 e de consumo de combustivel também foram burlados, desta vez na Europa, e que
outras marcas pertencentes a companhia também estariam envolvidas em fraudes, como a Porsche e a Audi,
incluso veiculos a gasolina.

Recentemente o Greenpeace Brasil enviou cartas com demandas para o Governo Federal, mais
especificamente para o Ministério da IndUstria, Desenvolvimento e Comércio Exterior (MDIC) e 0
Ministério do Meio Ambiente e para a empresa Volkswagen.

Para 0 Governo Federal, nas figuras do MDIC e do Ministério do Meio Ambiente, a demanda do Greenpeace: a
investigacdo da fraude realizada pela V olks em motores a diesdl, estendidas a model os que utilizam outros combustiveis
com andlise de seus reais impactos; realizacdo de testes de emissdo no Brasil em ciclo de uso real, o Real Driving
Emissions, de forma sistemética, em laborat6rios independentes com resultados aberto a popul acéo; e aterceirademanda
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€ acriagdo de metas obrigatdrias de eficiéncia energética veicular alinhadas com a Unido Europeia, visando ao aumento
minimo de 41% desse nimero até 2021 em relagdo alinha base de 2011 do Inovar-Auto.

E, para a empresa Volkswagen, sdo trés demandas. que divulgue mais amplamente ao publico, em seus meios de
comunicacdo, em veiculos de midia, esclarecimentos sobre a fraude em motores a diesel, com informagdes sobre vendas
de veiculos adulterados e seus reais impactos no Brasil; a segunda demanda, que a V olks promova 0 aumento minimo de
41% daeficiéncia energéticamédiade suafrotaaté 2021, como jatinhamereferido, alinhado a base de 2011 adotada pelo
Inovar-Auto; e, finalmente, que apresente um plano ambicioso, com cronograma definido, de investimentos agressivos
em pesquisa e desenvolvimento de tecnologias aplicadas a eletromobilidade para substituico de motores a combustéo.
E o sonho do carro elétrico.

Esse é o oficio que foi encaminhado pelo Greenpeace.

E registro a presenca dos nossos Senadores: do meu Lider do Partido Socialista Brasileiro, Senador Jodo Capiberibe; e
da grande Lideranca do Senado Federal, o ex-Presidente desta Casa, ex-Governador do Rio Grande do Norte, um dos
mai s destacados Senadores do PMDB, Senador Garibaldi Alves, Presidente da Comissdo de Servicos de Infraestruturado
Senado Federal, que nos da a honra da sua importante presenca nesta audiéncia publica.

Com apalavrao Sr. Antonio Megale, Diretor de Assuntos Governamentais da V olkswagen do Brasil.

O SR.ANTONIO MEGALE - Caro Senador Bezerra, Dr2 AnaCristina, quero dizer, em nomedaV olkswagen, que éuma
satisfagdo estar aqui, € uma oportunidade. A gente esta encarando esta audiéncia como uma oportunidade para podermos
esclarecer todas as dificul dades que aconteceram com esse lamentével fato quefoi identificado. Realmente aVolkswagen
cometeu essa falha que foi descoberta |a nos Estados Unidos. Foi uma coisa que ndo foi feita por toda a companhia, de
forma que foi uma surpresa para a companhia; paraamaior parte da companhiafoi uma grande surpresa.

Isso foi realmente um software desenvolvido por uma area de engenharia da V olkswagen que, infelizmente, foi instalado
em uma série de carros e esta criando essa dificuldade. Quando o problema veio a tona, naturalmente foi uma grande
surpresa para V olkswagen.

Primeiro, falando em termos mundiais, imediatamente o Presidente mundial da V olkswagen assumiu a responsabilidade,
embora claramente ndo tivesse ciéncia dessa dificuldade que estava acontecendo, e ele naturalmente deixou a empresa
€, hesse mesmo momento, foi nomeada uma nova pessoa, que comprovadamente tinha isencdo nessa questdo, para que
tomasse a frente dessa investigacdo, dessa verificagéo.

A Volkswagen mundial contratou institutos internacionais, universidades da Alemanha, para fazer uma profunda
investigacdo interna na empresa, 0 que estava acontecendo, o que tinha acontecido. E, além dos 480 mil veiculos que
tinham sido anunciados nos Estados Unidos como tendo problema, foi verificado que ao todo, no mundo, equipamentos...

O quefoi feito? S paraexplicar, foi feito um software quefaz o gerenciamento do motor. E aquel e softwaretinhaa gumas
rotinas que, quando identificavam que o veiculo estava numa condicéo de teste, em laborat6rio, minimizava a emisséo
de poluentes; quando ele estava numa condicdo de operacdo normal, o veiculo privilegiava questdes de dirigibilidade,
poténcia e performance do motor, o que € proibido, o que ndo se pode fazer.

E sabemos que é uma falha, foi realmente uma falha, mas a visdo da Volkswagen mundial é tratar esse assunto com a
maior transparéncia. Essa € a determinagdo. Assim estamos fazendo, e por isso estamos aqui.

Foi levantado no mundo um universo de aproximadamente 11 milhSes de veicul os que tém esse software. N&o quer dizer
gue todos tenham atuacao. E isso estd sendo verificado com profundidade.

E, por isso, ha uma demanda de tempo, porque a complexidade de modelos no mundo inteiro e de motores, de versoes,
de opcdes € muito grande, esta sendo verificada no mundo inteiro e serd dada uma solug&o a todos os clientes, porque os
clientes s8o 0 nosso principal patrimdnio. E nds temos a obrigagdo com nossos clientes, mas temos que dar uma satisfacao
gera atodo mundo, porque esse € um procedimento que nunca fez parte da Volkswagen, foi uma grande surpresa. As
empresas alemas, como todos sabem, normalmente, sdo pautadas por uma seriedade muito grande no seu trabalho, uma
transparéncia, umarigidez tecnolégica. E infelizmente nds tivemos essa dificul dade.

Houve uma modificagdo total na estrutura da Volkswagen, inclusive mundial, e, nas areas de compliance, foi feitauma
reestruturacdo total, porque infelizmente os nossos sistemas de compliance ndo foram capazes de identificar que estava
acontecendo isso. Entéo, agente verificou que havia essa necessidade de fazer umamudanca. Criamos umanovadiretoria
s6 com isso, que esta sendo comandada por uma juiza alema com notéria sabedoria sobre a questdo. E temos certeza de
que aempresavai se sair melhor.

Vindo parao Brasil, 0 que eu acho que é a preocupacao de todos, nés temos que saber como esse problema afeta o Brasil.
E, no primeiro momento, aqui no Brasil, ndo havia nenhum conhecimento desse software, ninguém conhecia, nem da
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engenharia, de nenhuma area. Foi uma surpresa total. Fomos surpreendidos por novidade e, naturalmente, passamos
afazer os contatos com amatriz. E esse estudo esta sendo feito especialmente namatriz, e vou dizer por qué.

No primeiro momento, foi levantado que era para motores a diesel, e no Brasil, a Volkswagen no Brasil oferece um
produto comercializado com motor adiesel, que € uma picape chamada Amarok. Esse motor € um motor de uma familia
gue chamamos de EA 189, que € um motor produzido na Alemanha, numa Unica fébrica. Ela produz esse motor para
todas as versdes, para todos os veicul os que sao equipados com essa motorizagdo no mundo. No nosso caso, esse motor
€ exportado da Alemanha para a Argentina, e a Argentina é quem produz a picape Amarok, e nds importamos a picape
Amarok da Argentina e a comercializados no Brasil.

A picape Amarok é comercializada agui desde o modelo 2011. E, naturalmente em conjunto com Alemanha, fizemos
todas essas solicitagdes, pedimos as investigagdes, porque acompeténcia do desenvolvimento desses motores adiesel ndo
estaaqui no Brasil, esta nanossa matriz, esta danossa central, onde ela produz esse motor e distribui parao mundo inteiro.

Ent&o, em parceriacom anossamatriz, foram feitos testes, foram feitas verificagdes, paraentender se aAmarok estavaou
ndo estava envolvida nessa questdo. E a constatagdo que fizemos é que a primeira versdo da Amarok, que foi produzida
modelo 2011 e model o 2012, sim, continha esse softwar e com esse dispositivo quefaziaessavariagdo. A partir do modelo
2013 - lembrando que os model os ano/model o 2011 e ano/model o 2012 cumpriam umafase do Proconve, que éaProconve
Veiculos Leves 4, PL-4, como chamamos , estavam realmente com esse software.

A partir do modelo 2013, ano/modelo 2013, quando passamos a nova fase do Proconve, que atende a PL-6, que é afase
posterior no que se refere alimite de emissdes, ndo tem mais esse dispositivo. 1sso jafoi constatado e verificado. Entdo,
nos ficamos restritos a esses veiculos ano/modelo 2011 e 2012. Fizemos o levantamento, e sdo exatamente 17.057 mil
unidades, que estdo com esse software instalado.

Adicionamente aisso, nés ndo tinhamos a informagéo de como el e funcionava em detalhes. O conceito é este: durante o
teste, ele otimiza as emissdes e, fora do teste, ele otimiza a performance.

Nesse meio tempo, junto amatriz, foi desenvolvido um novo softwar e que anulava essa questdo e faziacom que o software
de comando do motor do veicul o trabal hasse da mesmaformatanto no teste quanto fora do teste. Nesta semana, acabamos
de ter os primeiros resultados de teste. E, para a nossa felicidade, nés podemos identificar que, mesmo com o software
operando, os limites de emissdo do Brasil estdo cumpridos. N&o € suficiente, porque o dispositivo ndo pode ser colocado.
E um dispositivo que ndo esta de acordo com as leis, mas felizmente, mesmo atuando, em nenhum momento, a gente
ultrapassa os limites de emissdo, que sdo dessa fase PL-4.

O que aVolkswagen vai fazer? Nos estamos em fase de desenvol vimento de um software de produgdo, porque esses, por
enquanto, so equipamentos de teste. E, assim que isso for disponibilizado, nés vamos dar a melhor solugéo. Inclusive,
dispusemo-nos, junto ao Departamento de Protec&o e Defesado Consumidor (DPDC), no sentido de fazer uma campanha
derecall, para, se assim foi entendido, fazer atroca de todos os softwares de todos esses 17.057 mil veiculos.

Eu acho importante a gente so ressaltar que, em momento nenhum, esse software criou alguma dificuldade do ponto de
vista de seguranca para os consumidores. Os veiculos continuam circulando. E agora, paraanossafelicidade, nostivemos
essa informag&o de que, mesmo com ele atuando, nds ainda estamos dentro dos limites.

Jativemos umalonga estrada até agora, visitando alguns orgéos. Estivemos no Ibama, tivemos uma solicitacdo do |bama
e a respondemos. Estivemos |4 pessoamente, |4 informando a situagéo, assim como no DPDC, no Procon, na Cetesb,
no Inmetro, no Ministério do Meio Ambiente, no sentido de, com a maior transparéncia e a maior clareza, deixar esse
problemaabsol utamente limpo paratodos os consumidores e todos os érgaos estaduais, federai s, paraque possam entender
a situaco.

E vamos assumir todas as responsabilidades que temos sobre o caso, o que for demandado. Ja estamos até marcando com
0 Ibama uma visita nos proximos dias, para apresentar todos esses relatérios de teste. E, desde o primeiro momento, nés
falamos com todos os 6érgaos governamentais ligados a questdo do meio ambiente que todos 0s nossos veicul os estariam
adisposicdo parateste, para o que fosse necessario, para que a gente pudesse ter essa situagao plenamente esclarecida.

Aqui no Brasil a questé@o do software era somente limitada a esses 17.057 mil carros, que é um nimero expressivo para
noés. E nds vamos dar a melhor solugdo para todos os clientes.

Quanto ao segundo tema que foi abordado, referente a questdo mais recente de CO2, nenhum motor do Brasil tem esse
problema. Simplesmente foi mencionado que alguns veiculos, alids um niimero expressivo de veiculos no mundo, tinha
alguma variacéo do ponto de vistado limite de CO2, masisso € limitado aum motor a gasolina, que é um motor 1.4 com
desativacéo de cilindro, que nds ndo comercializamos no Brasil, e a algumas versdes de diesel que cumprem a Euro 6,
lana Europa, que nés também néo temos no Brasil.
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Ent&o, 0 nosso universo, quero deixar bem claro, no Brasil esta limitado a esses 17,057 mil carros. E nos faremos, assim
gue o novo sistema, o novo software de producgdo estiver desenvolvido, a adequacéo dos veiculos de forma apropriada,
sem nenhum prejuizo aos clientes. E, nesse meio tempo, nds estamos vendo que, felizmente, em nenhum momento,
ultrapassamos os limites do Proconve.

O SR. PRESIDENTE (Fernando Bezerra Coelho. Bloco/PSB - PE) - Obrigado.

Na sequéncia, passo a palavra para a Sr2 Ana Cristina Rangel Henney, Diretora de Qualidade Ambiental do Instituto
Brasileiro do Meio Ambiente e dos Recursos Naturais Renovaveis (Ibama).

A SR2ANA CRISTINA RANGEL HENNEY - Bom dia, Senador! Bom dia, Antonio! Bom dia, senhoras e senhores!

E um prazer estar aqui para esclarecer os procedimentos e informar os procedimentos que o | bama adotou t30 logo soube,
teve ciénciado ocorrido, conforme o senhor mesmo falou. NGs tivemos ciénciaem 18 de setembro. No dia 25 de setembro
de 2015, n6s, entdo, notificamos a V olkswagen parainformar se teria ocorrido aqui no Brasil a mesma coisa que ocorreu
nos Estados Unidos. Em 21 de outubro, os representantes da montadora estiveram no Inea, fizemos uma reuni&o em que
esclareceram o que aconteceu e como estava aqui no Brasil.

Logo no dia 22, em cumprimento aguele oficio, aquela notificagdo que encaminhamos, mandam uma correspondéncia,
prestando informagdes e afirmando que exclusivamente os model os da Amarok dos anos/modelos 2011 e 2012 teria 0
software e que 0 nimero total seriarealmente de 17.057 mil veiculos.

Nos avaliamos a documentagdo que el es encaminharam que constata exatamente que houve, defato, 0 uso de um software
irregular. Encaminhamos, entéo, a nossa avaliagdo para outra diretoria, que € de fiscalizagdo, e essa diretoria emitiu um
auto de infrac&o no valor 50 milhdes, baseado no art. 71 do Decreto 6.514.

Especificamente ndo ha relacio com poluicao, e, sim, pelo uso, que é ilegal, de qualquer outro objeto indesejavel dentro
do veiculo. Isso também esta explicito na Resolucéo do Conamane 237, de 1997, que falabem claro que é proibido o uso
de equipamentos que possam reduzir a eficiéncia, a eficacia do controle de emissdo de poluentes e ruidos e define como
itens de acdo indesgjavel, entre varios, o software.

Ent&o, essa multa foi aplicada especificamente em cima dessa questdo, até mesmo porque o |bama ndo teria condicdes,
com oselementos quetem até agora, de comprovar se esses veicul os poluiram ou ndo ou se cumpriram ou ndo o padrdo. Ele
esta afirmando agora que estéo fazendo os estudos. N6s ndo os temos ainda, ndo estamos de posse desses estudos. Parece-
me gue isso é uma coisa recente. De qual quer forma, em ato continuo ao auto, nds emitimos também uma notificagdo para
gue a empresa apresentasse um plano de recall que promova a correcéo desses veiculos, de todos os veiculos - e a gente
esté falando aqui de 17 mil - conforme preconiza o art. 71 do decreto.

Entdo, nés estamos nesta fase, aguardando agora manifestacdo da empresa com relacdo a qual serd o plano dela
Obviamente temos novidades, mas a gente precisa avaliar e comprovar que, de fato, os carros que estdo aqui cumprem,
porque, parece-me, que foram testes que foram realizados nos Estados Unidos ou ha Alemanha.

O SR. ANTONIO MEGALE - Obrigado pela oportunidade.

Foram realizados |a e aqui também. Nés jarecebemos o sistema que desativa essa, vamos dizer, funcdo do software, e nés
jafizemostestes aqui no Brasil. Fizeram |4, como a gente falou. Primeiro, esta sendo feito tudo 1a na Europa, no sentido
de a gente ter esse esclarecimento, acompanhado por 6rgdos independentes e universidades, mas, aqui no Brasil, nés ja
recebemos e ja fizemos os testes nesta semana.

E recente essainformago. Estamos dando em primeiramao aqui hoje. Realmente todos os testes realizados mostram que
ndo houve prejuizo do ponto de vista de ultrapassar qualquer limite.

Ainda estamos em avaliagBes técnicas, porgque a coisa real mente é complexa, mas todos os testes que ja fizemos até agora
nosindicaram... Naturalmente faremos outros ejatemos um plano jaconceitual de como faremos essacampanhaderecall,
no comego do ano que vem. Inclusive temos um acordo com o DPDC.

E por que no comego do ano que vem? Porgue o desenvolvimento dessas sol ucfes tecnol dgi cas demandam muito tempo.
E, como sdo muitos veiculos no mundo inteiro, estamos |4 entre esses veiculos.

Ent&o, o prazo que nds consensamos com amatriz € que, a partir do comego do ano que vem, do primeiro trimestre do ano
gue vem, nds teremos ja o software que fard a correcdo desses 17.057 mil carros. E € importante ressaltar que os clientes
ndo terdo nenhum prejuizo em nenhum momento.
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O SR. PRESIDENTE (Fernando Bezerra Coelho. Bloco/PSB - PE) - Gostaria so de fazer uma pergunta, aproveitando
esse debate que ja se instalou aqui, que eu acho muito positivo: o Ibama ja acompanhou os testes para saber se essas
corregbes séo...?

A SR2ANA CRISTINA RANGEL HENNEY (Fora do microfone.) - N&o. A gente estd tomando conhecimento agora.

O SR. ANTONIO MEGALE - No6s informamos hoje, em primeira mado, aqui na Comissdo - tivemos uma pequena
conversaum pouguinho antes - e ja pedimos uma audiéncia no sentido de agente mostrar todos ostestes. Desde aprimeira
reunido que nds tivemos, mencionamos que estaremos totalmente a disposi¢ao do Ibama e de qualquer outro érgéo, caso
gueiram comprovar os testes, como serdo realizados, e acompanhar o0s testes com os veicul 0s, porque a nossa intencéo &,
com amaior transparéncia, a gente mostrar isso claramente, para ndo deixar nenhuma divida sobre esse problema.

Foi um erro cometido pela empresa. Nés vamos sanar essa questao.

O SR. PRESIDENTE (Fernando Bezerra Coelho. Bloco/PSB - PE) - Parece que o recall s6 pode ser iniciado depois que
o Ibama validar a correcdo. N&o €? Vocés estéo testando o software que vai validar esse procedimento.

O SR. ANTONIO MEGALE - Exatamente, n6s temos que ter essa solugdo tecnoldgica que cologque isso, e assim 0
teremos. Vamos fazer todas as verificagdes e, assm que nos tivermos, vamos dizer assim, 0 consenso, a aprovagdo e
realmente a solugéo, faremos uma campanha. SO menciono que agente procuradeixar os clientes com certatranquilidade,
porque €eles ndo tém nenhuma dificuldade utilizando o veiculo como é hoje.

A SR2 ANA CRISTINA RANGEL HENNEY - S para complementar e concluir, estamos aguardando. E interessante
gue, na préxima semana, ja possamos ter os resultados que eles obtiveram. De qualquer forma, ha a notificacdo de que
eles tém que apresentar esse plano.

E evidente que nossa dreatécnicavai querer acompanhar alguns dessestestes paracomprovar. Néstemos queter convicgéo
daguilo que estamos assinando e 0 que vamos emitir. E vamos aguardar e esperar que esses carros real mente entrem dentro
desse plano de recall paradeixar, vamos dizer assim, a populagdo e quem adquiriu os carros com certa tranquilidade.

O SR. PRESIDENTE (Fernando Bezerra Coelho. Bloco/PSB - PE) - Muito obrigado.

Narealidade, vou aqui fazer umaindagacao dirigidaao Dr. Antonio Megal e que € mais umareflexdo do que propriamente
uma indagagéo.

O Brasil estd caminhando parater essa posicao que eu aqui mencionei de lideranca nas reunides de Paris sobre o acordo
do clima, sendo, até 0 momento - e a gente agora ja pode asseverar com mais énfase -, o Unico pais que vai apresentar
uma meta de reducdo de emissdes, de emissdes absolutas... E nenhum outro pais no mundo vai chegar a Paris com metas
t&o ambiciosas como as do Brasil.

E evidente que parands, que acompanhamos, digamos assim, o esforgo de todo o mundo paracriar as condicdes de termos
um crescimento e um desenvolvimento mais sustentavel com respeito a natureza, aos nOSSOS ecossi stemas, essa noticia,
essa situacdo em que a V olks se viu envolvida representou um grande choque e uma grande frustracdo, sobretudo porque,
primeiro, parte da empresa que € lider mundial na producdo de automoveis, depois parte de um pais que vem dando
demonstractes inegquivocas no compromisso de prestigiar uma matriz energética mais limpa - a Alemanha é campea ha
energia edlica, naenergia solar.

Dai vem aminhareflexdo: naVolks, como lider daindistria automobilisticaem nivel mundial, como se encontra mesmo
0 desenvolvimento do carro elétrico ou do carro a hidrogénio? Eu falo isso, porque em junho os paises do G7, reunidos
na Alemanha, assumiram a posi¢ao coragjosade que, até o fina deste século, véo abandonar os combustiveis fosseis. Esse
fol um compromisso assumido pelas sete maiores economias do mundo. E é ébvio queisso vai ter impactos grandes nos
produtos, nos servicos que sdo oferecidos.

E ai eu gostariaque o Dr. Antonio Megal e pudesse compartilhar, sefor possivel, em que estagio se encontram os esforcos
daVolksem nivel mundial para, digamos assim, asubstitui¢do do motor acombustdo pelo o motor elétrico. O queaVolks
tem de expectativa? O que a engenharia, digamos, da Volkswagen coloca neste exato momento, para que a gente possa
virar essa pégina - uma pagina muito feia para a histéria da prépria Volks, da Alemanha, para a histéria do mundo, em
funcdo de que isso termina nos colocando em vigilancia, porque as emissies que sdo produzidas a partir das atividades
de mobilidade humana sdo as grandes responsaveis pela deterioracdo do meio ambiente, seja nos transportes de massa,
seja no transporte individual ?

Ent8o, essa fraude, esse escandalo, essa questdo que envolve alider mundial de veiculos nos remete a muitas reflexdes.
Eu acho que o compromisso da Volks néo é sb fazer recall nem melhorar a eficiéncia dos motores a combustdo. Acho que
aVolks esta desafiada a virar essa pagina, no sentido de que possa escrever um capitulo que esteja mais em consonancia
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com as aspiracfes de todo o mundo - que agente possa, defato, se mover e selocomover com o menor nivel de degradacao
possivel a0 meio ambiente - e contribuindo para que a gente possa reduzir a ameaga do aguecimento além de dois
centigrados até 2050.

Entdo, Antonio, agradeco a presenca da Volks aqui nesta Comissao - eu sei que vocés ja fizeram esses esclarecimentos
em nivel da Comissdo de Meio Ambiente da Camara dos Deputados - e a presenca da nossa Diretora do Ibama, a Sr@
Ana Cristina. Eu gostaria que vocé, Antonio, ao fazer as suas consideracfes finais, pudesse trazer aqui uma palavra sobre
se estamos sonhando ainda com algo muito distante ou se a perspectiva do carro elétrico pode realmente se tornar uma
realidade em médio prazo.

O SR. ANTONIO MEGALE - Mais uma vez, muito obrigado pela oportunidade de estarmos representando a
Volkswagen.

Eu s6 queria destacar que a VVolkswagen € uma das lideres em producdo de motores diesel. Esses motores diesel que a
gente comercializa na Europatém um nivel de emissdo bastante baixo, mas entendemos que este momento, este fato que
nos acometeu criou um viés no pensamento da V olkswagen mundial: e o novo Presidente mundial resolveu acelerar muito
0 processo da eletromobilidade. A Volkswagen hoje ja dispfe de alguns veiculos e étricos e alguns hibridos, hibridos
plug-in, como chamamos, que tém um motor a combustéo, mas também tém uma ligacdo a uma fonte de energia, e nos
jatemos veiculos elétricos e hibridos, e estd aumentando em escala.

Nés ja temos veiculos puramente el étricos, temos o up!, que € elétrico e é 0 nosso carro pequeno la fora; temos o Golf
elétrico etemos 0 Golf GTE, que é um dos veicul os que ja estamos comercializando, que col ocamos como um produto que
esta em teste no Brasil. Ja trouxemos as primeiras unidades que estdo em verificacdo para entender toda essa aceitacao,
tanto do ponto de vista tecndlogo quanto do ponto de vista comercial. Ha uma limitagdo ainda no desenvolvimento da
propul sdo elétrica ainda no que se refere a custo, e ha um esforco mundial sobre isso.

Aqui no Brasil, nds temos um viés que acho que € importantissimo mencionarmos e que estamos, inclusive, abordando
nessa nova visdo tecnolégica. Esse veiculo Golf GTE, por exemplo, € um veiculo hibrido. Entéo, ele tem um motor a
combust&o e tem 0 motor elétrico.

Entendemos que o Brasil tem um dos grandes programas mundiais de combustivel alternativo, que € o etanol, o motor
flex. Isso € um desenvolvimento tecnol égico feito no Brasil e, vamos dizer assim, um patrimdnio da engenharia nacional.
Como engenharianacional, nés temos muito orgulho de ter desenvolvido o motor flex e temos um programa que, nanossa
visdo, € o programa de maior sucesso no mundo de combustivel alternativo. Entdo, a gente ndo pode desprezar, vamos
dizer, a solucéo tecnol dgica do pais, agorafalando um pouco de pais, que € a questdo do etanal.

A Volkswagen foi a Unica empresa que sempre manteve motores a etanol, desde o comeco. Ela nunca descontinuou a
producdo, nds sempre tivemos essa oferta. A gente entende que o programa do etanol aqui no Brasil € um programa
de grande sucesso e deve ser prestigiado, porque isso traz riqueza para o Brasil, possui uma tecnologia prépria e tem
um balango energético principalmente no que se refere a emissdo e a captura do CO2, que é basicamente neutro.
Entdo, significa que temos uma solucdo praticamente de zerar 0 CO2. Obviamente, ndo podemos ficar fora do que esta
acontecendo em todo o mundo. E a VVolkswagen, que atua no mundo inteiro, naturalmente tem que estar atenta a essas
evolucdes.

Ent&o, a questéo da propul sdo el étrica ganhou umanova dimensao apoés esse fato. Estamos acel erando 0 desenvol vimento,
mas ja vinhamos, dentro de uma continuidade, oferecendo produtos que ja estdo sendo comercializados. Temos, como
falel o up!, temos o Golf, temos o Jetta, temos também a Touareg. Sao veiculos que estdo hoje com essas tecnologias, e
alguns j4 estéo sendo comercializados e outros, em fase final de teste. Ent8o, vamos avancar muito.

Agora, aqui no Brasil, a gente tem hoje ainda uma visdo de que devemos manter: sempre gque a gente tiver um motor a
combustdo, ele deve preferencialmente ter a tecnologia flex, para que possamos prestigiar todo esse programa que esta
in place, que esta sendo colocado.

O SR. PRESIDENTE (Fernando Bezerra Coelho. Bloco/PSB - PE) - Obrigado, Antonio.

Vou fazer aqui o registro de uma pergunta que chega pela internet do Wellington Ferro de Souza de S&o Paulo: "O
Greenpeace pedia para a Volkswagen revelar a quantidade de CO2 que seus carros produzem. O Senado e o Governo
Federal ndo podem inquerir aVolkswagen a este respeito?' Essa é a pergunta que chegou do Wellington Ferro de Souza.

O SR.ANTONIO MEGALE - Aqui n6stemosduas consideracdes. A primeiraéaseguinte; existe um programa nacional
de etiquetagem em que as emissdes ja sao apresentadas. Para todos os veicul os, hoje existe um programa de etiquetagem
do Inmetro em que a emissdo de CO2, que é basicamente o consumo de combustivel, é apresentada, e essa informacao
€ publica.
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E a segunda € que nds temos também, dentro do programa Inovar-Auto, metas de cumprimento. E nés da VVolkswagen, e
estendo isso atodas as demais montadoras no Brasil, estamos trabalhando uma forma muito forte para atingirmos esses
objetivos, que sdo metas de eficiéncia energética para se atingir até 2017. E destaco um ponto aqui: 0 Governo Federal
acaba de publicar uma resolucdo reduzindo a taxa ao imposto de importacdo de veiculos el étricos, movidos a célula de
combustivel e também hibridos plug-in, o que vai permitir que esses veicul os comecem gradual mente a entrar no Brasil.

Ha também alguns incentivos do ponto de vista da produgao, inicialmente numa questéo de ser cadeia, mas objetivando
um pouco mais para frente a completa industrializacgo no Brasil. E eu acho que isso € um passo importante para a gente
comecar ater mais contato com essas tecnol ogias. Naturalmente nés, como V olkswagen, estamos analisando com bastante
cuidado a possibilidade de a gente trazer esses veiculos. Como falei, j& estamos com o primeiro em teste preliminar aqui
no Brasil, mas sempre com esse foco.

E estamos trabalhando fortemente para atingir os niveis e, se possivel, superar as metas que foram colocadas dentro do
programa Inovar-Auto. Estamos trabalhando e ja preparamos alguns motores. Ja colocamos no mercado motores como
um que acabamos de colocar no nosso veiculo up!, o motor TSI, que € um motor com injecado direta, turbo, que tem um
nivel de eficiéncia energética muito grande, excelente. Tanto que acabamos de ser premiados como o motor do ano na
imprensa especializada. | sso janostraz um beneficio muito grande do ponto de vista de eficiéncia energética com reducdo
de emissdo de CO2, isto € com melhoria de consumo.

E estamos trabal hando fortemente nisso. A Volkswagen ndo vai parar.
Recebemos essas cartas do Greenpeace e estamos trabalhando nas respostas adequadas, que serdo fornecidas no tempo
correto.

O SR. PRESIDENTE (Fernando Bezerra Coelho. Bloco/PSB - PE) - Eu vou passar a palavra. Antes, so vou formalizar
a entrega da carta que me pediram para entregar. (Risos.)

Eu vou entregar a carta do Greenpeace aqui e entregar a carta dirigida a Sr* Ministra e nossa amiga lzabella Teixeira.

A SR2 ANA CRISTINA RANGEL HENNEY - S6 para complementar a resposta, parece-me que esse programa é
publico. Estanainternet, faz parte do Conpet. Acho que € o programado préprio Inmetro, que qual quer um pode consultar
e obter osresultados. Inclusive, pode baixar um APP no celular e conseguir acessar no celular. Entéo, estatudo disponivel
ndo sb em relacdo a Volkswagen...

O SR. ANTONIO MEGALE - Como todas as outras.

E é um programa, até destaco, muito interessante, porque pde aquela etiqueta, como a gente ja estava acostumado
a verificar na linha branca. Agora, nos veiculos também hd, classificando os veiculos por sua eficiéncia energética.
Naturalmente, os veiculos A e B s8o os de maior eficiéncia.

Ent&o, isso proporcionaumavisdo ao cliente final se ele estd comprando um carro de boa €ficiéncia energética ou ndo. E
iSS0 € um ponto amais que vai gjudar na definicdo desse cliente, no momento da aquisi¢do do seu veiculo.

O SR. PRESIDENTE (Fernando Bezerra Coelho. Bloco/PSB - PE) - Muito obrigado.

Ana, quer fazer alguma consideracéo final antes de encerrarmos?

A SR2ANA CRISTINA RANGEL HENNEY - Quero esperar que, de fato, todos esses testes que estéo sendo realizados
e serdp apresentados ao |bama ndo tenham comprometido a qualidade ambiental. Isso é importante, independentemente

da necessidade de se, vamos dizer assim, fazer um recall, retirar esses softwares. Mas a gente ficacom a esperanga de que,
de fato, ndo tenha havido comprometimento, porque esta é a nossa preocupagéo, piora da qualidade do meio ambiente.

Ent8o, vou aguardar nesta semana ainda, se Deus quiser, para que Vocé apresente 0s seus levantamentos, para estudar
uma estratégia de o préprio Ibama poder acompanhar os testes que virdo em cumprimento ao que a gente também ja
notificou e esta pedindo.

O SR. PRESIDENTE (Fernando Bezerra Coelho. Bloco/PSB - PE) - Muito obrigado.

Eu agradeco a presenca do Sr. Antonio Megale e agradego, mais umavez, a presenca da Sr2 Ana Cristina.
Nada mais havendo atratar, declaro encerrada a presente reuni&o.

Muito obrigado atodos.

(Iniciada as 10 horas e 20 minutos, a reunido € encerrada as 11 horas e 8 minutos.)
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